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TECHNISCHE DATEN
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FEDERN
Vorderfedern
L > Schraubenfeder
Brahtstarke ... ... .. . 14,7 mm
AuBendurchmesser .. ... .. . 125,7 mm
Anzahl Federwindungen insgesamt ., ... ... ... ... ... .. ... ... ..., 8,25
Prifwerte:
Belastung fiir 1 em Zusammenpressung (gemessen innerhalb der
Federlinge 185205 mm) ....... ... ... ... . .. ... . . 52,6—-56,6 kp
Ldnge, Windung an Windung ........ . ... ... ... ... . .. ..., max. 125 mm
Belastung fiir eine Federlange von 195 mm . ..................... 517547 kp
142, 144 145
Hinterfedern Serienausf. 1 Serienausf, 2 verstirkt Serienausf,
TYp - Schraubenfeder  Schraubenfeder Schraubenfeder Schraubenfeder
Drahtstiarke .................. 12,0 mm 12,1 mm 12,64 mm 12,84 mm
AuBendurchmesser . .......... 127,0 mm 1271 mm 127,86 mm 127,9 mm
Anzah! wirksame Feder-
windungen . .......... ... ..., 8,7 89 85 9,0
Priifwerte:
Belastung fur 1 ¢m Zusammen-
Pressung .. ............e.o.n. 15,7—16,7 kp 1588—-1688kp 199-209 kp 19,6—-21,2 kp
gemessen innerhalb der
Federldnge ................ 258---308 mm 272-322 mm 2568—308 mm 270—320 mm
Lange, Windung an Windung .. max. 114 mm max. 1149 mm  max. 116 mm max. 127 mm
Belastung . .................. 201216 kp 211225 kp 217-232 kp 242257 kp
bei Federiiinge ............ 283 mm 297 mm 283 mm 295 mm
STOBDAMPFER 142, 144 145
TYp doppelwirkende, hydraulische TeleskopstoBdampfer
Gesamtlinge:
Vorderer StoBdampfer, zusammengedriickt . .. ca. 223 mm
auseinandergezogen .. ca. 340 mm
Hinterer StoBddmpfer, zusammengedriickt ... ca. 279 mm ca. 281 mm
auseinandergezogen .. ca. 443 mm ca. 431 mm
RADER
Felgen
L1 - Scheibenrider
Bezeichnung 142, 144 . 45Jx15 L
P 45J%x15 H
Anzahl Radmuttern . .. .. e 5
Radialwurt . e max. 1,6 mm
AWt max. 1,6 mm
Unwucht (kemplettes Rad) ... ... .. .. . i 900 pem
Moment fiir das Anziehen der Radmuttern .. ... ... .. .. .. ... ... ... ... 10—14 kpm
Reifen 142, 144 145
L5 < P schlauchlos
Abmessungen . .. ... .. 165 S15 165 S15—8PR
wahlw,
165 SR15 165 SR16*
* verstirkt
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WERKZEUGE

SVO 1801 SVO 2294 VO 2726 SVO 2723 SVO 272

V02725 502730 s\

VOLYO

104 284
Abb.1 Werkzeuge fiir Arbeiten an Hinterachsaufhingung und Nahe
SVO 1801 Standardschaft 18 X200 mm. SVO 2730 Darn fiir Aus- und Einbau der kleineren
SVO 2294 Abziehvorrichtung fiir das Kugelgelenk Buchse in der Panhardstange, der hin-
der Lenkstange. teren Buchse im Lingslenker und der
SVO 2716 Dorn fitrr Aus- und Einbau der Fett- Buchsen im Momentarm frith, Ausf.
buchse. {(+5SVO 2733).
SVO 2722 Abziehvorrichtung fir den Innenring SVO 2731 Dorn fiir Aus- und Einbau der groBe-
des inneren Vorderradlagers. ren Buchse, Panhardstange {+SVO
SVO 2723 Einbaudorn fiir den AuBenring des in- 2733).
neren Vorderradlagers und fiir den SVO 2732 Dorn fir Aus- und Einbau der varderen
Dichtring. Buchse am Lingslenker.
SVO 2724 Dom fiir den Einbau des Auflenringes, SVO 2733 Gegenhalter fiir Aus- und Einbau der
dufleres Vorderradlager und fiir den Buchsen in L#ngslenker, Momentstab
Ausbau des Aulenringes, inneres Vor- und Panhardstange.
derradlager. SVO 2734 Dorn Fir Ausbau der Buchse im Mo-
SVO 2725 Ausbaudorn fir den AuBenring des mentstab, spit. Ausf.
duBeren Vorderradlagers, SVO 2862 PreBwerkzeug fiir Auswechsein des
SVO 2726 Abziehvorrichtung fiir die Vorderrad- Radbolzens.
nabe.
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GRUPPE 73

FEDERN
BESCHREIBUNG

Volvo 140 ist mit Schraubenfedern an sowohl Vor-
der- als auch Hinterridern ausgeriistet. Die Vor-
derrader haben Einzelradaufhiéngung.

Der Oberteil der Vorderfedern (1, Abb. 2) ist im
Vorderachstriger in einem Gehiuse gelagert, der
Unterteil in den unteren Querlenkem. Die unteren
Querlenker sind auferdem mit Gummipuffern (5)
versehen, deren Aufgabe in der Aufnahme von
eventuellem Durchschlag beim Herunterfedern be-
steht. Der Vorderachstriager ist mit Gummipuffern
{4) fur die Begrenzung der vertikalen Bewegungen
der Querlenker versehen.

S 7

Die Oberteile der Hinterfedern (5, Abb. B) sind in
den hinteren Liangstragern {8) und die Unterteile
an den Langslenkern {15) hinter der Hinterachse
festgeschraubt,

Um die Abfederung der Hinterachse progressiver
zu machen, sind an den hinteren Lingstragern bei
142 und 144 Gummipuffer (4) eingebaut. Bei 145
und bei einer Zwischenausfiihrung von 142, 144
wurden diese Gummipuffer mit Gummihohlfedern
ersetzt.

6 5

VOLVD
1] 947

Abb. 2 Vorderfeder und StoBdampfer

1 Feder

2 StaBdampier

3 Obere StoBdimpferbefestigung

4 Gummipuffar
5 Gummipuffer

6 Unlere StoBddmpferbefestigung
7 Befestigung fir Querstabilisator

8 Querstabilisator

9 Befestigung {im Rahmen) fur Querstahilisator
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REPARATURANWEISUNGEN

VORDERFEDER
Ausbau

T

2,

Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern |&-
sen.

Fahrzeug an den wvorderen Wagenheberan-
sétzen aufbocken. Rad abnehmen.
Stofldimpfer gem#B | Auswechseln des StoB-
dédmpfers®, Gruppe 78, ausbauen.

Lenkstange vom Lenkhebel lésen. Klemme fiir
die Bremsschliuche lésen. Schraube (7, Abb.
2) fir den Querstabilisator entfernen.
Wagenheber unter dem unteren Querlenker
anbringen. Muttern fiir die Kugelgelenke l&-
sen, mit einem Hammer auf diese klopfen, bis
sich die Kugelgelenke von dem Lenkhebel
lésen. Muttern entfernen und Wagenheber
herunterlassen. Lenkhebel sowie Vorderrad-
bremse entfernen und auf einer geeigneten
Unterlage ablegen,

Wagenheber herunterlassen und Feder ent-
farnen.

Einbau

B.

Gummizwischenstiick und Feder aufsetzen.
Mit dem Wagenheber (mitten unter der Fedar
anbringen. Muttern fir die Kugelgelenke |&-
heben und Lenkhebel sinbauen.
Kugelgelenke am Lenkhebel anschrauben.
Querstabilisator am unteren Querlenker fest-
schrauben.

Untere Scheibe und Gummibuchse der oberen
Stoflddmpferbefestigung kontrollieren (1 und
T, Abb. 7). StoBdiampfer einfiihren und fest-
schrauben,

Rad gerade nach vorn drehen (unterer Cluer-
lenker entlastet) und Bremsschliuche an der
Schraube des Querstabilisators festklemmen.
Fahrzeug herunterlassen.

HINTERFEDER
Ausbau

1.

Radzierdeckel entfernen und Radmuttern ei-
nige Umdrehungen lésen. Fahrzeug vor den
hinteren Wagenheberansitzen gem#B Abb. 4
aufbocken. Rad abnehmen.

Hinterachse mit Wagenheber hochheben, =o
daB die Feder etwas zusammengedriickt wird.
Obere und untere Federbefestigung l&sen.
Obere Schraube (9, Abb. 5) fir den StobB-
démpfer entfernen. Hebevorrichtung vorsichtig
herunterlassen und Feder abnehmen.

Einbau

1.

Obere Schraube und Scheibe innen in der
Feder sowie Gummizwischenstiick (11) und

7—4

Abb. 3 Hinterfeder

Scheibe (10) einbauen und Feder in der cberen
Befestigung festschrauben.

Wagenheber erhthen und Feder an der unte-
ren Befestigung mit Scheibe (14) und Schraube
(13) festschrauben.

Obere StoBdimpferschraube sowie Rad ein-
bauen.

Fahrzeug herunterlassen und Radmuttern an-
ziehen. Radzierdeckel einbauen.

1
Abb. 4 Anbringung des Wagenhebers bei
Anheben des Fahrzeughinterteils
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1

12

13

vOLYG

19 18 ]7 ]6 15 14 16} 949
Abb. 5 Hinterachsauthdngung

1 Triger 11 Gummizwischensilick

2 Momenstab 12 Trdger

3 Trager 13 Schraube, untere Federbefestigung

4 Gummipuffer 14 Scheibe

5 Hintertader 15 Langslenker

6 Trager 16 Stoflddmpfer

7 Panhardstange 17 Untere StoBdampferbefestigung

8 Hinterer Lingstriger 18 Vardere Befestigung, Langstenker

9 Obere StofRddmpferbefestigung 19 Vordere Buchse, Lingslenker

10 Scheibe
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GRUPPE 76

STORBDAMPFER
UND STABILISATOREN

BESCHREIBUNG

ALLGEMEINES

Volvo 140 ist mit hydraulischen, doppelt wirkenden
StoBdampfern vom Teleskoptyp versehen. Diese
sind wartungsfrei und nicht zerlegbar.

Die obere Befestigung des vorderen StoB-
démpfers (Abb. 7) besteht aus einer Spindel (5),
die mit Gummibuchsen (1 und 8), Scheiben {3 und
7) und einer Distanzhiilse in einem Gehiuse im
Vorderachstriger befestigt ist.

Die untere Befestigung (Abb. 8) besteht aus siner

A

i
1

YOLVG
103 &4

[

Abb. 6 Funktion des StoBdampfers

1 Staubschutz 6 Ventil

2 Arbeitszylinder 7 Gpritzscheibe

3 Kcolbenstange 8 Dichtung

4 Behalter 8 Obera Befestigung
5 Kolben

7—6

Ose, die mit einer nicht auswechselbaren Gummi-
buchse und einem an den AuBenenden gestauch-
ten Rohr versehen ist, Das Rohr ist an der Unter-
seite des unteren Querlenkers festgeschraubt.
Der Querstabilisator (8, Abb. 2), der teiis an den
beiden unteren Querlenkern (7) und teils an der
Karosserie (3) befestigt ist, erhoht den Quer-
neigungswiderstand des Fahrzeuges.

Die Befestigungen der hinteren StoBdampfer
(Abb. 9) bestehen aus Usen, die mit nicht aus-
wechselbaren Gummibuchsen (1 und 3) versehen
sind. Oben sind die hinteren StoBdampfer an den
hinteren Léngstrigern und unten an den Lings-
lenkern festgeschraubt. Die Hinterachse ist an der
Karosserie iilber zwei beweglich aufgehidngte
Léngslenker (15, Abb. B) befestigt. Die Krafte, die
in Langsrichtung des Fahrzeuges wirken, werden
von zwei Momentstiben (2) und die in Seiten-
richtung wirkenden Krafte von einer Panhard-
stange (7) aufgenommen, Die Langslenkser sind
mit ihren Vorderenden in Gummibuchsen (19) be-
festigt. Momentstab und Panhardstange sind tiber
Gummibuchsen in Hinterachse und Karosserie be-
festigt.

STOBDAMPFER
Konstruktion

Die Konstruktion der StoBdampfer geht aus Abb.
6 hervor. Der duBere Zylinder (1) dient lediglich
als Staubschutz. Die beiden ubrigen Zylinder (2
und 4}, sind konzentrisch, einer in dem anderen
ganz gingeschoben, angeordnet. Der innerste Zy-
linder (2) ist der eigentliche Arbeitszylinder. Dieser
ist am unteren Ende mit einem Ventil (6) versehen.
In diesem Zylinder befindet sich ein Kolben (5),
in dem Lécher gebohrt sind. Der Durchgang durch
diese Bohrungen wird durch Ventile gesteuert.
Der Kolben ist an einer Kolbenstange (3) be-
festigt, deren Oberteil als Karosseriebefestigung
ausgefiihrt ist. Auch das Unterende des StoB-
didmpfers ist als Befestigung ausgefUhrt. Der
Zwischenraum zwischen den Zylindern (2) und (4)
dient als Vorratsbehilter und ist nur teilweise mit
StoBdadmpferflissigkeit gefillt. Der innere Zy-
linder ist an beiden Seiten des Kolbens (5) mit
Fliissigkeit gefiilt. Der Deckel (8) dient als Ab-
dichtung und als Fihrung fir die Kolbenstange
(3). Der Ring (7) dient als Spritzscheibe fir die
Fliissigkeit.



Arbeitsweise

Wenn der Stofidimpfer durch die Bewegung des
Fahrzeuges zusammengepreBt wird, wverschiebt
sich der Kolben (5) im inneran Zylinder (2). Hierbei
stréomt StoBdampferflissigkeit durch die ventil-
gesteuerten Lécher in den Kolben. Die Ge-
schwindigkeit, mit der sich der Kolben bewegt,
wird durch die Schnelligkeit bestimmt, mit der
StoBdampferflissigkeit von der einen Seite des
Kolbens durch die Bohrungen zur anderen Seite
gelangt. Weil die Bohrungen sehr klein sind,
kann die StoBdidmplerflissigkeit nur langsam
durchflieBen und bremst dadurch die Bewegung
des Kolbens. Wird der Stofdampfer platzlich zu-
sammengepreBt oder auseinandergezogen, wird
eine weitere Bremswirkung durch die Wirbel-
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bildung in der StoBdémpferfliissigkeit, die durch
die Bohrungen strémt, erzielt. Hierdurch werden
die Federschwingungen des Fahrzeuges gedimpft
und ein gleichmiBiges Fahren erreicht,

Beim Zusammenpressen oder Auseinanderzichen
des StoBddmpfers wird das Volumen an jeder
Seite des Kolbens nicht im gleichen Umfang
veréndert, weil die Kolbenstange einen gewissen
Platz einnimmt. Dadurch strémt ein Teil der StoB-
ddmpferflissigkeit beim Zusammenpressen durch
das Ventil (8) in den Vorratshehilter, und beim
Auseinanderziehen des StoBdimpfers wird die
StoBdampferfliissigkeit wieder in den Zylinder (2)
unter dem Kolben gesaugt.

REPARATURANWEISUNGEN

KONTROLLE
DES STOBDAMPFERS

Eine genaue Kontrolle des StoBddmpfers kann
nur mit besonderen Vorrichtungen ausgefiihrt
werden. Eine grobe Kontrolle, ob die StoBdampfer
Uberhaupt funktionieren, kann jedoch geschehen,
indem man das Fahrzeug wiederholt auf und
nieder schaukelt, losli#ft und darauf die D&mpfung
dieser Bewegungen beurieilt. Die Probe kann
auch durch Fahren auf unebener Fahrbahn durch-
gefiihrt werden. Wenn der Stofdimpfer ausgebaut
ist, kann er zur Prifung in seiner unteren Be-
festigung in einer dhnlichen Stellung eingespannt
werden, die er im Fahrzeug einnimmt. Durch ab-
wechselndes Auseinanderziehen und Zusammen-

Abb. 7 Obere Befestiqung, vorderer StoBdimpfer

1 Gummibuchse 5 Bpindel

2 Diztanzhkilze B Gummibuchsg
3 Scheibe T Scheibe

4 Muller

pressen kann beurteilt werden, ob der SioB-
ddmpfer iberhaupt arbeitet, Bei dieser Kontrolle
ist zu beachten, daB aufgrund der Arbeitsweise
des StoBddmpfers der Widerstand beim Heraus-
ziehen normalerweise dreimal so groB ist wie beim
Zusammenpressen.

Stofddmpfer, die nicht einwandfrei in beiden
Richtungen arbeiten, oder bei denen die festen
Gummibuchsen beschidigt sind, sollen ausge-
wechselt werden.

AUSWECHSELN
DES VORDEREN STOBDAMPFERS

1. Obere Mutter (4, Abb. 7), Scheibe (3) und
Gummibuchse (6) entfernen.

2 Die beiden unteren Befestigungsschrauben
{Abb. 8) auf der Unterseite des unteren Quer-
lenkers l8sen und StoBdampfer herunter-
nehmen,

3. Scheibe (7), Distanzhiilzse (2) und Gummi-
buchse (1) einbauen.

g
Abb. B Untere Befestigung, vorderer StoBdiampfer

7.7
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4, Stolidiampfer auseinanderziehen und an seinen
Platz setzen, Untere Schrauben einbauen und
anzichen.

5. Obere Gummibuchse (6), Scheibe (3} und
Mutter einbauven. Mutter anziehen, bis diese an
der Distanzhiilse anliegt.

AUSWECHSELN

DES HINTEREN STORDAMPFERS

1.

Radzierdeckel entferngn. Radmuttern einige
Umdrehungen lésen. Hinterachse vor den Wa-
genheberansitzen gemib Abb. 4 aufbocken.
Rad abnehmen. StoBdimpfer abschrauben und
herunternehmen.

Beim Einbau beachten, daB die Distanzhiilse
(2, Abb. 9) im Lingslenker vorhanden ist. StoB-
démpfer einbaven und festschrauben. Rad und
Radmuttern anbringen. Fahrzeug herunter-
lassen. Radmuttern festziehen. Radzierdeckel
aufsetzen,

e
Abb. 9 Befestigungen, hinterer StoBdimpfer
1 Buchse 3 Buchse
2 Distanzhillse 4 Scheibe

AUSWECHSELN DER BUCHSEN
DES LANGSLENKERS

1.

Fahrzeug an den hinteren Wagenheberan-
sdtzen gemiB Abb. 4 aufbocken. Wagenheber
stehenlassen.

7—8

L2

4,

&n

o

=

=)

Stobdampfer an der unteren Befestigung |-
sen. Untere Schraube der Feder entfernen und
Wagenheber herunterlassen, bis sich die Feder
vom Léngslenker lést. Feder nach hinten
fiihren, so daB diese am Léngslenker wvor-
beigeht. Fahrzeug anheben, bis die Hinter-
achse waagrecht liegt.

Schraube des Lingslenkers am Triger (3,
Abb. 5) entfernen. Vordere Schraube heraus-
schrauben und Lingslenker herunternehmen.
Vordere Buchse mit SVO 2732 herauspressen.
Meue Buchse mit Ol bestreichen und diese
mit dem gleichen Werkzeug gemiB Abb. 10
einpressen. Beachten, dafl die ebenen Seiten
der Buchse im rechten Winkel zur Lingsachse
des Léngslenkers zu stehen kommen (Abb.
10).

Hintere Buchse mit 3¥0O 2730 und Gegen-
halter SVO 2733 herauspressen. Neue Buchse
mit dem gleichen Werkzeug einpressen, wobei
SVO 2730 ganz umzuwenden ist

Langslenker aufsetzen, vordere und hintere
Schraube einbauen.

Wagenheber unter der Hinterachse senken,
Feder in ihren Sitz am Langslenker einfiihren,
Hinterachse wieder anheben, bis diese waag-
recht steht. Untere Schraube fiir die Feder ein-
bauen.

Muttern fiir die Schrauben des L3ngslenkers
einbauen und anziehen. Schraube fiir die un-
tere StoBdiampferbefestigung einbauen und
anziehen. Zur Beachtung! Kontrollieren, daB
Distanzhiilse und Scheiben richtig angebracht
sind, siehe Abb. 8. Fahrzeug herunterlassen.

Abb. 10 Ausbau {(und Einbau) der vorderen
Buchse, Lingslenker
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Abb. 11 Ausbau der kleineren Buchse,
Panhardstange

AUSWECHSELN DER BUCHSEN
DER PANHARDSTANGE

2

Fahrzeug gem#B Abb. 4 vor den hinteren StoB-
dimpferbefestigungen aufbocken.

Muttern an beiden Triagern (6 und 12, Abb. 5)
lésen. Panhardstange vom Triger an der Hin-
terachse ausbauen. Schraube aus dem Triger
an der Karosserie (12) ausbauen und Panhard-
stange abnehmen.

S¥0 2730

Abb. 12 Einbau der kleineren Buchse,
Panhardstange

140

Abb. 13 Ausbau der griBeren Buchsa,
Panhardstange

Buchsen und Geradheit der Panhardstange
kontrollieren.

. Wenn ndtig, die kleinere Buchse mit SVO

2730 herauspressen {Abbh. 11). SVO 2733 als
Gegenhalter verwenden. Das Einpressen der
neuen Buchse erfolgt mit dem gleichen Werk-
zeug, wobei SVO 2730 umzudrehen ist (Abb.
12).

Die groBere Buchse wird mit SVO 2731 und
SVO 2733 als Gegenhalter herausgepreBt
(Abb. 13). Beim Einpressen der neuen Buchse
wird SVO 2731 umgedreht (Abb. 14).
Panhardstange mit der Schraube im Karosse-
rietriager {12) anbringen.

Das andere Ende am Hinterachstriger (8) an-
bringen, Scheibe und Mutter einbauen. Mutter
am Karosserietriger einbauen.

. Fahrzeug herunterlassen.

Abb. 14 Einbau der gréfieren Buchse,
Panhardstange
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Abb. 15 Aushau der Buchse im Momentstah,

AUSWECHSELN DER BUCHSEN

DES MOMENTSTABES, FRUH. AUSF.
Die Buchsen des Momentstabes mit SVO 2730
und Gegenhalter SVO 2733 herauspressen. Fiir

das Einpressen das gleiche Werkzeug verwenden,
wobei SVO 2730 umzudrehen ist.

spat. Ausf.

bttt

Abb. 16 Kennzeichnung der Momentstabbuchse,

710

spit. Ausf.

bt

Abbk. 17 Einbau der Buchse im Momentstab,
spat. Ausf.

AUSWECHSELN DER BUCHSEN
DES MOMENTSTABES, SPAT. AUSF.

Die Buchsen des Momentstabes von spit. Ausf.
mit SVO 2734 und Gegenhalter SVO 2733 heraus-
pressen (Abb. 15),

Die neue Buchse vor dem Einbau mit Ol be-
streichen, damit diese leicht in die Ausnehmung
gleitet und nicht beschadigt wird.

Beim Einbau ist die Buchse so zu drehen, daB die
Kennzeichnungen auf der Buchse im rechten Win-
kel zur Langsrichtung der Panhardstange liegen,
wie die Pfeile auf Abb. 16 zeigen. Das Einpressen
erfolgt am besten mit einer Dompresse, die direkt
auf der Buchse angebracht wird (Abb. 17).
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GRUPPE 77

RADER
REPARATURANWEISUNGEN

AUSWECHSELN DER RADER

Beim Radwechsel ist es wichtig, daf die Anliege-
flichen zwischen Rad und Mabe von Sand und
Schmutz sowie, wenn es sich um neue Teile han-
delt, von Uberschufifarbe gereinigt werden.

AUSWECHSELN DES RADBOLZENS

Radbolzen k&nnen ausgewechselt werden, chne
dafl Vorderradnabe oder Hinterachswelle ausge-
baut werden miissen.

1. Bremsattel und Bremsscheibe
siehe die Anweisungen in Abt. 5.

2. Werkzeug SVO 2862 ohne Zubehirteile wie auf
Abb. 18 gezeigt aufsetzen. Danach mit Schlag-
schrauber drehen, bis der Radbolzen ganz ge-
lost ist. Hatte der alte Bolzen Spiel in der
Mabe, so muB das Loch kontrollgemessen wer-
den. Ubersteigt der Durchmesser des Loches
16,27 mm, so ist die Nabe auszuwechseln,

3. Danach einen neuen Radbolzen mit Ober-
grisBe einsetzen und mit der Hand so weit es
geht eindriicken.

4. Das Zubehébrteil, den Bolzen, im PreBwerkzeug
anbringen.

5. Die Hilse auf dem #uBersten Ende des Rad-
bolzens anbringen.

6. Das Werkzeug wie auf Abb. 19 gezeigt an-
bringen und mit dem Schlagschrauber drehen,
bis der Baolzen ganz eingepreBt ist

ZUR BEACHTUNG! Bei Auswechseln eines Rad-

bolzens ist stets ein neuer Bolzen mit UbergriBe

zu verwenden. Der Bolzen in UbergroBe kann ohne

ausbauen,

jiiE

Abb. 18 Ausbau des Radbalzens

htiEi

Abbk. 19 Einbau des Radbolzens

vorhergehende Bearbeitung des Loches einge-
baut werden.

AUSWECHSELN UND EIN-
STELLUNG DER VORDERRADLAGER

1. Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern et-
was |8sen.

2. Vorderachse unter den unteren Querlenkermn
aufbocken. Radmuttern abschrauben und Rad
abnehmen.

3. Vorderradbremse nach den Anweisungen unter
Abt. 5, ,Ausbau der Vorderradbremse® ent-
fernen.

Abb. 20 Aushau der Fettbuchse

71



140

=]

Abb. 21 Ausbau der Nabe

Fettbuchse mit Werkzeug SVO 2715 ausbauen,
siehe Abb. 20. Splint und Kronenmutter ent-
fernen.

Mabe mit Abziehvorrichtung SVO 2726 ab-
ziehen, siche Abb. 21. Inneres Lager wvom
Achsschenkel mit der Abziehvorrichtung SVO
2722 (Abb. 22) abziehen, falls das Lager noch
festsitzt.

. Lagerringe ausbauen. Fiir den Ring desz in-

neren Lagers Dorn SVO 2724 (Abb. 23) und
fiir den Ring des duBeren Lagers Dorn SVO
2725 (Abb. 24) =owie Standardschaft SVO
1801 verwenden.

. Nabe, Bremsscheibe und Fettbuchse reinigen.
. Die neuen Lagerringe einpressen. AuBer

Standardschaft SVO 1801 ist fir den Ring des
inneren Lagers Dorn SYO 2723 (Abb. 25) und
fiir den Ring des HuBeren Lagers SVO 2724
(Abb. 26) zu verwenden.

VoLV
121 %

Abb. 22 Ausbau des inneren Lagers
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Abb. 23 Ausbau des inneren Lagerringes
A SVO 1801 B SVO 2724

8. Fett in die Lager mit Hilfe eines Schmier-

geriles einpressen. Ist ein solches Gerit
nicht zug#nglich, ist so viel Fett von Hand
einzupacken, dall der Raum zwischen Rollen-
halter und Lagerinnenring ganz mit Fett ge-
fullt wird. Auch die AuBenseiten der Lager
und die in die Nabe eingepreBten AuBenringe
sind einzufetten. Die Aushéhlung in der Nabe
ist mit Fett zu filllen, und =zwar bis zum
kleinsten Durchmesser des AuBenringes fir das
duBere Lager, vergleiche Ahb. 28.

Fir die Lager ist ein hochwertiges Lagerfett
zu verwenden. Das innere Lager in der Nabe
anbringen. Dichtring mit Dorn SVO 2723 sowie
Standardschaft SVO 1801 einpressen, siehe
Abb. 27.

ZUR BEACHTUNG! Den Filzring der Dichtung
reichlich mit beispielsweise dinnem Motorensl
eindlen.
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Abb. 24 Ausbau des GuBleren Lagerringes
A SVO 1801 B SWO 2725
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Abb. 25 Einbau des inneren Lagerringes
A BVO 1801 B SVO 2723 i

AbG. 97 Einbandes Dichtdnges -

9. Mabe am Achsschenkel anbringen. AuBeres
Lager, Scheibe und Kronenmutter anbringen,
10. Die Vorderradlager sind durch Anziehen der
Mutter mit einem Momentschlissel auf einen
Wert von 7 kpm einzustellen. Danach die 11

Mutter 2 Sechskante lésen. Wenn die Aus- : ; ;

sparung der Mutter nicht mit dem Splintloch 12 iffdi:;;:?::;?uig:ﬂofgie;?gg:.?n}.

im Achsschenksl Ubsreinslimmt, ist die Muttar 13: Rad anbringen nagc:hu:iern diE‘-. Anliegeﬂ?ic-hen
e e e s zwkoten & o ol Hebe w0 e e o
G N e drhon 5, o 4o Spel 2ot worden s otter s il oo
vorkommi.

g g werden kann. Fahrzeug herunterlassen und
Radmuttern anziehen. Jede zweite Mutter fiir
sich nach und nach anziehen, bis alle Muttern
mit 10—14 kpm angezogen sind. Radzierdeckel
anbringen.

. Fettbuchse bis zur Hélfte mit Fett fillen und

i#i ’ fi
I,Eum“ F il ?"
‘“‘i‘m

Abb. 26 Einbau des HuBeren Lagerringes
A SVO 1801 B SVO 274 Abb. 28 Schmierung der Vorderradlager
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