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Kontroletekening van de vloer van de karosserie



GEREEDSCHAPPEN

SYO 2739 Klem voor gascylinder van kofferdeksel.
SVO 2744 Pers voor het indrukken van gascylinder van kofferdeksel.

BESCHRIJVING

HET KARROSSERIELICHAAM

De wagen heeft een zelfdragende karrosserie, zodat
er geen chassisraam is. De karrosserie bestaat vit een
aantal geperst stalen platen, die elk een deel van de
draagkonstruktie vormen, De karrosserie kan verdeeld
warden in de vlcer, de zijkanten, achterkant, tarpedo-
front, dokafdeling, voorschermen, portieren, koffer-
deksel en motorkap.

Het vloer- en roamgedeelte (Fig. 8-1) bestaat uit een
véor- en achtervicerplaat, binnenste grondbalken,
véoér- en achterdwarsbalken, tunnel en torpedofront.
De vlcerplaten zijn bij de steun van de achterzitting
agan elkaar gelast. De tunnel, die de tussenas her-
bergt, is can de vloerplaten gepuntlast. De achterste
vlicerpiaat heeft een, in de lengterichting ingeperst
gedeelte aan elke kant van de bedem en hier tussenin
een aantal dwarsbalken. Een van de dwarshalken is
voorzien van een bevestigingssteun voor de dwars-
stohilisator van de achteras. Fr is een, van een flens
voorzien gat in de achterste vlcerplaat voor montage
van de benzinetank, waarvan het bovensie gedeelte
deel uitmaakt van de vlcer in de kofferruimfe. Het
torpedofront {Fig. 8-2) bestaat uit een schutbord, de
wielkuipen, de voorbovenste dwarsbalk en de onder-
ste dwarsbalk. Het paravent vormt de voorste dwars-
wand van de karrosserie en heeft gelaste viteinden.

Twee voorste zijbalken steken van de voorste vloer-
plaat naar voren. Vooraan zijn ze met elkaar ver-
honden door middel van een dwarsbalk en can de
achterkant zijn ze verbonden aan de voorste dwars-
batk onder de voorstoelen. De vooras en de bumper-
steunen ziin aan de zijbalken bevestigd.

Het zijgedeelte bestact vit de wvoorstijl, middenstijl,
achterstijl, binnen -en buitengrondbalk, doklijst, raam-
stijl, achferwielkuip met ochterwielkuipbalk, achter-
spatscherm, achterplaat en verbindingsploat. De bin-
nenste grondbalk is gemoaakt van gegalvaniseerd
staclplaat.

Het dokgedeelie (zie Fig. 8-2) besiaat uit een aantol
geperst stalen platen. De dakplaten vormen het
bovenste deel van het torpedofront, de voorruitope-
ning, het dak zelf, de opening voor de achterruit en
de voorste begrenzing von het kofferdeksel. De voor-
schermen, het voorgedeelte en de moiorkap vormen
het voorstuk. De voorschermen zijn vit een stuk ge-
perst en oon de beplating van de wielkuipen met
bouten bevestigd. Het voorfront vormt het voorste
deel voan de voorkant en is tevens het luchtkonaai
naar de radiateur.

De karrosserie is geisoleerd voor geluid en warmte,
De isolatie bestaai uvit zelfklevend schuimrubber mo-

teriaal.

Fig. 81.

Vicergedeelte




Fig. 82. De karrosserie

DE MOTORKAP

De motorkap bestagt uit een buiten- en een binnen-
plaat die met lijm aan elkaar bevestigd zijn. De motor-
kap is aan de achferzijde can twee scharnieren op-
gehangen. In gesloten stand is de motorkap gezekerd
door een motorkapslot, dat aan het voorfront is be-
vestigd. Het liever voor het motorkapslot wordt
bediend door middel van een trekker onder het in-
strumentenbord in de wagen.

PORTIEREN EN OPENINGEN

De portieren zijn opgebouwd vit een binnen- en
buitenplaat die aon elkaar zijn gefelst en gepuntlast.
De schornieren zijn aan de binnenplaat bevestigd.
De portieren zijn zowel in lengterichting, vertikaal als
zijdelings verstelbaar, De portiersloten zijn met schroe-
ven can de portieren bevestigd. De drukkrop van
de buitenste handgreep bedient een liever dat op
zijn beurt een slotpal optilt. De portieropener aon de
binnenzijde van de wagen is met schroeven gemoen-
teerd aan de portierplaat. Het handel brengt de be-
weging op een liever over, wat de siotpal door mid-
del van verbindingsstangen in het slot oplicht. Bij de
voorportieren is het afsluitmechanisme gemonteerd in
een cylinder onder de porﬂergréep. '

Hef roammechaniek bestaat uit hefarmen met een
getand segment. De ruit loopt in geletdegreceven in
de binnenste portierplaat en wordt in de verlangde
stand gebracht door middel ven een hefarm von het
getande segment met behulp van een hulparm. Het
kofferdekse! is opgebouwd uit een buiten- en binnen-

plaat, die aan etkaar gelijmd zijn. De slotplaat voor
de ofsluitinrichting is aon de achlerste rand van het
kofferdeksel gemonteerd., De scharnieren zijn oan de
voorkant van het deksel gemonteerd. De scharnieren
zijn met bouten can de karrosserie bevestigd. Het
kofferdeksel is uitgebalanceerd door middel van gas-
veren en kan wanneer het geopend wordt in elke
gewenste stand worden gezet. Het slotmechanisme
is onder het deksel aan de karrosserie bevestigd en
is van het dragaitype.

DE BINNENINRICHTING EN DE BEKLEDING
DE VOORSTOELEN

De voorstoelen {Fig. 8-3) zijn opgebouwd op een buis-
frame. De wvulling bestaat uvit schuimplastic dat aver-
trokken is met aan de achterzijde met stof beklede
vinyl. De stoel kan in lengteriching versteld worden
door de pal can de buitenkant van de stoel neer te
drukken en de stoel naar de gewenste stand te ver-
schuiven. De stoel kan in vertikale stond versteld
worden bij de bevestigingen, die voorzien zijn' van
gaten op verschillende hoogten. De gehele stoel kan
in de gewenste stand gekanteld worden door middel
van de afstelinrichting aan de voorkant van de buis,
waarop de sfoel is gemonteerd. De schuine stand
van de rugleuning is in elke stand verstelbaar door
het hande! van het afstelmechanisme ecmhoog te trek-
ken, waardoor de rugleuning door middel van een
veer naar voren wordt geduwd of door in de stoel
achteruit te leunen noor achteren gekanteld wordt.
De stecel is vitgerust met een verstelbare lendesteun,
waarvan de spanning door middel van een gekar-




Fig. 8-3. Voorstoel

telde knop, die aan de zijkanf von de rugleuning tus-
sen de zittingen is cangebracht, kan worden afge-
steld. De =zitkussens zijn aan het stoelframe door
middel van drukknopen bevestigd.

DE ACHTERZITTING

De achterzitting en de rugleuning zijn in hoofdzaak
volgens hetzeifde principe als de voorstoelen opge-
bouwd, hoewel in dit geval de zitting een houten
frame heeft.

DE PCRTIERBEKLEDING

De portierbekleding bestaat uit een hout-fiber plaat,
bekleed met vette wotten en bekleding. De portier-
bekleding is met klemmen aan het portier bevestigd.
Pe armleuningen zijn gemackt van in de vorm ge-
perst plastic en zijn aan de binnenploat van hef por-
titer geschroefd.

DE HEMELBEKLEDING

De hemelbekleding bestaat uit kunststof cp togen
gespannen en vasigezet in houders, die aan de ui-
terste bovenkant van de zijkanten van de karrosserie
zijn gemonteerd.

DE BEKLEDING VAN DE KOFFER EN DE VLOER

De zijkanten van de koffer zijn hekleed mei dik kar-
ton. De koffer is bedekt mef zelfklievend isoclatiema-
terical. De vloer is bedekt met rubber matten.

DE BUMPERS

De bumpers zijn uit één stuk aluminium gemaakt. Ze
zijn over de gehele lengte bedekt met een hard rub-
ber strook, die door middel van schroeven aan de
bumperrail is bevestigd. De bumpers zijn bevestigd
aan vier humpersteunen, waarvan de voorste gan de
voorste zijbalken en de achterste rechisireeks aan de
karrosserie bevestigd zijn.



REPARATIEVOORSCHRIFTEN

DE VOORZIJDE
DE VOORSPATSCHERMEN

Het voorscherm wordt gedemonteerd door de vol-
gende bouten te verwijderen: De bout van het spat-
scherm aan de steun bij de zijkant onderaan, de vier
bouten van de ochterrand van het scherm can de
karrosserie (deze bouten zijn bereikbacr als het voor-
portier is geopend), de bouten van het scherm aan
voorpltaat en de bouten bovenin het zijpaneel. De
montage geschiedt in omgekeerde volgorde.

HET VOORFRONT

Het voorfront is bevestigd aan de voorspatschermen,
de wielkuipplaten en de onderste dwarsbak,

Haal bij demontage eerst de batterij weg en maak
de bouten van de baiterijsteun aan het voorifront los.
Verwijder dan de radiatevrgril, de koplampen (zie
Deel 3), de bouten van het voorfront aan het spat-
bord, de bcuten in de onderste dwarsbalk en de
bouten in de wielkuipplaten.

=XnRNN

Fig. 8-4. S$lot van motorkap

DE MOTORKAP EN HET MOTORKAPSLOT

De motorkap is bij beide schernieren door middel
van bouten bevestigd. De motorkap wordt gedemon-
teerd door de bouten van de scharnieren aan de
motorkap te demonteren. De scharnieren zijn can de
karrosserie bevestigd met drie bouten, die allen onder
het spatbord voor demontage bereikbaar zijn, Alle
gaten in de scharnieren zijn ovoal, teneinde de mo-
torkap te kunnen ofstellen.

Het motorkapslot (Fig. 8-4) is in de lengte verstelbaar,
omdat de goten in het voorfront ovaal zijn. De slot-
pen is in breedterichting verstelbaar, omdat de gaten
in de bevestigingsploat ovaal zijn. De lengte van de
sloipen is verstelbaar door middel van moeren. De
slotpen en veer worden met vet gesmeerd,

De aanlag van de motorkap bij de beide achterhoe-
ken als deze gesloten is, kan worden bijgesteld door
de rubber stootdoppen in- of uit te schroeven.
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Fig. 8-5. Portierstop




w

Fig. 8-6.

Voorportier

1. Steunrol voor portierruit
2. Schroef voor buitengreep
3. Bouten voor het portierraam

DE PORTIEREN
DE- EN MONTAGE VAN DE PORTIERSTOP

Verwijder hef portierpaneel overeenkomstig de aan-
wijzingen onder ,,Het verwijderen von de raamslingers
en bekleding”. De haak van de portierstop {Fig. 8-5)
kan dan binnenin het portier losgemoakt worden. Dit
wordt gedaan door in de wagen te gaan en de deur
dicht te trekken, totdat deze bijna gesloten is. De
hand wordt dan door het gat in de binnenplaat van
het portier gestoken en de haak van de pen afge-
drukt. De portierstop kan nu verwijderd worden door
de twee bouten door de portierstop en stijl los fe
draaien,

N.B.: Het is beloangrijk dat de haok in het portier
losgehaald wordt, voordat de bouten door scharnier
en stijl los geschroefd worden. Dit omdat de portier-
stop onder spanning staat.

Montage wordt in omgekeerde velgorde gedoan.

HET DE EN MONTEREN VAN DE VOORPORTIEREN

Verwijder de portierstop overeenkomstig de oaan-
wijzingen onder ,,Dé- en montage van de portier-
stop”.

Mack de bouten tussen scharnier en portier los. De
bouten zijn bereikbaar als het portier geopend is.
Het portier kan dan weggenomen worden (Fig. 8-6).
Om de scharnieren te demonteren moet het paneel
voér het portier verwijderd worden. Als dit gedaan is,
kunnen nadat de drie bouten zijn losgeschroefd de
scharnieren verwijderd worden.

Het portier en de scharnieren worden in omgekeerde
volgorde gemonteerd. Zie wat betreft de montage
van de portierstop onder ,,Dé- en montage van de
portierstop”.

Daar de gaten in de scharnieren en in de hevestiging
tussen portier en scharnieren ovoal zijn, kan het
portier zijdelings worden versteld. Het portier kan
vertikaal en zijdelings versteld worden in de be-
vestiging tussen de de scharnieren &n de portierstijl.
Dit is mogelijk omdat de gaten in de stijl groter zijn
dan de diameter von de bouten.

DE- EN MONTAGE VAN DE ACHTERPORTIEREN
Zie de desbetreffende afdeling hiervoor en Fig. 8-7.




DEMONTAGE VAN DE RAAMSLINGERS EN DE
PORTIERBEKLEDING

1.

Verwijder de armsteun van het voorportier door
eerst de kontramoer aan de voorziide los te
drogien (linksom) en dan de schroef aan de
achterkant te verwijderen en hack vervolgens de
armsteun can de voorkant los van het portier. De
armsteun von het achterportier wordt losgedraaid
door de beide schroeven te verwijderen.

. Verwijder de raamslinger door de rozet in de

richfing van de bekleding en dan in dezelfde
richting als de slinger (zie Fig. 8-8) te drukken. Dit
mackt de klemveer vrij en de raamslinger kan nu
losgenomen worden.

Zorg ervoor dat de klemveer zo gemonteerd
wordt, dat zijn open einde naar de slinger wijst,
zoals Fig. 8-8 laat zien.

. Verwijder de portierbekleding door een schroe-

vendracier of iets dergelijks onder de rond van
de bekleding te steken en deze voorzichtig op te
lichten, zodat de bekleding verwijderd kan wor-
den.

HET VERWIJDEREN VAN HET VOORPORTIERSLOT

1.

Voer de werkzaamheden 1—3 onder ,,Demontage
van de raamslingers en de portierbekleding” uit.

2. Verwijder de slotcylinder door de bevestigings-

schroef los te drooien, die in de achterkant van
het portier is aangebracht.

3. Verwijder de borg van de trekstong van de af-

sluitknop en verwijder de trekstang.

Fig. 87. Achterportier
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Fig. 8-8. Het verwijderen van de opdraaikruk

. Verwijder de borg van de drukstang voor de

binnenste portieropener.

. Yerwijder de borg van de trekstang van de bui-

tengreep.

. Maak de twee schroeven van de achterste ragam-

loper aan de rand van het portier los.

. Maak de drie schroeven van hef portierslot los.

Deze schroeven zijn aon de achterrand van het
portier aangebracht.

. Het slot kan nu verwijderd worden door de

achterste raomloper voorzichtig weg te duwen.

HET VERWIJDEREN VAN HET ACHTERSTE
PORTIERSLOT

. Voer de werkzaamheden 1—3 onder ,,Demontage

van de raamslingers en de portierbekleding” uit.

. Verwijder de borg von de ireksfang van de of-

sluitknop.

. Verwijder de borg van de drukstang voor de

binnenste portieropener.

. Verwijder de borg van de trekstang van de bui-

tengreep.

. Draai de ruit zover naar beneden dat zijn onder-

kant gelijk komt met de bovenkant van het por-
tierslot.

6. Verwijder het portierrubber van de raamfijst.
7. Maak de bevestigingsbouten van de raamlijst los

en neem deze naar boven toe weg.

. Moak de bevestigingsschroeven van het portier-

slot los en hoal het slot uit het portier. De be-
vestigingsschroeven zijn aan de achterkant von
het portier aangebracht.




HET VERWIJDEREN VAN DE PORTIERGREEP

Als de portiergreep gedemonteerd moet worden,
moet het portierpaneel verwijderd zijn. {zie onder
~Demonfage von de roamslingers en de portierbe-
kleding”). Om de binnenste paortieropener te demon-
teren is het nodig om eerst de borg van de drukstang
van het slot te verwijderen. De terugtrekveer moet
dan losgemadkt worden. Nadet de schroeven die de
binnenste portieropener vasthouden, verwijderd zijn,
kan de opener, nadat de drukstang losgemaakt is,
naar beneden getrokken worden.

De buitenste handgreep wordt verwijderd door eerst
de borg van de trekstang van het slot te verwijderen.
De twee schroeven van de greep worden vervolgens
losgemaakt, waarvan de voorste agan de binnenkant
van het portier en de achterste can de portierrand is
aangebracht.

HET MONTEREN EN AFSTELLEN VAN DE
VOORPORTIEROPENER

Als de binnenste portieropener gemonteerd wordt,
moet deze als volgt warden afgesteld:

Monteer de binnenste portieropener zonder de
schroeven vast te zetten. Bevestig de drukstang aan
het slot en breng de veer aan. Nu de veer is aange-
bracht, stact de binnenste portieropener in de juiste
stand, zodat de schroeven nu vastgezet kunnen wor-
den, zie Fig. 8-9.

Als de buifengreep gemonteerd moet worden, moet
deze als volgt worden afgesteld:

Monteer de greep met daarcan de trekstang. Stel
dan de trekstang zo bij dat het oog gemakkelijk om

de pen van het slotliever valt, zie Fig. 8-9.

Fig. B-9. Voorportiersiot

. Buitengreep

. Trekstang ven binnenste afsluitknap
. Liever

Liever

Liever

. Trekstang van buitengreep

. Afsluitinrichting

. Binnenste portieropener
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HET MONTEREN EN AFSTELLEN VAN DE
ACHTERPORTIEROPENER

Als de binnenste portieropener gemonteerd word,
moet deze cls volgt worden ofgesteld:

Monteer de binnenste porfieropener zonder de
schroeven vaost te zetten. Bevestig de drukstang oan
het slet en monteer de veer. Door de binnenste
deuropener vooruit te bewegen fot zijn aonslag en
dan de schroeven vast te zetten zal hij in de juiste
stand komen, zie Fig. 8-10.

Als -de buitengreep gemonteerd moet worden, moet
deze als voigt worden afgesteld:

Monteer de greep met dooraan de trekstang. Stel
dan de trekstang zo of dat het onderste deel van
het oog een speling heeft von 1£1 mm (0,04=0,04")
op de pen (zie Fig. 8-10), waarna de trekstang ge-
monteerd kan worden. N.B. De speling tussen het
trekstangoog en de pen mag nooit minder dan deze
waoarde bedragen.

DE PALPLAAT

De palplaat is van staal gemaaokt en is gemonteerd
met een zwevende moerploat. De palplaat is bijstel-
boar, omdat de gaten in de karrosserie groter zijn
dan de diameter van de bevestigingsschroeven.

De vertikale plaats van de palplaat wordt gekon-
troleerd door het portier te sluiten met de drukknop
van de buitengreep ingedrukt, woatbij de portierge-
leider precies in de palplaat moet glijden. De palplaat

Fig. 810. Achterportierslot

1. Buitengreep

2, Trekstang van builengreep
3. Liever

4. Liever

5. Treksiang van afsluitknop
4. Binnenste portiercpener

Fig. B8-11. Palplaat

A. Voorportier 1,5°
Achterportier 2,5°

moet een helling noar binnen toe hebben van 1,5°
voor de vosr- en 2,5° voor de achterportieren, zie
Fig. 8-11.

DEMONTAGE VAN HET VOORPORTIERRAAM

1. Draai de ruit naar beneden zodat hij dicht bij de
laagste stand komt.

2. Verwijder het porfierpaneei overeenkomstig de
voorschriften onder ,Demontage van de roam-
slingers en de portierbekleding”.




Fig. 8-12. Portierraam

3. Maak de bevestigingsschroeven voor de steun
ven de onderste bevestiging van de voorste ge-
leiderail los en verwijder de steun.

4. Verwijder de ofdichtstrook die om het portier-
roam loopt.

5. Verwijder de twee bevestigingsbouten, respektie-
velijk aan de v6ér- en achterzijde en een schroef
onderaan de ventilatiervit. Het portierraem kan
nu door het recht omhoog te tillen verwijderd

worden,

DEMONTAGE VAN HET ACHTERSTE PORTIERRAAM

Zie het korresponderende gedeelte hierboven. Het is
echfer niet nodig om punt 3 vit te voeren, wanneer
het achterste portierrcam gedemonteerd maet wor-
den.

DEMONTAGE VAN DE VENTILATIERUITEN

1. Voer de bewerkingen 1—5 onder ,,Demontage
van het voorportier” uit.

2. Verwijder de gegroefde strip van de voorste ruit-
geleider van het opdradiroam en moaak de
schroeven los die de plaat onder de ventilatieruit
vosthouden. Maak dan de schroeven aan de
andere kant los en verwijder de ploaf.

3. Nadat de rubber strip om het ventilatieraem
rondom is losgemaakt van de groef kan de ruit
met de rubber sirip weggenomen worden, zie
Fig. 8-12.

DEMONTAGE VAN DE OPDRAAIRUIT VAN
HET VOORPORTIER

1. Yoer de bewerkingen 1—5 onder ,Demontage
van het voorpertierraam” uit,

2. Verwijder de geleiderol voor de ruit. De gelei-
derol is bij de bovenste rand van het portier aan-
gebracht, zoals Fig. 8-6 lact zien.

3. Verwiider de horgveren en ringen van de ruit-

geleider en de lichtarm. Deze veren kunnen ver-
wijderd worden docr ze recht in te drukken en ze
dan los te loten, waarna ze kunnen worden
weggenomen.
N.B. Pas op doi de ruit niet in het portier naar
beneden valt. Zelfs wanneer de ruit voorzichtig
op de bodem van het portier is gezet, kan de
ruitgeleider de buitenbeplating beschadigen.

4. Maak de ruit los van de pennen van het raam-
mechaniek, waarna de ruit recht omhoog getild
kan worden.

DEMONTAGE VAN DE OPDRAAIRUIT VAN HET
ACHTERPORTIER

Zie de overeenkomstige groep hierboven.

DEMONTAGE VAN HET OPDRAAIMECHANIEK
VAN HET VOORPORTIER

1. Dragi de ruit noar beneden zodat deze in de
onderste stand komt.

2. Verwijder het portierpaneel overeenkomstig de
voorschriffen onder ,Demontage van de raam-
slingers en portierbekleding”.

3. Verwijder de bevestigingsschroeven van de voor-
ste geleiderdail en de steun, en van de steun can
het portier. Verwijder de steun.

4, Verwiider de borgveren en ringen van de lichtarm.
Begin door de veer van de geleider in het portier
te verwijderen, De veren worden verwijderd door

Fig. 813, Opdraaimechaniek




ze recht in te drukken en dan los te laien, waarna
ze kunnen worden weggenomen.

N.B. Pas op dat de ruit niet in het portier naar
beneden valt. Zelfs wanneer de ruit voorzichlig
op de bodem van het portier is gezet, kan de
ruitgeteider de buitenbeplating beschodigen.

5. Schuif de ruit in zijn hoogste stand. Zet de ruit
vast door een schroevendradier onder de schuif-
rail in het achter-bovenste gat van de bekledings-
klem te plaatsen. .

é. Verwijder de bevestigingsschroeven voor het
raammechaniek, zie Fig. 8-6, en haal hei uif het
portier, zie Fig. 8-13.

DEMONTAGE VAN HET OPDRAAIMECHANIEK
VAN HET ACHTERPORTIER

Handel op dezelfde wijze als boven beschreven. Funt
3 behoeft echter niet uitgevoerd te worden als het
achterste opdraaimechaniek moet worden verwijderd.

HET KOFFERDEKSEL

Het kofferdeksel is opgehangen aan twee scharnie-
ren die elk door midde! van twee bouten aan de
binnenplaat van het deksel en met drie bouten aan
de stijl ender de achterruit zijn bevestigd. Het koffer-
deksel is uvitgebalanceerd door middel van gasveren.
Het kofferdeksel wordt gedemonteerd door de twee
bouten uit elke scharnier te dracien en het dan weg
te nemen.

Wanneer de gosveren vernieuwd moeten worden,
moet eerst het deksel geheel worden geopend. Het
wordt dan langzaam dichtgedaan en dan wordt klem
SVO 2739 cangebracht en wordt het deksel opnieuw
geheel geopend, waarna de gasveer verwijderd kan
worden. Als de nieuwe gasveer gemonteerd wordt,
wordt de pers SYO 2744 gebruikt zoals Fig. 8-14 laat
zien om het mogelilk te maken klem SVO 2739 aan
te brengen. De montage geschiedt dan in omgekeerde
volgorde.

SVO 2739

SYO 2744

Fig. 8-14. Gereedschappen voor gascylinder

Fig. 8-15. Slot van lofferdeksel

1. Slotplaat, gementeerd aon deksel
2. Slot mechanisme, gemonieerd in achterponeel
3. Afsluitknop, gemonteerd in achierpanee!

Verwijder, als de scharnieren gedemonteerd moeten
worden eerst de gosveren, zools boven beschreven
is. Het dekse! wordt don eerst van de scharnieren los-
genomen en daarna de scharnieren van de karros-
serie.

De gaten in dot deel van de scharnieren waarmee
het deksel is vostgezet, zijn ovaal om hijstelling in
lengte-richting mogelijk te maken. Voor vertikale bij-
stelling ziin de gaten in dat deel van de scharnieren
dat aan de karrosserie bevestigd is, ovoal. Het slof
mechanisme (Fig. 8-15) is in het achferpaneel ge-
monteerd en wordt geopend door de afsluithare knop
te daaien. De slotplact aan de onderrand van het
deksel is bijstelbaar om wijziging van de sluitspanning
van het deksel mogelijk te maken. Dradi, om het slot
te verwijderen de twee bouten onder de bovenrand
van het achterpaneel los, waarna het slof kan worden
weggenomen. Het slot is in de lengterichting verstel-
baar, aangezien de boutgaten ovaal zijn. De afsluit-
knop wordt verwijderd door de grote moer aan de
binnenkant van de kofferruimte los te drocien. De
afsivitknop kon er dan noar achteren toe uitgetrok-
ken worden.

DE RUBBER AFDICHTSTRIP

De rubber strips worden door middel van gepunt-
laste bevestigingsrails vastgezet.

De strip wordt losgenomen door hem naar buiten toe
te trekken, waarbij de rand van de strip vrij komt
van de rail.




Fig. 8-16. Montage van de afsluifstrook

Wanneer de strip gemonteerd wordt, moet één van
de randen in de rail geplaatst worden, waarng de
andere met behulp van een houten stopmes noar
beneden in de rail wordt gedrukt. Dit wordt dan
door de rail gevoerd zoals Fig. 8-16 laat zien.

DE BUMPERS

De voorbumper wordt gedemonteerd door de bouten
aan de binnenkant van de bumper los te dradginen.
De bumpersteunen worden bij de voorbalken losge-
nocmen. De achierbumper wordt gedemonteerd door
de bouten van de bumpersteunen can de karrosserie
los te schroeven. Daarna kunnen de bumpersteunen
van de bumper losgenomen worden door de bouten
in de bumper los te draaien.

Mantage geschiedi in omgekeerde volgorde.

DE SIERLIJSTEN
DE MIDDELSTE SIERLISTEN

De middelste sierflijsten zijn met plostic klemmen be-
vestigd. De sierlijsten worden gedemonteerd met be-
hulp van een houten stopmes, woarmee ze voor-
zichtig opgelicht kunnen worden. De klemmen kunnen
weorden verwijderd door ze voorzichtig met een tang
los te frekken,

vowvo
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Fig. 8-17. Demontage van de sierstrip

Begin bi] het monteren met de kiemmen can te
brengen en ze vast te zetten door de stift in het
midden in te drukken. De sierlijst wordt dan op de
klem gedrukt.

DE VOORRUIT SIERLLIST

Demontage

1. Maak de sierlijst van de rubber strip los door
er sen hevochtigd nylon stopmes fussen te zetten
en dit tussen de lijst en de rubber strip door te
schuiven, (trek de sierlijst er niet af).

2, Druk de verbindingsstukken op één van de helften
van de sierlijst.

3. Verwijder de sierlijst door er de rand van de
rubber strip met een vochtig houten stopmes uit
te drukken en houdt de sierlijst in het midden
vrij met een ander stopmes zoals Fig. 8-17 laat
zien. Druk de sierlijst er voorzichtig of, terwijl de
rubber strip vrijgehouden wordt met het ondere
stopmes.

Fig. §-18. Montage van de sierlijst
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Fig. 8-19, Demontage van de rubbar lijst

Montage

Bevochtig een 4,0 mm (5/32") lederen veter met zeep-
sop of parafine en breng hem in de groef van de
rubber strip voor de sierlijst. Breng é&n helft van de
sierlijst op zijn plaats en houdt hem daar, terwijl de
lederen veter naar buiten over de sierlijst heen wordt
getrokken, zodot deze tegen de rubber strip wordt
gedrukt, zoals Fig. 8-18 laat zien. Druk de verbin-
dingsstukken over de lijst en herhaal de bewerking
met de andere helft van de sierlijst. Schuif de ver-
bindingsstukken op hun plaats.

DE SIERLIJSTEN VOOR DE ACHTERRUITEN
Dé- en montage

Zie het korresponderende gedeelte hierboven.

VOOR- EN ACHTERRUIT
DE VOORRUIT
Demontage van de voorruit

1. Verwijder de ruvitenwisserarmen. leg bescherm-
hoezen over de motorkap, voorzittingen en rug-
leuningen.

2. Verwijder de sierlijsten zoals beschreven in de

Fig. 8-20. Demontoge van de voorruit

VOLYO
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Fig. 8-21, Steun voor de voeorruit tijdens het monteren
van de rubber lijst

A. Multiplex, 15 mm (19/32")

B. Schuimplastic, 25—38 mm (1—114")
C. Opbergruimie

D. Haken voor de kitspuit

punten 1—3 onder ,,Demontage van de voorruit-
sierlijst”.

. Maak de rubber strip van de voorruit en van de

ploat los door een houten stopmes, bevochtigd
met een synthetisch wasmiddel (het stopmes moet
nu en don tijdens het verloop van het werk be-
vochtigd worden) tussen rubber strip en de voor-
ruit en respektievelijk plaat en voorruit fe steken
en het rondem te schuiven, zoals Fig. 8-19 luat
zien.

. Begin het verwijderen van de rubber strip in de

linker bovenhoek door de rubbker strip van bin-
nen uit over de rand van de plaat te drukken en
tegelijkertijd de strips van de buitenkant of met
een tang met brede bekken naar buiten te trek-
ken. Trek daon voorzichtig de strip rondom met
de hand los, zoals Fig. 8-20 laat zien en verwijder
de voorruit.

Verwijder alle kit van het plaatwerk. Schrap de
kit als deze opgedroogd is eerst zorgvuldig of
en maak het plaatwerk don schoon mef washen-
zine. Kontroleer of het plaatwerk niet vervormd
is. Reinig, als de kit nog niet opgedroogd is de
rubber strip met naphta [wasbenzine) of vernieuw
hem anders.

VOLvO
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Fig. 822, Hel aanbrengen van het koord in de rubber lijs?




Fig. 8-23. Montage van de voorruit

Montage van de voorruit

1.

Plaats de voorruit op een standaard, zoals Fig.
8-21 loat zien, waarin zich een opbergplaﬁfs voaor
de veter, stopmessen, enz. bevindt en waaraan
ophanghaken voor de kitspuit gemaakt kunnen
werden, Bevochtig de buitenrand van de voorruit
en breng de rubber sfrip aan beginnende bij één
van de hoeken. Schuif de strip zo dat deze rond-
om goed ligt.

. Breng een koord (liefst nylon) van een geschikie

dikte in de groef van de rubber strip voor de
plaat aan, beginnende midden boven, zoals Fig.
8-22 |aat zien.

. Breng de ruit met de gemonteerde rubber strip op

zijn ploats. Geef de voorruit, met handschoenen

aan, voorzichtig een paar klappen met de palm

van de hand, zodat deze rondom goed aanligt,
Trek don voorzichtig van binnen uit het koord
weg. Dit zal de rubber strip over de ploat laten
Jkruipen”, zoals Fig. 8-23 laat zien. Het kan soms
nodig zijn de ploats van de voorruit met de palm
van de hand fe wijzigen. Indien het koord er
moeilijk uvitgetrokken wordt, kan dit beschadi-
gingen can de strip veroorzaken, in welk gevaf

tegen de voorruit, van binnen- of van buiten uit,

Fig. 8.24. Het aanbrengen van cfdichtkit

met de palm van de hand geslagen moet worden
om de rubber strip beier over de plaai te laten
Lkruipen”.

4. Let erop dat de rubber strip rondom goed afdicht.
Stel, indien nodig, de pladts von de voorruit
zowel vertikoal als horizontoal hij door te slaan
met de palm van de hand.

5. Kit de verbindingen tussen rubber strip en voorruit
en rubber strip en plaat met ruitenkit of gebruik-
mckende van een revolver met een vlokke nylon
sproeier zocls Fig. 8-24 laat zien. Zorg ervoor dat
de kit de wverbinding goed opvult. Schrop het
teveel aan kit of en was de voorruit en het plaat-
werk met wasbenzine. Reinig de ruit en het plaat-
werk er omheen met polish.

4. Mecnteer de sierlijsten zoals hiervoor beschreven.

7. Monteer de ruitenwisserarmen.

DE ACHTERRUIT
Dé- en montage

Zie het overeenkomstige gedeelte onder ,,De voor-
ruit”,

DE STOELEN

DE VOORSTOELEN

Demontage

Muacak de drukknopen los die het stoelkussen aan het
frame verbinden en verwijder het stoelkussen, Schroaf
de vier bevestigingsbouten van de schuifrail los.
Neem de stoel weg.

Het afstellen van de voorstoel

1. De helling van de stoel wordt afgesteld met de
oogbout aan de voorrand van de stoel. Maak de
stelbout los en stel of op de gewenste stand.

2. De hoogte van de stoel wordt afgesteld door de
rait in een geschikt gat van de steun te bevesti-

gen.

Fig. 8-25. Demoniage van de hemel



Fig. 8-26. Demontage van de hemeliogen

HET VERVANGEN VAN DE
HEMELBEKLEDING

1

Verwijder het binnenlicht, de zonnenkleppen en
de achteruitkijkspiegel.

. Trek de zijkant van de hemelbekleding met vinger

en duim can één kant noar beneden, zoals Fig.
8-25 laat zien, zodat de plastic rand los kan
komen van zijn bevestiging in de rail.

. Trek don de hemelbekleding rondom los.
. Neem de togen weg, beginnende can de achter-

kant, door ze in het midden ncar beneden te
buigen en ze weg te haolen uit de rand van het
dak, zcals Fig. 8-26 laat zien.

N.B. Wees voorzichtig bij het demonteren en
monteren van de togen. Slordige behandeling kan
er de oorzack van zijn dat de einden van de
togen de dokplaat beschadigen.

. Monteer de togen in de niebwe hemelbekleding.

Let ercp dat ze acon de uiteinden voorzien zijn
van rubber doppen zoals Fig. 8-27 laat zien.

. Monteer de hemelbekleding door eerst de togen

op hun ploats te brengen, beginnende met de
voorste.

: 14

Fig. 8-27. Hemelbekleding

. Trek de hemelbekleding strak naar voren en haak

de plastic strip con de voorkant in.

. Trek dan de hemelbekleding strak nacar achteren

door tegelilk acn beide uiteinden von een foog
te trekken. Begin vooraan en trek can elke toog
naor achteren toe werkend, waarna de achterste
plastic rand in zijn groef gehaakt kan worden,

. Trek nu de hemelbekleding naar één kant en haak

de plastic sirip in. Trek dan de hemel strak naar
de andere kant en hack daar de plastic strip in.

. Monteer de binnenverlichting, zonnekleppen en

achteruitkijkspiegel.

. Youwen in de stof kunnen verwijderd worden

door de hemel in de juiste richting te trekken. De
heme! schuift dan in de bevesfigingsrails.

HET INSTRUMENTENPANEEL
DEMONTAGE VAN HET INSTRUMENTENPANEEL

Het instrumentenpaneel

is met schroeven aan de

karrosserie bevestigd. Deze zijn gedeelfelilk van

boven of bij de rand van de voorruit en gedeelfelijk

vanaf de onderkant aan beide zijden van het paneel

bereikbaar.
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Tekening 8 A. Kontroletekening voor karrosserievioer

A = Referentiepunt vaor de gehsle gratp

B =27+ Imm(10.5 £ 0.04"). L = 200 mm (7.97) op hel viok vaor hel stuurhuis

C = Mex. afwijking van de Iheoretische ploals vacr de gahels groep + 1.5 mm (0.06"]
B = Max, ofwijking tussen deze flenzen en de Zorichling &= 1 mm (0,04")

5t mm = 197" Nadmm = 450" 273mm = 10.8” 480+1 mm = 18.9+0.04
55 mm = 2,17 160 mm = 6. 7.5 mm = 105" 785 mm = 3097

75mm = 295" 1616 mm = 638" H45mm =116 93311 mm = 39.1+0.04”
100 mm = 3.24” 255415 mm = 10£0.50" 04105 mm = 122002 NFE] min = 44.5::0.047

01 mm == 3787 22+t mm = DT+0.04 3P mm = 12,2 234541 mm = 92.3+0.04”
. 2459 mm = 96.8¢




