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VORWORT

Das vorliegende Handbuch enthdlt Wartungsvoerschriften far
die Personenwagen der Serie 140 vom Baujahr 1972 und
betrifft folgende Modellvarianten:

Volvo 142 ab Fahrgestell-Nr. 249930

Volvo 144 ab Fahrgestell-Nr. 263070

Volve 145 ab Fahrgestell-Nr. 103380
In diesem Buch werden nur diejenigen Fahrzeugbauteile be-
handelt, die sich in Bezug auf Wartung und Instandsetzung
von der 197 1er Ausfiihrung unterscheiden. Im Gbrigen gelten
die frilheren Anweisungen uneingeschrankt.

WVOLVO
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ZUSAMMENSTELLUNG DER TECHNISCHEN NEUHEITEN, BAUJAHR 1972

Vordersitze

Heizanlage
Ubrige Innenein-
richtung

Abt.-Nr-Baugruppe Einheit
2 Motor B20A Zylinderkopf, EinlaBventile
B20B Zylinderkopf, EinfaBventile, Vergaser, Zindverteiler
B20D Zylinderkopf, EinlaBventile, Vergaser, Ziindverteiler
Leistungssteigerung auf 110 PS (SAE).
B20E Kraftstoffanlage, Olkiahler, Riemenscheibe.
Leistungssteigerung auf 135 PS (SAE).
B20F Neuer Motortyp.
3 Elektrische Lichtmaschine, Neue Ausfihrung.
Anlage Reglerschalter Neue Ausfithrung.
und instrumente | Bedienungsschalter Ausfuhrung und Zuordnung.
Kontrolleuchten Warnleuchte fir Kaltstartzug und Warnsummer fiir
Scheinwerfer (Schweden) sind hinzugekommen.
4 Kraftibertragung | Getriebe M 40, M 41 | Schalthebel und dessen Anbringung.
Autom. Getriebe Vorwihler-Schalthebel und dessen Anbringung,
BW 35 Schalterzuordnung, Wandler, Lameilen, vorderes
Bremsband, Kontrollsystem, Uleinfllstutzen.
Hintere Olpumpe ist ausgeschieden.
5 Bremsen Bremssattel Bremsbeléige.
Handbremse Hebelmechanismus in der Radbremse.
6 Lenkgetriebe Lenkrad Lenkrad und Signalanlage.
7 Rader und Reifen| Reifen Giirtelreifen fir Grundausfiihrung (neu fir Schweden).
8  Karosserie Lackierung 5 neue Farbtone.
Emblem 3 St. neue.
Tiren TarauBengriff, vordere Turverkleidung.

Sitzpolster und Sitzlehne, Bezugmusterung,
- Nackenstiitze.
Warmlufttunnel, el. beheizte Heckscheibe,
Ablagefach auf dem Getriebetunnel ist ausgesachieden.
Ablage unter der Heckscheibe {nicht 145).




ABT. O ALLGEMEINES
GRUPPE O3 TECHNISCHE DATEN

1401972

Im nachfolgenden Text nicht aufgefuhrte technische Daten sind unverdndert geblieben.

GEWICHTE
Leergewicht, 142, 144 ... ... ... . ... . .. e 1240—1320 kg
1 1330—1350 kg
145 de Luxe .. ... 1340—1360 kg
Zul. Gesamtgewicht, 142, 144 ... .. ... .. ... . 975 kg
Zul. Hinterachstast, 142, 144 . . ... .. .. . .. . . s 1725 kg
- J 1825 kg
SCHMIERUNG
AUTOMATISCHES GETRIEBE
FUMeNnge .. . e e s 6,4 Liter
¥ MOTOR
ALLGEMEINES
Typbezeichnung . ......... ... .. . ... B20D B20E B20F
Leistung bei Ufmin (SAE . ........... ... ... ... .o 110 PS/5500 135 PS/6000 125 PS/6000
(DIN} .......... e 85 PS/530C 124 PS/6000 115 PS/6000
Max. Drehmoment bei U/min (SAE) .. ................ .. 17 mkp/3500
OINy ..o 16 mkp/3500
Verdichtungsverhaltnis .. ................. ... ... . ... 8,7:1
ZYLINDERKOPF
B20 A B20B B20D B20E B20F
Hoéhe {iber Zylinderblock inmm . .................. 86,7 0,7 86,2 849 87,0
Zylinderkopfdichtung, Standarddicke, unbelastetin mm 1,4 0.8 0.8 08 1.2
Zylinderkopfdichtung, Standarddicke, zusammenge-
driockt in mm .. ... 1.2 86,2 0,7 0,7 1.0



140—1972

VENTILSYSTEM

EinlaBventil
Tellerdurchmesser . . ... ... .. e

KRAFTSTOFFANLAGE

Vergaser
SU-HIF, B 20 B
Kraftstoffnadel, Bezeichnung .. ........ ... .o

SU-HIF, B 20 D X
Kraftstoffnadel, Bezeichnung ....... ... ... ... .. i

Zenith-Stromberg, B 20 B (rechtsgelenkte Ausfiihrung)
Kraftstoffnadel, Bezeichnung .......... ... .. oot

ZUNDANLAGE
Ziundkerze, B 20 E
B 20 F . e e e

KUHLANLAGE

Lifterriemenspannung

Bosch W 240 T 35 od. entspr.
Bosch W 200 T 35 od. entspr.

Kontrollwerte fir Keilriemen-Spannungspriifer 2806
Lenkungsausfiihrung
A 87 cH D]
Linksgel. Ausf. 9.0—10,0 7.5—8,0 11,0 7.0—10.0 kp
Rechtsgel. Ausf. 72— 83 6,5—7,1 9,5 " 55— 7.0kp
Rechtsgel. Ausf. mit Klimaanlage 9,0-—10,0 88—9,3 1,0 85—10,0 kp

) A = Neuer Keilriemen.
B = Auf Grenzspannung gedehnter Keilriemen,
C = Nach Aufzug neuer Keilriemen.

2) D = Kraftaufwand in kp bei Eindricken des Keil-
riemens um 10 mm in der Mitte zwischen
den Riemenscheiben. (Der kleinere Wert
betrifft bis auf Grenzspannung gedehnte
Keilriemen.)

ANZIEHMOMENT

Zylinderkopf (eingedlte Schrauben): mkp
1. Anziehstufe ... ... . e 4,0
2. Anziehstufe ... e 8,0
3. Anziehstufe (nach 10 Minuten Fahrbetrieb) .................... 9,0
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ELEKTRISCHE ANLAGE

LICHTMASCHINE
TUD + e S.E.V. Motorola 14 V—34 883
Leistung . . ..o e 770 W
Max. Stromstarke . .. . ..o e e 55 A
Max. Drehzahl ... .. e 15000 U/min
Drehrichtung - ... .o s Wahlfrei
Ubersetzung, Lichtmaschine-Motor ....... ... ... .. ... ... ... ... 2:1
Kohlebirsten, min. LANGe ... ... ... ... e 5 mm
Anziehmoment: )
Befestigungsschrauben ... .. ... ... o Lol 0,28—0,30 mkp
Zentrummutter der Riemenscheibe .......... .. ... ... .. ... ... 4,0 mkp
Prifwerte:
Widerstand in der Erregerwicklung .......... ... ... ... 3,7 @
Spannungsfall Uber Schutzdiode ................ .. ... ... 08—0,9 V
Leistungspriifung bei mind. 3000 U/minund ca. 14V .............. 48 A
REGLERSCHALTER
1577 S G S.E.V. Motorola 14 V—33544
Regelspannung, kalter Regler ... ... ... ... .. ... ... . .o 13,1—14,4 V
nach 45 Min. Betrieb .. ..... ... . ..l 13,85—14,25 V
. KRAFTUBERTRAGUNG, HINTERACHSE
AUTOMATISCHES GETRIEBE
Typbezeichnung, Motor B20A ... ... ..... e 327
B20B, D ... ... e 325
B20E ...... e e 321
B20F .. 351
Typschilder, Kennfarbe, Motor B20A . ...... ... ... ... .. ..., Gelb
B20B, D ... Patina-grin
B20E ... . e Grau
B20F ... .. e Hell-orange
Normale Standdrehzahl, Motor B20F ... .. ... ... .. ..ol 2550 U/min
Ungefdhre Schaltgeschwindigkeiten
1—2 53 32 3—1
Motar Drossel-
stellung km km km km
Vollgas 4 74 . L
B 20 B, D |Ubergas
(Kickedown) 63 105 94 50
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Federn fiir Kontrollsystem

Ruckschlagventile und Ventilfedern fur die AuslaBseite des Wandlers und
fir die hintere Olpumpe sind ausgeschieden.

Rickschlag-Ventilfedern fiir Schnellschaltventil 2—3. Gang:

ungefdhre Lange ... ... ... .. . ... e 16,51 mm
Lange, Windung an Windung .. ... ... ... .. . . i 16
Federdrahtstdrke ........ ... . . . . .. . .. . ... e 0,18 mm
BREMSEN
VORDERRADBREMSE
Bremsbelage:
Wirksame Bremsflache, Girling ... ............. ... ... .. ... 150 c¢m?
ATE 145 cm?
Bezeichnung . ...... ... . . DB 818 FG
HINTERRADBREMSE
Bremsbelage:
Wirksame Bremsflache, Girling . ............. ... ... ... ... ... 100 cm?
ATE 105 cm?
Bezeichnung . ....... ... . e DB 818 FG
6
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ABT. 2 MOTOR
GRUPPE 20 ALLGEMEINES

Neu in der Motorenbaureihe B 20 ist der Motor
B 20 F. Abgesehen von niedrigerem Verdichtungs-
verhéitnis und schwécherer Leistung, gleicht dieser
Motor dem Einspritzmotor B 20 E. B 20 F ist fiir

Kraftstoffe mit Oktanzahl 81 (ROZ) ausgelegt.

Die Angaben iber die Leistung der Motoren B 20 D
und B 20 E sind berichtigt worden, siehe Drehmo-
ment und leistungsdiagramme.
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Abb. 2—1. Diagramm: Leistung und Drehmoment

GRUPPE 21 MOTORKORPER

In den Motoren B 20 A, B 20 B und B 20 D wurde
der Verbrennungsraum geandert. Ferner erhielten
diese Motoren EinlaBventile wie im Motor B 20 E,
d.h. mit einem Tellerdurchmesser von 44 mm.

Die Unterschiede in der Verdichtung zwischen den
einzelnen Motoren ergeben sich teils aus der un-
terschiedlichen Héhe ihrer Zylinderképfe, teils aus
den Zylinderkopfdichtungen verschiedener Dicke,
siehe unter ,,Technische Daten”.

Der AblaBhahn fur Kihlflussigkeit auf der rechten
Motorseite st durch eine Ablafischraube ersetzt
worden.

EINBAU DES ZYLINDERKOPFES

Beim Einbau des Zylinderkopfes gilt neuerdings
folgendes:

1. Die Zylinderkopfdichtung ist so aufzulegen, daf}

deren ,,TOPP"-Kennzeichnung nach oben zeigt.
(Breiter Falzrand nach oben gerichtet) Die
Zylinderkopfschrauben sollen vor Einbau ein-
gedéit werden. Sie werden danach in drei An-
ziehstufen festgezogen. Erste Anziehstufe: in
Reihenfolge auf 4,0 mkp.

3. Ventile auf folgendes Spiel einstellen:

Motoren B 20 AJE/F .......... 0,45—0,50 mm
Motoren B20B/D ............ 0,55—0,60 mm
Hinweis: Bei den angegebenen Ventilspielen
handelt es sich nicht um endgiltige Werte.

4. Motor stwa 10 Minuten laufen lassen.
5. Zylinderkopfschrauben nachziehen. Festzug in

Anziehfolge auf 9 mkp. Dazu das Woerkzeug
998 2898 verwenden.

6. Endglltiges Ventilspiel wie folgt einstellen:

Motoren B 20 AJE/F .......... 0,40—0,45 mm
Motoren B20B/D ............ 0,50—0,55 mm

7
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GRUPPE 22 SCHMIERANLAGE

BESCHREIBUNG

Der Motor B 20 .E ist mit einem Olkiihler fir Mo-
torendl versehen. Der Ulkithler (Abbk. 2—2), ist
zwischen UOlfilter und Zylinderblock angebracht und
besteht aus einem. inneren Zellensystem fiir Ol-
zirkulation, das von einem Kihimantel umgeben ist.
Die KuhlHflussigkeit des Motors wird durch den
Kihlmante! geleitet. Wahrend der Olstrom auf dem
Weg zum Olfilter durch den Olkiihler passiert, gibt
das Ol einen Teil seiner Warme an die Kihlflussig-
keit ab.

bie Kihiflissigkeit kann nicht auf kiirzestem Weg
vem EinlaB3 (1} zum Auslaf3 (3} gelangen, sondern
wird entspr. den blauen Pfeilen der nebenstehen-
den Funktionsdarstellung in zickzackférmig aus-
gelegten Kanilen durch den Olkiihler gespiilt. Eine
Anzahl Gummidichtungen (4) zwingen die Kuhl-
flissigkeit in bestimmte Richtung.

Die Zellen (2), die in der Mitte von einem Scheide-
blech in zwei Blécke unterteilt werden, stehen am
Umfang Gber einen Kanal miteinander in Verbin-
dung. Das Ol das in den motorseitigen Block des
" Oikuhlers eintritt (siehe die roten Pfeile), wird an
den Zellenwénden entlang zum Umfangskanal ge-
prefit, stromt dort in den anderen Zellenblock Uber
und tritt schlie3lich in das Ulfilter aus.

Abb. 2—2 Olkihler

1. Kihiflissigkeitseinlauf, Anschluf an der AblaBbchrung
fur Kohlflussigkeit im Motor

2. Zeltenblock des Otkdhlers

3. KuhiflussigkeitsauslaB, Anschlul mittels Rohr und
Schlauch an die Riickleitung vom Heizkorper zum
Kiihler

. Gummidichtung

. AblaBschraube fur Kuhlflissigkeit

(2l %

REPARATURANWEISUNGEN .

AUSWECHSELN DES OLKUHLERS

Ausbau

1. Kihiflissigkeit vom Motor ablassen.

2. Olfilter ausbauen.

3. AnschluBschelle fir das Kihlflussigkeitsrohr an
der Rickleitung vom Heizkérper entferhen.

4. Schraube vom Zentrumnippel des Ulkihlers
abschrauben.

5. Kiihiflissigkeitsrohr vom Ulkithler 16sen und
diesen vom Anschlubnippel abziehen.

Einbau
1. Neue Gummidichtungsringe an den Kuihlflissig-

keltsanschldssen anbringen. Die Nut fir den .-

Gummiring im Oklithler diinn mit bis zu 140° C
warmestandigem Leim (z.B. Pliobond) be-
streichen. Danach den Gummiring ankleben und
den Olkihler einbauen. Kontrollieren, daf3 der
Olkuhler nach Festzug der Zentrummutter auf
1 mkp ringsum dicht am Zylinderblock anliegt.
Mutter emdgiftig-auf ein Anziehmoment von 3—
3.5 mkp shafinén. :

2 K'ﬁﬁl-flﬂééigkeitsrohrl ‘anschlieBen. Olfilter ein-

bauen.
3. Kohlftussigkeit auffillen; ggf, auch Moterendl.
4. Motor anlassen und alle Anschlisse auf Dicht-
heit prafen.
Nach evtl. Auswechseln des Zentrumnippels am
Olkiihler wird dieser auf ein Anziehmoment von
4,5—5,5 mkp festgezogen.
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GRUPPE 23 KRAFTSTOFFANLAGE,

VERGASERMOTOREN
BESCHREIBUNG

- VERGASER

Bei den mit zwei SU-Flachstromvergasern vom Typ
HIF bestiickten Motoren B 20 B und B 20 D hat
auch der Hintervergaser eine Kaltstartvorrichtung
erhalten, so daB nunmehr beide Vergaser mit Kalt-
startvorrichtung ausgeristet sind.

Die Vergaser sind mit Kraftstoffnadeln neuer Form
und Bezeichnung versehen. An beiden Vergasern
entfillt die Regelklappe fir Gemischvorwarmung.

In rechtsgelenkten Fzahrzeugen mit Motor B 20 B
und Vergasern vom Typ Zenith-Stromberg ist der
Vordervergaser mit einer Kaltstarbvorrichtung ver-
sehen worden, so daB beide Vergaser nunmehr mit
Kaltstartvorrichtung ausgeristet sind.

el

17

Auch fir diese Vergaser wurden Kraftstoffnadeln
anderer Form und Bezeichnung eingefiihrt. An
beiden Vergasern entfdllt der Nocken fiir die Re-
gelklappe der Gemischvorwdrmung im Ansaug-
kriimmer sowie die Kunststoff-Abschirmung Gber
den Klappenwellen am vorderen Vergaser.

ANSAUG- UND AUSPUFFKRUOMMER

Bei den Zweivergasermotoren ist die Kammer fir
Gemischvorwérmung im Ansaugrohr zusammen mit
Regelklappen und Unterlegscheiben ausgeschie-
den. Mit dem neuen Ansaugkrimmer mul die Ver-
gasereinstellung nach dem Synchron-Testverfahren
durchgefiihrt werden.

Abb. 2—3 SU-Flachstromverkaser, Typ HIF 6,
eingebaut am Motor B 20 D

Kaltluftzchlauch
Luftvorwirmungsklappe
Warmluftschlauch

‘Warmstartweantil

Varderer Wergaser

Luftfilter

Federklammer fir Luftfilter-Oberteil
Kraftstoffschlauch

Kaltstartzug

Hinterar Vergaser

b e A e B R

11
12.
13.
14,
15
16.
17
i8.
14,

Dampfverrichtung

Warmstartventil
Ansaugkrimmer

Leerlaufregulierschraube
Gasregelung
Frischiuftschlauch Fiir Kurbelgehauseentloftung

Schlauch fir Kurbelgehiusegase

Unterdruckschlauch zum Servobremszylinder
Leerlaufregulierschrauhe
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REPARATURANWEISUNGEN

EINSTELLUNG DER SU-VERGASER,
TYP HIF

1.

10

Luftfilter ausbauen. (Soweit der Synchro-Te-
ster es zulaBt, wird nur das Oberteil des Luft-
filters und der Filtereinsatz ausgebaut.)
Grundeinstellung der Kraftstoffdisen vorneh-
men: Unterdruckkolben anheben und die Stell-
schraube einschrauben, bis die Oberkante der
Kraftstoffdiise in Hohe der Bricke liegt.
Danach die Hohe der Dise durch Rechtsdre-
hung der Stellschraube um 24 Gewinde sen-
ken.

Vorstehende Anweisungen setzen eine Ver-
gasertemperatur von 4 20° C voraus. Bei ab-
weichenden Temperaturen ist der Einstellwert
entsprechend zu ergénzen. Eine Verdrehung
der Stellschraube um 1/, Gewinde gleicht einen
Temperaturunterscheid von ca. 20° C aus.
Liegt die Temperatur Gber 420° C, genugt
eine Rechtsdrehung der Stellschraube um we-
niger als 2%, Gewinde, bei niedrigerer Tem-
peratur um ein entsprechendes mehr.
Olstand in den Dampfzylindern kontrollieren,
siehe unter ,RegelmaBige Kontrollen™.
Drehzahimesser (einschl. CO-Mefgerét) an-
schliefen. Den Motor bei 1500 U/min warm-
laufen lassen, bis sich der Thermostat fiir die
Kihlflissigkeit offnet. (Die zunehmende Er-
warmung der Kihlflissigkeit kann am oberen
Kuhlflissigkeitsschlauch von Hand abgefihlt
werden.)

Die Motordrehzahl mit der Leerlaufschraube
auf 800 U/min drosseln (bei Fahrzeugen mit
autom. Getriebe auf 700 U/min).

Mit dem Synchro-Tester prifen, daB der Luft-
strom zu beiden Vergasern gleich stark ist. Dar-
auf achten, daB der Synchro-Tester am Ver-
gaserhals dicht abschlief3t.
Leerlaufregulierschrauben einstellen, bis der
Synchro-Tester fiir beide Vergaser die
gleichen Werte anzeigt. (Durch Verstellung
der Leerlaufregulierschrauben darf sich die
eingestellte Drehzahl nicht ver&ndern.)

a. Einstellung mit CO-Mefigerat: Die Stell-
schrauben beider Vergaser gleichweit ver-
stellen, bis der CO-Gehalt 2,59% betrégt.
(Linksdrehung der Stellschraube verringert den
CO-Gehalt.)

Nach jeder Verstellung und vor der Ablesung
des CO-Wertes soll die Motordrehzahl durch
kurze GasstdBe erhdht und damit die Unter-
druckkalben in richtige Lage gebracht werden.
b. Einstellung ohne CO-Mefgeréat: Die Stell-
schrauben beider Vergaser gleichweit ver-
stellen, bis die hochste Leerlaufdrahzahl ab-
gelesen wird,

Danach beide Stellschrauben gleichweit links-
drehend verstellen, bis die Motordrehzahl ab-
zusinken beginnt. (Zwischendurch soll die Mo-
tordrehzahl mehrmals durch kurze GasstoBe
erhéht werden.)

9.

10.

1.

.

12.

13.

14.

15.

16.

in einem Vergaser den Unterdruckkelben mit
Hiffe eines Stabes anheben und gleichzeitig
die  Drehzahlsenkung  beobachten. Den
gleichen Vorgang am anderen Vergaser durch-
fuhren.

Bei wvorschriftsméBiger Einstellung soll die
Drehzahl etwa um 150—250 Ufmin absinken.
Die Senkung soll an beiden Vergasern gleich
sein. '

Falls die Drehzahl beispielsweise beim An-
heben des Unterdruckkelbens im hinteren Ver-
gaser zu stark absinkt, wird die Anreicherung
im vorderen Vergaser etwas erhdht.

a. Einstellung mit CO-MeBgerit: Die Stell-
schrauben beider Vergaser gleichweit verstel-
len, bis der CO-Gehalt 2,5 9% betrégt.

b. Einstellung ohne CO-MeBgeridt: Wenn die
Anreicherung in einem der beiden Vergaser
gemal Pos. 10 erh8ht wird, muf3 dies durch
eine gleichweite Versteliung beider Stell-
schrauben (im Uhrzeigersinn) ausgeglichen
werden, bis die Drehzahl Tendenz zeigt, ab-
zusinken.

Drehzah! mit Hilfe des Synchro-Testers prifen
und evtl. berichtigen.
Verbindungsregelstangen einstelten. Wenn die
Gasregelstange an ihrem Anschlag auf dem
Halter am Ansaugkrimmer anschldgt, sollen
die Verbindungsregelstangen so eingestelit
werden, dal} sich zwischen Hebel und Mitneh-
mer der Drosselklappenwelle ein Spiel von ca.
0,1 mm ergibt.

Warmstariventil einstellen. Mit ganz einge-
driickter Regelstange soil der Abstand
zwischen Regelstange und Stellschraube max.
1,0 mm betragen.

(Kontrollieren, dafl sich die Gasregelstange
nicht in den Gelenken verklemmt.)
Einstellung des Schnelleerlaufes: Kaltstart-
griff am Armaturenbrett um 20 mm heraus-
ziehen. Danach mit den Schnelleerlaufschrau-
ben beider Vergaser eine Motordrehzahl von
1100—1600 U/min einstellen.

Luftfilter einbauen. Probefahrt durghfithren. Im
AnschiuB an die Probefahrt eine erneute ,,Stéb-
chenprobe® an den Unterdruckkelben mit evtl.
erforderlicher Nachstellung vornehmen.

EINSTELLUNG DER VERGASER,
TYP ZENITH-STROMBERG, B 20 B

Die

Einstellungsmethode bei diesen Vergasern ist

die gleiche wie bisher. Zur Messung des Luftstroms

soll

val.
HIF.

jedoch der Synchro-Tester verwendet werden,
entspr. Einstellung der SU-Vergaser vom Typ
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GRUPPE 24 KRAFTSTOFFANLAGE,

EINSPRITZMOTOR
BESCHREIBUNG

Die elektronisch gesteuerte Kraftstoff-Einspritzan-
lage hat in den Fahrzeugen vom Baujahr 1972 fol-
gende funktionelle Anderungen erfahren:

Das Kaltstartventil wird von einem mechanischen
Thermo-Zeitschalter beeinfluBt. Konstruktion und
Funktion der Kraftstoff-Férderpumpe sind teilweise
gedindert. Das Sammelsaugrohr hat eine neue
Form, der Drosselklappenschalter hat teilweise ge-
dnderte Funktion und der Druckregler eine neue
Einbaustelle. Das Kaltstartrelais ist inzwischen aus-
geschieden,

Die vorstehend aufgezéhlten Anderungen bedeuten
gleichzeitig Anderungen in der Funktionsweise des

elektronischen Steuergerdtes. Soweit Komponen-
ten der Einspritzanlage nicht von den Anderungen
betroffen sind, wverweizsen wir auf ein friheres
Werkstatt-Handbuch.

Die Einspritzanlage setzt sich aus folgenden Teilen
zusammen: Kraftstoffilter, elektrische Kraftstoff-
Faorderpumpe, Druckregler, Einspritzventile, Kalt-
startventil, Sammelsaugrohr, Drosselklappenschal-
ter, Zusatzlufischieber, Thermo-Zeitschalter, Tem-
peraturfihler (fir Ansaugluft und Kihifliissigkeit),
Druckfahler (fir Druck im Ansaugrohr), Steuer-
kontakte im Zindverteiler und dem elektronischen
Steuergert,

Abb, 24 Elektronisch gesteuerte Einspritzanlage

(B20E)
1. Temperaturfihler fur Ansaugluft 9. Sammelsaugrohr
2. Luftfilter 10. Thermo-Zeitschaitar
3. Druckfuhler 11. Anschlagschraube fur Drosselklappe
4. Drosselklappenschalter 12, Einspritzventil
2. Pumpenrelais 13. Druckragler
6. Hauptrelais fur Einspritzanlage 14, Steverkontakte
7. Leeraufregulierschraube 15. Temperaturfihler fir Kihlifiissigkeit
B. Kaltstartventil 16. Zusatzluftschicber

1
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FUNKTIONSWEISE

Von der elektrischen Kraftstoff-Forderpumpe wird
der Kraftstoff aus dem Behalter durch ein Filter
gesaugt und in die Kraftstoffleitung gedriickt.

Der Druckregler begrenzt den Druck in der Kraft-
stoffieitung auf 2 ati. Vom Druckregler aus strémt
der Uberschissige Kraftstoff durch eine Rucklei-
tung in den Behalter zuriick. Die in die EinlaBkansle
im Zylinderkopf eingebauten Einspritzventile sind
an die Kraftstoffleitung angeschlossen.

Die UOffnungszeiten der Einspritzventile richten
sich hauptséchlich nach Belastung und Drehzahl
des Motors,

Der Druckfithler mit den Istwert des Druckes im
Sammelsaugrohr und verwandelt diesen in elek-
trische Sollwerte, die dem Steuergerdt gemeldet
und von diesem bearbeitet werden. Da der Druck
im Saugrohr zur Motorbelastung verhéltig ist,

empfangt das Steuergerit durch den Druckfihler
Informationen tber den jeweiligen Lastzustand des
Motors.

Die Steuerkontakte im Zundverteiler melden dem
Steuergerit die Motordrehzahl.

Das Steuergerat verarbeitet diese Informatiorien
und bestimmt die Offnungsdauer fur die Einspritz-
ventile mit Ricksicht auf richtige Kraftstoffmenge.
AuBer der Grundeinspritzmenge braucht der Motor
beim Anlassen, Warmlaufen und bei Beschleuni-
gung eine zusétzliche Kraftstoffmenge. Bei Kaltstart
erhalt der Motor Zusatzkraftstoff durch das Kalt-
startventil auf dem Sammelsaugrohr,

Die Offnungszeiten des Kaltstartventils, die mit
zunehmender Motortemperatur kirzer werden, re-
gelt der Thermo-Zeitschaiter.

Nebenhin empfangt das Steuergerdt wahrend der
Motorerwédrmung Informationen vom Temperatur-
fuhler fur Kah!flissigkeit und dehnt die Offnungs-
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Kraftstoffleitung,

Kraftstoffleitung,
Saugleitung

Férderdruck 2 atd

Ruckleitung zum

Ansaugluft, vor
Behalter

der Drosselklappe

Ansaugluft, hinter
der Drosselklappe

Abb. 2—5 Funktionsdarsteliung der Einspritzanlage

1. Druckfahler far Ansaugluft 8. Steuergerat 15. Zundverteiler mit Steuerkontakten
2. Luftfiiter 9. Batterie 16. Einspritzventil

3. Drosselklappe 10. Kraftstoffbehdlter 17. Thermo-Zeitschalter

4. Drosselklappenschalter 1. Kraftstoffilter, Saugseite 18. Temperaturfthler fir Kuhlflissigkeit
5. Kalistartventil 12. Kraftstoffilter, Druckseite 19. Zusatzluftschieber

6. Sammelsaugrohr 13. Kraftstoff-Férderpumpe 20. Leeriaufregulierschraube

7. Druckfihter 14. Druckregler

12



zeiten fir die Einspritzventile langer aus. Damit
jedoch der Motor die erhdhte Kraftstoffmenge
zufriedenstellend verarbeitet, bedarf es Zusatzluft.
Diese wird Uber den Zusatzluftschieber erhalten,
der sich mit steigender Motortemperatur allmahlich
schlieBt.

Bel Beschleunigung gibt der Drosselklappenschal-
ter dem Steuergerdt Impulse fir zusétzliche Ein-
sprizmenge. Wird das Fahrpedal betdtigt, dann
sendet der Drosselklappenschalter Eingabewerte
an das Steuergerdt, das seinerseits die Einspritz-
ventile zu zusatzlichen Einspritzvorgdngen wveran-
laft. AuBerdem wird die Einspritzdauer der nor-
malen Einspritzungen bei rascher Gasaﬁspr&chung
ausgedehnt.

STEUERGERAT

Das Steuergerat verarbeitet die Informationen der
ginzelnen Impulsgeber und bestimmt die Einspritz-
zeiten der Einspritzventile und die Férderzeiten
bzw. Forderpausen der Krafistoff-Forderpumpe.
Die Kraftstoff-Forderpumpe wird Gber ein Steuer-
relais betétigt, das auf dem rechten Radkasten
angebracht ist, siehe Abb. 2—8&. Dort befindet sich
auch das Hauptrelais, das die Spannung zum
Steuergerit regelt.

In den Steuerkreis des Hauptrelais ist eine Diode
ausgelegt, die verhindern soll, daB die Einspritz-
anlage bei falscher Polaritat der Batterie einge-
gchaltet und zerstdrt wird.

140—1972

Abb. 2—& Steuerrelais

1. Pumpenrelais 2. Hauptrelais

ELEKTRISCHE KRAFTSTOFF-
FORDERPUMPE

Die alektrische Kraftstoff-Férderpumpe ist auf der
Unterseite des Fahrzeugs rechts vom Kraftstoff-
behslter eingebaut. Pumpe und Motor sind in ein
Gehause eingekapselt und lassen sich nicht re-
parieren. Der Kraftstoff wird vorn in die Pumpe
hineingesaugt und nach rickwarts hinausgepumpt,
so daR Anker und Kohlebiirsten standig in Kraft-
stoff arbeiten. Die Pumpe ist mit einem eingebau-
ten Uberstrémventil versehen, das bei einem evtl.
Druckanstieg tber 4,5 atll (gestorter Druckregler,
verstopfte Kraftstoffleitung usw.) offnet und den
Kraftstoff ohne weiteren Druckanstieg innerhalb
der Pumpe zirkulieren 18B¢

Abb. 2—7 Funktionsdarstellung des
Uberstromventils

| = Geschlossenes Ventil

Il = Oifenes Ventil

13
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Abb. 2—8 Kraftstoff-Forderpumpe

Anker des Elektromotors
Dberstromventil

Einlauf
Pumpendrehkolben
Auslauf

B R L

Mach Einschaltung der Zindung arbeitet die Pumpe
nur 1—2 Sekunden. Dadurch wird verhindert, dab
der Motor infolge eines leckenden Kaltstartventils
oder undichter Einspritzeventile mit Kraftstoff ge-
fallt wird. Erst bei Betétigung des Anlassers bazw.
bei laufendem Motor wird die Pumpe erneut ein-
geschaltet.

YR
Abb. 2—9 Kraftstoff-Farderpumpe, eingebaut

14

KALTSTARTVENTIL

Die Einspritzzeiten des Kaltstartventils werden vom
Thermo-Zeitschalter reguliert, der die Temperatur
der Kihlflissigkeit registriert und den Stromkreis
zum Kaltstartventil schlieBt. Bei Temperaturen um
—20°C und darunter liefert das Kaltstartventil 10
Sekunden lang zuséatzlichen Kraftstoff. Die Zusate-
férderung durch das Kaltstartventil hort bei +35°C
auf. Grundsatzlich spritet das Kaltstartventil nur
Zusatzkraftstoff ein, solange der Anlasser betétigt
wird. Das Kaltstartventil unterbricht seine Einsprit-
zung auch dann, wenn der Anlasser abgeschaltet
wird, bevor die vom Thermo-Zeitschalter vorgege-
bene Einspritzdauer beendet ist, d.h. bei Ansprin-
gen des Motors.

Das Kaltstartventil besteht aus einem Geh&use, in
dem sich eine Magnetwicklung, ein- Anker, eine
Rickholfeder und eine Dichtung befinden, siehe
Abb. 2—10.

Solange die Magnetwicklung (1) stromlos ist, wird
die Dichtung (4) gegen den Ankereinschub (3) ge-
preft, der seinerseits von der Rickholfeder (2) be-
einflult wird Hierdurch bleibt das Kaltstartventil
geschlossen. Wenn der Magnetwicklung wom
Thermo-Zeitschalter Strom  zugeleitet wird, wird
der Magnetanker angezogen und Kraftstoff an der
Dichtung wvorbei durch das Kaltstartventil in das
Sammelsaugrohr gedriickt.

THERMO-ZEITSCHALTER

Bei kaltem Motor (unter +35°C) sind die Kontakte
(1, Abb. 2—11) geschlossen. Solange der Anlasser
arbeitet, verlauft der Stromflul von diesen zum
Kaltstartventil und weiter durch die Leitung (2)

Abb. 2—10 Kaltstartventil

1. Magnetwickiung
2. Rickholfeder

3. Magnetanker

4. Dichtung




Abb. 2—11 Thermo-Zeitschalter

Kontaktpaar

Bimetallfeder

Leitung vom Kaltstartwentil
Leitung vom Anlasser

du L b

iber die Kontakte (1) zur Masse. Parallel dazu
flieft Strom wvom Anlasser durch die Leitung (3)
und Ober die Kontakte (1) zur Masse. Solange die
Kontakte (1) geschlossen sind und der Anlasser
betatigt wird, spritzt das Kaltstartventil Zusatz-
kraftstoff ein. Inzwischen warmt die Leitung (3)
eine Bimetallfeder (4) auf, die die Kontakte (1) von-
einander ablenki, wodurch die Eingpritzung des
Kaltstartventils unterbrochen wird. Die Aufwdér-
mungszeit fir die Bimetallfeder wird von der Motor-

Abb. 2--12 Druckregler, Einbau
zwischen Schlguchen

da L P
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temperstur bestimmt. le warmer der Motor, desto
kurzer die Aufwarmungszeit und damit die Ein-
spritzdauer des Kaltstartventils.

DRUCKREGLER

Die Anbringung des Druckreglers geht aus Abb.
2—12 hervor. Der Druckregler ist zwischen dem 2,
und 3. Einspritzventil am Kraftstoff-Ventilerrohr
angeschlossen.

DROSSELKLAPPENSCHALTER

Der Drosselklappenschalter erfillt zwei Funktionen,
Teils veranlaft er das Steuergerit bei Beschleuni-
gung die Krafistoffzufuhr zu erhéhen, teils bej
Schiebebetrieb und im Leerlauf das CO-Potentio-
meter einzuschalten, das den CO-Gehalt reguliert.
Bei Gasansprechung werden zuerst die Kontakte
(2. Abb. 2—13) zusammengedrickt. Dabei wird der
Stromkreis geschlossen, so daBl Strom von einem
Schleifkontakt zum anderen flieBen kann. Indem die
Schleifkontakte Ober das Zickzackmuster geflhrt
werden, gehen Impulse an das Steuergerdt. le
nach Anzahl und Frequenz dieser Impulse be-
stimmt das Stevergerédt dann die zuséaizliche Ein-
spritzmenge, die Anzahl zusatzlicher Einspritzungen
sowie die Ausdehnung der normalen Einspritz-
dauer. Bei Gaswegnahme trenen sich die Kontakte
(2), so dal dem Steuergerit keine weiteren Im-
pulse fir zusitzliche Einspritzung zugeleitet wer-
den, wenn die Drosselklappe schlieft. Bei vollig
geschlossener Drosselklappe (Leerlauf oder Schie-
bebetrieb) schlielit sich das Kontaktpaar (4), wabei
gleichzeitiy das CO-Potentiometer eingeschaltet
wird, das den CO-Gehalt reguliert.

Abb. 2—13 Drosselklzappenschalter

Schleifkontakte

K.ontaktpaar for Beschleunigungsfunktion (Obergangs-
anreicherung)

Zapfen mit Anlenkfunklion (verbunden mit der Dros-
selklappenwella)

Kontaktpaar fir CO-Potentiometer

15
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Abb. 2—14 Kabelbaum
1. Ziundspule (Klemme 15) 7. Zindverteiler (Steuerkontakte) 13. Hauptrelais
2. Drosselklappenschalter 8. Steuergerét 14. Leitungsverbinder
3. Druckfihier 9. Temperaturfihler fir Kihifliissigkeit 15. Kraftstoff-Férderpumpe
4. Thermo-Zeitschalter 10. Einspritzventile 16. Temperaturfihler fir Ansaugluft
5. Kaltstartventit 1. Pumpenrelais a. an Sicherungskiemme (kleine Sicherungsdose)
6. Anlasser (Klemme 50) 12. Diode (im Relais) b. an B+ der Batterie
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NUMERIERUNG DER KABELBAUMLEITUNGEN

140—1973

Nr. Vom Zum 23 Steuergerat Temperaturfiihler (I

1 Steuergerdt Temperaturfihler | (Ansaugluft) (Kiihlflissigkeit)

3 Steuergerat Einspritzventil, Zylinder 1 24 Steuergerat Hauptrelais, Klemme 87

4 Steuergerit Einspritzventil, Zylinder 3 26 Einspritzventil, Masse

5 Steuergerdt Einspritzventil, Zylinder 4 Zylinder 1

6 Steusrgerdt Einspritzventil, Zylinder 2 27 Einspritzventil, Masse

7 Steuergerdt Druckfihler Zylinder 2

8 Steuergerdt Druckfihler 29 Thermo-Zeitschalter, Anlasser, Klemme 50

8 Steuergerit Drosselklappenschalter Klermme G

10 Steuergerdt Druckfiihler ; 30 Einspritzventil, Masse

11 Steuergerit Masse Zylinder 3

12 Steuergerat Zindverteiler (Steuerkontakte) 21 Einspritzventil, Masse

13 Steuergerst Temperaturfihler | (Ansaugluft) Zylinder 4

14 Steuergerdt Drosselklappenschalter . 32 Temperaturfihler || Masse

15 Steuergerst Druckfihler 33 Kaltstartventil Thermo-Zeitschalter, Klemme
16 Steuergerat Hauptrelais, Klemme 87 34 Kaltstartventil Thermo-Zeitschalter, Klemme
17 Steuergerat Drosselklappenschalter 35 Kraftstoff- Masse

Anlasser, Klemmea 50 Férderpumpe (—)
19 Steuergerat Pumpenrelais, Klemme 85 36 Kraftstoff-

20 Steuergeridt Drosselklappenschalter Férderpumpe (+)
21 Steuergerat Zindverteiler (Steuerkontakte) 37 Leitungsverbinder
22 Steuergerat Zindverteiler (Steuerkontakte) 38 Hauptrelais,
Klemme 86

18 Steuergerit
Leitungsverbinder

Pumpenrelais, Klemme 87
Ziundspule, Klemme 15

PRUFUNGSANWEISUNGEN

Die Prifungsanweisungen sind, verglichen mit den
friheren, nur in wenigen Punkten geéndert. Der
Vollstandigkeit wegen ist jedoch das gesamte Prif-
schema in dieses Werkstatt-Handbuch aufgenom-
men worden. ;

PRUFUNG DER EINSPRITZANLAGE
MIT DEM BOSCH-PRUFGERAT
EFAW 228

1. Zindung ausschalten.

2. Steuergerat ausbauen.
Priifleitung vom Geradt an Kabelbaum im Fahr-
zeug anschliefen, Abb. 2—15.

LA des Prifgerfites in
Stellung , Messen”, Schalter ,,B” drehen.

4. Priufung nach dem Schema auf den Seiten 18—
21 durchfihren.

3. Programmschalter

Abb. 215 Prifgerat,
angeschlossen an Kabelbaum



PRUFSCHEMA

Schaiter ,B” in Stellung Zu betatigen ist: Gemessen wird (égﬁsvlg?t) Storung (Stérungssuche)
Spannung |, Steuergerat | Ziundung einschalten. Spannungsversorgung 11,0—12,5 Instrument zeigt keine Spannung an:
fur das Steuergerat (11.0—125V) 1. Unterbrechung in Leitung 16 (von Klemme 87 auf dem Hauptrelais zum Steuergerat).
2. Hauptrelais zieht nicht an. (Spannung an Klemme 86 prifen. Ist dort keine Spannung vor-
handen, die Leitung zwischen Klemme 86 und Klemme 15 auf der Zindspule prifen. Den
Masseanschiul von der Relaiskiemme 85 und die Leitung 11 vom Steuergerét zu Masse
kontrollieren. Spannung an AnschluB 30/51 prifen. Liegt kein Fehler vor, Relais auswech-
seln.)
Spannung liegt unter 11:
1. Entladene Batterie. {Batteriespannung kontrollieren.)
; 2. Ubergangswiderstand in den Leitungen 16 oder 11 oder an den Relaiskontakten.
Spannung |l, Steuergerat 11,0—12.5 Siehe unter , Spannung 1", aber auch Leitung 24 kontrollieren.
(11,0—125 V)
Spannung 1}, Anlasser Anlasser kurz betitigen. Spannung an Klemme 90—120 Instrument zeigt keine Spannung an, aber Starter dreht durch:
50 des Anlassers (9.0-—12,0V) Leitungsunterbrechung in Leitung 18 (vom Anlasser Kiemme 50 zum Steuergerat).

Instrument zeigt keine Spannung an und Anlasser dreht nicht durch:

1. ZindschloB defekt.

2. Unterbrochene Leitung zwischen ZiindschloB und Kiemme 50 des Anlassers.
Spannung unter 9,0:

i. Batterie schlecht geladen.
2. Spannungsabfall in der Leitung vom ZindschloB zum Anlasser, Klemme 50.
3. Spannungsabfall in Leitung 18.

Abgleich Q, Drﬁckfﬁhler

Instrument durch Drehen am Abgieichknopf auf ,,00" einstellen.

Kann mit dem Knopf nicht 9 erreicht werden, ist die Batteriespannung im Fahrzeug zu niedrig.
{Siehe unter ,Spannung 1"}

Abgleich Q, Druckfuhier Taste ,Masse” dricken. Widerstand zwischen o] Instrument zeigt ,,0*:

Druckfiihler-Wicklungen (0 Q) MasseschluB in Leitungen oder am Druckflihier. {Stecker am Druckfithler abziehen. Ergibt die

und Masse Anzeige ,,20", Druckfihler auswechseln; wenn Anzeige unveréndert ,,0", kénnen die Leitungen
7. 8, 10 oder 15 defekt sein.)
Instrument zeigt zwischen ,,0° und ,,%°" an:
Isolationsschéden bez. Abhilfe siehe oben.)

Taste ,,Primar” drucken. Widerstand der Pri- 0,5—1 auf der Mefausschlag (Istwert) kleiner als Sollwert:
mérwicklung des Q-Skala Isclationsschaden. (Stecker am Druckfihier abziehen. Ergibt die Anzeige ,. 0", Druckfihler
Druekfithlers (ca. 90 Q)

auswechseln. Anderenfalls Leitungen 7 und 15 aberprifen.)

MefBausschlag (Istwert) gréBer als Sollwert:
Ubergangswiderstand in Stecker oder Leitungen.
(Leitungen und Stecker prijfen.)

Instrument zeigt ,,0': )
MasseschiuB oder KurzschluB im Druckfihler. (Stecker am Druckfihler abziehen. Ergibt der
Ausschlag ,, %", Druckfihler auswechseln. Anderenfalls Leitungen 7 und 15 Uberpriifen )
Instrument zeigt ,,00":

Unterbrechung in Druckfuhler oder Leitungen. (Stek-
ker vom Druckfihler abziehen. Am Stecker wie auf

der Abb. gezeigt, Oberbriicken. Ergibt die Anzeige
0", Druckfihler answechseln. Anderenfalls Leitungen G D
7 und 15 Uberprifen.) 15 10 8 7




Schalter ,,B” in Stellung

Zu betstigen ist:

|

rrciys

{Sollwert)

STOTUNg | DTOTUNGSSCUCNE)

Taste , Sekundar” dricken.

Gemessen
T\‘stand der
kundirwicklung des
Druckfiihlers

3—4 auf der R-Skaia
(ca. 350 Q)

Siehe unter "nTJr

{Bei Anzeige , ", die Klemr‘n:n 8 und 10 im Stecker statt 7 und 15 Uberbricken.)

ZV-Kontakt | Q
ZV-Kontakt 11 @

Instrument mit Schalter in
Stellung | ablesen, Auf
Steilung |l umschalten.
War die Anzeige in der
ersten Stellung ,,0”, soll
das Instrument jetzt ,,00"
anzeigen, und um-
gekehrt. -

Auf Stellung | umschal-
ten. Motor durch kurzes
Betatigen des Anlassers
durchdrehen, bis das In-
strument den zur ersten
Ablesung entgegenge-
setzten Wert anzeigt.
Auf Stellung I umschal-
ten und uberprifen, daf
der Ausschiag wechselt.

Funktion der Steuer-
kontakte im Zindver-
teiler

0 und
(0 und © Q)

Der Zeiger pendeit nicht zwischen ,,0" und 90"

Klemmen am Verteiler Gberprifen. Leitungen 12, 2t und 22 Uberprifen.
(Sind Klemmen und Anschliisse fehlerfrei, so sind die Steuerkontakte zu erneuern.)

Drosselklappenschalter §

Drosselkiappenschalter I
Q

Drosselklappe langsam
&ffnen und schliefen.

Information fur Uber-
gangsanreicherung
bei Beschleunigung

Zeiger des Instrumentes
pendelt ca. 10 mal
zwischen ,,0" und ,,00",
wenn die Drosselklappe
gedffnet wird.

(0 und <0 £)

Bei geschlossener Dros-
selklappe soll das Instru-
ment 20" anzeigen.

Der Zeiger steht auf 0 oder pendelt, wenn die Drosselklappe geschlossen wird:
Drosselkiappenschalter defekt, auswechseln.

Drosselklappenschalter 1Ii | Uberprifen, daB die Funktion der Kontakte 0 Instrument zeigt ,,%0":
Q . Drosselklappe ge- im Drosselklappen- om Drosselklappenschalter falsch eingestelit oder defekt. Unterbrechung in der Zuleitung.
schiossen ist. schalter (Gtecker abziehen (berbricken, siche Abbildung. Andert sich der Ausschlag auf ,,0", so sind
die Leiturigen fehlerfrei. Stecker wieder anschliefien.
Einstellung des Drosselklappenschalters Gberprifen.
Schalter auswechseln, wenn dieser nicht eingestellt
werden kann.) *
3 %(J) tl_l-.l 17
Youg
D Iklappe ca. 1°
éf:c?]zi? app oo Instrument zeigt ,,0“:
(Eine 0,50 mm Blattlehre (>4 Drosselklappenschalter falsch eingestellt oder defekt. KurzsehluB in der Zuleltung. (Stecker
zwischen Anschlag- abzichen. Andert sich Ausschlag auf ,, 90", so sind die Leitungen fehierfrei. Stecker wieder
schraube und Anschlag einsetzen und die Einstellung erneut Uberpriifen. Drosselklappenschalter auswechseln, wenn
auf der Drosselklappen- dieser nicht eingestellt werden kann.)
weile halten)
Temperaturfihler | Widerstand des Tem- 2—5 instrument zeigt ,,00": '

peraturfuhlers far
Ansaugluft

(300 & bei +20° C,
stark temperaturab-
hangig. Kleinerer Aus-
schlag bei héherer

Unterbrechung. (Stecker abziehen und Klemmen verbinden. Ergibt die Anzeige .07, Fihler aus-
wechseln. Anderenfalls die Leitungen 1 und 13 Uberpriifen.)

Instrument zeigt ,,0*:

Temperatur.) KurzschluB. (Stecker abziehen. Bei unveranderter Anzeige die Leitungen 1 und 13 Gberpriifen.
Ergibt die Anzeige ,. 5", Fihler auswechseln.}
Temperaturfihler 1 Widerstand des Tem- 056—35 Siehe unter , Temperaturfuhier 1", -

peraturfihlers fur
Kuhlflussigkeit

{ca. 2,5 kQ bei +20° C,
stark temperaturabhén-
gig. Kleinerer Ausschlag

(Leitungen 23 und 32 Oberpriifen.)




Schalter ,,B" in Steliung

Zu betatigen ist:

Gemessen wird

Anzeige
(Sollwert)

Stérung (Stérungssuche)

Einspritzventile Q

instrument nochmals auf
.00 abgleichen (Schal-
terstellung ,Ventile Q"
des Schalters B).

Die Tasten nacheinander
eindricken.

Taste 1 = Ventil Zyl. ?
Taste 2 = Ventil Zyl. 4
Taste 3 = Ventil Zyl. 2
Taste 4 = Ventil Zyl. 3

Widerstand in Magnet-
wickiungen der
Einspritzventile

2—3
(2,4 @ bei +20° C)

Instrument zeigt ,,0":

Kurzschlu in der Zulsitung oder im Ventil.

(Stecker am entsprechenden Ventil abziehen. Ergibt die Anzeige ,,%0", Ventil austauschen. Bei
unverénderter Anzeige die Leitungen zum Ventil Gberpriifen.)

Instrument zeigt ,,00; .

Unterbrechung in der Zuleitung oder im Ventil { Stecker am entsprechenden Ventil abziehen,
die Kontakte im Ventilstecker (berbracken. Andert sich die Anzeige auf ,,0, so ist das Ventil
defekt. Anderenfalls die Leitungen zum Ventil Gberpriifen.)

Anzeige gréBer als ,3%,

Das Ventil hat schlechten Masseanschluf.

(Masseleitungen der entsprechenden Ventile 26, 27, 30 und 31, Uberpriifen.)

m

Schalter ,,A" in Stellung ,Ventilprifung" bringen. Der Schalter ,,B"' hat keinen EinfluB.

Schalter , A in Stellung

Zu betétigen ist:

Gemessen wird

Anzeige
(Sollwert}

Stérung (Stérungsscuche)

Druckprifung der
Einspritzventile

Manometer am Druck-
regler anschlieBen.
Taste ,,Pumpe’ am
Prifgerat dricken.

Druck in der Kraftstoff-
anlage

Manometer zeigt 2 ati

Kein Druckaufbau (Pumpe l4uft nicht an):

Uberprifen, ob das Pumpenrelais bei Eindricken der Taste ,,Pumpe’ einschaltet.

Relais zieht nicht an. Unterbrechung in Leitung 28, vom Hauptrelais, Kiemme B7, zum Pum-
penrelais, Klemme 86; bzw. in Leitung 19 vom Pumpenrelais, Klemme 85, zum Steuergerat.
(Bei fehlerfreien Leitungen, Refais auswechseln.)

Relais zieht an: Unterbrechung in Leitung 36, vom Pumpenrelais, Klemme 87, zum Pumpen-
stecker oder in Leitung 35 vom Pumpenstecker zur Masse. Defekte Pumpe. (Leitungen iber-
prufen, Spannung im Pumpenstecker messen. st die Spannung 12 V, Pumpe auswechsein.)

Druck iiber oder unter 2 atii:

Druckregler verstellt oder defekt
{einstellen oder auswechseln).

ACHTUNG! Die nachste-
hende Kontrolle ist nur
vorzunehmen, wenn
Verdacht besteht, daB ein
Einspritzventil defekt ist.
Ventile ausbauen.

Taste ,,Pumpe’’ driicken
und kontrollieren, dab
die Einspritzventile dicht
halten.

Danach die Tasten 1—4
gleichzeitig mit der
Taste ,,Pumpe” nach-
einander dricken. Kon-
trollieren, dall die Ein-
spritzventile &ffnen.
Vorsicht, damit die Du-
sennadeln nicht besché-
digt werden.

Den Kraftstoff auffangen
und nicht auf das heifle

Auspuffrohr spritzen lassen.

Funktion und Dichtheit
der Einspritzventile

Die Ventiloffnung darf feucht werden. Das FE nspritzventil darf jedoch bei 2 ati nicht mehr
als Tropfen je Minute ausiecken.




Zundung ausschalten. Steuergerat zur anderen Anschluﬁs'des Pru‘.‘nfger' Manometer abhangen. Steckkontakte an ZUnd'Ier und Te'aturfﬁMer fur Kuhlfiissigkeit anschiieflen.

ZV-Kontakt |
ZV-Kontakt I

Motor anlassen und mit
ca. 2000 U/min laufen
lassen.

Von ZV-Kontakt 1 auf 1l
umschalten.

Funktion der Steuer-
kontakte des Ziindver-
teilers

Zeiger bewegt sich in
Richtung Voilausschlag
des Instrumentes und
pendelt sich auf einen
Mittelwert ein. Beim Um-
schalten von ZV-Kontakt
1 auf ZV-Kontakt Il darf
die Abweichung max. 2
Teilstriche vom Mittel-
wert auf der Span-
nungsskala betragen.

MeBausschiag groBer als 2 Teilstriche:
Steuerkontakt-Einschub im Zindverteiler auswechseln.

Prifgersit entfernen und Steuergerit einbauen.
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REPARATURANWEISUNGEN

KRAFTSTOFF-FORDERPUMPE

Auswechseln

1. Stecker abziehen und die Konsole, an der
Pumpe und Kraftstoffilter gehaltert sind, aus-
bauen.

2. Kunststoffklemme entfernen und Pumpenan-
schlisse reinigen.

3. Saugleitung vom Kraftstoffbehélter zur Pumpe
mit Quetschklemmen abklemmen. Schlauch-
schellen ldsen und Schlduche abnehmen.

4. Befestigungsschraube der Pumpe lésen und
diese abnehmen.

«m

Meue Pumpe einbauen.

6. Schliuche anschlielen und Quetschklemmen
entfernen.

7. Kunststoffklemme um die Schliuche legen.
Scheibe auflegen und Pumpe festschrauben.

8. Stecker anschlieBen. Kontrollieren, daf cdie

Pumpe arbeitet und die Anschlisse dicht sind.

Kontrolle
Bei einem Druck von 2 atil soll die Pumpe 100 I/h

fordern. Der Stromverbrauch soll bei dieser Be-
lastung 5 A betragen.

Zur Beachtung! Die Pumpe ist polarititsempfind-
lich. Bei Prifung einer ausgebauten Pumpe ist dies
zu berlicksichtigen.

KRAFTSTOFFILTER
Wechselabstande: alle 20 000 km.

1. Stecker von der Kraftstoff-Forderpumpe abzie-
hen. Konsole, an der Pumpe und Filter gehal-
tert sind, ausbauen.

2. Kunststoffklemme, die Schlduche zusammen-
halt, entfernen und Filteranschlisse reinigen.

3. Schlauchschellen ldsen und das Filter heraus-
nehmen.

4. Meues Filter einbauen. Schlauchschellen fest-

ziehen.
Zur Beachtung! Darauf achten, daB das neue
Filter mit dem Pfeil in DurchfluBrichtung ein-
gebaut wird. In die Anschlisse des neuen Fil-
ters darf kein Schmutz eindrigen.

5. Kontrollieren, dalB die Schlauchanschlisse dicht
sind.

6. Kunststoffklemme um die Schlauche legen.
Konsole mit Pumpe und Filter einbauen.

7. Stecker an der Kraftstoff-Férderpumpe an-
schlieben.

DRUCKREGLER

Auswechseln
1. Schlauchschellen an den Anschlissen des

Druckreglers |&sen.
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Abb. 2—16 Angeschlossenes Manometer

2. Druckregler nach Abzug der Schiguche aus-

hauen.

3. Meuen Druckregler anschlieBen und Schlauch-

schellen festziehen.

Einstellung
1. Kraftstoffschlauch von der Pumpe am Verteiler-
rohr lésen und ein Manometer anschliefien.

2. Entweder den Motor anlassen oder die Kraft-

stoff-Forderpumpe mit Hilfe des angeschlosse-
nen Prifgerites Bosch EFAW 228 ansteuern.

3. Kontermutter lésen und einen Druck von 2 ati

einstellen. (Wird kein korrekter Einstelldruck
erreicht, ist der Druckregler auszuwechseln.)

4. Manometer abnehmen. Kraftstoffschlauch am

Verteilerrohr anschlieBen. Kontrollieren, dald
der AnschluB dichthalt.

WOLWD
T 457

Abb. 2—17 Ausbau der Einspritzventile



EINSPRITZVENTILE

Auswechseln

1. Schlauchschellen zu s@mtlichen Einspritzventi-
len l6sen. Schlduche vom Halter am Thermostat-
gehduse ldsen. Kabelbaum wvom Verteilerrohr
lasen.

2. Stecker vom Einspritzventil abziehen. Verteiler-
rohr entfernen.

3. Deckelring mit Bajonettverschluf linksdrehend
ausrenken. Einspritzventil herausziehen.

4 Meues Einspritzventil einbauen und mit dem
Deckelring absichern (rechtsdrehend). Verteiler-
rohr einbauen. Kabelbaum am Verteilerrohr be-
festigen und den Stecker am Einspritzventil
aufstecken.

5. Schlauche am Thermestatgehduse befestigen.
Bei Ausbau s#@mtlicher Einspritzventile zwecks
Uberprifung brauchen die Schlauchschellen nicht
gelést zu werden. Alle Einspritzventile werden zu-
sammen einschl. Verteilerrohr gleichzeitig heraus-
gehoben. Zur Beachitung! Der kleine Gummidicht-
ring am Disenkérper ist bei Ausbau der Einspritz-
ventile stets zu ernsuern.

Kontrolle

Widerstand zwischen den AnschluBstiften messen.
Der Widerstand soll bei +20° C 24 Q betragen.
Zur Beachtung! Einspritzventil niemals mit 12 Volt
Spannung am Steckkontakt priifen. Da die Betriebs-
spannung nur 3 Volt vorsieht, wirde das Einspritz-
ventil dabei sofort zerstért. Bei einem Druck won
2 atd darfen die Einspritzventile hchstens 2 Trop-
fen/min auslecken.

KALTSTARTVENTIL

Auswechseln

1. Stecker und Krafistoffleitung vom Ventil ab-
bauen.

2. Die beiden Befestigungsschrauben lésen und
das Wentil herausheben. Der Einbau geschieht
in umgekehrter Reihenfolge.
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Abb. 2—18 Thermo-Zeitschalter, eingebaut

THERMO-ZEITSCHALTER

Auswechseln

Kihiflissigkeit ablassen.

Elektrische Leitungen abklemmen.
Thermo-Zeitschalter 16sen und auswechseln.
Elektrische Leitungen anschlieBen.
Kahlflissighkeit auffillen.

e

DROSSELKLAPPE

Einstellung

1. Gegenmutter fiir die Anschlagschraube der
Drosselklappe (1, Abb. 2—19) ldsen und die
Schraube um ein paar Gewinde herausschrau-
ben, so daB diese nicht bindig am Anschiag
der Drosselklappenwelle anliegt. Kontrollieren,
dal die Klappe ganz geschlossen ist.

2. Anschlagschraube einschrauben, bis diese den
Anschlag auf der Drosselklappenwelle eben be-
rihrt. Danach die Schraube um 1/4—1/3 Ge-
winde weiterdrehen und in dieser Stellung mit
der Gegenmutter absichern. Kontrollieren, dalb
die Drosselklappe nicht in geschlossener
Stellung hingenbleibt oder klemmt.

3. Drosselklappenschalter einstellen, siehe um-
seitig unter ,Drosselklappenschalter, Einstell-
ung™.

Zur Beachtung! Mit der Anschlagschraube darf
keine Leerlaufregulierung wvorgenommen wer-
den.

23



2 YRR
Abb. 218 Anschlagschraube fiir Drosselklappe

1. Gegenmuiter
2. Anzchlagschraube
3. Anschlag auf der Drosselklappenwelle

DROSSELKLAPPENSCHALTER

Einstellung

1. Bosch-Priifgeridt EFAW 228 anschliefien.
Schalter lIl" drehen.

2. Programmschalter A" in Stellung ,,Messen”
und Schalter ,B" in Stellung ., Drosselklappen-
schalter 11" drehen.

3. Schrauben lésen, damit sich der Drosselklap-
penschalter drehen 1&868t. Neben der oberen
Schraube eine Markierung am Sammelsaug-
rohr anrziBen, sofern nicht bereits vorhanden.

4. Drosselklappenschalter so weit wie méglich im
Uhrzeigersinn verdrehen. Danach den Schalter
langsam =zurlickdrehen, bis der Instrumenten-

anzeiger von ,,%2" auf 0" hindberwandert
Von dieser Stellung aus den Schalter um 1°
(entspr. 1/2 Teilstrich am Gradmesser neben
der oberen Befestigungsschraube) werstellen
und festziehen.

5. Uberprifen, daB der |nstrumentenzeiger auf
200" iibergeht, wenn die Drosselklappe ca. 1°
gedffnet wird. Eine 0,5 mm-Blattlehre zwischen
Anschlagschraube und Drosselklappenanschlag
halten. Das 0,5 mm-Blatt durch ein 0,3 mm-Blatt
ersetzen. Der Zeiger soll dabei nicht auf ,.o0"
hiniberziehen.

Kontrolle

Bei der nachfolgenden Kontrolle sind mehr Kom-
ponenten eingeschaltet, weshalb man nicht mit
Sicherheit feststellen kann, ob der Fehler tatséch-
lich am Drosselklappenschalter liegt, falls die Prii-
fung kein befriedigendes Ergebnis bringt.
Zindung einschalten. Drosselklappe langsam &ff-
nen und schlieBen. Von einem Einspritzpaar soll ein
lknackendes Gerdusch wahrzunehmen sein, welches
anzeigt, daB zur Ubergangsanreicherung Zusatz-
kraftstoff eingespritzt wird.

EINSTELLUNG DER ZUNDUNG

1. Drehzahlmesser und Stroboskop anschliefen.

2. Schlauchkrimmer zum Luftfilter vom Ansaug-
stutzen sbziehen. Schlauchleitung zum Unter-
druckversteller vom Sammelsaugrohr [8sen.

3. Motor anlassen. Kunststoffdeckel 999 2802 gem.
Abb. 2—20 einbauen und die Drehzahl auf
700—200 Ufmin senken, indem das Blech vor
die Uffnung im Kunststoffdeckel geschoben
wird.

4. Ziindzeitpunkt auf 10° v.0.T. einstellen. (Klemm-
schraube am Zindverteiler |osen und diesen
richtungsgemah verdrehen.)

5. Schlduche wvon Unterdruckversteller und Luft-
filter am Sammelsaugrohr anschlieBen.

Abb. 2—20 Deckel firr Zindeinstellung

GRUPPE 26 KUHLANLAGE

Der Lafter mit Schlupflupplung ist mit neuem Kupp-
lungsflansch und Scheibe sowie mit Nuten baw.
Zapfen fiir eine sicherere Momentiibertragung
versehen warden.

24

Die Motoren sind mit Keilriemen neuen Typs be-
spannt. B 20 E/F erhielten verstarkte Kurbelwellen-
Riemenscheiben.
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ABT. 3 ELEKTRISCHE ANLAGE
GRUPPE 32 DREHSTROM-LICHTMASCHINE

BESCHREIBUNG

Abb. 3—1 Lichtmaschine, zerlegt

Burstenhalter

Erregerdicden auf Diodentrager
Hinterer Lagerdeckel
Gleichrichter (Siliciumdioden)

Lt

Die Lichtmaschine, ein Dreiphasen-Drehstromge-
nerator mit Dreieckschaltung ist rechts am Motor
angebaut und wird (ber einen Keilriemen von der
Riemenscheibe auf der Kurbelwelle angetrieben.
Im hinteren Lagerdeckel der Lichtmaschine ist ein
Gleichrichter eingebaut, der aus sechs Silicium-
dioden besteht. Die Lichtmaschine hat rotierende
Erregerwicklung (Rotor) und stillstehende Haupt-
wicklung (Stator). Der Rotor ist ein Klavenpol-
laufer dessen Erregerwicklung Uber zwei Schleif-
ringe gespeist wird. Der Aufbau des Rotors er-
méglicht die hohe Drehzahl der Lichtmaschine von
max. 15000 U/min. Die auBen am hinteren Lager-
deckel der Lichtmaschine angebrachten Erreger-
dioden (2, Abb. 3—1) haben Doppelfunktion: teils
dienen sie als zusatzlicher Rickstromschutz fur
die Lichtmaschine, falls eine der sechs Gleich-
richterdioden ausfallen sollte, teils gestatten sie
den AnschluB der Ladestromkontroileuchte.

5. Sténder

6. Klauenpollaufer

7. Vorderer Lagerdeckel
8. Lufterring

B+ D- DF

61

Abb. 3—2

g o=

YOLVO
104374

Innere Schaltung der Lichtmaschine

Stander

Klauenpolldufer (Erregerwicklung)
Schleifringe und Burstenhalter
Gleichrichterdioden
Erregerdioden

25
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Die Drehstrom-Lichtmaschine ist selbstregeind in
Bezug auf Stromstirke (max. 25 A), weshalb ein
einfacher, spannungsregelnder Reglerschalter ver-
wendet werden kann.

i

1000 pareil LT e ] SO0 G000 OO 0 RPW
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Abb. 3—3 Leistungskurve der Lichtmaschine

REPARATURANWEISUNGEN

SONDERANWEISUNGEN FUR
ARBEITEN AN DER DREHSTROM-
AUSRUSTUNG

1. Bel Batteriewechsel oder Einbau ist darauf zu
achten, daf die Batterie mit richtiger Polaritat
angeschlossen wird.

2. Die Lichtmaschine darf niemals mit unterbroche-
nem Hauptstromkreis gefahren werden. Batte-
rie- undfoder Lichtmaschinen- und Reglerlei-
tungen dirfen bei laufendem Motor nicht von
ihren Anschlissen gelast werden.

3. Versuche, die Lichtmaschine zu polarisieren
sollen nicht unternommen werden. Eine Polari-
sierung ist nicht notwendig.

: YRR
Abb. 3—4 Lichtmaschine, eingebaut
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Bei Machladung der Batterie im Fahrzeug mis-
sen beide Batterieleitungen abgenommen sein.
Schnelladegerite dirfen nicht als AnlaBhilfe ver-
wendet werden.

Als AnlaBhilfe verwendete Zusatzbatterien sind
mit der Fahrzeugbatterie parallel zu schalten.
Bei ElektroschweiBarbeiten am Fahrzeug sind
die Minusklemme der Batterie und sdmtliche
Leitungen von der Lichtmaschine zu lédsen. Der
Schweilfitrafo soll méglichst nahe der Schweil-
stelle geerdet werden.

AUSBAU DER LICHTMASCHINE

1.

2
3.
4

Minusklemme der Batterie l&sen.

. Leitungen won der Lichtmaschine abklemmen.

Spannschraube am Stelleizsen entfernen.
Befestigungsschrauben fiir die Lichtmaschine
am Zylinderblock ausbauen.

Lifterriemen abnehmen und die Lichtmaschine
herausheben.

ZERLEGUNG DER LICHTMASCHINE

1.

Die beiden Befestigungsschrauben fiir - den
Birstenhalter |Gsen.

Mutter und Scheibe vor der Riemenscheibe ent-
fernen. Riemenscheibe, Lifterring, Keilstick und
Abstandscheibe nacheinander entfernen.
Muttern und Scheiben von Klemme 61 und der
gegeniberliegenden Halterung der Diodenplatte
entfernen.
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Abb. 3—5 Einbau der Erregerdioden

Vorderen Lagerdeckel, Stander und hinteren
Lagerdeckel dbereinstimmend kennzeichnen, so
dall diese wieder seitengerecht zusammenge-
baut werden kénnen. Die vier langen Stehbol-
zen, die die Lichtmaschine zusammenhalten,
ausbauen.

Stander und hinteren Lagerdeckel mit Hilfe
zweier Schraubenzieher, die in Aussparungen
zwischen Starter und vorderen Lagerdeckel ein-
gesteckt werden, von diesem abdricken, siehe
Abb. 3—6.

Zur Beachtung! Die Schraubenzieher diirfen nicht
tiefer als 2 mm eingesteckt werden, da anderen-
falls der Stinder beschadigt wird. :

WOV
[ R

Abb. 3—6 Zerlegung der Lichtmaschine

140—1972
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Abb. 3—7 Abbau des vorderen Lagerdeckels

6. Die drei Befestigungsschrauben im Antriebs-

lagerdeckel l6sen. Das Antriebslager wird durch
Anstauchen des Wellenstumpfes auf einer Holz-
unterlage freigelegt, siche Abb. 3—7.

Muttern und Scheiben vom Minusdiodenhalter
entfernen.

Sténder und Diodenhalter vom hinteren Lager-
deckel abbauen.

Abb. 3—8 Profung des Standers
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KONTROLLE DER ZERLEGTEN
LICHTMASCHINE

Stander

Zungchst wird der Stinder auf evil. Kurzschlul
geprift. Wenn eine oder mehrere Litzen verbrannt
sind, liegt im Stinder ein KurzschiuB vor. Eine
Priflampe (12 V, 2—5 W) zwischen den Stander-
blechen und einem Fasenausgang am Stider an-
schlieBen, siehe Abb. 3—8.

Wenn die Priflampe aufleuchtet, ist die Isolierung
zwischen der Hauptwicklung und den Sténder-
blechen durchgebrannt, weshalb der Stinder aus-
gewechselt werden mul.

Zur Beachtung! Fiir diese Prifung diirfen nur Prif-
lampen mit 12 V, 2—5 W verwendet werden. Lam-
pen fiir 110 oder 220 V Gleich- oder Wechselstrom
sind nicht zuldssig. Diese Weisung trifft fiir alle
Komponenten der Lichtmaschine zu.

Die Dioden sind gemiaB Abb. 3—8 mit einem Dio-
denpriifer zu kontrollieren. Falls eine der Gleich-
richterdioden schadhaft ist, muB der Diodenhalter
{mit drei Dioden) ingesamt ausgewechselt werden.
Das gleiche gilt in Bezug auf die Erregerdioden.
Eine schadhafte Erregerdiode bedingt den
Austausch der kompletten Diodenplatte.

Steht kein Diodenprifer zur Verfugung, missen
die Dioden abgelétet und mit einem Ohmmeter ge-
priift werden, siehe Abb. 3—14. Die Dioden sollen
hohen Widerstand in Sperrichtung und niedrigen
Widerstand in Leitrichtung aufweisen.

bty

Abb. 3—9 Priifung der Dioden
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Abb. 3—10 Prifung einer Erregerdicde

Klauenpollaufer

Kontrollieren, dal die Schleifringe nicht wver-
schmutzt oder abgebrannt sind.

Erregerwicklung auf Leitungsbruch oder Kurzschluf3
durch beschadigte lsolierung prifen.

Widerstand zwischen den Schleifringen messen,
siehe Abb. 3—11. Der Widerstand soll bei +25° C
3,7 Q betragen.

Verschmutzte Schleifringe kénnen worsichtig mit
einem in Triklorathylen getrdnkten Lappen gerei-
nigt werden. Die Schleifringe diirfen ferner mit
feinkornigem Sandpapier abgeputzt werden.

Bei beschadigter Erregerwicklung ist der Klauen-
polldufer komplett auszuwechseln. Nach Zerlegung
der Lichtmaschine sind die Lager stets zu erneuarn.

WL
WA

Abb. 3—11 Kontrollmessung am Klauenpollaufer
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Abb. 3—12 Kontrolle Uber Birstenhalter

Biirstenhalter

Priflampe zwischen den Kohlebirsten anschlieBen.
Die Lampe darf nicht aufleuchten.

Danach die Priflampe zwischen Anschluf DF und
Pluspol anschlieBen. Hierbei soll die Lampe mit
festem Schein selbst dann brennen, wenn die Bir-
sten oder Anschlubleitungen wvertauscht werden,
siehe Abb. 3—12. SchlieBlich die Pruflampe
zwischen Kohlebiirste und Birstenhalter (Masse)
anschlieBen. Die Lampe soll auch hierbei mit
festem Schein brennen, gleichgiltig ob Kohlebdr-
sten cder AnschiluBleitungen vertauscht werden.

Falls der Birstenhalter diesen Forderungen nicht
standhdlt oder die Barstenlinge 5 mm unter-
schreitet, Burstenhalter auswechseln,

AUSWECHSELN DER
GLEICHRICHTERDIODEN

1. Leitungen zwischen Stander und den Dicden
" zwecks Unterscheidung kenntlich mathen.

WOLWD
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Abb. 3—13 Messung der Kohlebirstenlange
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Abb. 3—14 Festléten von Dioden

Danach Leitungsanschlisse vom Diodentrager
ablbten.

2. Neuen Diodentriger an der urspringlichen Ein-
baustelle anltten. Fasenausgang der Diode mit
Hilfe einer Spitzzange festhalten. Die Zange
diant dem Zweck, die Wérme wvon der Lotstelle
abzuleiten, so daB die neue Diode nicht be-
schadigt wird.

3. Dioden gem#B Abb. 3—14 festléten,

Zur Beachtung! Bei Beschadigung einer Diode ist
der Diodentriger mit samtlichen Dioden auszu-
wechseln. Dies betrifft sowohl den Plusdioden- als
auch den Minusdiodentriger.

Zum Léten =soll ein gut vorgewérmter Lotkolben von
mind. 100 W benutzt werden.

Die beiden Diodentréger sollien nicht miteinander
vertauscht werden.

Der Plusdiodentriiger ist mit Isolierscheiben und
Hiilsen gegen Masseschiuf isoliert. Die Plusdioden
haben der Unterscheidung wegen rote Kennzeich-
nung.

Der Minusdiodentriger ist nicht isoliert. Die Minus-
dioden haben der Unterscheidung wegen schwarze
Kennzeichnung.

AUSWECHSELN DER LAGER

Vorderes Lager

Ausbau

1. Laufer in einen Schraubstock mit weichgefiitter-
ten Backen einspannen.

2. Vorderes Lager mit einem Zweiarmabzieher von
der Welle abziehen, siehe Abb. 3—15.
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Einbau

1. Lagerflansch auf die Lauferwelle schieben; die
drei Gewindefassungen zur Wicklung zeigend.

2. Vorderes Lager mit einer PreBhilse auf die
Welle pressen; Prefidruck auf den Lagerinnen-
ring gerichtet, siehe Abb. 3—16.

Hinteres Lager

Ausbau

1. Laufer in einen Schraubstock mit weichge-
futterten Backen einspannen.

2. Lager mit einem Zweiarmabzieher abziehen.

Einbau

1. Lager mit einer PreBhiillse aufpressen; PraB-
druck auf den Innenring gerichtet.

AUSWECHSELN DES O-RINGES IM
HINTEREN LAGERDECKEL

1. Den alten O-Ring mit einem an den Kanten ab-
- gerundeten Blattstahl (z.B. einer Blattlehre) her-
Abb. 3—15 Abziehen der Lager ausdriicken, sieche Abb, 3—17.
2. Ringnut sauber auswischen.
Kontrollieren, dal die Bohrung im Lagerdeckel

nicht verstopft ist.

3. Meuen O-Ring in die Ringnut einziehen,
O-Ring und Bohrung mit Rizinusél oder Mine-
raldl eindlen.

Der O-Ring ist nach Zerlegung der Licht-
maschine jedesmal zu erneuern.

ey it
Abb. 3—16 Aufpressen der Lager Abb. 3—17 Ausbau des O-Ringes
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Abb. 3—18 Priifung der Lichtmaschine

ZUSAMMENBAU DER

1.

o

140—1972

Stianderteil und Rotorteil der Lichtmaschine zu-
sammenfigen.
Befestigungsschrauben
ment: 0.28—0.30 mkp.
Kunststoffhiillen und Isolierungsscheiben an den
Befestigungsschrauben filr die Erregerdioden
anbringen. Erregerdioden mit Scheiben und
Muttern einbauen. Bilrstenhalter sinbauen.
Abstandring, Keilstiick, Riemen-
scheibe, Scheibe und Zentrummutter nacheinan-
der sinbauen. Festzug Zentrummutter auf 4 mkp.
Zuerst eine Priflampe zwischen Klemme B+
und Masse der Lichtmaschine anschliefen und
danach die Anschlisse vertauschen. Die Prif-
lampe darf nur in einer AnschluBrichtung
aufleuchten, siehe Abb. 3—18.

Mach der Oberholung sall die Lichtmaschine im
Prisfstand probelaufen.

einziehen. Anziehmo-

Lafterring,

EINBAU DER LICHTMASCHINE

1.

Lichtmaschine einsetzen und gleichzeitig den

LICHTMASCHINE Keilriemen aufzichen.

Stinder und Diodentrdger im hinteren Lager- 2. Befestigungsschrauben und Spannhebel ein-
deckel einbauen. bauen, jedoch nicht festziehen. 1
(Dabei die lsclierungsscheiben fir den Plus- Riemenspannung einstellen und die Lichtma-
diodentréger nicht vergessen) Scheiben und schine festsetzen. Zur Beachtung! Beim Aus-
Muttern an den Schrauben des Minusdioden- schwenken der Lichtmaschine darf Hebelkraft
trégers anbringen. nur am vorderen Lagerdeckel der Lichtmaschine
Vorderen Lagerdeckel auf den Laufer pressen. angesetzt werden.

Die drei Befestigungsschrauben fir den Lager- 3. El Leitungen an der Lichtmaschine anschlieBen.
flansch des vorderen Lagers eindrehen. 4 Minusklemme der Batterie aufstecken.

REGLERSCHALTER
BESCHREIBUNG

Der Reglerschalter ist ein Zweikontaktregler mit
swei festen und sinem beweglichen Kontaki. Der
bewegliche Kontakt ist am Regleranker befestigt
und wird von einer Spannungsspule angesteuert.
Der Reglerschalter enthalt auBerdem vier Wider-
stande und einen Bimetallstreifen.

Abb. 3—19 Mechanischer Reglerschalter
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Funktionsbeschreibung

Indem die Ziundung eingeschaltet wird, flieft Zind-
strom durch die Ladestrom-Kontrolleuchte zum
Anschlul (61 +) des Reglers. Uber den Regler wird
der Strom durch die Erregerwicklung zur Masse
geleitet.

Wenn die Lichtmaschine zu rotieren beginnt, ent-
steht Wechselstromspannung im Sténder. Diese
Wechselstromspannung wird von den Siliciumdio-
den gleichgerichtet und die daraus gewonnene
Gleichstromspannung daraufhin so lange iber den
Regler in die Erregerwickiung eingeleitet, bis die
Reglerspannung erreicht ist. Wenn diese aufgebaut
ist, wird der Regleranker von der Magnetkraft der
Spannungsspule eingezogen. Die Kontakte &ffnen
und der Erregerstrom muB sich durch den Wider-
stand R1, Abb. 3—20, suchen.

Steigt die Reglerspannung trotzdem an, wird der
Regleranker weiter eingezogen, bis der beweg-
liche Kontakt mit dem unteren, festen Kontakt in
Berihrung kommt, wobei der Erregerstrom beider-
seits in Masse austritt mit einem unmittelbaren
Spannungsfall zur Folge. Dieser Verlauf wieder-
holt sich unaufhérlich, weshalb die Spannungs-
kennlinie nahezu konstant verlauft.

o EXC ( DF}

Ry

o -(D-)
momr NGSE

Abb. 3—20 Innere Schaltung des mechanischen
Reglerschalters

S1  Spannungsspule

82 Stromspule fur Schnelladung

Ri Regelwidersténde 2 St.), 10Q+10 9

R2 Entstérwiderstand, 30Q2-10 9,

R3 Kompensationswiderstandswicklung (herstellungs-
méBig an RT angepalit)

RT Bimetallstreifen fur Temperaturgang, -
ca. 4Q bei +25° C

PRUFUNG VON LICHTMASCHINE UND REGLERSCHALTER

Bei allen Prufungen an der Drehstromausriistung
sind feste Anschlisse zu verwenden. Sog. ,Kroko-
dilklemmen® seollen nicht zur Anwendung kommen,
da diese eine gewisse Neigung haben, sich zu
6sen. Eine abgefallene Leitung kann jedoch dazu
fihren, daB sowohl Lichtmaschine als auch Regler-
schalter augenblicklich zerstért werden. Bei jeg-
lichem AnschluB von Instrumenten soll die Batterie
weggeschaltet sein.

KONTROLLE DES
LICHTMASCHINENKREISES

Bevor Lichtmaschine und Reglerschalter im Fahr-
zeug untersucht werden, ist der Zustand der Batte-
rie zu Uberprifen. Ferner soll der Fahrzeugkreis
auf schadhafte- Leitungen oder Isolierungen,
lockere oder korrodierte Polschuhe und schlechten
MasseschluBl geprift werden. Beildufig auch die

32

Spannung des Liifterriemens kontrollieren! Alle
hierbei ermittelten Fehler missen beseitigt wer-
den, bevor mit der elektrischen Gerateprifung be-
gonnen wird.

Priifung der Batterie

Sduredichte und Ladezustand der Batterie werden
mit Zellenprifer bzw. Sauredichteprifer nachge-
wiesen. Eine schlecht aufgeladene Batterie ist zu-
néchst auszubauen und nachzuladen, wenn erforder-
lich, sogar auszuwechseln.

Bei der Prifung ist immer eine aufgeladene und
jeder Beziehung vollwertige Batterie zu verwenden.

Kontrolle des Spannungsfalls

Diese Prifung gilt den Leitungen zwischen Licht-
maschine und Batterie sowie dessen Massean-
schluB. Die Prufung ist mit aufgeladener Batterie,
die guten Allgemeinzustand aufweist, durchzu-



fuhren. Die Batterieklemmen sollen fest angezogen
sein,

Lichtmaschine mit ca. 10 A belasten( geeignete
Belastung: eingeschaltetes Fernlicht). Bei laufen-
dem Motor und einer Stromabgabe von ca. 10 A
wird mit einem geeigneten Voltmeter die Spannung
zwischen dem Pluspol der Batterie und B4 der
Lichtmaschine gemessen. Wenn der Spannungs-
abfali bei dieser Prifung 0,3 Vo!t Ubersteigt, dann
liegt ein Leitungs- oder Kontaktfehler vor, der so-
fort behoben werden muB. Nach Instandsetzung
der Leitungen oder Kontakte ist die Messung zu
wiederholen. Mit der gleichen Belastung wie
vorstehend angeben, wird der Spannungsabfall
zwischen dem Minuspol der Batterie und Anschluf3
D- der Lichtmaschine gemessen. Der Spannungs-
abfall darf hierbel héchstens 0,2 Volt betragen.
Falls der Spannungsabfall 0,2 Volt (ibersteigt, sind
der Masseanschlufl der Batterie, die Verbindung
zwischen Lichtmaschine und Motor und der Kon-
takt zwischen Motor und Fahrgestell auf evil
Uberbruckungswiderstande zu untersuchen. Nach
Behebung der Miange! ist die Messung zu wieder-
holen.

KONTROLLE DER LICHTMASCHINE

(Im Priifstand oder im Fahrzeug.)

Lichtmaschine gemaB Schaltbild 3—21 anschliefien.
Kontrollieren, daf3 die Stromstédrke an der Erreger-
wicklung (Ampé&remeter C) 3—35 A betrégt. (Bei
abweichender Ampérezahl sind Birstenhalter und
Erregerwicklung zu prifen.) Die Lichtmaschine soll

Abb. 3—21 Schaltbild, Lichtmaschinenprifung

Lichtmaschine

Batterie, 60 Ah
Ampéremeter, 0—10 A
Ampéremeter, 0—50 A
Voltmeter, 0—20 Volt

mooo>
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Abb. 3—22 Schaltbild, Reglerprifung

Lichtmaschine

Batterie, 60 Ah

Voltmeter, 0—20 Volt
Ampéremeter, 0—50 A
Reglerschalter
Kontrollleuchte, 12 V 2 W

mTMmgOW>

mit 3000 U/min laufen, was einer Motordrehzahl
von 1500 U/min entspricht.

Bei dieser Drehzahl und ca. 14 Volt Spannung sall
die Lichtmaschine mind. 48 A leisten. {Evtl. mul
ein fremder Belastungswiderstand zugeschaltet
werden, um die Spannung auf ca. 14 Volt zu be-
grenzen.) Weitere Prifungsvoraussetzungen: war-
mer Reglerschalter, Umgebungstemperatur 425°C.
Spannungsmessung zwischen B+ und Klemme 61
wahrend die Lichtmaschine aufladt.

Die Spannung solt an Klemme 61 um 0,8—0.9 Volt
hoher sein, anderenfalls sind die Erregerdioden
fehlerhaft und deshalb auszuwechseln.

KONTROLLE DES
REGLERSCHALTERS

(Im Prifstand oder im Fahrzeug.)

Lichtmaschine und Reglerschalter gemiB Schalt-
bild 3—22 anschlieBen. Die Lichtmaschine soll 15
Sekunden mit ca. 5000 U/min (entspr. Motor-
drehzah!: 2500 U/min} laufen. Danach die Span-
nung vom Voltmeter ablesen. Ohne daB3 die Licht-
maschine belastet wird, soll das Voltmeter 13,1—
t44 Volt anzeigen, vorausgesetzt daBl die den
Reglerschalter umgebende Temperatur +25° C be-

- tragt.
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154

-20 0 420 +40 460 +80

Abb. 3—23 Diagramm: Spannung/Temperatur
fur kalten Reglerschalter

Lichtmaschine mit 10—15 A belasten (z.B. Fern-
licht) und die Spannung vom Voltmeter ablesen.
Die Spannung soll auch hierbei zwischen 13,1 und
14,4 Voit liegen. Unter anderen Prifungsbedingen,
d.h, Temperaturen unter oder Ober +25° C, siehe
das Diagramm, Abb. 3—23.

Liegt die Spannung auferhalb des Toleranzfeldes,
muf} der Reglerschalter ausgewechselt werden.
Zwecks genauerer Kentrolle des Reglerschalters
ist dieser im Fahrzeug einzubauen. Das Fahrzeug
soll daraufhin etwa 45 Minuten mit Geschwindig-
keiten uber 50 km/h gefahren werden.

Diese Fahrt ist fur die richtige Vorwérmung des
Reglerschalters notwendig.
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Abb. 3—24 Diagramm: Spannung/Temperatur
fur warmen Reglerschalter

Zur Beachtung! Im Sinne einer vollwertigen Pri-
fung kann auf diese Fahrt nicht verzichtet werden.
Es genugt z.B. nicht, daB der Motor leerlauft.
Unmittelbar im AnschiuB an die Fahrt, oder noch
besser zwischendurch, soll die Spannung zwischen
B+ und D- der Lichtmaschine abgenommen wer-
den. Die Lichtmaschine soll bei dieser Messung
mit min. 3000 U/min (entspr. 1500 Motor U/min)
laufen. )
Bei einer umgebenden Temperatur von ca. +25° C
an der Lichtmaschine soll die Spannung 13,85—
14,25 Volt betragen. Fir abweichende Temperatu-
ren, sieche Diagramm, Abb. 3—24,
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STORUNGSSUCHE

FEHLER:

Lichtmaschine ladt nicht auf.

Schwache oder unregelmaBige Ladetétigkeit.

.

Zu starke Aufladung.

Verdachtige Nebengergusche in der Lichtmaschine,

Ladestrom-Kontrolleuchte brennt.

STORUNGSURSACHE:

Lufterriemen verschlissen oder schlecht gespannt.
Unterbrochener Ladestromkreis.

Abgenutzte Kohlebursten.

Leitungsbruch in der Erregerwicklung.

Kurzschlu in den Erregerdioden.

Gestérter Reglerschalter.

Lufterriemen verschlissen oder schlecht gespannt.
Ladestromkreis zwischenzeitig unterbrochen.
Abgenutzte Kohlebirsten.

Bruch oder KurzschluB in einer oder mehreren
Gleichrichterdioden.

(Bruch in einer Diode reduziert die Ladestrom-
starke um ca. 5 A. KurzschluB in einer Diode be-
grenzt die Ladetatigkeit der Lichtmaschine auf 7—
8 A und ruft brummende Nebengeriusche in der
Lichtmaschine hervor.)

Zeitweiliger KurzschluB im Klauenpollaufer.
Leitungsbruch oder KurzschluB im Sténder.
Gesitrter Reglerschalter.

Anschlufifehler an Reglerschalter oder
Lichtmaschine.
Kurzschluf3 in den Erregerdioden.

Lafterriemen verschlissen.

Riemenscheibe locker.

Verschlissene Lager.

KurzschluB in einer oder mehreren
Gleichrichterdioden.

Falsche Drehrichtung der Lichtmaschinen-
Lufterscheibe.

Spannungsabfall Gber Sicherungsdose.
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GRUPPE 38 INSTRUMENTE

Zwischen Getriebetunnel und Armaturenbrett ist
eine Mittelschalttafel hinzugekommen (Abb. 3—25).
Zeituhr und einige Schalter mit geringer Anwen-
dungsfrequenz sind auf diese Schalttafel versetzt
worden, hinter der die Sicherungen gesammelt
angebracht sind. Bei Arbeiten an der Schalttafel
wird diese heruntergeklappt (Abb. 3—26).

Abb. 3—25 Mittelschalttafel

Schalter fir Nebalscheinwerfer (142 GL) baw.
Schalter fir Heckscheibenwischer und -spiler (145)
Schalter fir Rickfensterheizung

Zeituhr

Schalter fir Warnblinkanlage

pwp

Abb. 3—27 Teile der Signalanlage

El. Leitung zum: Signalhom
Zahnscheibe

Druckfeder

Isolierbuchse
Kontaktscheibe
Izolierscheibe

Planscheibe
Homdruckring
Anzatzschraube
Gepolsterter Zierdeckel

S0 m MmNk L pa

-

; |
| S 3 4 ] Yoy
Abb. 3—26 Mittelschalttafel, heruntergeklappt

1. Schalter fir Nebelscheinwerfer (142 GL) bzw.
Schalter fir Heckscheibenwiacher und -spiler (145)
Schalter fir Rickfensterheizung

Relais for Warnblinkanlage

Zeituhr

Schalter fir Warnblinkanlage

£ e




H b S A A A WWWWOWLWWWWWNRNRNNANANRR = = ekl b b
RE YRR R Ak bR AR SRR g R R S g Ny Y N

Blinkleuchte, 32 cd
Standleuchte, 5 W
Abblendlicht, 40 W

Fernlicht, 45 W

Signalhorn

Zindverteiler

Zindspule

Batterie, 12 V 60 Ah

Anlasser, 1,0 PS

Schalter fir Ruckfahrscheinwerfer am Getriebe
Fernlicht-Kontrolleuchte, 1,2 W

Stufenrelais fur Fernticht, Abblendlicht und Lichthupe

Horndruckring

Lichtmaschine, 12 V 35 A

Relais fir Rickfahrscheinwerfer
Sicherungsdose

Reglerschalter

Bremslichtschalter

Blinkrelais und Schatlter fir Warnblinkanlage
Handbrems-Kontrolleuchte, 1,2 W
Oldruck-Kontrolleuchte, 1,2 W

. Ladestrom-Koentrolleuchte, 1,2 W

Leitungsverbinder
Ablagefachbeleuchtung
Overdrive-Kontrolleuchte, 1,2 W

. Warnsummer fir ZiindschloB (USA)

Kraftstoffmesser

. Spannungsregler

Fernthermometer

. QOldruckschalter

Schalter fur Overdrive am Getriebe
Blinker-Kontrelleuchte, 1,2 W
Instrumentenbeleuchtung 2X3 W

. Temperaturfihler

Beleuchtung fir Heizungsregler
Heizgeblase

. Scheibenwischer
. Scheibenspiler

Magnetschalter fiir Overdrive

Deckenleuchte, 10 W

Geblaseschalter

Schaiter fir Scheibenwischer und Scheibenspller
Potentiometer fur Instrumentenbeteuchtung
Lichtschalter

. ZindschioB

Zigarrenanzinder

. Tarschalter, rechts
. Schalter fir Handbrems-Kontrolleuchte

49. Kraftstoff-Vorratsgeber

50. Ruckfahrscheinwerfer, 15 W

51. Bremsleuchte, 32/4 cd

52. SchluBleuchte, 32/4 cd

53. Kennzeichenbeleuchtung, 2xX5 W

54. Schalter fir Overdrive

55. Bremswarnschalter

56. Schalter fur AnlaBsperre und Rickfahrscheinwerfet
(BW 35)

57. Schalter fur Ablagefachbeleuchtung

58. Ruckfensterheizung

59. Schalter fur Rickfensterheizung

60. Parkleuchte (USA)

61. Hauptrelais, Zindschlof

62. Klemmbrett fir InstrumentenanschiuB

63. Blinkerschalter und Lichthupe

64. Schalter fiir Warnblinkanlage

65. Kaltstart-Kontrolleuchte

66. Schalter fur Kaltstart-Kontrolleuchte

67. El.Uhr

68. Warnsummer, Scheinwerfer (Schweden)

69. Leitungsverbinder

70. Beleuchtung, Vorwahl-Schaltstellungen {BW 35)

71. Schalter im Beschlag fir Sicherheitsgurt,
Fahrgastseite

72. Vordersitzschalter, Fahrgastseite

73. Kontrolleuchte, Sicherheitsgurte

74. Warnsummer, Sicherheitsgurte

75. Relais, Sicherheitsgurte

76. Schalter am Getriebe M 40, M 41

77. Schalter im Beschlag fur Sicherheitsgurt, Fahrerse

Leitungskennfarben:

SB = schwarz
BR = hraun
GR = grau

BL = blau

W = weild

Y = gelb

P = rot

GN = grin
W-R = weib-rot

BL-Y = blau-gelb
GN-R = grin-rot

Bitte beachten, daf zwischen den einzelnen Exportmé
ten Unterschiede im Schaltplan vorkommen kénnen.



Krafisioff-Vorratsgeber
Ruckfahrscheinwerfer, 15 W

. Bremsleuchte, 32/4 ¢d

Schiufleuchte, 32/4 cd

Kennzeichenbeleuchtung, 2 X5 W

Schalter fiir Overdrive
Bremswarnschalter

Schalter fur AnlaBsperre und Rickfahrscheinwerfer

(BW 35)

Schalter fir Ablagefachbeleuchtung

Ruckfensterheizung

Schalter fir Ruckfensterheizung

Parkleuchte (USA)
Hauptrelais, ZundschloB
Kl brett fur Instr

Blinkerschalter und Lichthupe

Schalter fiur Warnblinkanlage

. Kaltstart-Kontrollguchte

Huf

Schaiter fir Kaltstart-Kontrelleuchte

EL Uhe

Warnsummer, Scheinwerfer (Schweden)

Leitungsverbinder
Bealeuch Vorwahl-Sch

Schalter Amaéeschlag far Si:herheit:gu

Fahrgastseite

Vordersitzechalier, Fahrgastseite
Kontrolleuchte, Sicherheiteguite
Warnsummer, Sicherheitsgurte

Relais, Sicherheitsgurte

Schalter am Getriebe M 40, M 41
Schalter im Beschlag fur Sicherheitsgurt, Fahrerseite

Laitungskennfarben:

W-R

BL-Y
GN-R

Bitte beachten, daB zwischen den elnzelnen Exportmirk-

schwarz
braun
grau
blau
waild
gelb
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n
weil-rot
blau-gelb
griln-rot
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30.
. Schalter fir Overdrive am Getriebe
. Blinker-Kentrolleuchte, 1,2 W
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Blinkleuchte, 32 cd

Standleuchte, 5 W

Abblendlicht, 40 W

Fernlicht, 45 W

Signalhorn

Zuandverteiler

Ziindspule

Batterie, 12V 60 Ah

Anlasser, 1,0 PS

Schalter fur Rickfahrscheinwerfer am Getriebe
Fernlicht-Konirolleuchte, 1,2 W

Stufenrelais fir Fernlicht, Abblendiicht und Lichthupe
Horndruckring

Lichtmaschine, 12 V 35 A

. Relais fur Ruckfahracheinwerfer

Sicherungsdose
Reglerschalter
Bremslichtschaiter

. Blinkrelais und Schalter fir Warnblinkanlage

Handbrems-Kontrolleuchte, 1,2 W

. Oldruck-Kontrolleuchte, 1,2 W

l.adestrom-Kentrolleuchte, 1,2 W

. Leitungsverbinder
. Ablagefachbeleuchtung

Overdrive-Kontrolieuchte, 1,2 W

. Warnsummer, Zundschiol (USA)

Kraftstoffmesser

. Spannungsregler

Fernthermometer
Oldruckschalter

Instrumentenbeleuchtung 2X3 W

. Temperaturfihler

Beleuchtung fir Heizungsregler

Heizgebldse

Scheibenwischer

Scheibenspiller

Magnetschalter fir Overdrive

Deckenleuchte, 10 W

Geblaseschalter

Schalter fiir Scheibenwischer und Scheibenspller
Potentiometer fir Instrumentenbeleuchtung
Lichtschalter

. ZiundschloB

Zigarrenanzinder

. Turschalter, rechts
. Schalter fiir Handbrems-Kontrolleuchte

Kraftstoff-Vorratsgeber

. Ruckfahrscheinwerfer, 15 W

Bremsleuchte, 32/4 cd
SchluBleuchte, 32/4 cd
Kennzeichenbeteuchtung, 2X5 W

. Schalter fur QOverdrive

Bremswarnschalter
Schalter fiir AnlaBsperre und Ruckfahrscheinwerfer
(BW 35)

Schalter fir Ablagefachbeleuchtung

. Riickfensterheizung
. Schalter fir Ruckfensterhetzung

Parkleuchte (USA)
Hauptrelais, ZundschloB

. Klemmbrett fir Instrumentenanschlub
. Blinkerschalter und Lichthupe
. Schalter fir Warnblinkanlage

Kaltstart-Kontrolleuchte
Schalter fir Kaltstart-Kontrolleuchte

. El.Uhr
. Warnsummer, Scheinwerfer (Schweden}

Leitungsverbinder
Thermo-Zeitschalter

. Kraftstoff-Férderpumpe

Hauptrelais fir Einspritzanlage
Relais fiir Kraftstoff-Forderpumpe
Druckfiihler
Drosselklappenschalter
Kaltstartventil
Temperaturfihler |
Temperaturfohler 11
Einspritzventile

Steuerkontakte

Elektronisches Steuergerét
Zindkerze

Sicherungsdose

. Nebelscheinwerfer

Relais far Nebelscheinwerfer

Schalter fur Nebelscheinwerfer

Beleuchtung, Vorwahl-Schaltstellungen (BW 35)
Schaiter im Beschlag fir Sicherheitsgurt,
Fahrgastseite

. Vordersitzschalter, Fahrgastseite
. Kontrolleuchte, Sicherheitsgurte
. Warnsummer, Sicherheitsgurte

Relais, Sicherheitsgurte
Schalter am Getriebe M 40, M 41
Schalter im Beschlag fur Sicherheitsgurt, Fahrerseite

Leitungskennfarben:

SB = schwarz
BR = braun
GR = grau

BL = blau

W = weil}

Y = gelb

P = rot

GN = grin
W-R = weil-rot
BL-Y = blau-gelb
GN-R = grun-rot

Bitte beachten, daR zwischen den einzelnen Exportmark-

ten

Unterschiede im Schaltplan vorkommen kénnen.
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Juckfahrscheinwerfer

57. Schalter fur Abiagefachbeleuchtung

BB, Rickfensterheizung

50, Schalter fur Ruckfensterheizung

80. Parkleuchte (USA)

81, Hauptrelais, Zundschiol

62. Kiemmbrett fir Instrumentananschiuf}

63. Blinkerschalter und Lichthups

64. Schalter fir Warnblinkanlage

65. Kaltstart-Kontrollauchte

66. Schalter fur Kaltstart-Kentrolleuchte

67. El Uhr

68. Warnsummer, Scheinwerfer (Schweden)

69. Leitungsverbinder

70. Thermo-Zeitschalter

. Kraftstoff-Férderpumpe

72. Hauptrelais fur Einspritzanlage

73. Belais fur Kraftstoff-Frderpumpe

74. Druckfihler

75. Droesslkiappenschalter

76. Kaltatartventil

77. Temperaturfihler |

78. Temperaturfuhler !l

78. Einspritzventile

BO. Steuerkontakte

81. Elektrenisches Steuergerst

82, Zundkerze

83. Sicherungasdose

84. Nebelscheinwerfer

88 Relais fiir Nebelschainwerfer

86. Schalter fir Nebelscheinwerfer

87. Beleuchtung, Vorwahl-Schaltstellungen (BW 35)

88. Schalter im Beschlag fir Sicherheitsgurt,
Fahrgastseite

89, Vordersitzachalter, Fahrgastseite

90. Kontrolleuchte, Sicherheitsgurte

81, Warnsummer, Sicherheitsgurte

82. Relais, Sicherheitsgurte

93. Schalter am Getriebe M 40, M 41

94. Schaiter im Beschlag fur Sicherheitagurt, Fahrerselte

Leitungskennfarben:
5B = schwarz
BR = braun

blau-gelb
GN-R = gran-rot

Bitte beachten, dafi zwischen den ginzelnen Exportmérk-
ten Unterschiede im Schaltplan vorkommen kénnen.
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Blinkleuchte, 32 cd
Standleuchte, 5 W
Abblendlicht, 40 W

Fernlicht, 45 W

Signalhorn

Zindverteiler

Zindspule

Batterie, 12 V 80 Ah

Anlasser, 1,0 PS

Schalter fiir Riickfahrscheinwerfer am Getriebe
Fernlicht-Kontralleuchte, 1,2 W

Stufenrelais fur Fernlicht, Abblendlicht und Lichthupe

Horndruckring
Lichtmaschine, 12 V 35 A
Relais fir Ruckfahrscheinwerfer

. Sicherungsdose

Reglerschalter

Bremslichtschalter

Blinkrelais
Handbrems-Kontrolleuchte, 1,2 W
Oldruck-Kentrolleuchte, 1,2 W
Ladestrom-Kontrolleuchte, 1,2 W
Leitungsverbinder

. Ablagefachbeleuchtung, 2 W

Overdrive-Kontrolleuchte M 4%, 1,2 W
Blinkerschalter mit Lichthupe
Kraftstoffmesser

. Spannungsregler

Fernthermometer

. Uldruckschalter

Schalter fur QOverdrive am Getriebe, M 41
Blinker-Kontrolieuchte, 1,2 W
Instrumentenbeieuchtung 2X3 W
Temperaturfuhler

Beleuchtung fur Heizungsregler
Hetzgebladse

Scheibenwischer

Scheibenspller

Magnetschalter fur Overdrive, M 41
Innenbeleuchtung, 10 W

Gebldseschalter

Schalter fiir Scheibenwischer und Scheibenspiiler
Potentiometer fir Instrumentenbeleuchtung
Lichtschalter

Zindschlof

. Zigarrenanzinder
. Tirschalter, rechts
. Schalter fur Handbrems-Kontrolieuchte

Kraftstoff-Vorratsgeber
Ruckfahrscheinwerfer, 15 W

51. Bremsleuchte, 32/4 cd

52. SchluBleuchte, 32/4 ¢d

53, Kennzeichenbeleuchtung, 2X5 W

54. Schalter fur Overdrive, M 41

56. Bremswarnschalter

56. Schalter fir AnlaBsperre und Riickfahrscheinwerfer
(BW 35)

57. Schaiter fir Ablagefachbeleuchtung

58. Ruckfensterhelzung

59. Schalter fur Rickfensterheizung

60. Parkleuchte (USA)

61. Hauptrelais, ZindschloB

62. Klemmbrett fur Instrumentenanschluf

63. Warnsummer fir ZindschloB (USA)

64. Turschalter, links

65. Verbindungsklemmbrett

66. El Uhr

67. Riuckfensterwischer

68. Riickfensterspiller

69. Warnsummer, Scheinwerfer (Schweden)

70. Schalter fur Ruckfensterwischer und -spller

71. Schalter fir Warnblinkanlage

72. Beleuchtung, Vorwah!-Schaltstellungen (BW 35)

73. Schalter fur Kaltstart-Kontrolleuchte, 1,2 W

74. Kaltstartkontakt

75. Schutzdiode

76. Schalter im Beschlag fur Sicherheitsgurt,
Fahrgastseite

77. Vordersitzschalter, Fahrgastseite

78. Kontrolleuchte, Sicherheitsgurte

79. Warnsummer, Sicherheltsgurte

80. Relais, Sicherheitsgurte

81. Schalter am Getriebe M 40, M 41

82 Schalter im Beschlag fur Sicherheitsgurt, Fahrerseite

Leitungskennfarben:

SB
BR
GR
BL
W

Y

P
GN
W-R
BL-Y

GN-R

11 T (I

schwarz
braun
grau
btau
weiB
gelb

rot

griin
weiB-rot
blau-gelb
grun-rot

Bitte beachten, daBb zwischen den einzelnen Exportmirk-
ten Unterschiede im Schaltplan vorkommen kénnen.
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5t Bremsleuchte, 32/4 cd !
. 52, Schlubleuchte, 32/4 cd e | A |
53, Kennzgichenbeleuchtung, 2X5 W &ww
54, Schalter fur Overdrive, M 41 e '
55 Bremswarnschaiter | |
56. Schaltar fiir Ar ve und Rickfahrschei fer ) | 2 ;
(BW 35) 2L o
57. Schalter fur Ablagefachbeleuchtung & &j@ e |
58. Ruckfensterheizung e LY =
erfer am Getriche 58, Schaiter fur Rickfensterheizung f1vg ™ l
w 60. Parkleuchte (USA) i
i »lendlicht und Lichthupe 61. Hauptrelais, Zindschlof |
H

mo SR

.. |
i [NORDEN | agaer

i 62. Kiemmbrett fiur Instrumentenanschlufi
! 63, Warnsummer fur Zundschlof (USA)

i fer 64. Tarschalter, links
65. Verbindungsklemmbrett —
86. Et. Uhr

7. Ruckfensterwischer
8. Ruckfensterspiler

2 W 69. Warnsummer, Scheinwerfer {Schweden) i)
/ 70. Schaiter fiir Rickfensterwischer und -spiler P s it/ - P we y
PW 71. Schafter for Warnblinkanlage 1 !
72. Beleuchtung, Yorwah|-Schaltstellungen (BW 35} @ «
73. Schalter fur Kaltstart-Kontrolleuchte, 1,2 W 54 £
1012 W 74, Kaitstartkontakt . @—f ) @‘“é
75. Schutzdiode = ™ ! ~ ~ i
76. Schalter im Beschlag fir Sicherheitsgurt, A b ] i | !
Fahrgastsaite 3 H ! I oy 1
77. Vordersitzachalter, Fahrgastseite 2 L we_____ -~ > 1 : wrr : ﬂﬂ;- g 7
78. Kontrolleuchte, Sicherheltsgurte 10 g O 1 bl \
etriebe, M 41 78, Warnsummer, Sicherheitsgurte 1 | GB ' 1 =2
80. Relais, Sicherheitsgurte 3 = H = i 1 i
3w 81, Schalier am Getrisbe M 40, M 41 . ! S Y ey mi -
82. Schalter im Beschlag fiir Sicherheitsqurt, Fahrerseite : I : b= r
ler 3 et + ] | A fa
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Bilinkieuchte, 32 cd

Standleuchte, 5 W

Abblendlicht, 40 W

Fernlicht, 45 W

Signalhorn

Zindverteiler

Zindspule

Batterie, 12 V- 60 Ah

Anlasser, 1,0 PS

Schalter fur Rickfahrscheinwerfer am Getriebe

. Fernlicht-Kontrolleuchte, 1,2 W

Stufenrelais fir Fernlicht, Abblendlicht und Lichthupe
Horndruckring

. Lichtmaschine, 12 V 35 A

Refaig fiir Ruckfahrscheinwerfer
Sicherungsdose

. Reglerschalter

Bremslichtschalter
Blinkrelais

. Handbrems-Kontrolleuchte, 1,2 W

Cldruck-Kontrolleuchte, 1,2 W

. Ladestrom-Kontrolleuchte, 1,2 W

Leitungsverbinder

. Ablagefachbeleuchtung

Overdrive-Kontrolleuchte M 41, 1,2 W

. Schalter fir Lichthupe und Blinker
. Kraftstoffmesser
. Spannungsregler

Fernthermometer

. Oldruckschalter
. Schalter for Overdrive am Getriebe, M 41
. Blinker-Kontrolleuchte, 1,2 W

Instrumentenbeleuchtung 2 X3 W

. Temperaturfuhler, Kohlflissigkeit

. Beleuchtung fur Heizungsregler, 3x1.2 W
. Heizgeblase

. Scheibenwischer

Scheibenspuler

Magnetschalter fir Overdrive, M 41
Deckenleuchte, 10 W

Geblaseschalter

Schalter fiir Scheibenwischer und Scheibenspiler
Potentiometer fur Instrumentenbeleuchtung

. Lichtschalter
. ZondschloB

Zigarrenanzinder

. Tiurschalter, rechts

. Schalter fir Handbrems-Kontrolieuchte
49,
. Rockfahrséheinwerfer, 15 W
. Bremsleuchte, 25 W

Kraftstoff-Vorratsgeber

SchluBleuchte, 5 W

Kennzeichenbeleuchtung, 2x5 W

Schalter fiir Overdrive, M 41

Bremswarnschalter

Schalter fir Anlafisperre und Riickfahrscheinwerfer
(BW 35)

57.
58.
59.
€0.
61,
62.
63.
64,
65.
66.
87.
68.
69.
70.
n.
72.
73.
74,
75.
76.
77.
78.
79.
80.
82.
83.
84
85.
86.
87.
88.
89.
90.

91.
92,
93.
94,
95.
96.

Schatter fur Ablagefachbeleuchtung
Riickfensterheizung

Schalter fur Rickfensterheizung
Parkleuchte (USA)

Hauptrelais, ZlindschloB
Klemmbrett fir Instrumentenanschiuf
Warnsummer fir ZundschloB (USA)
Turschalter, links
Verbindungsklemmbrett

El. Uhr

Rickfensterwischer
Riickfensterspiiler

Schutzdiode

Schalter fur Ruckfensterwischer
Schalter fir Warnblinkanlage
Kraftstoffpumpe

Hauptrelais fir Einspritzanlage
Relais fur Kraftstoffpumpe
Thermo-Zeitschalter

Druckfihler

Drosselklappenschalter

Startventil

Temperaturfihler | (Ansaugluft)
Temperaturfuhler I] (Kohlfliissigkeit)
Steuerkontakte

Elektronisches Steuergerit
Zlindkerze

Sicherungsdose

Warnsummer, Scheinwerfer (Schweden)
Beleuchtung fir Vorwihischaltung
Kaltstart-Kontrolleuchte, 1,2 W
Schalter fiir Kaltstart-Kentrolleuchte
Schalter im Beschiag fur Sicherheitsgurt,
Fahrgastseite

Vordersitzschalter, Fahrgastseite
Kontrolieuchte, Sicherheitsgurte
Warnsummer, Sicherheitsgurte
Relais, Sicherheitsgurte

Schalter am Getriebe M 40, M 41
Schalter im Beschlag fur Sicherheitsgurt,
Fahrerseite

Leitungskennfarben:

SB = achwarz
BR = braun
GR = grau

BL = blau

w = weil

Y = gelb

P = rot

GN = grin
W-R = weil-rot
BL-Y = blau-gelb
GN-R = grun-rot

Bitte beachten, daBl zwischen den einzeinen Exportmark-

ten

Unterschiede im Schaltplan vorkommen kénnen.
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Riickfahrscheinwearfer

57. Schalter fir Ablagefachbeleuchtung
58 Ruckfenste ung
59. Schalter fiir Ruckfensterheizung
€0. Parkleuchte (USA)
61. Hauptrelais, Zindschlof
Kl brett fur instr
63. Warnsummer fiir Zundschioft {USA)
64, Turschalter, links
65. Verbindungsklammbrett
66. El. Uhr
67. Rackfensterwischer
68. Rickfensterspiler
69. Schutzdicde
70. Schalter fur Ruckfensterwischer
71. Schalter fur Warnblinkaniage
72 Kraftstoffpumpe
73 Hauptrelais fur Einspritzaniage
74. Relais fur Kraftstoffpumpe
75. Thermo-Zeitschalter
76. Druckfihler
77. Drosselklappenschalter
78. Startventil
79. Temperaturfuhler | (Ansaugliuft)
B0. Temperaturfihier i (KiihIflissigkeit)
82, Steuerkontakte
€3. Elektronisches Steuergerit
£4. Zundkerze
85. Sicherungsdose
86. Warnsummer, Scheinwerfer (Schweden}
§7. Beledchtung fir Vorwahischattung
88. Kaltstart-Kantrolisuchte, 1,2 W
88. Schalter fur Kaltstart-Kontrolleuchte
90. Schalter im Beschlag fir Sicherheitsgurt,
Fahrgastseite
§1. Vordersitzachalter, Fahrgastseite
92, Kontrclieuchte, Sicherheltagurte
92, Warnsummer, Sicherheitagurte
94. Relais, Sicherheitsgurte
85. Schalter am Getriebe M 40, M 41
98. Schalter im Beschlag fir Sicherheitegurt,

hiuB

Fahrerseite
Leitungskennfarben:
SB = schwarz
BR = braun
GR = grau
BL = blau
w = weils
Y = gelb
P =rot
GN = grin
W-R = weil-rot
BL-Y = blau-gelb
GN-R = gran-rot

Bitte beachten, daB zwischen den einzelnen Exportmark-
ten Unterschiede im Schaltplan vorkommen kénnen.
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140—1972

ABT. 4 KRAFTUBERTRAGUNG, HINTERACHSE
GRUPPE 43 GETRIEBE M 40, M 41

Die Fahrzeuge der Serie 140 vom Baujahr 1972
haben den gleichen Schalthebel wie Volvo 164. Der
Schaltknauf ist in seiner Ausfithrung gedndert wor-
den, siehe Abb. 4—1.

Abb. 4—1 Getriebe M 40

GRUPPE 44 AUTOMATISCHES GETRIEBE BW 35
BESCHREIBUNG

Am Getriebe sind folgende Anderungen zu wver-

zeichnen:

Geédnderte Anbringung des Schalters fur Anlaf-

sperre und Buckfahrscheinwerfer.

Gednderter Anschlub des Rohrstutzens fir Ol-

fullung und TlmeBstab.

Gedndertes Kontrollsystem fiir sechs Schaltstel-

lungen (P-R-N-D-2-1),
nachdem in Schaltstellung 2 Umschaltungen
zwischen dem 1. und 2. Gang stattfinden, jedoch
kein Weiterschalten in den 3. Gang. Schalt-
stellung 1 entspricht ganz und gar der fritheren ;
Schaltstellung L ohne Maglichkeit fir autom. voLyo
Heraufschalten in héhere Géange.

Die hintere Tlpumpe ist ausgeschieden.

Das vordere Bremsband ist geéndert (dinneares und

flexibleres Blechband).

Die Lamellen der hinteren Kupplung sind mit Olnut

versehen,

Auf die Lifterfligel an der Wandlerglocke ist

verzichtet worden.

Das Wahlhebelgestange ist umkonstruiert und der

Wahlhebel zum Getriebetunnel versetet worden,

siche Abb. 4—11.

Abb., 4—2 Automatisches Getriebe BW 35
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Yoase? !
Abb. 4—3 Drehmomentwandler
o / Yy
Abb. 4—4 Schalthild der Vorwihlsehhaltung
REPARATURANWEISUNGEN

EINSTELLUNG DES
WAHLHEBELGESTANGES

1=

Regelstange vom Hebel auf der Schaltwelle 16-
sen. Wahlhebel und Hebel auf der Schaltwelle
in Schaltstellung 2 fihren.

Lange der Regelstange so einstellen, dafl sich
bei deren AnschluB an den Hebel auf dem
Getriebe ein geringes Spiel (B, Abb. 4—F5)
zwizschen der Sperre des Wahlhebels und der
Schaltkulisse ergibt.

Abb. 4—5 Einstellung des Wihlhebelgestanges,

46

A=B

3. Wihlhebel in Schaltstellung D fihren und das
Spiel bei (A) kontrollieren. Dieses Spiel soll
mindestens 1 mm betragen, gemessen am Blr-
stenhalter. Wenn erforderlich, einstellen.

4. Splintbolzen im Gabelkopf der Regelstange mit
dem Sicherungshigel absichern und die Gegen-
mutter am Gabelkopf festziehen. Darauf achten,
dafl die Use am anderen Ende der Begelstange
auf den Gabelkopf fluchtet, damit die Regel-
stange nicht verkantet.

5. Kontrollieren, dal sich das Spiel bei A und B
— eingestellt in den Schaltstellungen D bzw. 2
— nicht dndert, wenn mit dem Wahlhebel die
Schaltstellungen P und 1 durchgewdhlt werden.
Ferner kontrollieren, dall die Abtriebswelle mit
Wihlhebel in P-Stellung gesperrt ist.

EINSTELLUNG DER ANLASSPERRE

Der AnlaBsperrenschalter ist dahingehend gedndert
worden, daB die Kontakte bei eingeschraubtem
Schalter geschlossen sind. Bei Einstellung soll
daher die Priflampe an die Kontakte fir Anlad-
sperre (1 u. 3) angeschlossen werden, wenn der
Schalter herausgeschraubt ist. Der AnschiuBl wird
an die Klemmen fir Ruckfahrscheinwerfer (2 u. 4)
versetzt, falls die Priflampe beim Einschrau-
ben des Schalters erlischt, siehe Abb. 4—6.



B Treiy

Abb. 4—6 Einstellung der AnlaBsperre

? u. 4 Kontakte fir Rickfahrscheinwerfer
1 u 3 Kontakte fir AnlaBsperre

Wird die Einstellung im Fahrzeug ausgefihrt, soll
zum Lésen und Festziehen der Gegenmutter der
Schlissel 993 2975 benutzt werden. Zuerst ist der
Hebel auf dem Getriebe zu lésen.

140—1972

999 2975

Abb. 4—7 Spezialschlissel fir Gegenmutter der
AnlaBsperre

Priflampe am besten am Leitungsverbinder des
Kabelbaums auf der Fahrzeugunterseite an-
schiieBen.

KONTROLLSYSTEM

Das Kontrollsystem enthalt nur ein Rickschlagven-
til, namlich fir schnelles Zuriickschalten vom 3. in
den 2. Gang. Die Einbaustelle dieses Ventils geht
aus Abb. 4—8 hervor.

bt

Abb. 4—8 Rickschlagventil {A) im Kontrollsystem

47
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Abb. 4—9 Elektrischer Schaltplan

AnlaBisperre und Rick-
fahrscheinwerfer

G Leuchte fur
Vorwahlschaltung

A Anlasser

B AnlaBrelais

C ZindschloB

E Rickfahrscheinwerfer

F Schalter am Getriebe fir

REGELSTANGE usw.

Da sich alle zum Regelgestange gehdrenden Teile
nur noch auf der linken Getriebeseite befinden,
wird die Anweisung im Werkstatt-Handbuch, Abt.
4 (44) unter ,Zerlegung”, Pos. 38 wie folgt ge-
andert:

38. Samtliche Sicherungsklammern entfernen. Den
inneren Hebel auf der Welle nach innen schie-
ben und den Sicherungsstift heraustreiben.
Teile voneinander trennen. Die untere Welle
fur die Parkspérre kann entweder mit einem
Magnet herausgezogen oder herausgeschit-
felt werden. Wenn die Schaltwelle ausgebaut
werden soll, muB3 vorher der Sicherungsstift
im Gehéuse herausgetrieben werden.

VERSCHIEDENES

Da der Wihihebe! jetzt sechs Schaltstellungen
Uberfahrt, ist der Getriebeanschlag fir den Hebel
auf der Schaltwelle ausgeschieden. Abschnitt ,,Zu-
sammanbau’’, Pos. 28 im gleichen Werkstatt-Hand-
buch ist damit hinfallig. Der elektrische Schaltplan
ist entspr. Abb. 4—9 geéndert.

WAHLHEBELGESTANGE

Ausbau und Zerlegung

1. Wihlhebel in P-Stellung fuhren. Fahrzeug auf-
bocken. Regelstange am Hebe! von der Schalt-
kulisse entsplinten.

2. Deckel des Schaltknaufs mit einem Messer auf-
brechen. Feder am Federteller zusammendriic-
ken und die Drucktaste nach vorn scheiben, bis
diese die Druckstange verldfit. Federteller und
Feder herausnehmen und das Untergehéuse des
Schaltknaufs nach oben abziehen.

48
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Abb. 4—10 Zerlegung des Schaltknaufs

Befestigungsschraube |8sen und Kulissendeckel
abnehmen. Lampenhafter fiir die Beleuchtung
der Vorwdhlschaltung ausbauen. Schrauben l&-
sen und Wéhlhebel herausnehmen.
Gegenmutter lésen und den Hebel von der
Schaltkulisse abdriicken. Deckel des Kulissen-
gehduses nach Losen der Befestigungsschrau-
ben abnehmen.

Rohrsplinte heraustreiben. Danach Druckstange
und Sperre entfernen. Schaltwelle heraustrei-
ben. Befestigungsschrauben fir den Kulissen-
gang losen. Buchsen aus der Konsole heraus-
treiben.

Zusammenbau und Einbau

1.

Buchsen in die Konscle einpressen und den
Kulissengang festschrauben. Gleitflachen an
Buchsen, Sperre und unterem Druckstangen-
ende einfetten.

Wahlhebel und Konsole zusammenfligen und
die Schaltwelle einpressen. Diese mit dem Rohr-
splint absichern. -
Druckstange und Sperre einbauen. Rohrsplint
durchtreiben. Deckel Uber Schaltkulisse ein-
bauen. .

Dichtungen einfetten, dann _;usammen mit
Scheibe und Hebel auf der Schaltwelle ein-
bauen.

Dichtungsprofil an der Getriebetunnel&ffrung
einrichten. Kulissenschaltung (Schaltbock) kom-

. plett einbauen. MasseanschluB der Leuchte- fiir

die Vorwihlschaltung an einer der Befestigungs-
schrauben.

Deckel Gber Kulissengehéuse nach Einbau des
Lampenhalters aufsetzen.



6. Schaltknaufgehiause auf dem Wahlhebel ein-

bauen. Feder und Federteller einsetzen. Feder
mit dem Federteller zusammendriicken und die
Drucktaste anbringen. Schaltknaufdeckel fest-
dricken. Wahlhebel in Schaltstellung t fithren
und den Hebel auf der Schaltwelle nach vorn
umlegen. o

Nach evtl. Zerlegung der Regelstange wird de-
ren wirksame LEnge auf, 405 mm zwischen den
Splintbolzenzentren eiﬁ@e@félit. Regelstange
nach Einfetten der Buchsen an die Hebel an-
schlieBen. Darauf achten, daf3 die Use der Re-

gelstange kulissenseitig und aufien am Hebe!
zu liegen kommt.

140—1972

8. Mit dem Wahlhebel in den Schaltstellungen D

und 2 das Spiel in der Schaltkulisse prifen.
Entspr. Abb. 4—5 soll das Spiel bei A und B
fur beide Schaltstellungen gteich groB sein. Ge-
messen am Birstenhalter fur den Wihlhebel
soll das Spiel mindestens 1 mm betragen.. Wenn
erforderlich, einstellen. Kontrollieren, dqﬁ;'sich
das Spiel beim Durchwahlen der “Sehalt-
steltung 1 und P nicht veréndert. AbschlieBend
Uberprifen, daB die Abtriebswelle mit dem
Waihlhebe! in P-Stellung gesperrt ist.

9. Fahrzeug abbocken.

k 1
2
18 =3
5
_/—f—’__‘G
7
pal
/,?.éﬁap S
17
16— S
15 10
11
12
S A A=

14 13

Abb. 4—11 Wahlhebelmechanismus

.

Schaltknaufdeckel
Schaltknaufgehéuse
Federteller

Feder

Druckstange

Wihlhebel

Deckel idper Schaltkulisse

{ euchte fir Vorwahlschaltbild
Schaltkulisse
Kulissengehause

comNmMALDS

—_

11. Wihthebelwelle

12. Hebe!

13. Regelstange

14. Hebel

15. Konsole

16. El Leitung zur Leuchte fir
Vorwihlschaltbiid .

17. Sperre

18. Drucktaste
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ABT. 5 BREMSEN
BESCHREIBUNG

BREMSBELAGE

Fir die Bremsklotze sind neue Belige eingefihrt
worden. Diese sind weniger empfindlich gegen
Wasser und Salze, zeigen bessere Eigenschaft in
Bezug auf ,Warme-Fading” und sind verschleiB-
bestandiger bei hohen Belagstemperaturen wie sie
im Stadtverkehr, bei Gebirgsfahrten und dgl. an-
fallen. Die neuen Bremsbelige erfordern jedoch
allgemein etwas hdhere FuBkraft am Pedal (5—
10 94).

Die neuen Beldge tragen die Bezeichnungen
DB 818 FG (fruh.Bez. DB 812 GG). Far die ATE-
Bremsséittel wurde diese HAnderung bereits vor
Anlauf der 1972er Serie eingefilhrt, fir Festsittel
vom Typ Girling kurz nach Beginn der Serie.

HANDBREMSE e

3 ; 1. Hintere Bremsbacke
Die Handbremsteile der Badbremse haben teilweise (Primarbacks)
Anderungen erfahrfa-n. 'tu"'cn diesen Anderungen ganz g: r?::;:tg:‘:::iﬂ;‘ff:;
ausgenommen bleibt jedoch eine kleinere Anzahl 4. Vordere Bremshacke
Fahrgestelle zu Beginn der neuen Baureihe. Der (Sekundarbacke)
Hebel (1, Abb. 5—5) ist im Gabelende einer Druck-
stange (4) eingelagert. Er wirkt auf die Primérbacke
iiber eine Anlaufscheibe aus wvergitetem Material
(8, Abb. 5—1). Gleichzeitig hat der Ankerbolzen (6}
gine andere Form erhalten.
Die Anderungen beginstigen die Bremsleitung und
verringern den Verschleif3.

REPARATURANWEISUNGEN

AUSWECHSELN DER
BREMSKLOTZE

Kontrollieren, daB die neuen Bremsklotze die
Kennzeichnung DB 818 FG tragen (Abb. 5—2). Um
eine ungleiche Bremsansprechung der Réder zu
vermeiden, sollen an allen Radern Bremsklitze mit
ginheitlicher Bezeichnung eingebauet sein. Die
Bremsklotze haben satzweise folgende Ersatzteil-
Nr.:

ATE, vorn 272530

ATE, hinten 272531

Girling, worn 272534

Girling, hinten 272535

Handbremse

5.

© oo~ m

Bremsbackenhalter

(Formfeder)
Ankerbolzen
Hebel
Anlaufscheibe
Feder

DB 818 FG

“yaue

Abb. 5—2 Erkennung der Bremsklétze
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ENTLOFTUNG DER
HYDRAULISCHEN ANLAGE

Zur Entliftung dient ein neues Spezialwerkzeug
mit der NMummer 999 2971.

Abb. 5—5 Teile der Radbremse

Hebel

Zylinderstift
Ankerbolzen
Druckstange

e

g

Abb, 5—3 Entliiftung

HINTERRADBREMSE
(HANDBREMSTEIL)

Bei Zerlegung die beiden Rickholfedern aushaken,
Machstellvorrichtung entfermen und Bremsbacken
ausbauen, Der Ausbau der Backen wird durch
Betdtigung des Hebels (5, Abb. 5—5) erleichtert.
Vor Zusammenbau kontrollieren, daB Anlaufscheibe
(8, Abb. 5—1) und Federn (9) auf der Primérbacke
angebracht sind. Siehei m dbrigen Abb. 5—1 und
5—5.

Abb. 5—4  Ausbau der Bremsbacken
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ABT. 6 VORDERACHSE UND LENKUNG
GRUPPE 64 LENKVORRICHTUNG

Die neue Ausfihrung des Lenkrades fuhrte beilaufig
zu geringfilgigen Anderungen in der Signalanlage.

L I i

Abb. 8—1 Teile der Signalanlage

Horndruckring

Schraube

El. Leitung wvom Signalhorn
Cepolsterter Lenkrad-Zierdeckel

AUSWECHSELN DES LENKRADES

Ausbau

1.

=

Befestigungsschraube losen und das obere
Blinkerschaltergehiuse abheben.

Den gepolsterten Zierdeckel (4, Abb. 5—1) ab-
dricken. El. Leitung vom Signalhomn (3) lasen,
Befestigungsschrauben (2) herausdrehen und
den Horndruckring (1) abnehmen. Federn und
Scheiben aufbewahren.

Mutter der Lenkradnabe ausbauen.
Vorderrider gerade stellen. Abziehvorrichtung
filr das Lenkrad 999 2972 gemaB Abb. 6—2 an-
setzen und das Lenkrad abziehen.

Mitnehmer fiir Blinkerschalter ausbauen.

Einbau

1.

Spur der Vorderrdder priifen. Bader missen
gerade in Fahrtrichtung stehen.

Mitnehmer am Lenkrad einbauen. Lenkrad auf
den Lenkspindelzapfen dricken. Mutter an der
Lenkradnabe auf ein Moment won 3—4 mkp
festziehen.

Horndruckring mit Federn einbauen. El. Leitung
vom Signalhorn anschlieBen. Signal kontrollie-
ren.

Obere Gehdusehilfte des Blinkerschalters ein-
bauen.
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Abb. 6—2 Abziehen des Lenkrades
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ABT. 8 KAROSSERIE
GRUPPE 83 TUREN

Die neuen Tiren unterscheiden sich von der
frilheren Ausfihrung durch die versenkten Tlrau-
Bengriffe. Der TurauBengriff (5, Abb. 8—1) ist in
einer Schale (6) gelenkig aufgehédngt. Die Schale
ist am Tlrspiegel mit Schrauben befestigt.

AUSBAU DES | |
VORDERTUR-AUSSENGRIFFES

1.
2.
3.

Tirscheibe gegen Anschlag hochkurbeln.
Turinnengriff und Tlrverkleidung abbauen.
Turscheibe hoéhenmilig einstellen, bis die
Offnung im Fensterheber genau vor den zwei
Befestigungsschrauben (7, Abb. 8—1) steht
Befestigungsschrauben herausdrehen.
Tarscheibe herunterkurbeln, bis die hintere
Schraube zuganglich wird und auch diese her-
ausdrehen.

Ruckhelfeder (8) abhangen. Danach TirauBen-
griff und Schale zusammenhangend ausbauen.

Abb, 8—1

Hebel

Hebel

Hebel .
Druckstange der Torinnenverriegeiung
TurauBengriff

Schale fir TarauBengriff
Befestigungsschrauben fir Schale des -
TarauBengriffes

Ruckholfeder fiur TurauBengriff
Zugstange fur TUrauBengriff
SchloBzylinder

Dreiarmhebel

SchlieBmechanismus, Vordertar

. Tarinnengriff (Turoffner)

Rickholfeder fur Torinnengriff (Turséffner)

EINBAU DES
VORDERTUR-AUSSENGRIFFES

1.

TurauBengriff mit Schale in der Tir versenken
und dabei die Zugstange (9) in der Klaue des
Gelenkhebels fur den Turgriff einhangen.

Die beiden Befestigungsschrauben (7) ein-
drehen. Die vordere Schraube ist durch die
Offnung im Fensterheber zuganglich.
Kontrollieren, ob das Tarschlofl funktioniert;
ggof. die Lange der Zugstange (9) berichtigen.
Rickholfeder (8) einhaken.

Tarverkleidung und Tirinnengriff anbauen.
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Abb. 8—2 SchlieBmechanismus, Hintertlr

Hebel

Hebel

Zugstange fir TarauBengriff
-TarauBengriff

Schale fur TurauBengriff
Befestigungsschrauben des
TurauBengriffes

Ruckholfeder fur TirauBengriff
Druckstange fur Turinnenverriegelung
Turinnengriff (Taréffner)
Rockholfeder filr Tirinnengriff (Turéffner)

Spaon =

..‘
cweo

AUSBAU DES
HINTERTUR-AUSSENGRIFFES

1. Turscheibe bis zum Anschlag hochkurbeln.

2. Tarinnengriff und Turverkleidung abbauen.

3. Rickholfeder (7, Abb, 8—2) aushaken.

4. Befestigungsschrauben (6) lésen, danach Tar-
griff mit Schale zusammenhédngend heraus-
nehmen.

EINBAU DES

HINTERTUR-AUSSENGRIFFES

1. Turgriff mit Schale in der Tir versenken. Dabei
die Zugstange (3, Abb. 8} in der Klaue des
Gelenkhebels fiur den Turgriff einhéangen.

2. Befestigungsschrauben (6) eindrehen.

3. Kontrollieren, daB zwischen der Zugstangendse
und dem Zapfen am Hebel des Tirschlosses
ein Endspiel (A) von 11 mm besteht.

4. Ruckholfeder (7) einhaken und uberpriifen, ob
das TurschloB3 funktioniert.

5. Torverkleidung und Turinnengriff einbauen.

GRUPPE 85 BEZUGE, INNENEINRICHTUNG
UND HEIZANLAGE

VORDERSITZE

Im Sitzboden und in der Rickenlehne sind die
Gummiresorbénder durch sog. Pullmaflex-Stahl-
geflechtdecken (2, Abb. B—3) ersetzt worden. Das
Stahigeflecht im Sitzboden ist vom gleichen Typ,
der schan friher fir den rechten Vordersitz im
140 E eingefuhrt wurde. Das Stahlgefiecht ist mit
kurzen Spiralfedern (1) am Rohrrahmen des Sitzes
aufgehéangt.

AuBerdem ist die Nackenstlitze etwas schmaler
ausgefihrt, um bessere Aufsicht rickwarts zu
hieten. Die friher quermusternd abgesteppten Sitz-
beziige haben neuerdings eine entsprechende
Léngsmusterung.
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Heizanlage

Durch Ruckversetzung des Getriebeschalthebels ist
zwangslaufig der Getriebetunnel geandert worden.
Im Zuge dieser Umriistung wurde der Warmstunnel
zum hinteren FuBraum durch zwei voneinander
getrennte Luftkandle nach dem Beispiel des 164
ersetzt (Abb. 8—4).

In 142 und 144 wurde die Ruckfensterheizung
dahingehend geéndert, daf3 diese in Angleichung
an den 145 nur noch einen einheitlichen Leistungs-
bereich von 150 W kennt (Abb. 8—5).
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Abb. 8—-3 Vordersitz

1. Spiralfedern fir Pullmaflex-Stahlgeflechtdecke
2. Pullmaflex-Stahlgeflechtdecke

Va2

Abb. 8—4 Luftkanéle zum hinteren Fufiraum
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