INHALTSVERZEICHNIS

Technische Daten ........ ... ... ... i int. 1

Anweisungen fiir Olstandkontrolle und Olwechsel ..., 2

Motor . e e 2
Vergaser ........civiiiioniniioneaninnnnnnn., 2
Gettiebe (ohne Overdrive) ...................... 2
Getriebe mit Overdrive .......................... 3
Automatisches Getriebe .............. ... ... ... 3
Hinterachsgetriebe .. ..., . ... ... .. ... ... ... 4
Lenkgetriebe ... ... . ... ... ... L. 5
Kontrolle des Bremsflussigkeitsstandes . ......... 5
Anweisungen fiir Schmierung und Reinigung ........ 6
OlfilterdesMotars _..............ovvvniia... 8
Kurbelgehiuseentllftung ........ ... ool 6
Luftfilter ... . oo 7
Zindverteiler ....... ... . i 8
Oifilter des Overdrive ...................... ... 9
Lichtmaschine ......... ... .. ... ... oL 9
Kugelgelenke ......... ... ... .. ... ... .. ..., 10
Radlager ........coiiiiiiiin i, 10
Karosserie ........iiiiiniiiniiiia i 1
Kontrollen beim Tanken .......................... 12

Schmierplan 140 B 18
Schmierplan 140 B 20

In diesem Woerkstatt-Handbuch gilt die Bezeich- ,140 B 20" gilt fiir Fahrzeuge, die im Werk mit
nung ,,140 B 18" fur Fahrzeuge, die im Werk mit Motor B 20 ausgeriistet wurden, d.h, ab Modell
Motor B 18 ausgeriistet wurden, d.h. folgende 1969 (8).
Fahrzeuge:

142 Fahrgestellnummer 1-52899 142 ab Fahrgestellnummer 52900

144 " 1-89799 144 ” 89800

145 " 1—9199 145 " 9200

Nachdruck mit Quellenangabe gesiattet.



140

TECHNISCHE DATEN

MOTOR
Schmierdl, TYP .t e Motorendl
QualitBE ... e e For Service MS
Viskositat, ganzjshrig ... .. ... Mehrbersichsél SAE 10 W—30
unter =10° C ... e SAE 10 W
zwischen —10° Cund +30°C ... ............. SAE 20/20 W
liber +30° C ... i SAE 30
Olfiillmenge, ausschl, Olfilter .......... ... .. ... oot 3,25 Liter
einschl. OMilter ... ... .. ... . . oo 3,75 Liter
Ol fiir die Dampfzylinder der Vergaser ............ .. ... ... Automatic Transmission Fluid

(ATF-OI), Type A

GETRIEBE (OHNE OVERDRIVE)

Schmierdl, Typ ..ot e e Schaltgetriebed!
Viskositat, ganzjahrig ...... ... ... .. i SAE 80
oder Schmierdl, Typ ... e e Motorens!
Viskositat, ganzjghrig ............ ... .. ... .. ... .. SAE 30
OHUMENgE . ..o e e 0,75 Liter

GETRIEBE MIT OVERDRIVE

Schmierdl, Typ ............... e e e Motorensl

Qualitdt ... e For Service MS

Viskositéat, ganzjghrig ......... ... . i SAE 30

oder ... Mehrbereichssl SAE 20 W—40
Olfiillmenge Getriche und Overdrive . ............c.coooiiiriiinannns 1,6 Liter
AUTOMATISCHES GETRIEBE
Sehmierdl Typ -ttt e e ATF-OI, Type F
Normale Arbeitstemperaturdes Oles .............................. 100°-115° C
OUlmMeNgE ..ttt e s 6,2 Liter
HINTERACHSGETRIEBE
Schmiersdl, Typ, ohne Sperrdifferential .., ... ... .. ... ............ Hinterachssl
mit Sperrdiffarential .., ... .. ... ... ... Ot gem. MIL-L-2105 B, mit Zu-
satzmittet fiir Sperrdifferential
Viskositat, iber —10° C ... . i SAE 90
unter —=10° C .. ... ... ... SAE 80

OMUIMENGE oottt e PR 1,3 Liter
LENKGETRIEBE
Schmierd], Typ ..o Hinterachsdl

Viskositat . ... . . e SAE 80
OFUIMBNGE ..ot e e e e ... D025 Liter
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ANWEISUNGEN FUR OLSTANDKONTROLLE
UND OLWECHSEL

MOTOR

Der Ulstand wird mit dem OlmeBstab gemessen,
siehe Abb. 31.

Bei neuem oder iiberholtem Motor soll das Ol
nach den ersten 2500 km ausgewechselt werden.
Danach erfolgt der Glwechsel normalerweise alle
10 000 km, jedoch mit folgenden Einschriankungen:
Die Olwechselabstinde sind in hohem Grade von
dem Typ des verwendeten Oles abhiéingig. Fur die
Schmierung des Motors soll die Ulqualitit ,,For
Service MS" verwendet werden. Als Viskositit
empfehlen wir in erster Linie ein Mehrbereichsal.
Diese {le sind fir schwere Betriebsverhiltnisse,
wie z.B. stindiger Fahrbetrieb im Stadtverkehr mit
unauthérlichem Anhalten und Anfahren und lange-
ren Zeitrdumen von Leerlauf, besser geeignet. Bei
Motorendl mit der Viskositit SAE 10 W—30 (Mehr-
bereichsdl), 10 W—40 oder 20 W—-50 erfolgt der
Olwechsel alle 10 000 km, jedoch mindestens ein-
mal jéhrlich. Wenn ein Motorengl mit der Viskosi-
tit SAE 10 W (Einbereichssl), 20/20 W oder 30
verwendet wird, hat der Ulwechsel alle 5000 km,
jedoch mindestens zweimal jihrich, zu erfolgen.
Das Ablassen des Oles soll unmittelbar nach dem
Fahrbetrieb erfolgen, solange der Motor noch
warm ist. Zum Ablassen des Oles ist eine Schrau-
be vorhanden, siche Abb, 1. Nachdem das ge-
samie Ol ausgeronnen ist, ist die Dichlung zu
kontrollieren und die AblaBschraube wieder ein-
zubauen, Das Einfillen von Ol erfolgt durch die
Zylinderkopfhaube nach Abnehmen des Oleinfiill-
deckels.

Wie bereits erwidhnt, soll beim Olwechsel ein Mo-
torendl mit der CQualitit ,For Service MS" ver-
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Abb. 1 AblaBschraube an der Tlwanne
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Abb. 2 Kontrolle des Ulstandes in der Zentrumspindel

wendet werden. Als Viskositit wird in erster Linie
Mehrbereichsl SAE 10 W—30 empfohlen. Bei be-
sonders niedrigen Temperaturen (unter —20° C),
oder wenn Kalistartschwierigkeiten zu srwarten
sind, wird Mehrbereichsadl SAE 5 W—20 empfoh-
len. Wird kein Mehrbereichsél verwendet, so soll
die Viskositat sein: SAE 10 W unter —10° C, SAE
20/20 W zwischen —10° C und +307 C und SAE
30 iber +30° C, alles auf gleichbleibende Lufi-
temperatur bezogen.

Die Olfillmenge betrigt 3,26 Liter. Wird gleich-
zeitig das Olfiter ausgewechselt, so betrigt die
enitsprechende Menge 3,75 Liter.

Vergaser

Bei jedem Olwechsel im Motor soll kontrolliert
werden, daB sich der Olstand in der Zentrumspin-
del der Vergaser ca. 6§ mm unter der Kante der
Spindel befindet. Ist dies nicht der Fall, so ist ein
ATE-Ol, Type A, nachzufiillen.

GETRIEBE (OHNE OVERDRIVE)

Bei Olstandkontrolle wird die Einfiillschraube (1,
Abb, 3) ausgebaut und Uberpriift, daB das Ol bis
zur Offnung fir die Schraube reicht.

Das Getriebedl soll alle 40 000 km ausgewechselt
werden. Bei neuem oder iiberholtem Getriebe
sollen Olwechsel und Spillung auch nach den
ersten 5000 km vorgenommen werden.

Das Ol soll unmittelbar nach Beendigung einer
Fahrt abgelassen werden, solange ez noch warm
ist. Fiir das Ablassen des Ules sind die beiden
Sehrauben 1 und 2, Abb. 3, auszubauen,



Abb. 3 Getriche
2 Ablagschraube

1 Einfillschraube

Beim Spillen wird Getriebedl durch die Einfiill-
affnung (1, Abb. 3) eingefiillt, nachdem die AblaB-
schraube eingeschraubi wurde. Danach soll der
Motor mit eingelegtem Gang und angehobener
Hinterachse einige Minuten laufen. Hierauf Motor
abstellen, Hinterachse herunterlassen und Spllsl
ablassen.

WARNUNG! An Fahrzeugen, die mit Sperrdiffe-
rential versehen sind, darf unter keinen Umsténden
nur gin Rad angehoben werden, da dieses Rad das
Drehmoment auf das auf dem Boden stehende
Rad iiberfithrt. Das Fahrzeug kann hierbei von der
Hebevorrichtung herunterfallen.

MNach Einschrauben der AblaBschraube (2) kann
neues Ol aufgefillt werden. Das Ol soll hierbei
bis zur Einfiilléffnung (1) reichen. Einfilllschraube
festschrauben.

Flir das Getriebe wird normalerweise Schalge-
triecbedl SAE B0 verwendet. Bei anhaltender Tem-
peragtur Uber +30° C soll SAE 90 verwendet
werden.

Als weitere Moglichkeit kann ganzjihrig Motoren-
8l SAE 30 verwendet werden.

Olfullmenge: 0,75 Liter.
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Abb. 4 Overdrive, 140 B 18
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Abb. 5 Overdrive, 140 B 20

GETRIEBE MIT OVERDRIVE

Bei Olstandkontrolle wird die Einfilllschraube (1,
Abb. 3) ausgebaut und tberpriift, daB das Ol bis
zur Offnung fiir die Schraube reicht.

Der Olwechsel soll alle 40000 km erfolgen. Bei
neuem oder (berholtem Getriebe soll der Glweach-
sel erstmalig nach 5 000 km vorgenommen werden.
Das alte Ol ist unmittelbar nach einer Fahrt abzu-
lassen, solange es noch warm ist. Hierbei ist mit
Vorsicht vorzugehen, da das heiBe O Verbren-
nungen hervorrufen kann. Fiir das Ablassen sind
die Schrauben 1 und 2, Abb. 3, und die AblaBvor-
richtung des Overdrive auszubauen. Bei 140 B 18
hat der Owverdrive eine AblaBschraube (Abb. 4),
wihrend bei 140 B 20 der Deckel (Abb. 5) aus-
gebaut werden muB. In Verbindung mit dem Ol-
wechsel sind das Ulsieb bzw. die OHilter zu reini-
gen, siche Seite 9,

AblaBschrauben und Deckel einschrauben und
neues Ul einfillen. Das Auffiillen ist langsam vor-
zunehmen, damit das Ol hiniiber zum Overdrive
rinnen kann. Das Ol soll bis zur Einfiillsffnung (1,
Abb. 3) reichen. Einflllschraube festschrauben.
Fir Getriebe mit Overdrive ist ganzjihrig Motoren-
8l der Viskositdt SAE 30 zu verwenden. Es kann
auch Mehrbersichssl SAE 20 W—40 verwendet
werden. Die Olfillmenge betrigt 1,6 Liter.

AUTOMATISCHES GETRIEBE
Olwechsel braucht normalerweise nur vorgenom-
men werden, wenn das Getriebe Gberholt wird.Eine
regelmifige Kontrolle des Ulstandes ist jedoch
vorzunehmen.

Bei der Kontrolle scll das Fahrzeug auf einer
ebenen Standfliche stehen. Das Einfiillrohr mit
TlmeBstab befindet sich vor der Trennwand auf
der rechten Seite des Motors. Der MefRstab ist
mit Nylontuch, Papier oder Wildleder abzutrock-
nen. Fasernde Lappen diirfen nicht verwendet wer-
den.

1-3
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Fiir das MNachfilllen ist ATF-OI, Type F, zu ver-
wenden, Der Unterschied zwischen MIN- und
MAX-Marke betréigt ca. 0,5 Liter, MuB Ol oftmalig
nachgefillt werdén, so deutet dies auf Undichtig-
keiten hin, die sofort beseitigt werden missen.
Der Vorgang bei der Ulstandkontrolle ist von der
Ausfiihrung abhingig:

140 B 18

Bei der Kontrolle soll das Getriebe normale Be-
triebstemperatur haben, was nach einer Fahrt von
8—10 km erreicht ist. Den Wihlhebel in P-Stellung
fuhren und den Moter im Leerlauf arbeiten lassen,
MeBstab abtrocknen, einfilhren, herausziehen und
Ulstand ablesen. Bei Bedarf izt Ol bis zur MAX-
Marke nachzufiillen. Uber diese Marke darf jedoch
nicht eingefilllt werden, da das Getriche dadurch
tberhitzt werden kann. Wenn Ul nach z.B. Repa-
ratur in ein kalies Getriebe eingefiillt wird, ist
folgendes zu beachten: Der Olstand darf nicht
hoher als 10 mm unter der MAX-Marke am OlmeB-
stab liegen. Nach der Olauffiillung muB das Ezhr-
zeug gefahren werden, bis das Getriebe die nor-
male Betriebstemperatur (100°—115° C) erhalten
hat, Danach muB eine Kontrolle und evil. Korrek-
tur des Olstandes nach den obigen Anweisungen
vorgenommen werden. :

140 B 20

Den Wihlhebel in P-Stellung filhren und den Mo-
tor im Leerlauf arbeiten lassen. MeBstab einfithren,
herausziehen und Ulstand ablesen, siche Abb. 6.
Beachien, daB verschiedene Markierungen gelten,
e nachdem ob das Getriebe warm oder kalt ist.
Bei betriebswarmem Getriebe, nach einer Fahrt
ven 8—10 km, gilt der obere Bereich (3 und 4,
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Abb. 6 Automatisches Getricbe, 140 B 20

1 Héchster Tlstand, kaltes Getriebe

2 Niedrigster Ulstand, kaltes Getriebe

3 Héchster Olstand, betrishswarmes Getriche

4 Miedrigster Olstand, betriecbswarmes Getriebe
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Abb. 7 Einfiilllschraube auf dem Hinterachsgetriche

Abb. 8). Bei kaltem Getriebe gilt der untere Be-
reich (1 und 2). Daran erinnert auch der Text auf
dem OlmeBstab. Bei Bedarf ist Ol bis zur MAX-
Marke nachzufilllen. Uber diese Marke darf jedoch
nicht eingefiilt werden, da das Getriebe dadurch
iiberhitzt werden kann,

HINTERACHSGETRIEBE

Bei Ulstandkontrelle wird die Einfiillschraube
(Abb. 7) herausgeschraubt, wonach kontrolliert
wird, daB das Ol bis zur Offnung reicht.

Bei neuem oder ilberholtem Hinterachsaetriebe
sollen Olwechsel und Spiilung erstmalig nach 5000
km erfolgen. Danach braucht das Ol nur bei Ober-
holung ausgewechselt werden. Der Ulwechsel
wird am besten sofori nach Beendigung einer
Fahtt vorgenommen, solange das Ol noch warm
ist. Das Ol wird durch die Einfulléffnung heraus-
gesaugt. Eine Entleerung des Hinterachsgetriches
kann auch dadruch geschehen, daf man den Dek-
kel ausbaut. Hierbei muB mit gréBter Reinlichkeit
vorgegangen werden, da in das Getriebe kein
Schmutz kommen darf. Kaontrollieren, daB die Dich-
lung des Deckels nicht beschadigt ist, anderen-
falls muB diese ausgewechselt werden,

Zum Spiilen ist neues O] durch die Einfilléffnung
einzufilllen. Danach ist der Moter einige Minuten
mit gingelegtem Gang und angehobenen Hinter-
ridern arbeiten zu lassen. Darauf Fahrzeug her-
unterlassen und O] ablassen. ZUR BEACHTUNG!
Die Wamung unter dem Abschnitt ,,Getricbe chne
Overdrive” gilt auch bei der Spiilung des Hinter-
achsgefriebes.

Meues Ul einfillen. Das T soll bis zur Einfill-
Gffnung reichen, die Ulfdllmenge betragt ca. 1,3
Liter. Fir das Hinterachsgetriebe wird normaler-
weise Hinterachsdl SAE 90 verwendet, Bei an-
haltender Lufttemperatur unter —10° C soll jedoch
die Viskositét SAE 80 verwendet werden.

In ein Hinterachsgetriebe mit Sperrdifferential
wurde im Werk ein Getriebedl gefiillt, das der




amerikanischen Militdrnorm MIL-L-2105 B, mit Zu-
satzmittel fir Hinterachsgetriebe mit Sperrdiffe-
rential, entspricht. Bei Nachfiillen oder Olwechsel
soll ein Ol gemaB MIL-L-2105 B, daB das erwihnte
Zusatzmittel enthalt, verwendet werden. Olstand-
kontrolle und Olwechsel sollen mit den gleichen
Abstinden und auf gleiche Weise wie bei einem
Hinterachsgetriebe chne Sperrdifferential erfolgen.

LENKGETRIEBE

Fir Olstandkontrolle wird die Schraube (Abb. 8)
ausgebaut und kontrolliert, daB das Ol bis zur
Offnung reicht. Das Ol im Lenkgetriebe braucht
in der Regel nur bei Oberholungen gewechselt
werden, MuB das Ol eines eingebauten Lenkge-
triecbes aus irgend einem Grunde ausgewechselt
werden, so kann es beispielsweizse mit einer Ol-
spritze, die durch die Einfiillléffnung eingefiihrt
wird, herausgesaugt werden. Fiir das Lenkgetriebe
ist Hinterachssl SAE 80 ganzjihrig zu verwenden.
In ein entleertes Lenkgetricbe kénnen 0,25 Liter
Ol eingefiillt werden.
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KONTROLLE DES
BREMSFLUSSIGKEITSSTANDES

Diese Kentrolle kann ohne Ausbau des Deckels
erfalgen. Erfolgt die Kontrolle in Yerbindung mit
einem Woerkstatthesuch, so ist Bremsfliissigkeit
nachzufillen, wenn der Fliissigkeitsspiegel unter
der MAX-Marke liegt. Der Flissigkeitsspiegel darf
niemals unter der MIN-Marke liegen. Bei Bedarf
ist ersiklassige Bremsflissigkeit einzufilllen, die
den Forderungen von SAE 70 R 3 entspricht. Der
Deckel ist vor dem Wiedereinbau zu reinigen.
Beim Einfilllen der Bremsfliissigkeit ist mit gréBter
Reinlichkeit vorzugehen. Darauf achien, daB keine
Bremsflissigkeit auf die Lackierung gerit, da die-
se dadurch beschidigt werden kann.

Fahrzeuge spéterer Ausfilhrung haben fiir beide
Bremskreise einen Behilter mit gemeinsamen
Oberteil und Einfilldeckel, siehe Abb. 9. In
frilherer Ausfiithrung sind die Behélter der beiden
Kreise vollkommen getrennt.

WAL
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Abb. 8 Lenkgetriebe
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Abb. 9 Bremsfiliissigkeitsbehalter
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ANWEISUNGEN FUR SCHMIERUNG
UND REINIGUNG

OLFILTER DES MOTORS

Das Oilfilter ist vom Hauptstromtyp, d.h. daB ge-
samte Ol strémt wahrend seines Kreislaufes durch
das Filter. Hierbei werden im Ol befindliche Verun-
reinigungen gesammelt, die allmahlich den Filter-
einsatz versiopfen. Das Olfilter muB daher alle

10 000 km ausgewechselt werden. Bei neuem oder

neuiiberholtemm Motor ist das Filter bereits nach

5000 km erstmalig auszuwechseln,

Verwenden Sie nur Volvo-Original-Ersatzieile.

Der Filterwechsel geschieht wie folgt:

1. Das alte Filter mit einem Werkzeug ausbauen,
siche Abb. 10.

2. Ul auf die Gummidichtung (1, Abb. 11) des
neuen Filters streichen und beachten, daB die
Anliegefliche fir das Olfilter frei von Schmutz
ist. Die Dichtung gleitet durch den Ulbelag
besser an der Dichtfliche. Filter von Hand auf-
schrauben, his dieses den Zylinderblock be-
riihrt.

3. Olfiter von Hand noch eine halbe Umdrehung
aufschrauben. Das Werkzeug soll baim Einbau
nicht verwendet werden.

4. Wenn der Filterwechsel ohne gleichzeitigem
Motorélwechsel durchgefithrt wird, sind 0,6 Li-
ter Ul nachzufiillen. Motor anlassen und lber-
priifen, daB das Filter dicht anliegt.

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG,
B 18

Damit die Kurbelgehguseentliiftung einwandfrei
funktioniert, soll das Filter im Oleinfilldecks! alle

oL Cr
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Abb. 10 Ausbau des UGlfilters

Abb. 11 Ulfiter vor dem Einbau
2 Filter

1 Dichtung {eingedlt)

40 000 km, bei staubigen StraBen ofter, ausgebaut
und gereinigt werden. Hierbei den Deckel aus-
bauen, die drei Schrauben (Abb, 12) ltzen und die
Kappe abheben. Das Filter wird in Benzin ge-
reinigt, getrocknet und mit diinnem Ol befeuchtst.
Vor Wiedereinbau des Deckels ist die Dichiung
zu iiberpriifen und evtl. auszuwechseln.

Bei Motoren mit sog. positiver Kurbelgehduseent-
liftung (Abb. 13) soll alle 40000 km das Ventil (6)
ausgewechselt werden. Gleichzeitig sind der Ul-
féanger (8), die Schlauche, der Nippel (3) und der
Zwischenteil (1) auszubauen und sorgfiltig zu
reinigen. Schadhafte Schliuche sind auszuwech-
seln.

g “Vouvo
24396
Abb. 12 Uleinfiilldeckel, B 18
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Abb. 13 Positive Kurbelgehiiuseentliifftung, B 18
1 Zwischenteil 5 Gummischlauch
2 Gummischlauch 8 Wentil
3 HNippel 7 Gummischlauch
4 Uleinfilldeckel 8 Ulfdnger

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG,

B 20

Alle 40000 km sind der Nippel {1, Abh, 14), die
Schlduche (2 und 3) und der Flammenschutz (4)
auszubauen und zu reinigen. Schadhafte Schlidu-
che sind auszuwechseln.

LUFTFILTER

Fiir richtige Funktion ist das Luftfilter mit regel-
miéBigen Abstinden zu reinigen bzw. auszuwech-
seln. Da verschiedene Ausfihrungen vorkommen,
werden in der nachfolgenden Beschreibung ge-
trennte Anweisungen bexziiglich Arbeitsgang und
Wechselabsitinde fir die einzelnen Filter gegeben.
Es ist zu beachten, daB bei Fahren auf staubigen
StraBen die Linge der Wechselabstinde verkiirzt
werden muB. Unnormaler Kraftstoffverbrauch oder
schwacher Motor kénnen Zeichen fiir ein verstopf-

103563

Abk. 14 Pesitive Kurbelgehauseentliiftung, B 20

3 Gummischlauch
4 Flammenschutz

1 Mippel
2 Gummischlauch
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Abb, 15 Luftfilter, Typ 1 (B 18 B)

tes Luftfilter sein. Ist dies der Fall, so soll der
Filtereinsatz unabhéngig von der Fahrstrecke ge-
reinigt bzw. ausgewechselt werden.

Typ 1—-4

Luftfilter vom Typ (Abb. 15) sind alle 20000 km
auszuwechsealn, Filter vom Typ 2—4 (Abb. 16—18)
alle 40000 km. Bei diesen Filtern sind Filterteil
und Verschalung als eine Einheit hergestellt, wes-
halb das ganze Filter bei Austausch wegzuwerfen
ist. Luftfiter und Papiereinsatz diirfen weder ge-
waschen noch eingedit werden. Beim Einbau kon-
trollieren, daB die Dichtung gegen den Vergaser
fehlerfrei ist.

Typ 5

Bei Luftfiltern mit Luftvorwdrmung (Abb. 19) ist
der Einsatz alle 40000 km auszuwechseln.

Beim Einsatzwechsel sind die Federklammenrn, die
den Oberteil des Luftfilters halten, zu lésen, der
Oberteil herauszuheben und der Einsatz auszu-
wechseln (Abb. 19). Der Einsatz darf weder ge-
waschen noch eingedlt werden.

VOLVD
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Abb. 16 Luftfilter, Typ 2 (B 18 A)
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Abb. 17 Luftfilter, Typ 3 (B 18 B)

Typ 6 (mit Schaumstoffhiille)

Bei Fahrzeugen, die fiir besonders staubige Fahr-
verhilinisse vorgesehen sind, ist das Luftfilter mit
einer Schaumstoffhillle versehen. Diese Hiille soll
normalerweise alle 20000 km gereinigt oder aus-
gewechselt werden, Alle 80 000 km soll auch das
Papierfilter ausgewechselt werden,

Die Schaumstoffhiille wird zur Reinigung wvom Luft-
filter abgenommen. Lose Schmutzteile durch
Schiitteln entfernen und die Hille in ein Bad mit
giner der folgenden vier Lésungen legen: Warmes
Seifenwasser, warmes Wasser mit nichtschiumen-
dem oder schwachschiumendem Waschmittel,
Petroleum oder Dieselol. Die Hiille in der Losung
ausdriicken, bis sie rein ist, und dann in reinem
Woasser spiilen. Die Hiille darf nicht unter direkter
Wéarmebestrahlung getrocknet werden. Vor dem
Einbau ist die Schaumstoffhiille mit ca. 15 cm?®
Motorenél SAE 30 zu trinken. Die Hille im Ol
durchdriicken, so daB das Ol gleichmi#Big verteilt

WOLVD
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Abb. 18 Luftfilter, Typ 4 (B 20 A)
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Abb. 19 Luftfilter, Typ 5 (B 18 B, B 20 B)

wird. Uberschiissiges Ol durch Rollen der Hiille
in einem reinen Tuch entfernen. Die Schaumstoff-
hiille wird so auf das Papierfilter aufgesetzt, dai
die Papierfalten nicht beriihrt werden. Die abge-
schrigten Kanten der Hiille sollen an dem ganzen
Umfang des Filters tber den Filterkanten liegen.
Das Papierfilter ist nach den oben stehenden An-
weisungen auszuwechseln. Das Filter darf weder
gewaschen noch eingedhlt werden.

ZUNDVERTEILER

Alle 10000 km sollen Verteilerwelle, Nocken und
Ziindverstellmechanismus geschmiert werden. Die
Verteilerwelle wird durch Fiillen des Olers (3, Abb.
21) mit Motorendl geschmiert. Nach dem Fiillen
den Oler schlieBen. Die Nockenlauffliche (2) wird
mit einem diinnen Lager Fett Bosch Ft 1 v 4 oder
entspr. geschmiert. Der Zindverstellmechanismus
wird geschmiert, indem man 2—3 Tropfen diinnes
Matorendl (SAE 10 W) auf den Ulerdocht (1) in
der Verieilerwelle tropft.
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Abb. 11 Ziindverteiler
1 Olerdocht fiir Ziindverstellmechanismus
2 MNockenlauffliche
3 Uler fur Verteilerwelle

CLSIEB DES OVERDRIVE, 140 B 18
Das Ulsieb soll bei jedem Tlwechsel gereinigt
werden, Ul durch das AblaBloch (Abb. 4) ablassen
und das Sieb wie folgt reinigen:

1. Deckel (5, Abb, 22) abnehmen. Olsieb (1) und
Magnetsatz (2) herausnehmen, siche Abb. 292.
Olsieb in Benzin reinigen und mit Druckluft
trockenblasen.

2. Uberpriifen, ob die Dichtung (3) fehlerfrei ist.
Die stahlverkleidete Seite der Dichtung gegen
das Gehiuse wenden und die Dichtung auf
ihrem Platz anbringen.

3. Die drei Magnetscheiben (spat. Ausf) so zu-
sammenlegen, daB diese durch die Magnetkraft
aneginander haften.

4. Dlsieb (1), Magnetsatz (2), neue Dichtung (4)
und Deckel (b) einbauen. Ol einfiillen, siehe
Seite 3.

OLFILTER DES OVERDRIVE, 140 B 20
Vorfilter und Feinfilter sind bei jedem Olwechsel
Zu reinigen.

1. Deckel (Abb. 4) und Vaorfilter ausbauen, Ol ab-
lassen. Warnung: Wenn das Fahrzeug kurz
zuvor gefahren wurde, kann das Ol heif sein
und Verbrennungen verursachen, wenn es auf
die Haut kommt.

2. Stopfen (4, Abb. 23) herausschrauben, Dich-
tung (3) und Feinfilter (2) herausnehmen.

3. Alle Teile in Benzin reinigen und mit Druckluft
trockenblasen.
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Abh. 22 Uilsieb des Overdrive, 140 B 18

1 Oilsieb 4 Dichtung fiir Deckel
2 Magnetsatz 5 Deckel’
2 Dichtung fiir Dlsieb & Schrauben

4. Feinfilter, neue Dichtung (3) und Stopfen ein-
bauen. Stopfen mit 2,2 kpm anzighsn.

5. Worfilter und Deckel mit neuer Dichtung (7) ein-
bauen. Beachten, daB der Magnet (8) auf
seinem Platz im Deckel sitzt. Tl einfiillen, sieche
Seite 3.

LICHTMASCHINE

Bei B 18 A ist die Lichtmaschine mit einer Buchse
versshen, die alle 10000 km zu schmieren ist.
Hierzu ist der Tler mit dinnem Motorensl zu fiil-
len, siehe Abb. 24. Eine gewdhnliche Tlkanne,
keine Uldruckkanne, verwenden. Nach der Schmie-
rung den Uler schlieBen.

) e

_;:\‘____, i

Abb. 23 Ulfilter des Overdrive, 140 B 20

1 Geh&use 5 Vorfilter
2 Feinfilier 6 Magnet
3 Dichtung 7 Dichtung
4 Stopfen 8 Deckel
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Abb. 24 Schmierung der Lichtmaschine (B 18 A)

KUGELGELENKE

Die oberen und unteren Kugelgelenke der Vorder-
achse und die Kugelgelenke an Spur- und Lenk-
stange sind kunststoffgefiittert. Diese bedirfen
deshalb keiner Wartungsschmierung, Schmier-
nippel sind nicht vorhanden. Da die Abdichtung
fiir die Lebenslinge der kunststoffgefiliterien Ku-
gelgelenke wvon groBer Bedeutung ist, ist alle
10000 km zu kontrollieren, daB die Gummidich-
tungen einwandfrei sind. Sind diese Dichtungen
gerissen oder auf andere Weise beschidigt, so
sind sie auszuwechseln, siehe Abt 6. Vor dem
Einbau sind die Gummidichtungen mit Mehrzweck-
fett zu fiillen.

RADLAGER

In Verbindung mit solchen Werkstatiarbeiten, bei
denen die Radlager freigelegt werden, sollen die
Lager ausgebaut, gereinigt und danach mit einem
erstklassigen Dauerfett wie nachstehend be-
schrieben geschmiert werden. Ein Nachfillen oder
Fettwechsel ist sonst nicht erforderlich.

Der Ausbau erfolgt nach den Anweisungen im
Werkstatt-Handbuch Abt. 7 bzw. 4.

Lager und Dichiring entfernen, Nabe und Fett-
buchse sorgfiltig reinigen. Hierbei beachien, daR
alles ale Fett auch innen in der Nabe entfernt
wird, Fir die Grobreinigung der Lager wird am
besten Druckluft verwendet. Danach werden die
Lagerteile in Benzin gewaschen und getrocknet.
Ein Trocknan mit Druckluft soll vermieden werden,
da diese oft Wasser und Staubteile enthilt. Er-
reichbare Lagerteile sind mit einem Leinen- oder
Baumwollappen (nicht fasernd) abzutrocknen. Ein
neues Lager in einer nicht gedffneten Verpackung
soll nicht gereinigt werden.

Mach der Reinigung sind die Teile zu tberpriifen.
Das Lager ist auszuwechsaln, wenn Beschidigun-
gen, Rost oder bléuliche Verférbung auf Lagerbah-
nen oder Rollen gefunden werden. Wenn der Au-
Ben- oder Innenring in seinem Sitz Spiel aufweist,
ist ein neuer Ring wersuchsweise anzubringen.
Wird das Spiel dadurch nicht beseitigt, muB die
Mabe bzw. Welle ausgewechselt werden. Die
Dichtringe sind auszuwechseln, wenn sie be-
schidigt oder verschlissen sind.

Fir die Schmierung der Radlager ist nur ein erst-
klassiges Dauerfeit zu verwenden. Eine wirkungs-
volle Einfettung der Radlager wird durch Wer-
wendung eines Schmiergeriites erhalten. Hierbei
sind die Anweisungen des Herstellers zu befolgen.
Ist kein Schmiergerit zuginglich, so sind die La-
ger van Hand mit so viel Fett zu fiillen, wie zwi-
schen Rollenhalter und Innenbahn Platz hat. Fett ist
auch auf der AuBenseite der Rollen und des Be-
hiélters anzubringen. Der Zwischenraum in der
Mabe zwischen dem HuBeren und dem inneren La-
ger wird mit Fett gefiillt, siehe Abb. 25 und 26.
Der Einbau erfolgt nach den Anweisungen und der
Abt. 7 bzw. 4.

Die Filzringe der Radnabe sollen vor dem Einbau
mit dilnnem Motorendl reichlich eingedlt werden.

Abb. 25 Vorderradlager

1-10

Abb. 26 Hinterradlager
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KAROSSERIE
Um Gerdusche und unnétigen VerschleiB zu ver- rosserie einmal jdhrlich. Dariiber hinaus sollen im
meiden, soll die Karosserie nach den nachstehen- Winter die SchloBkolben der Tiirhandgriffe und
den Anweisungen geschmiert werden. Die SchloB- des Kofferraumdeckels mit einem geeigneten
teile und Scharniere der Tiren sollen ungefihr SchloBal geschmiert werden, damit diese nicht
alle 10000 km geschmiert werden, die iibrige Ka- einfrieren kénnen.

1 2 3 4 B 3] 4 g 5 7 8

9 10 10 1 12 10 ] 10
Abb. 27 Schmiersiellen der Karosserie

Pos. Schmiersielle * Schmiermittel Pos. Schmierstelle Schmiermittel
1 MoterhaubenverschluB ........ Paraffin g KofferraumschloB ......... Ll
2 Motorhaubenscharniere .. ... (o]l Schlusselloch ... ........... SchloBal
3 VerschiuB und Scharniere der 9 Triphallberst o sl vt s Paraffin
Drehfenster ... ... .......... 0l 10 Tidrschamiere ... ............ @]
4 Turschliepkeile . ............. Paraffin " Gleitschienen und Veran-
5 AuBere Gleitflichen des Tiir- kerungen der Vordersitze ...... Paraffin und Ol
schlosses .................... Paratfin 12 Fensterheber ... ........... Ul und Fett
6 Druckkntopfe der Tiren ........ Paraffin Verriegelungsvorrichtung ...... Silikonfett
Schlusselldcher .......... .... SchloBal (Mach Abnehmen der Tlrver-
7 Scharniere des Kofferraum- kleidungen zuginglich)
deckele o i ir s e e al

gy e iy
Abb. 28 Scharniere Ahbb. 23 Tiirschliegkeil Abb. 30 TirschloB mit Filhrungs-
1 Scharnier (dinnes Ol) Innere Gleitflichen, Feder und Stift schiene
2 Tirhalter (Paraffin) mit Meolybdéndisulfidfett schmieren. Mit Paraffin schmieren

Bei spat. Ausf. mit Schmierloch
auch mit O schmisren
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KONTROLLEN BEIM TANKEN

jei jedem Tanken sollten die nach-
tehenden Kontrollen vorgenommen
verden.
Kontrollieren, daB der Olstand im Motor zwi-
schen den MAX- und MIN-Strichen auf dem
MeBstab liegt (Abb. 31).
Ohne Ausbau des Deckels kontrollieren, daB
der Fliissigkeitsstand im Bremsflissigkeits-
behilter iiber der MIN-Marke liegt (Abb. 32).
Kontrollieren, daB der Kihlflissigkeitsspiegel
zwischen den MAX- und MIN-Strichen am Ex-
pansionstank liegt (Abb. 33).
Kontrollieren, daB der Flussigkeitshehalter fiir Abb. 31 UlmeBstab
die Scheibenspiler gefillt ist (Abb. 34).

S

WOLVEY
HIoE: -

voLwD
lmzar

\bb. 32 Bremsfliissigkeitsbehalter Abb. 33 Expansionstank Abb. 34 Flissigkeitsbehalter
fiir Scheibenspiiler

Ingefdhr alle vierzehn Tage sind die

1achstehenden Kontrollen vorzu- .

iehmen :
Uberpriifen, daB der Saurespiegel in der
Batterie ca. 5 mm iiber den Platten steht (Abb.
35). Bei Bedarf destilliertes Wasser nachfiillen.
Ferner iiberpriifen, daB Batterie und Polschuhe
gut befestigt sind.

. Der Lufidruck in den Reifen muB folgenden
Werten entsprechen:

K's.tl.te Reifen, atil ; !

Personen |
I | vorn | hinten
1—2 | 14 16
4—5 14 1,8
Vollast | 1,5 2,1 I Abb. 35 Baiterie

iei langerem Fahren mit hoher Geschwindigkeit (liber
40 km/h) soll der Reifendruck um 0.3 atd erhéht wer-
len. Der Gesamtdruck darf jedoch nicht 2,1 atll dber-
chreiten.

1—12




ANWEISUNGEN FUR DEN SCHMIERPLAN

Zeichenerkldrung

O

Motorenil
Qualitt: For Service MS

Viskositat: Mehrbereichsdl SAE 10 W 30

Siehe auch Seite 2.

Hinterachsal
Viskositat: Uber —10° C SAE 90
unter —10° C SAE 80

Gilt nicht fir Hinterachsgetriebe mit Sperr-

differential, siche Seite 4.

>

«ff¢ Dinnes Motorendl

‘ Bremsfliissigkeit
Qualitat SAETOR 3

Olfiillmengen
Motor, Olfiillmenge .............. ca.
einschl, Olfiker .......... ca
Getriebe, ohne Cverdrive ........ ca.
mit Overdrive .......... ca.
automatisches Getriebe ca.
Hinterachsgetriebe .............. ca
lLenkgetriebe .................... ca.

Ubrige Schmierstellen

Schmiermittel, siehe entspr. Anm.

3,25 Liter

. 3,75 Liter

0,75 Liter
t,6 Liter
8,2 Liter

. 1,3 Liter

0,25 Liter

Uber den nebenstehenden Schmierplan hinaus
muB das Fahrgestell einmal jihrlich an allen Ge-
lenken an Gasregeleinrichtung, Handbremse, Pe-
dalgestinge u. dgl. geschmiert werden. Auch bei
jedem Tanken soilen gewisse Kontrollen vorge-

nommen werden, siche Saite 12.

Anmerkungen

Anm. 1 In Verbindung
bei denen die

den, sollen di
reinigt und dan
gen Dauerfett ¢
die Anweisunge
fullen oder Fet
ist nicht erfords

Anm. 2 Kontrollieren, d
schraube reicht
terachstl SAE

Anm. 3 Bremsflussigkei

he Seite 5.
Anm. 4 Zindverteiler n:
Seite 8 schmie
Alle 5000 km |
bis zur Einflills:
be mit Handsc
40000 km ausz
ZUR BEACHT
entscheidet, w
wendet werder
und 3).
Alle 5000 km |
bis zur Einfills:
Bez. Schmierm
be mit Sperrdif
UOler wenn vor
torens! schmie
Drehen der au
Gewshnliche €
Oldruckkanne,
Olstand im Ver
sel im Motor ke
Olfilter komple
auf Seite 6 aus'
Olstand beim
nach den Anwe
wechseln.

Anm. b

Anm. 6

Anm. 7

Anm. 8

Anm. 9

Anm. 10




Radlager
Anm. 1

Lenkgetriehe
Anm. 2

Bremefli=zsig-

keitsbehilter
Anm. 3

Zindvarteile
Anm.

Gatriebe
Anm. B

Hinferachs-
geotriebs
Anm, &

Radlager
A
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Radlager
Anm. 1

Lichimaschine
(B 18 A)
Anm. T

Vergaser
Anm. 8

ilfiltar

Anm,

Motor
Anm. 10

Radlager
1

Anm.




ANWEISUNGEN FUR DEN SCHMIERPLAN

Zeichenerklérung

O

>

2

Motorendi

Qualitit: For Service MS

Viskositéat: Mehrbereichssél SAE 10 W 30
Siehe auch Seite 2.

Hinterachséol
Viskositidt: iber —10° C SAE 90
unter —10° C SAE 80
Gilt nicht fur Hinterachsgetriebe mit Sperr-
differential, siche Seite 4,

Schmiermittel, siehe entspr. Anm.

Diinnes Motorans!

Bremsflissigkeit
Qualitit SAE TOR 3

Olfiillmengen

Motor, Offillmenge .............. ca, 3,256 Liter
einschl. Offitter .......... ca. 3,75 Liter
Getriebe, chne Qverdrive ........ ca. 0,75 Liter
mit Overdrive .......... ca. 1,6 Liter
automatisches Getriesbe ca. 6,2 Liter
Hinterachsgetriebe ... .......... “ca. 1,3 Liter
Lenkgetriebe .................. ca. 0,25 Liter

Ubrige Schmierstellen

Uber den nebenstehenden Schmierplan hinaus
muB das Fahrgestell einmal jahrlich an allen Ge-
lenken an Gasregeleinrichtung, Handbremse, Pe-
dalgestinge u. dgl. geschmiert werden. Auch bei
jedem Tanken sollen gewisse Kontrollen vorge-
nommen werden, siehe Seite 12,

Anmerkungen

Anm.

Anm,

Anm.

Anm.

Anm.

Anm,

Anm.

Anm.

Anm.

1

Im Zusammenhang mit solchen Repara-
turen, bei denen die Radlager freigelegt
werden, sollen die Lager ausgebaut, ge-
reinigt und danach mit einem erstklassi-
gen Dauerfeit geschmiert werden, siehe
die Anweisungen auf Seite 10. Ein Nach-
fullen oder Fettwechsel dariiber hinaus
ist nicht erfarderlich.

Kontrollieren, daB das Ol bis zur Einfiill-
schraube reicht (Abb, 8). Ganzjahrig Hin-
terachsél SAE 80 verwenden.

Bremsflﬂssigkeitsstand kontrollieren, sie-
he Seite 5,

Zindverteiler nach den Anweisungen
auf Seite 8 schmieren.

Alle 5000 km kontrollieren, daB das Ol
bis zur Einflllschraube reicht. In Getrie-
be mit Handschaltung ist das Ol alle
40000 km auszuwechseln.

ZUR BEACHTUNG! Der Getriebetyp
entscheidet, welche Schmiermitte! ver-
wendet werden diirfen (siehe Seiten 2
und 3).

Olstand im Vergaser bei jedem Ulwech-
sel im Motor kantrollieren, siehe Seite 2.

Olffilter komplett nach den Anweisungen
auf Seite 6 auswechseln.

Olstand beim Tanken kontroliieren. Ul
nach den Anweisungen auf Seite 2 aus-
wechseln.

Alle 10 000 km kontrollieren, daB das Ol
bis zur Einfiillschraube reicht.

Bez. Schmiermittel fiir Hinterachsgetrie-
be mit Sperrdifferential, sieshe Seite 4.
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