INHALTSVERZEICHNIS \ Qﬂ

Technische Daten ... ... ... ... .. . . i i, 1
Werkzeuge . ...c.ovrin i ... 8
GRUPPE 73, FEDERN

Beschreibung . ... .. 4
Reparaturanweisungen . ... ... ...t iinrii it inaas 5

GRUPPE 76, STOSSDAMPFER UND STABILISATOREN -

Beschreibung ... 7
Reparaturanwelsungen . .. ... .. it e 8
StoBdampferprifen ... ... L 8
Vorderen Stofldémpfer auswechseln ... .. ... ... ......... . 9
Hinteren StoBdidmpfer auswechseln ......................... 9
t.agerbuchsen des Lingslenkers auswechseln .. .. .. ... ... .... 9
Lagerbuchsen der Panhardstange auswechseln . .. ... ... ... ..., 10
Lagerbuchsen des Momentstabes auswechseln . .. ... .......... 11

GRUPPE 77, RADER

Radwechsel ... ... ... .. ... . . . 12
Radbolzen auswechseln ... . .. ... . 12
Vorderradlager auswechseln und einstellen ..., ... ........... 12

Nachdruck mit Quellenangabe gestattet.



TECHNISCHE DATEN

FEDERN
Vorderfedern 140

Ersatzteil-Nr.

Typ
Drahtstarke
Auflendurchmesser
Anzahl Windungen insgesamt

Prifwerte:
Erf. Belastung fiir 10 mm Federweg

(gemessen bei 185—205 mm Federlinge)

Lange, Windung an Windung
Belastung bei 195 mm Federldnge

bei 195,5 mm Federlinge

Vorderfedern 164
Ersatzteil-Nr.

Typ
Drahtstarke
AuBendurchmesser
Anzahl Windungen insgesamt

Prifwerte:
Erf. Belastung fur 10 mm Federweg

{(gemessen bei 1856—2056 mm Federlinge)

Linge, Windung an Windung
Belastung fir Federlange

..................

Hinterfedern 142, 144 und 164

Ersatzteil-Nr.
Typ
Drahtstdrke ..................
AuBendurchmesser ............
Anzahl Windungen insgesamt. ...

Priifwerte:

Erf. Belastung fiir 10 mm
Federweg ....................
(gemessen bei einer Feder
linge von) ...............
Linge, Windung an Windung . ...
Belastung fiir Federlinge

Ausf. 1 Aust, 2
676076 683916
Schraubenfeder Schraubenfeder
12 mm 12,1 mm

127 mm 1271 mm

8,7 8,9

157—167 N 168—168 N
15,7—16,7kp  15,8—16,8 kp
258-—-308 mm 272—322 mm
max. 114 mm max. 1149 mm
283 mm 297 mm
2010—2160 N 2110—-2260 N

(201--216 kp)

Ausf. 1
875046

Schraubenfeder

14,7 imm
125, 7 mm
8,25

526566 N
(52,6—58,5 kp)
max. 1256 mm
5170--5470 N
(517—547 kp)

Ausf. 1
678899

Schraubenfeder

15,5 mm
125,7 mm
6,8

619—869 N
(61,9—65,9 kp)
max 127 mm
195 mm
6000—6300 N
(600—630 kp)

(211—295 kp)

Ausf. 2

687450
Schraubenfeder
15 mm

126 mm

8,7

527576 N
(62,7-58,7 kp)
max. 1257 mm

5400—5700 N
(540—570 kp)

Ausf. 2

687451
Schraubenfeder
15,3 mm

125,3 mm

6,5

619—659 N
{61,8—65,9 kp)
max 126 mm
195 mm
6230—6530 N
(623—653 kp)

Ausf. 3

1212426
Schraubenfeder
12 mm

128 mm

38

167 N
16,7 kp

262—312 mm
max, 112 mm
287 mm

2110—2250 N
{211—225 kp)

140—164

Ausf. 3

1221459
Schraubenfeder
16,4 mm

126,4 mm

6,4

821 N

(82,1 kp)

max. 132,3 mm
1995 mm
6429—6920 N
(642—692 kp)

Verstirkt

678861
Schraubenfeder
12,64 mm

127,6 mm

85

199--209 N
19,9-20,9 kp

258—308 mm
max. 116 mm
283 mm

21702320 N
(217—-232 kp)
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Hinterfedern 145 Setienausf. 1
Ersatzteil-Nr. .................. 677252
TYD e Schraubenfeder
Drahtstirke .................. 12,84 mm
AuBendurchmesser ............ 1279 mm
Anzahl Windungen insgesamt.... 9
Priufwerte:
Erf. Belastung fiir 10

Federweg ..........cconvvnes 196—-212 N

(19,6—21,2 kp)

gemessen bei einer Feder-
ldnge von ................
Lénge, Windung an Windung . ...

Belastung bei Federltinge ...... 295 mm

2420—2570 N
(242—257 kp)

STOSSDAMPFER

57 T

Lange, insgesamt:

vorderer Stofiddmpfer, zusammengedriickt . ...
auseinandergezogen ..............caioiiian
hinterer StoRdampfer, zusammengedriickt .....
auseinandergezogen ......... ... ..eieieann

RADER
Felgen

142—-144 142144

Standard De Luxe,

Grand Luxe

Abmessung ..... 4,5} % 15L BJx1bL
1= T PP
Anzahl Radmuttermn . ................. .. ... 0.
Radialschlag ........ ... .. ... i it
Axialschlag ..... ... .. .o i,

Unwucht (einschl. Bereifung) .................

Anziehmoment fiir Radmuttern

REIFEN

270—320 mm
max. 127 mm

Serienausf. 2 Expreflausf. 1

ExpreBausf. 2

1212427 1212231 1208750
Schraubenfeder Schraubenfeder Schraubenfeder
12,7 mm 13,1 mm 13,8 mm
128,4 mm 127 mm 131,6 mm

8 8,6 8,3

208 N 231—-247 N 267 N

(20,3 kp) (23,1247 kp) (25,7 kp)
260—310 mm 280—333 mm 297—347 mm
120 mm 121 mm 134 mm

285 mm 305 mm 322 mm
2384—2521 N 23602500 N 23452482 N

(238,4—252,1 kp) (236—250 kp)

(234,5—-2482 kp)

142—-144—164 145 Ausf. 1 145 Ausf. 2
Doppelt wirkende hydraulische Teleskop-Stodimper
ca. 223 mm ca. 223 mm ca. 223 mm

ca. 340 mm ca. 340 mm ca. 340 mm

ca. 279 mm ca. 281 mm ca. 295 mm

ca. 443 mm ca. 431 mm ca. 459 mm

145 145 164 164
Standard/ De Luxe Ausf. 1 Ausf. 2
ExpreB

4,64 X 16H 5J % 15H 454X 1L  BBJIX15L
Scheibenrider

5

max. 1,86 mm

max. 1,6 mm

0,09 Nm (900 gcm)

100—140 Nm {10-~-14 mkp)

Schlauchlos

142—144 145 164
1656515-4PR-- 165515-8PR 165515-4PR
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WERKZEUGE

Abb. 1. Werkzeuge fiir Arbeiten an Hinlerachsaufhingung und Nabe

Werkzeug-Nr.
999 (SVO)

1801
2294

2715
2722

2724

2725

2726
2730

Standardschaft 18200 mm
Abziehvorrichtung filr Kugelgelenk, Lenk-
stange

Aus- und Einbaudom fiir Fettbiichse
Abziehvorrichtung fiir Lagerinnenring, inne-
res Vorderradlager

Einbaudorn fir LagerauBenring, #uBeres
Varderradlager sowie Ausbaudom fiir Aul-
enring, inneres Vorderradlager

Einbaudorn flr LagerauBenring, &uBeres
Vorderradlager

Abziehvorrichtung fiir Vorderradnabe

Aus- und Einbaudorn fiir die Lagerbuchse
(kleinerer Durchmesser) der Panhardstange,

273

2862
2992

die hintere Lingslenkerbuchse sowie die
Buchsen des Momentstabes frith. Ausf.
(+2733)

Aus- und Einbaudom fiir Lagerbuchse mit
griBerem Durchmesser, Panhardstange
(+2733)

Aus- und Einbaudorn fiir vordere L#ngs-
lenkerbuchses

Gegenhalter zum Aus- und Einpressen der
Lagerbuchsen fiir Lingslenker, Momentstab
und Panhardstange .
Aus- und Einbaudorn fiir Lagerbuchse, Mo-
mentstab spit. Ausf.

PreBwerkzeug fiir Radbolzen

Ausbaudorn fiir Radzierdeckel

Einbaudorn fiir Dichtungsscheibe und La—

gerauBenring, inneres Vorderradlager
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GRUPPE 73

FEDERN
BESCHREIBUNG

10

Die Volvo 140 und 164 sind vorn und hinten mit
Schraubenfedern ausgeriistet. Die Vorderrider
haben Einzelradaufhiingung. Die Vorderfeder (7,
Abb. 2) stiitzt sich oben in einem formschlissigen
Gehause des Vorderachstrigers und unten auf
dem wunteren Querlenker ab. Auf dem unteren
Querenker ist ein Gummipuffer (5) angebracht,
dessen Aufgabe darin besteht, Durchfederungs-
stéfe aufzunehmen. Zur Begrenzung der vertikalen
Querlenkerbewegungen ist der Vorderachstriger
mit Gummipuffern (4} versehen.

Um einer maglichen Seitenneigung nach links bei
Schragladung entgegenzuwirken, sind die linksge-
lenkten 140 ab Bauj. 1974 (145 ab Fahrgesteli-Nr.
645631) mit einem Abstandkérper (1) versehen.
Dieser Abstandkérper ist zwischen dem oberen
Vorderfederende und dem formschliissigen Quer-
triigergehiuse angebracht.

Die Hinterfedern (5, Abb. 7) sind unten an den
Lidngslenkern {14) hinter der Hinterachse fest-
geschraubt. Bez. der oberen Hinterfederbefesti-
gung sind zwei Ausfihrungen zu unterscheiden:
bis einschl. Bauj. 1973 sind die Hinterfedern oben
direkt an den hinteren Lingstrigern festge-
schraubt, ab Bauj. 1974 stutzen sie sich auf Feder-
anschlagplatten ab (Abb. 3), die ihrerseits an den
hinteren Lingstrigern {estgeschraubt sind. Bei
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Abb. 2. Vorderfeder und StoBdampfer

. Abstandkirper

. StoBddmpter

. Ohera StoBdampferbefestigung
. Gummipuffer

. Gummipuffer

. Untere Stofidimpferbefestigung
. Vorderfeder

. Querstabilisator, Befaestigung

. Querstabilisator

, Querstabilisator, Befestigung am
Lingstirager

(=R = - B R I

-

der Serie 140 betréigt das AbstandmaB ,,A” fur die
linke Hinterfeder 21 mm und die rechte Hinter-
feder 11 mm. Bei Volvo 164 betriigt dasselbe Ab-
standmaB 11 mm auf beiden Seiten.

Um die Abfederung der Hinterachse progressiver
zu machen, sind an den hinteren Langstrigem bei
142 und 144 Gummipuffer (4, Abb. 7) eingebaut.
Bei 145 und einer zwischenzeitlichen Ausfihrung
von 142/144 wurden diese Gummipuffer durch
Gummihohlfedern ersetzt.

VOV
VRS

Abb. 3. Obere Federanschlagplatte fiir Hinterfeder
(spit. Ausf.)
A Serie 140, Abstandma8 linke Seite = 21 mm;
ibrige 11 mm
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REPARATURANWEISUNGEN

VORDERFEDER
Ausbau

1.
2
3.

Radzierdeckel abnehmen und die Radmuttem
l18sen.

Fahrzeug unter den vorderen Wagenheber-
stiitzen aufbocken. Vorderrad ausbauen.
StoBdampfer ausbauen, siehe dazu die An-
weisungen unter ,,Stoflddmpfer auswechseln”,
Gruppe 76. :
Lenkstange wvom Lenkhebel l8sen. Klammer
fiir Bremsschliuche entfernen. Befestigungs-
schraube (8, Abb. 2) fir den Querstabilisator
abschrauben.

Wagenheber unter dem unteren Querlenker
ansetzen. Sicherungsmuttern der Kugelge-
lenke ltsen und mit einem Hammer auf die
Kugelzapfen klopfen, bis diese sich von den
Usen des Lenkhebels lésen. Sicherungsmui-
tern abschrauben und den Wagenheber ab-
senken. Achsschenkel komplett mit Lenkhebel
und Vorderradbremse ausfahren und auf einem
Bock od.dgl. ablegen.

Wagenheber senken und die Schraubenfeder
entfernen.

Einbau

1:

Feder mit Gummizwischenstiick (bzw. Ab-
standkarper) einsetzen. Unteren Querlenker
mit Hilfe des genau auf die Feder zentrierten
Woagenhebers hochstitzen und den Achs-
schenkel mit Lenkhebel und Vorderradbremse
einbauen.

Kugelgelenke auf dem Lenkhebel einbauen
und absichemn. Querstabilisator am unteren
Querlenker festschrauben.

Untere Scheibe und Gummibuchse (1 u. 7,
Abb. 11) fiir die cbere Stobdampferbefestigung
auf Zustand Gberprifen. StoBdampfer won
unten durch die Schraubenfeder stecken und
festschrauben,

Lenkrad (bei entlastetem unieren Querlenker)
in Mittelstellung drehen und die Brems-
schliuche an der Befestigungsschraube des
Querstabilizators festklammern.

Vorderrad einbauen und das Fahrzeug abbok-
ken.

HINTERFEDER
Ausbau

1.

Radzierdeckel abnehmen und die Radmuttemn
etwas |dsen. Fahrzeug gemiB Abb. b vor den
hinteren Wagenheberstiitzen aufbocken. Hin-
terrad ausbauen.

Hinterachse mit dem Wagenheber hochstlit-
zen, so dall die Feder etwas zusammenge-
driickt wird. Obere und untere Federbefesti-
gung lésen.

Obere Befestigungsschraube (9, Abb. 7) fiir
den StoBd&mpfer entfemen. Wagenheber vor-

WLV
FUTRL

©YRNY
Abb. 5. Ansatzpunkt fiir Wagenheber, hinten

sichtig absenken und die Schraubenfeder
herausnehmen.

Spat. Ausf.

E
2

Siehe Pos. 1, vorstehend.

StoBdémpfer ausbauen. Wagenheber absen-
ken, bis die Feder die obere Anschlagplatte
vearldht.

Untere Federbefestigung |dsen und die Feder
herausnehmean.
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Abb. 6. Einbauanweisung fiir Hinterfeder
(ab Bauj. 1971 bis einschl. Bauj. 1973)

A = Hinterfeder; B = Hinterer Lingstriger
(Pfeil zeigt nach vorn in Fahrtrichtung.)

Einbau

1. Planscheiben, Gummibeilage und obere Be-
festigungsschraube auf der Feder anbringen.

Feder oben am Lingstriger festschrauben.

Hinweis! Infolge der Radstandverlangerung
um 20 mm bei den Baujahren 1971 bis einschl.
1973 muB die obere Hinterfederbefestigung

auf den Lingstrigern nach hinten versetzt
werden. Um zwischen der obersten Feder-
windung und dem Lingstriger griBtméglichen
Abstand zu erhalten, und um auf diese Weise
zu vermeiden, dafl die Federenden bei Durch-
federung an den Langstriger anschlagen, soll
das Ende der obersten Federwindung beim
Einbau in den auf Abb. 6 strichmarkierten
Kreisabschnitt gedreht werden.

2. Wagenheber anheben und das untere Feder-
ende mit Planscheibe (12, Abb. 7) und
Schraube (13) am Lingslenker befestigen.

3. Obere Befestigungsschraube fir den StoB-
dampfer eindrehen. Hinterrad einbauen.

4. Fahrzeug abbocken und die Radmuttern fest-
ziehen. Radzierdeckel anbringen.

Spat. Ausf.

1. Unteres Federende am Li#ngslenker fest-
schrauben.

2. Wagenheber anheben und das obere Feder-
ende in die Federanschlagplatte einpassen.
Gummibeilage nicht vergessen!

3. StoBdémpfer und Hinterrad einbauen.

4. Fahrzeug abbocken und die Radmuttern fest-

ziehen. Radzierdeckel anbringen.

10

n

13

Abb. 7. Hinterachsaufhingung (spét. Ausf.)

1. Triger 7. Panhardstange

2. Momentstab 8. Quenrriger

3. Stiitze 9. Oberer Stofidimpferbefestigung
4. Gummipuffer 10. Federanschlagplatte

5. Hinterfeder 1. Gummibeilage

6. Stitze 12, Scheibe

13, Untere Federbefestigung

14, Léngslenker

15. Untere StoBdimpferbefestigung

18. Stoldampfer

17. Vorderer Stitzbock fiir Momentstab
18. Yordere Lingslenkerbuchse
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GRUPPE 76

STOSSDAMPFER

UND STABILISATOREN
BESCHREIBUNG

ALLGEMEINES

Die Volvo 140 und 164 sind mit doppelt wirkenden
hydraulischen Teleskop-StoBdimpfern ausgeriistet.
Diese Stofiddmpfer sind wartungsfrei und nicht
zerlegbar.

Die obere Befestigung (Abb. 11} des vorderen
Stolddmpfers besteht aus einer Spindel (5) die
mit Gummibuchsen (1 u, ), Scheiben (3 u. 7) und
einer Abstandhiilse in einem Gehiuse im Vorder-
achstriger befestigt ist.

Die untere Befestigung (Abb. 8) besteht aus einer
Use, die mit einer nichtaustauschbaren Gummi-
buchse und einem an den AuBenenden gestauch-
ten Rohr versehen ist. Das Rohr ist an der Unter-
seite des unteren Querlenkers festgeschraubt.
Der Querstabilisator (9, Abb. 2), der teils an den
beiden unteren Querlenkern (8) und teils an der
Karosserie (10) befestigt ist, erhoht den Quer-
neigungswiderstand des Fahrzeugs.

Die Befestigungen der hinteren StoBd&mpfer
(Abb. 12) bestehen aus Usen, die mit Gummi-
buchsen versehen sind. Die obere Gummibuchse
ist nicht austauschbar. Von der unteren Gummi-
buchse gibt es zwei Ausfilhrungen:

friih. Ausf. = Gummibuchse, nicht austauschbar
spit. Ausf. = 2 St. konische Gummibuchsen,
austauschhbar.

Die hinteren StoBdémpfer sind auf Lagerbolzen
gelagert, von denen es zwei verschiedene Aus-
flhrungen gibt (Abb. 12, spit. Ausf). .

Die Hinterachse ist iiber zwei schwingend aufge-
héangte Lingslenker (14, Abb. 7) an der Karosserie
befestigt. Die Krifte, die in der Langsrichtung des

gt
Abb. 8. Vorderer StoBdimpfer, untere ann-sﬁgungw

Fahrzeugs wirken, werden von zwei Momentstiben
{2) aufgenommen und die in Seitenrichtung wir-
kenden Krifte von einer Panhardstange (7). Die
Vorderenden der Lingslenker sind auf Gummi-
buchsen (18) gelagert. Momentstibe und Panhard-
stange sind an Hinterachse und Karossene eben-
falls auf Gummibuchsen gelagert.

Ab Baujahr 1974 hat die Panhardstange eine ab-
gewinkelte Form und liegt dadurch ndher der
Hinterachse als die frith. Ausf., vgl. Abb. 9. Die Be-
festigungsmutter der Panhardstange an der Hinter-
achse liegt in einer formsteifen Schutzkappe ver-
senkt und kann daher beim Uberfahren von Bo-
denhindernissen nicht abgeschert werden.

WOLWO
108 182

Abb. 9. Querstabilisator (Panhardsstange) fiir Hinterachse
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STOSSDAMPFER

Konstruktion

Die Ausfihrung der StoBddmpfer geht aus Abb.
10 hervor. Der dufiere Zylinder (1) dient lediglich
als Staubschutz. Die beiden inneren Zylinder (2)
und (4) sind konzentrisch ineinander geschoben.
Der innerste von beiden Zylindern (2) ist der Ar-
beitszylinder. Er ist am unteren Ende mit einem
Bodenventil (8) versehen. In diesem Zylinder be-
wegt sich ein mehrfach durchbohrter Kolben (5).
Der Durchsatz der StoBdampferfliissigkeit durch
diese Kolbenbohrungen wird tber Ventile ge-
steuert.

Der Kolben ist an einer Kolbenstange (3) be-
festigt, deren duBeres Ende mit Schraubgewinde
zur Befestigung des Stofddmpfers an der Karos-
serie versehen ist. Fiir die untere Befestigung
des Stofiddmpfers ist im Boden des Zylinders ein
entsprechender Gewindezapfen angebracht. Der
Hohlraum zwischen dem inneren Zylinder (2) und
dem HduBeren Zylinder (4) dient als Vorratsbe-
halter und ist nur teilweise mit StoRdampferflis-
sigkeit gefullt. Der innere Zylinder (2) ist zu beiden
Seiten des Kolbens (B) mit Fliissigkeit gefiillt. Der
Deckel (8) dient als Abdichtung und als Fiihrung
fiir die Kolbenstange (3). Der Ring (7) dient als
Spritzscheibe fiir die Flissigkeit.

Arbeitsweise

Wenn der Stofldimpfer durch die Bewegung des
Fahrzeugs zusammengeprefit wird, verschiebt sich
der Kolben (B} im inneren Zylinder (2). Hierbei
stromt StoBdampferflissigkeit durch die ventil-
gesteuerten Lécher in den Kolben. Die Geschwin-
digkeit, mit der sich der Kolben bewsgt, wird
durch die Schnelligkeit bestimmt, mit der StoB-
dampferfliissigkeit von der einen Seite des Kol-
bens durch die Bohrungen zur anderen Seite ge-
langt. Weil die Bohrungen sehr eng sind, kann
die StoBddmpferfliissigkeit nur langsam durch-
stromen, wodurch die Kolbenbewegung gehemmt
wird. Beim plétzlichen Zusammenpressen oder
Auseinanderziehen des StoBdimpfers wird durch
Wirbelbildung in der durch die Bohrungen sirém-
enden StoBdimpferfliissigkeit eine noch stirkere
Bremswirkung erzielt. Auf diese Weise werden
die Federschwingungen des Fahrzeugs gedidmpft,
so daf} das Fahrzeug ruhiger [duft.

VOLVO
100 4354

Abb. 10. Stofiddmpfer, Funktionsdarstellung

1. Staubschutz 6. Bodenventil

2. Arbeitszylinder 7. Spritzscheibe

3. Kclbenstange 8. Dichtung

4. Flissigkeitsbehilter 9. Obers Befestigung
5. Kalben

Beim Zusammenpressen oder Auseinanderziehen
des Stolddmpfers wird das Volumen auf beiden
Seiten des Kolbens nicht im gleichen AusmaB
veridndert, denn auf der einen Seite fillt die Kol-
benstange einen gewissen Raum aus. Hierdurch
strémt ein Teil der Stodampferfliissigkeit beim
Zusammenpressen durch das Ventil (6) in den
Vorratsbehilter und beim Auseinanderziehen des
StoBddmpfers wird diese Fliissigkeit wieder in den
Zylinderraum (2) auf der Unterseite des Kolhens
gesaugt.

REPARATURANWEISUNGEN

STOSSDAMPFER PRUFEN

Eine genaue Prifung des StoRdimpfers kann nur
mit Hilfe besonderer Vorrichtungen durchgefiihrt
werden, Eine grobe Kontrolle, ob die StoBddmpfer
uberhaupt funktionieren, 1aBt sich jedoch vorneh-
men, indem man das Fahrzeug wiederholt an-
schaukelt und dann die Dampfung der schwingen-
den Bewegungen beurteilt. Man kann die Prifung
auch tiber eine holprige Probestrecke verlegen.
Wenn der StoBdampfer ausgebaut ist, kann er zur
Priifung an seiner unteren Befestigung in dhnlicher

7—8

Stellung eingespannt werden, wie er sie im Fahr-
zeug einnimmt. Durch abwechselndes Auseinan-
derziehen und Zusammenpressen 4Bt sich be-
urteiten, ob der StoBdampfer Uberhaupt arbeitet.
Bei dieser Kontrolle ist zu beachten, daB der
Widerstand beim Auseinanderziehen aufgrund der
Arbeitsweise des StoBdimpfers normalerweise
dreimal so groB ist wie beim Zusammenpressen.
StoBdampfer, die nicht einwandfrei in beiden
Richtungen arbeiten, oder bei denen die festen
Gummibuchsen beschadigt sind, miissen erncuert
werden.
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Abb. 11. Vordere StoBdampfer, obere Befestigung

1. Gummibuchse 5. Spinde!}
2. Abstandhiilse 6. Gummibuchse
3. Scheiba 7. Scheibe

4. Gegenmulter

VORDEREN STOSSDAMPFER

AUSWECHSELN

1. Obere Befestigungsmutter (4, Abb. 11),
Scheibe (3} und Gummibuchse (6) entfernen.

2. Die beiden Befestigungsschrauben (Abb. 8)
auf der Unterseite des unteren Querlenkers
ldsen und den StoBdampfer herunternehmen.

3. Scheibe (7), Abstandhiilse (2) und Gummi-
buchse (1) auf dem StoBdidmpfer anbringen.

4. StoBdémpfer auseinanderziehen und bauseitig
anbringen. Untere Betfestigungsschrauben
zuerst einbauen. :

5. Obere Gummibuchse (6) aufstecken. Scheibe

(3) davor anbringen und die Befestigungsmut-
ter aufschrauben, Mutter anziehen, bis diese
an der Abstandhiilse anliegt.

HINTEREN STOSSDAMPFER
AUSWECHSELN

1.

Radzierdeckel entfernen. Radmuttern etwas
losen. Hinterachse gem. Abb. 5 vor den Wa-
genheberstlitzen aufbocken. Hinterrad aus-
bauen. StoBdimpfer abschrauben und aus-
fahren.

2. Beim Einbau darauf achten, dafB die Abstand-
hillse im L#ngslenker vorhanden ist. StoB-
démpfer einsetzen und festschrauben. Hinter-
rad einbauen. Fahrzeug abbocken. Radmut-
tern festziehen. Radzierdeckel anbringen.

LANGSLENKERBUCHSEN

AUSWECHSELN

1. Fahrzeug gem. Abb. 5 vor den hinteren Wa-

genheberstiitzen  aufbocken.

stehen lassen.

Wagenheber

140—164

i

i

Abb. 12. Hintere StoBdimpferbefestigung (spat. Aust.)

2. StoAdimpfer von seiner unteren Befestigung

l8sen. Untere Befestigungsschraube der Hin-
terfeder entfernen und den Wagenheber ab-
senken, bis die Hinterfeder den Langslenker
verldBt., Unteres Federende nach hinten aus-
schwenken, so dal} die Feder am Liangslenker
vorbeigeht. Fahrzeug anheben, bis die Hinter-
achse waagerecht liegt.

Spit. Ausf. StoBdidmpfer und Feder ausbauen
(siehe Sonderanweisung).

Hintere Befestigungsschraube zwischen
Langslenker und der Stitze (3, Abb. 7) am
Hinterachsrohr entfernen. Vordere Befesti-
gungsschraube herausschrauben und den
Lingslenker herunternehmen.

Vordere Langslenkerbuchse mit dem Dorn
2732 herauspressen. Neue Buchse eindlen und
gem. Abb. 13 mit demselben Werkzeug ein-
pressen. Darauf achten, dal die ebenen
Stirnseiten der Buchse rechtwinklig zur Léngs-
achse des Lingslenkers zu stehen kommen
(Abb. 13).

Hintere Langslenkerbuchse mit Dorn 2730 und
Gegenhalter 2733 herauspressen.

Neue Buchse mit demselben Werkzeug ein-
pressen, wobei das anderse Ende des Dorns
2730 anzuwenden ist.
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Abb. 13. Aus- und Einpressen der vorderen
Léngslenkerbuchse

Léingslenker bauseitig anbringen. Vordere und
hintere Befestigungsschraube einbauen.
Hinterachse auf dem Wagenheber absenken.
Feder auf ihren Sitz am Lingslenker zuriick-
schwenken. Hinterachse erneut bis in waage-
rechte Lage anheben. Untere Befestigungs-
schraube der Hinterfeder einbauen.

Spak Ausf.: Hinterachse auf dem Wagenheber ab-
senken. Hinterfeder an ihrer unteren Auflage fest-
schrauben. Hinterachse anheben und die Feder
auf ihre obere Anschlagplatte zentrieren. Gummi-
beilage nicht vergessen. StoBdampfer einbauen.

B

Gegenmuttern auf den Befestigungsschrauben
des L#ngslenkers anbringen und festziehen.
Untere Befestigungsschraube des Stofidimp-
fers einbaven (festzichen). Hinweis! Mach-
prifen, daB Abstandhiilse und Scheiben rich-
tig angebracht sind. Fahrzeug abbocken.

LAGERBUCHSEN DER PANHARD-
STANGE AUSWECHSELN

1.

2.

T

Fahrzeug gem. Abb. 5 vor den hinteren Wa-
genheberstiitzen aufbocken.

Befestigungsmuttern an beiden Enden der Pan-
hardstange  abschrauben.  Panhardstange
zuerst vom Stitzbock auf dem Hinterachsrohr
l6sen. Danach die Befestigungsschraube von
der karosserieseitigen Stitze entfernen und
die Panhardstange ausfahren.

Zustand der Lagerbuchsen priifen.

Wenn notwendig, die klsinere Buchse mit dem
Dorn 2730 herauspressen und dabei 2733 als
Gegenhalter verwenden (Abb. 14). Das Ein-
pressen der neuen Buchse geschieht mit den-
selben Werkzeugen, wobei das anders Ende
des Doms 2720 anzuwenden ist (Abb. 15).
Die griBere Buchse wird mit Dorn 2731 und
Gegenhalter 2733 herausgeprefit (Abb. 18).

10
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Abb. 14. Auspressen der kleineren Lagerbuchse

iir die Panhardstange

Das Einpressen der neuen Buchse geschisht
mit dem anderen Ende des Dorns 2731 (Abb.
17).

Panhardstange zunfichst mit der Befestigungs-
schraube an der karosserieseitigen Stitze
aufhéngen.

Das andere Ende auf den Stitzbock am Hin-
terachsrohr heben, Planscheibe (evil. Schutz-
kappe) anbringen und die Befestigungsmutter
aufschrauben. Zuletzt die karosserieseitige
Befestigungsschraube mit der Gegenmutter
ahsichern.

Fahrzeug abbocken.

VORI
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Abb. 15. Einpressen der kleineren Lagerbuchse
fiir die Panhardstange
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Abb. 16. Auspressen der groBeren Lagerbuchse
fiir die Panhardstange
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Abb. 17. Einpressen der gréBeren Lagerbuchse
fiir die Panhardstange

LAGERBUCHSEN FUR MOMENT-
STAB FRUH. AUSF. AUSWECHSELN

Die Buchsen des Momentstabes werden mit Dorn
2730 und Gegenhalter 2733 herausgepreBt Zum
Einpressen der neuen Buchsen werden dieselben
Woerkzeuge verwendet, vom Dorn 2730 jedoch das
andere Ende.

LAGERBUCHSEN FUR MOMENT-

—STAB SPAT. AUSF. AUSWECHSELN

Die Lagerbuchzen spét. Ausf. fiir den Momentstab
werden mit Dorn 2734 und Gegenhalter 2733 her-
ausgeprefit (Abb. 18). Meue Buchsen sind vor dem
Einpressen einzudlen, damit sie leichter in die
Use hineingleiten und nicht beschidigt werden.
Jede Buchse ist beim Einbau so anzusetzen, daB
die Kennzeichnungen (vor den Ffeilen, vgl. Abb.
19) rechtwinklig zur Lingsachse der Panhardstan-
ge stehen. Das Einpressen geschieht am besten
mit einer Dornpresse, deren Prefidruck direkt auf
die Buchse gerichtet wird (Abb. 20).

140-164
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Abb. 18. Auspressen der Momenistabbuchse

(spiit. Ausf.)

Abb. 19. Kennzeichnung der Momentstabbuchse

(spat. Ausf.)
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Abb. 20. Einpressen der Momentstabbuchse

(spit. Ausf)
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GRUPPE 77

RADER
REPARATURANWEISUNGEN

RADWECHSEL

Beim Radwechsel ist es wichtig, daB die Anlie-
geflichen zwischen Rad und Mabe von Sand,
Schmutz oder — soweit es sich um neue Teile
handelt — von Farbresten gereinigt werden.

RADBOLZEN AUSWECHSELN

Radbolzen kéinnen ausgewechselt werden, chne
daB Vorderradnabe oder Hinterachswelle ausge-
baut werden milssen.

1

Bremssattel und Bremsscheibe ausbauen,
sishe darzu die Anweisungen im Werkstatt-
Handbuch Abt. b.

Prefwerkzeug 2862 ohne Zubehérieile wie auf
Abb. 21 gezeigt, aufsetzen. Dann mit dem
Schlagschrauber arbeiten, bis der Radbolzen
ganz geldst ist. Falls der alte Bolzen in der
Mabe Spiel gehabt hat, muB das Bolzenloch
ausgemessen werden. Betrdgt der Lochdurch-
messer mehr als 16,27 mm, ist die Nabe aus-
zuwechseln.

Meuen Radbolzen in Ubergrife einsetzen
und von Hand so weit wie méglich eindriicken.
Bolzentreiber (Zubehérteil) im Prefwerkzeug
anbringen.

Steckhiilse auf das ZuBere Ende des Radbol-
zens setzen.

PreBwerkzeug entsprechend Abb. 22 anbringen
und den Schlagschrauber betitigen, bis der
Bolzen richtig eingepreft ist.

Hinweis! Beim Auswechseln von Radbolzen
sind stets neue Bolzen in UObergroBe ein-
zubauen. Eine wvorhergehende Bearbeitung
der Nabenlécher ist nicht erforderlich.

Abb. 21. Ausbau des Radbolzens

—12
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Abb. 22, Einbau des Radbolzens

VORDERRADLAGER AUS-
WECHSELN UND EINSTELLEN

1.

2

Radzierdeckel abnehmen und die Radmut-
tern etwas lockern.

Vorderachse unter den Querlenken aufbok-
ken. Radmuttern abschrauben und das Vor
derrad abnehmen.

Vorderradbremse nach den Anweisungen im
Werkstatt-Handbuch, Abt. 5, ,Ausbau der
Vorderradbremse' abbauen.

Fettbiichse mit dem Hilsendorn 2715 aus-
bauen (Abb. 23). Splint und Kronenmutter
enifernen. Vorderradnabe abziehen; dazu
evil. die Abziehvorrichtung 27268 benutzen
(Abb. 24). Inneres Vorderradlager mit der Ab-

Abb. 23. Ausbau der Fettbiichse
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Abb. 24. Ausbau der Vorderradnabe

ziehvorrichtung 2722 (Abb. 25) vom Achs-
schenkel gesondert abziehen, falls das Lager
noch festsitzt.

Lagerringe ausbauen. Fiir den Ring des in-
neren Lagers den Dorn 2724 (Abb. 26) und
fiir den Ring des #uBeren Lagers den Dorn
2725 (Abb. 27) einschl. Standardschaft 1801

benutzen.

MNabe, Bremsscheibe und Fettblichse reinigen.
Die neuen Lagerringe einpresszen. Aufier
dem Standardschaft 1801 ist fir den Ring
des inneren Lagers der Dorn 2723 (Abb. 28)
und fiir den Ring des &uBeren Lagers 2724
(Abb. 29) zu verwenden.

Fett mit Hilfe einer Hochdruck-Fettpresse in
die Lager pressen. Steht eine solche Fett-
presse nicht zur Verfligung, sind die Lager
von Hand so in Feit einzupacken, daB der

WOLYD
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Abb. 25. Aushau des inneren Vorderradlagers
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Ahbb. 26. Auspressen des Lagerinnenringes
A=1801 B = 2724
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Abb. 27. Ausprezzen des LagerauBenringes
A=1B1 B = 2725
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Abb. 28. Einpressen des Lagerinnenringes
A =1801 B = 5005
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11.
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Abb. 29. Einpressen des LagerauBenringes
A =1801 B = 2724

Raum zwischen Rollenkifig und Lagerinnen-
ring vollstéindig mit Fett gefiillt ist. Auch die
AuBenseiten der Lager und die in die Nabe
eingepreBten LagerauBenringe sind einzu-
fetten. Die Aushohlung in der Nabe ist rings-
um mit Fett zu fiillen, und zwar bis zum
kleinsten Durchmesser des AuBenringes fiir
das duBlere Lager, vgl. Abb. 30. Fiir die Lager
ist ein hochwertiges Wilzlagerfett zu ver-
wenden. Inneres Vorderradlager in der Nabe
anbringen. Dichtungsscheibe mit Dorn 5005
und Standardschaft 1801 einpressen (Abb.
31).

Dichtring (2, Abb. 32) auf den Achsschenkel
driicken, bis er ringsum satt anliegt. Hinweis!
DCer Dichtring darf auf keinen Fall schief ein-
gebaut werden.

Vorderradnabe auf den Achsschenkel setzen.
AubBeres Lager, Anlaufscheibe und Kronen-
mutter einbauen.

Die Vorderradlager sind durch Anziehen der
Kronenmutter mit Momentschlissel auf ein
Moment von 70 Nm (7 mkp) vorzuspannen.
Danach die Kronenmutter etwa um 2 Muttern-

Abb. 30. Schmierung der Vorderradlager
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14.
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Abb. 31. Einpressen der Dichtungsscheibe

sechskante lésen. Falls die Mutternteilung
nicht mit der Splintbohrung im Achsschenkel
tbereinstimmt, darf die Mutter noch etwas
weiter zurlickgeschraubt werden, damit sie
versplintet werden kann. Nachpriifen, daB
sich die Nabe ohne merkbares Lagerspiel
leicht umdrehen |48t

Fettbiichse bis zur Hélfte mit Fett fullen, dann
mit dem Hulsendorn 2715 einbauen.

Vorderradbremse nach den Anweisungen im
Werkstatt-Handbuch, Abt. 6 einbauen.

Vorderrad aufsetzen, nachdem die Anliege-
flachen zwischen Rad und Nabs von Sand
und dgl. Schmutz gereinigt worden sind.
Radmuttern nur so fest anziehen, daB sich
das Rad nicht mehr auf der Nabe bewegen
kann. Fahrzeug abbocken und die Radmut-
tern festziehen. Jede zweite Radmutter stu-
fenweise anziehen, bis alle Muttern mit einem
Moment von 100—140 Nm (10—14 mkp) ge-
spannt sind, Radzierdeckel anbringen.
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Abb. 32. Abdichtung der Vorderradnabe (spat Ausf.)

1 = Dichtungsscheibe 2 = Dichtring



