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GROEP 31

BATTERIJ
BESCHRIJVING

De elektrische installatie is ontworpen voor een span-
ning van 12 Volt. De installatie kan worden werdeeld
in de wvolgende hoofddelen: Batleri], dynameo, re-
gelaar, starfmotor, ontstekingssysteem, verlichting en
signaalapparatuur. De baterij, Fig. 3-1, stoat op een
steun links van de radiateur. Het is een 12 Volt lood-
batterij, bestoande vit zes cellen. De batterij heeft
een capaciteit van 60 Ampére-uur.

7 -

9 §

Fig. 3-1. Batterij
4. Positieve poal
5. Bescharmroosier
4. Baiterijbok

7. Megotieve plaot
B. Afstandsschat
%, Positieve plooi

1. Negatieve pocl
2. Yuldop
3. Werbindingssirip

REPARATIEVOORSCHRIFTEN

Fig. 3-2 Batterij

DEMONTAGE

1. Verwiider de poclklemmen von de batterijpalen.
Gebruik een trekker als de pooclklemmen qon de
batterijpalen vastzilten.

2. Magk de bouten wvan de kleminrichting los en
haal de batterij weg.

3 Maak de baoiferij met een borstel schoon en spoel
hem of mef schoon, louw waler.

4. Reinig de steun voor de batterij en de poal-
klemmen, Gebruik een speciale stoolborstel of
tang voor de poolklemmen.

MONTAGE

1. Zet de batterij op z'n ploats. Let op of hij in de
juiste stand staat. Zet de batterij vast met de
klembeugels en de bouten.

2. Zet de klemmen op de polen vast. De negatieve
pool van de batterij moet met de massa verbon-
den worden.

3. Smeer de poolklemmen en polen met vaseline in,

'ONDERHOUD EN LAADVOORSCHRIFTEN

Om de batterij tot tevredenheid fe laten werken,
moet deze in goede stoot verkeren. De eerste voor-
woarde hierfoe is dat de vloeistof tot op de cange-
geven hoogte boven de platen stoat. Indien het
vloeistofniveau tot ander de bovenkant von de pla-
ten is gezoki, is het niet mogelifk om de volledige




Fig. 3-3. Bijvellen met gedestilleerd water

kapaciteit te benutten, doar alleen dat deel van de
platen dat door het zuur omgeven is deel kan nemen
aan het laad- en ontloadproces. Zorg ervoor daof het
zuur 5 mm (3/16") boven de bovenkant von de of-
standsschotfjes tussen de platen staat De meting
wardt gedoan door middel van een glozen buis
[steekhevel]. Wul, indien hef niveau fe loog is, zo
nodig bij met gedestilleerd water. Gebruik een wul-
fles zoals Fig. 3-3 laat zien.

Meoot: Onder geen voorwaarde mag wvoor dit bij-
vullen accu-zuur gebruikt worden.

Zorg ervoor dot de baten] stevig op zijn ploats
bevestigd is. De vuldoppen, aconsluitingen en pool-
klemmen moeten goed vasigezet zijn. De poolklem-
men moeten met vaseline ingesmeerd zijn. '
Indien de batterij in een ontladen toestand verkeert
of het soorteliik gewicht van het zuur tet op 1,20 is
gezakt moet de baotterij vit de wagen genomen wor-
den en bi] een |oodstotion worden copgeloden. Het
soortelijk gewicht van het zuur wordt met een hydro-
meter, zonls Fig. 34 laat zien, gemeten. Als de bat

terij om bovenstoande reden opgefoder moet—wor—

den, moef hij vit dée wagen genomen en uitwendig
met schoon lauw water afgespoeld . worden.

Als de poolklemmen op de polen vastzitten, moeten
ze met een speciale trekker, zoals Fig. 3-5 laat zien,
losgetrokken worden.

Alleen gelijkstroom kan voor het laden gebruikt wor-
den. Wisselstroom zal de batterij vernielen.

Verbind de paositieve kobel von de loadinrichting
met de positieve pool van de batterii en de nego-
tieve kabel met de negotieve pool en zorg ervoor
dat goed kontakt wardt gemackt. Draai de vuldop-
pen los en kontroleer het niveau wan het zuur. Vul,
indien het te loog is, bi] met gedestilleerd water.
Moot: Onder geen voorwaarde mag accu-zuur voor
het bijvullen gebruikt worden.

De vuldoppen moefen tijdens het laden verwijderd
zijn, doar anders de baiterij door de ontwikkelde
druk beschadigd kan worden. Schakel de loodin-
richting in en stel de logdstroom ze of, als in de
specifikaties wordt oangegeven.

Gebruik geen open vuur in de loadruimte of in de
nabijheid van de batterij. De ontwikkelde gassen zijn
buitengewcon ontvlambaar, wet een groot risika van
explosie met zich meebrengt. Wanneer het soortelijk
gewicht is gestegen tot 128 en gedurende de laatste
twee uur laden niet verder stijgh, is de batterij vol-
ledig geladen. De spanning van de afzonderlijke cel-
len moet fijdens het laden ongeveer 2.6 VYolt bedro-
gen. Indien het bovengencemde scartelijk gewichi
niet bereikt kon worden, doch niettegenstaande en-
kele uren laden met de voorgeschreven stroomsterkte
op een lagere waarde kanstant blijft, moet het soarte-

Fig. 34. Kenireleren van het soortelijk gewichl van het zuor
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Fig. 35, Demontoge van de poolklem von de kobel

lijk gewicht op 1,28 gebracht worden. Dit wordt ge-
dean door er sen zekere hoeveelheid elektroliet uit
te zuigen en dit te vervangen door accu-zuur met een
soortelijk gewicht van 1,36 Lood neog een half wur
door om het elekiroliet en het zuur goed te ver-
mengen.

Indien het soortelik gewicht van het zuur no het
laden hoger is dan 1,28, moet dit verlaagd worden
door, nadat er een zekere hoeveelheid elekirolief vit-
gezogen is, bij te wullen met gedestilleerd water.
Konfroleer na hef bijvullen altijd of het niveau goed
i5. Als de baiteri] geheel geladen is, wordt het laden
niet voortgezet. Draai de vuldoppen erin en spoel de
batten] uitwendig met schoon water of. Zorg ervoor,
dat wanneer de batterij in de wogen wordt gemon-
teerd, deze in de juiste stand komt, daot de poolklem-
men schoon en zorgvuldig vastgezet worden en
doarna werden ingesmeerd met vaseline. De beste
manier om poolklemmen te reinigen is met een spe-
ciale poolklemtang, zoals Fig. 3-6 laat zien.

Om een idee over de toestand van de batteri] onder
belasting te verkrijgen, kon deze met een celtester
gekontroleerd worden. De sponning mag gedurende
10—15 sekonden ontlading niet onder 14 Volt per
cel zakken en de werschillen mogen niet groter dan
0.2 Volt zijn. Het scortelijk gewicht van het elektroliet
bij 15° C [60° F) en bij verschillende ladingstoestanden
van de batteri] is als volgt:

Soortelilk gewicht

Ladingstaestand :
i o van het elekirolist

Volledig geladen  {1/1) 1,28
Drie-lewart geladen (3/4) 1.24
Half geladen (H2) 121
Een-kwart geladen  (1/4) 118
Ontladen (@] 1,12

Fig. 36, Het schoonmoken van de poclklam

3:3



GROEP 32

DYN

AMO

BESCHRUVING

De dynamo, Fig. 37, is aon de rechterkant von de
motor gemonteerd en wordt door een V-riem vanaf
de kruko: cangedreven. De dynamo js van het shunt

type, dow.z. de anker- en veldwikkelingen zijn parallel
geschokeld. De laodstroom van de dynamo wordi
door een regelaar geregeld,

28 29 30

b | G
27 26 25 24 23 22

Fig. 37.

10. Barstelhouder
11. Borsielveer

1. Riempoelie
2. Afstandsring

3. Oliekearring 12. Borstel

4. Kogellager 13. Acnsluitbout

5. Afstandsring 14. Eindschild

4. Veldwikkeling 15, Bus IDrr:hma
7. Huis 16, Smeervilt ;E 5
B, Poolschaen 17. Cliepot

9. Paolschraef

1

20 19 18
Dyname
18, Beschermbond 24, Weerring
19, Schroef . Maer
a0, Kollekior 23. Eindschild
21, Anker 29. Cliekeerring | Dynamo
22 Schroef 3. Afstendsring | fype
23. Afdichiring 3. Yerende ring § AR 7
24. Eindschild 32, Kogelloger
25, Spie




REPARATIEVOORSCHRIFTEN

Fig. 38. Dynameoverbindingen

1. Dynamoveld, DF 2. Dynamo, D+ 3. Masso-aansleiling

UITBOUWEN

1. Verwijder de poolklem van de negofieve batterij-
pool [massakabel).

2. Mook de kabels van de dynomo los.

3. Maaok de spanner van de V-riem los en frek de
W-riem vrif.

4 Verwijder de twee bouten woormee de dynamo
aan de steun van de motor zit en hoal hem weg.

5. Veeg de dynomo con de buitenkant met een in
benzine gedrenkle doek schoon.

WERKWLIZE VOORDAT DE DYNAMO
UITGEROUWD OF GEDEMONTEERD
WORDT

Indien de dynamo niel bijlaadt of indien er reden is
om te veronderstellen dat hij niet voldoende stroom

levert, of ahnormaal veel stroom of spanning levert,
moet vasigesteld worden, of de fout schuilt in de
dynamo zelf of dat de regeloor en kobels niet in
orde zijn.

Kontroleer eerst of de wverbinding von de baofferi]
nacor de regeloaraansluiting 51 B+ in fakt is. Dit
wardf gedaon met een volimeter. De voltmeter wordt
aangeslofen tussen de regeloaraonsluiting B (31 B+)
en het chassis. De spanning mag hier niet minder zijn
dan de bhatterijspanning. Indien de mefer een fe loge
aanwijzing geeft, moeten de kabels en de aanslui-
tingen gekontroleerd worden. Als de voltmeter hele-
maal geen uitslag geeff, duidi dit op een onder
breking in het systeem,

Indien er geen fout is, moeten de volgende metingen
aan de dynamo verricht worden. De kabels van de dy-
namo worden losgemaakt. De veldaansluiting (DF) wordt
met een kobel mef het huis van de dynameo verbon-
den en de volimeter met de stroomuitgang van de
dyname (D+) en het dynomohuis [massa-aansluiting).
De motor wordt gestart en het toerental opge;.roerd
van stationair tot ongeveer 2000 omw./min. gedurende
welke tijd de spanning moet stijgen in verhouding tot
het toenemen in motartaerental. Ga nu terug op statio-
naire snelheid en maok de massaverbinding van de
veldwikkeling los. De volimeter moet nu naaor 0
teruggaen. Indien hij dot niet doet, betekent dit dat
de veldwikkeling binnenin de dynamo .mnssasluiling
heeft, wat tot gevolg heeft dat de regelaor buiten
werking werdt gesteld met als resultact dot de dyna-
mao zal verbranden. De mefing kan ook als velgt war-
den gedoon: maock de dynamakabels aan de regelaar

Fig. 3-%. Dyname, princips schema



los. De veldkabel wordt oan de steun van de regelaar
aan massa gelegd en het motortoerentsl geleidelijk
cpgevoerd, gedurende welke tijd de andere kobel
van de dynamo [D+) enkele malen in kontokt wordt
gebracht met de steun van de regelaar.

Als kontekt wordt gemaakt tussen de kabel (D+) en
de steun van de regeloar, moet een hevig vonken
ontstaan,

De verbinding tussen de steun ven de regeloar (mas-
sa) en de veldwikkeling moet nu onderbroken worden
en de laadkabel [D+) weer tegen de steun van de
regelaar worden getiki, waarbij geen vonken mag
optreden. Indien dit wel zo is, wijst dit erop dat het
veld binnenin de dynamo massa-sluiting heeft. Als
er geen vonken onfstaat en als de vaolimeler geen
uitslag geeft, betekent dit dat de dynamo defekt is
en gedemonteerd moet worden.

DOORMETEN VAN DE DYNAMO

Na het vitbouwen moet de dynamo uitwendig met
benzine of jets dergelijke gereinigd worden. De be-
schermband voor de borstels moet verwijderd en de
dynamo op een testbank geplaats worden. Het onder-
zoek daot nu wordt verricht, wordi gedaon om de
aard van de fout in de dynomo vast te stellen en het
is van het grooiste belang dat het onderzoek nauw-
keurig wordt vitgevoerd en met betrouwbare instru-
menten,

De veldaansluiting van de dynamo wordt verbonden
met de massa van de dynamo en dit weer met de
negatieve pool van de baotterij. De positieve pool van
de batterij wordt in serie met een ampéremeter metf
de uvitgang van de dynamo verbonden (D +).

De dynamo moet nu als motor lopen op =en lage,
gelijkmatige snelheid. Zie, indien dit niet zo is het
valgende schema voor storing zaeken.

Stroomsterkte laag,
anker stoat stil,

Borstels versleten of blijven
hangen in hun houders en
komen niet op de kollektor.

Slecht kontokt tussen de
anker draait langzoam. borstels en de kollektor.

Stroomstlerkte loag,

Onderbreking in ankerwik-
keling. Sluiting in het anker.

Stroomsterkte hoog,
anker staot sfil.

Onderbreking of kortsluifing

in de wveldwikkeling. Een
vastzittend lager.

Stroomsterkte hoog, Gegroefde of ingebrande

anker drooit, kollektor. Vastzittende la-
gers. Abnormaal hoge bor-

stelveerspanning.

Fig. 3-10. Keonirele van de spanning van de riem
L =150 mm [§*) Trekkracht B—11 (17—24 b))

Abnormale beweging  Onronde of ingebrande kol-

van de borstels en lektor, Beschadigde borstels.

hevig vonken.

HET AFSTELLEN VAN DE VENTILATEURRIEM

1. Draai de motor met behulp van de venfilateur in
de draairichting totdat weerstand, ofkomstig van
de kompressie wordt gevoeld.

2. Bevestig een veerunster, zie Fig. 3-10, en trek
eraan. Bij de juiste riemspanning moef de peoelie
beginnen te slippen bij een trekkracht van 8—11
kg (17—24 Ib.).

3. Stel indien nodig de riemspanning of Kontroleer
het slipmoment weer,

Fig. 311. Hel verwijderen van de borstels




WOLVOD

24B10
Fig. 312. Het losmaoken von de verbindingsstrip

DEMONTAGE

Demontage van de dynamo voor revisie [reinigen en
smeren) wardt als volgt gedaan:

1. Verwijder de beschermband, indien deze na hef
doormeten weer gemonteerd zou zijn.

2. Maak de borstelkabels los. Licht de drukarmen of
borstelveren met een hack op en trek de borsfels
naar boven, zoals Fig. 3-11 loot zien.

3. Verwijder de schroeven die het dynamsohuis met
eindschilden bij elkaar houden, nadet eerst de
verbindingsstrip, zoals Fig. 3-12 laat zien, is los-
gemaakt.

4. Haal het achterschild met de borstelhouders weg.

5. Haal het anker uit het huis.

6. Zet het anker in een bankschroef, moar zet hem
niet te stevig vast [Gebruik koperen spanplaten].

VOLVD
24861

Fig. 3-13. Het verwijderen wan de rempoelis

Fig. 3-14. Hel afdroaien van de kollekior

Droai de moer van de riempoelie los en irek
deze eraf. Gebruik een hiervoor geschikte trek-
ker, zoals Fig. 3-13 laat zien. Verwijder de halve-
maan spie.

7. Verwijder het voorschild van het anker.

8. Trek het kogellager er met een standoard frekker
af.

9. Blags het dynamohuis met veldwikkeling en het
anker van stef en vuil schoon. Yeeg het met een
linnen doek in benzine gedrenkt schoon. NOOT:
Spiritus mengsels zoals bentyl mogen niet gebruikt
worden, doar deze de isolatie kunnen oplossen.
Mook alle andere onderdelen, behalve de borstels,
met benzine schoon.

KOMTROLE

Onderzoek het anker op mechanische beschadigingen
zodls een wverbogen of verslefen as, gegroefde kol-
lektor en defekte of losse ankerwikkeling.

Een as die alleen een weinig verbogen is, kan onder
een pers gericht worden, doch dit wordf niet aange-
raden. Het is beter om het anker te vernieuwen.

M
Fig. 3-15. Hetf cpmeten van de kollektor met cen mectklok



Fig. 316, Het froisen van de grosves

Indien de kollektor beschadigd of ongelijk is gesleten,
moet hij afgedracid worden. Als hij wordt ofge-
dracid, moet een speciale meelopende kop worden
gebruiki. De grootste wvoorzichigheid moet betracht
worden. Haal er per keer een kleine snede of, zodot
niet meer materical dan absoluut noodzakelijk is
wordt weggehaald. Als er een te grote snede wordt
weggehoald kan dit de isolafie en de [amellen be-
schadigen. Zorg ervoor dat geen enkel voorwerp het
anker of de wikkelingen tijdens het drogien kan
raken.

Ma het drodien moet de kollektor met een meetklok,
zoals Fig. 3-15 loat zien, gekontroleerd worden. Een
meaximdle onrondheid van 0,013 mm (000057} kan
worden foegestaan. De isolatie fusszen de lamellen
moet weggefraisd worden tof 0.8—1.0 mm (0.032—
0.039") onder de oppervickte, zie Fig. 3-16. Dit wordt
ap een speciool opparaat gedaan of als dit nief aan-
wezig is met een ofgeslepen zaagblad.

Kontroleer het anker zowel voor als na het af-
dragien door het op een brommer fe plaatsen.
Schakel de stroom in en houd een zaaghblad dicht bij
het anker, zie Fig. 3-17. Indien het zooghblad in één
of andere stond als het anker wordt rondgedraaid

Fig. 3-17. Het beproeven van hel anker

. LA
2i326
Fig. 3-18. Het doormeten van hel anker

trilt, kan &én van de volgende fouten de ocorzaoak
zijn: korisluiting tegen de massa van het anker, korl-
sluiting tussen de kollektorlemellen of wikkelingen.
Korfsluiting fussen de wikkelingen kon worden wvasi-
gesteld door de weerstandsgaffel op de kollektor te
houden, zoals Fig. 3-18 laot zien. Schakel de stroom
in en stel de regelweerstand aof, terwijl het anker
voor- en achteruit wordt gedraaid, fotdat de hoogste
canwijzing van de meter wordt verkregen. Draai ket
anker [de gaffel moet stil gehouden worden) zo, dat
het volgende stel lamellen tegenover de gaffel komt
en houd deze erfegen. Indien er geen afwijking is,
moet de oflezing voor alle andere lamellen hetzelfde
Zijn.

Een ankerspoel met korisluiting tussen de windingen

R TR
32819

Fig. 3-1%. Het doormeten van het veld en de D+ aoasluiting
ocan het huis
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Fig. 320. Het inschuren van de horstels el

geeft een loge en een onderbroken spoel in het ge-
heel geen uitslag. Kortsluiting tegen het dynamohuis
wordt gekontroleerd met behulp van testpennen en
een testlomp, zoals Fig. 3-19 laat zien.

Kontroleer het huis en de veldwikkeling op beschadi-
ging, die door het anker kan zijn veroorzookt. Kon-
troleer of de veldwikkeling niet geaard is, door de
testpennen op de veldaansluifing en het huis te hou-
den. Indien de lamp oplicht duidt dit op kortsluiting
tussen de wveldwikkeling en het huis. Maak de invoer-
aansluifing van het veld los en kontroleer opnisuw.
Indien de lomp nog oplicht, wijst dit erop dot de
v.-'a-ld-'wiklwling kontakt maakt met het huis. De wikke-
ling moet dan gedemonteerd worden. Zie wat dit
betreft onder ,Hef vernievwen van de veldwikkeling”.
Inwendige fouten in de veldspeelen kunnen door me-
ten van de stroomsterkte doar de spoelen gevonden
worden. Dit wordt gedaan met een chmmeter of volt-
en ampéremefer. Indien een volt- en ampéremetfer
worden gebruikf, moet worden omgerskend door
middel van de wet van Ohm. Kontroleer het achterste
eindschild met de borstelhouders. Indien enig deel is
beschadigd moet het vernieuwd worden. Meet of er

Fig. 3-21. Het meten van de borsteldruk

geen korts|uiting is tussen de positieve borstelhouder
[geisoleerde) en het eindschild.

Borstels die beschadigd of verder dan halfweg ver-
sleten zijn, maeten vernievwd worden. Borstels die
gegroefd zijn of slecht kontakt met de kollektor ma-
ken, kunnen ingeslepen worden met schuurpapier no.
00 of 000 zoals Fig. 3-20 leat zien.

Kontroleer de spanning wan de borstelveren door het
eindschild op het anker te ploofsen en een wveer-
tester aan de drukarm of de veer te bevestigen, zie
Fig. 3-21. De benodigde kracht om de arm of de veer
op te lichten moet overeenstemmen met de waoarden
die in de specifikaties zijn gegeven. Indien er een
afwijking is, moet de wveer vernievwd worden. Kon-
troleer de lagers. De kogellagers moeten gemakkelijk,
zonder noemenswaardige speling drogien. Bescho-
digde of versleten logers moeten vernievwd worden.

MONTAGE

1. Breng de stopring en de huls, indien deze er is,
oan.

2. Zet het binnenste deksel met een viltring op de
as. Smeer het lager met hittebestendig vet en
monteer het dan,

3. Plaats het voorschild met het loger op de os en
schroef het deksel aon het eindschild vast.

4. 7et de spie in de os en druk de riempoelie erop.
Plaats het anker in een bankschroef. Zet deze niet
te vast, daar in dat geval het anker beschadigd
kan worden. Monteer de veerring =n de moer.

5. Zet het anker in het huis en zorg ervoor dat de
geleidenck in de juiste stand komi.

& Zet het eindschild op de as, zet de nok tegen-
over de gleuf en monteer de twee schroeven die
het dynamchuis en de beide sindschilden tezamen
houden. Kontroleer of het anker gemakkelijk
dragit. Monteer de borstelz in de houders in het
achterste eindschild.

7. Verhind de sirip voor de hoofdstroom met de
positieve borstel, zie Fig. 3-12.

HET VERNIEUWEN VAN DE BORSTELS

Indien de borstels beschadigd of meer dan tot de
helft versleten zijn, moeten ze vernievwd worden. Dit
kan doorgaans vastgesteld worden door het feit dat
de dynamo ophoudt met laden. Verwijder de be-

§  cchermband en konfroleer de barstels en de kollekior,

Indien blijkt dat bovenstaonde fout de oorzaak ven
niet-laden is, moet de dynamo gedemonteerd wor-
den.

Maak de dynomo uitwendig voorzichtig schoon met
een in henzine gedrenkte doek. Heoal de barstels
eruit door de verbinding met de borstelhouder los te
maken, de borstelveer omhoog te lichten en de



Fig. 3-22. Demonitage von de veldwikkeling

borstel er met een punttang uit te irekken, zie Fg.
311. Als de kollektor gegroefd of ongelifk ofgesle-
ten is, moet de dyname uit elkaor gehoald en de
kollektor ofgedracid worden. Zie wat dit betreft on-
der ,Demontage”, ,Kontrole”, en ,Monfage”. Mon-
teer de borstels, doch overtuig v ervan dat het juiste
type waordt gebruikt en breng de beschermband aan.
Indien er dynamo-testapparatuur is, is het can fe
bevelen om de dynameo te kontroleren, voordot deze
in de wogen wordt gemonteerd. Zie wat dit betreft
onder ,Het beproeven von de dynomo”.

HET VERNIEUWEN VAN DE
VELDWIKKELING

1. Handel, indien de dynamo niet gedemonteerd is,
oversenkomstig de punfen 1—5 onder het hoofd
~Demontage”.

2. Leg het dynamohuis in een V-blok, zoals Fig. 3-22
laat zien. Druk het handel naar beneden en draai
tegelijkertijd de sleuvtel. In de regel zitten de
schroeven erg wvosigedradaid. Zorg er daarom
voar, dot het schroevendraaierblad goed in de
gleuf van de schroef past en breed genoeg is.

3. Als beide schroeven losgedraaid zijn, wordt het
huis van het V-blok afgenomen. De schroeven
worden nu met een gewone schroevendracier los-
gedraaid. Verwijder de kabelaanslviting uif het
huis en hoal de wikkelingen en poolschoenen
ot

4. Monteer de nisuwe veldspoelen in het huis Volg
dezelfde handelwijze die gebruikt werd voar hef
lesdragien van de schroeven.

5 Verbind de kabels met de doorvoerbout in het
huis. Kontroleer op massasluiting.

4. Monteer de andere delen van de dynama. Zie
onder het hoofd , Montage”.

HET BEPROEVEN VAN DE DYNAMO

Voordat de dynamo weer in de wagen wordt ge-
monteerd, moet hij beproef worden. Zet de dynama
op een testbank en verbind de voli- en ampéremeter,
Loot de dynamo eerst gedurende een korte tijd als
mator lopen. Zorg ervoor dot de dynamo de juiste
polariteit heeft; min aan massa. Overtuig v ervan dat
het stroomverbrutk van de dynamo normaal iz en dat
hij rustig en geruisloos droat. Lagt dan de aandrijf-
motor lopen; let op ziin dracirichting en overfuig u
ervon dot de dynomo de voorgeschreven spanning bij
de in de specifikafies genoemde toerentallen levert.
Kontroleer of er geen vonkvorming oan de kollekior
is en of de horstels niet danzen.

SMEERVOORSCHRIFTEN
DYNAMO'S MET KOGELLAGERS AAN BEIDE ZIJDEN

De kogelluagers moeten bij revisie met wasbenzine
gereinigd en met het juiste kogellagervet gesmeerd

worden. Zie het smeerschema voor de dynemo, Fig.
333

DYMNAMO'S MET KOGELLAGER EN BUS

Zie bovenstaond voor het kogellager.

Bus: De smeerpot acn het kollektoreinde van de dy-
name moet ieders 10.000 km (6000 mijl] met motor-
olie- gevuld worden. De smering wordt verricht met
een gewone smeeroliekan. Een drukoliespuit mag niet
gebruikt worden.

MNOOT: Een nieuwe bus moet, voordat hij gemonteerd
waordt, tenminste een half vur in een oliebad liggen.

Fig. 3-23. Smeerschema van de dyname

A. Logers gesmeerd mel Bosch wel FI 1T w22 of doarmede
overeenkomend




GROEP 32

REGELAAR
BESCHRIJVING

Fig. 3-24. Regeloar

1. Aansluiting, DF 5. Auviomoatkontaki %. Variode

2. Spanningsregelaar &, Regeloorkontaki 10, Aansluiting D+, 61

3. Avtemaoat 7., Weerziand wk 11, M.us:n--uans]uﬂ[ng

4. Aansluiting, B+ B, Variedeweersiand
De regelaar, Fig. 3-24, is op de rechter wielkuip ge- variode tot stand gebrocht. Behalve uit de variode
monteerd. De regelaar is van het variode type, dat bestoct de regeloar vit een autoemaat en een span-
wil zeggen, de stroombegrenzing wordt door een ningsregelaar.

REPARATIEVOORSCHRIFTEN

MONTAGE

1. Kontroleer, als de regeloar vernieuwd moet wor-
den of de nieuvwe van het juiste type is.

2. Schreef de regelaar op de wielkuip.

3. Verbind de kobels overeenkomstig het schema
(Fig. 3-26).

HET AFSTELLEN VAN DE REGELAAR

TERUGSTROOMAUTOMAAT
Inschakelspanning

Verbind een volimeter tussen D+ wvan de regelaar en
de massa van de dyname. Start de motor en voer het
motorteerental langzaom op en let tegelijkertijd op
de valtmeter.

De sponning moet eerst toenemen en dan 0,1—0,2
volt terugvallen, als de terugstroomautomaat in-
schakelt, woarna de gonwijzing konstant moet blijven.

De aqonwijzing van de voltmefer op het moment dat

Fig. 3-25. Gemonteerde schakelaar

inschakelen plogtsvindt wordt de sluitspanning ge-

noemd.

DEMONTAGE Deze moet vergeleken worden met de onder de spe-
1. Maok de kabels van de regeloor los cifikaties gegeven woarde, waarna eventuele afstel-
2. Verwijder de regelaar van de wielkuip. ling kan worden verricht.

3. Veeg de regelaar vitwendig schoon. De afstelling wordt gedaan door het verhogen of
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Fig. 3-26. Schakelschema wvan regeloar

1. Veldwikkeling 5. Voriodeweersiond

2. Variode 4. Auiomoatkentakion
3. Spoanningswikkeling 7. Regeloorkantakien
4. Blrsamwikkeling

verlogen van de spanning van de veer die het anker
van het relais beinvloedt. Indien de veerspanning ver-
loagd wordt, zal de sluitspanning afnemen en omge-
keard.

Grove bijstelling wordt gedacn zoals Fig. 3-27 laat
zien en een fijne als in Fig. 3-28.

Terugsiroom

Een ampéremeter wordt in serie verbonden met B+
aan de regelaar en de kabel naar de batterij. Het
toerental van de dynamo wordt verhoogd totdat de
ampéremefer een vitslag geeft. Het toerental wordi
dan langzaam verlangd. De wijzer van de ampére-
meter zal naor 0 gaan en dan door naar ontladen.
Hierna zal hij plotseling opnievw noar 0 gean. De
terugsiroom wordt afgelezen op het punt waarop
de wijzer feruggaot, voordat hij in de O-stand terug-
keert. De ferugstroom moet binnen de, in de spe-

cifikaties gegeven waarden liggen. Verlaag, als de
terugstroom te laag is, de spanning van de kontaki-
veer door de kontakibeugel van het oufomootkontakt

L voLve
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Fig. 3-27. Het afztellen voan de avtomaoctkontokien

te werbuigen. Het kan nodig zijn om de stift in de
kern wat af te vijlen. Als de terugstroom fe hoag is,
moet de veerspanning van de kontokiveer verhoogd
worden. Kontroleer de kontakipuntofstand van de
outomaat en stel deze, indien nodig, bij. Kontraleer
na elke ofstelling de inschakelspanning opnieuw.

SPANNINGSREGELAAR

Maak de verhinding B+ von de regeloar los.
Verbind een voltmeter tussen B+ en de steun von de
regelaar en voer het dynamotoerental langzaom op.
Zodra de spanningsregeloar werkt, dat iz fe zeggen,
als de spanning niet verder stijgf, moet de regel-
spanning afgelezen worden. De regelaar wordt aof-
gesteld door de lip van de steun voor de veerfong,
zoals Fig. 3-28 laat zien te verbuigen, zodat de veer-
tong geheel ontlast is. Hiermme wordt een grove af-
stelling gedaon door het hoekstuk van het relais te
verbuigen, zoals Fig. 3-29 laat zien. Als het hoekstuk
noar beneden wordt gehogen, wordt de spanning ver-
hoogd en omgekeerd. De grof-ofstelling meet onge-
veer 1—2 valt lager liggen dan de sindafstelling.
Deze wordt verricht door de lip van de steun naar
boven te buigen, zodat de veertong gespannen wordt,
zie Fig. 3-29. Gebruik speciaoal gereedschap V 395
(Robert Bosch).

Verhoog en verlaog het toerental enige keren en
kontraleer of de regelaar juist is ofgesteld.
NGOT: Deze afstelling moet gedaan worden, nadat
de dynamo de volledige bedrijfstemperatuur heeft
bereikt, d.ow.z. tenminste 12 minufen nodat de motor
van koud af gestart is.

HET KONTROLEREMN VAN DE VARIODE OMDER
BELASTING (KOUDE DYNAMO)

Verbind een amperemeter tussen B+ en de stroom-
droad en verbind een regelbare belastingsweerstand

24477
Fig. 3-28, Fijn-ofstelling van de spanningsregelaar
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Fig. 3-29. Grof-afstelling van de sponningsregelaar

van voldoende sterkle tussen de bafferijkant van de
ampéremeter en de massa. Doarnaast moet een voli-
meter verbonden worden tussen B+ en de massa.
Voer het toerental op en let op de metervitslagen.
Stel de belastingsweerstand zo af, dat een lood-
stroom | max. wordt verkregen. Kontroleer de span-
ningsregelaar onder belasting.

Laat de motor bij bovenstaande belasting sneller
dragien. Na ongeveer 2—3 minuten mag de sfroom-
sterkte niet hoger zijn dan 2/3 von de moximale
stroomsterkte die op het dynamohuis is ingeslogen
(I max). Indien de stroomsterkte niet doalt, wijst dit
op een fout in de variede, zodat de regelaar ver-
nievwd moet worden. Doar het vermogen van de
dynomo zeer hoog is, worden er zeer hoge eisen
gesteld aan de foestand en spanning van de ventilo-
teurriem.

Kontroleer dagrom, voordat er iets san de regelaar
of dynamo gebeurt, altijd of de ventilateurriem goed
gesponnen is,



GROEP 33

STARTMOTOR
BESCHRIJVING

De startmotor, Fig. 3-30, is can het vliegwielhuis aan van het anker van de startmotor beweegt axiaal om
de linker zijde van de motfor gemonteerd. Hij bestaat in de starferkrans van het vliegwiel te grijpen. Het
uit een 4-polige seriemotor. Het tandwiel op de as tandwiel wordt bediend dacr een magneetspoel.
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Fig. 3-30. Starimelor

1. Schakelhefbcom 14. Afslelringen

2, As 17. Borstelhouder

3, Anker 1B. Borstal

4, Siolen ring 19. Borstalveer

5, Rubber ring 20. Kaollektar

&, Wikkeling 21. Anker

7. Kontaktplaad 22, Faolschosn

B. Aansluiling voor baterijkobel 23. Huis

9. Verbinding met het veld 4. Veldwikkeling

i 10. Schroef 23, Eindschild AT .

11, Rubber pakking 26, Freewheel [Wrijloopkappeling)

12, Alstelringen . Tondwiel

13. Burg 28, Acnslogring

14, Bus 2, Borgveer

15, Deksel a0, Bus




Fig. 3-31. Slarimotor, principe schema

REPARATIEVOORSCHRIFTEN

UITBOUWEN

1. Maak de massa-gansluiting van de battenj los.

2. Maak de kabels von de starimotor los.

3. Mack de bouten waarmee de startmotor aan het
vliegwielhuiz zit los en hoal de starimofor weg.

4. Veeg de startmotor vitwendig met een in benzine
gedrenkte doek schoon.

WOLWO
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Fig. 3-32. Gomonieerde sharimotor
1. Botterijkabel 2. Bedicningskabel

INBOUWEN

Het inbouwen wardt in omgekeerde’ volgorde van
het vitbouwen gedoan. Zet ‘de boutén gelijkmatig,
doch niet fe vast. Verbind de kabels zorgvuldig.

wOLVO
Fig. 333, Shorimefor HeLeg

1. Aansluiting voor baterijkabel
2. Aansluiting voor starfschakelear
3. Veldaansluiting
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Fig. 3-34. Het verwijderen van de berg

WERKWIJZE VOORDAT DE STARTMOTOR
GEDEMONTEERD WORDT

Indien de stortmotor tekenen van minder goede of
in het geheel geen werking vertoont, kontroleer don
eerst of het niet can de botteri], kabels, stortschake-
loar of magnetische schakelaar ligt.

Demonteer hem, als de fout in de startmotor zit
Voordat tot demontage wordt overgegaan, is het
van het grooiste belang dat er een nouwkeurig

onderzoek plaatsvindt. Wil het resultoat van het

onderzoek enige woarde hebben, don dienen be-
frouwbore instrumenten ter beschikking te stoon. Het
onderzoek wordt als volgt verricht:

Zet de storimofor op een testhank en verwiider de
beschermband. Sluit de starimotor op de juiste span-
ning aan. Het huis van de starimetor wordt verbon-
den met de negatieve pool. Zet het onderzoek voort
als de startmotar na het inschakelen zonder enig
teken wvan kortsluiting of troogheid werkt. Verbind
een volimefer en een ampéremeter met een 500

WL
ionoar

Fig. 3-35. Demontage von de afstelring

03, ORa
Fig. 3-36. Slarimotor mel gedemonteerd lagerzchild

ampére shunt, Houd een toerenfeller tegen het os-
einde van het anker aan. Schakel de stroom in en lees
spanning, stroomsterkte en toerental af. Let ook op
de borstels en de kollektor. Mack esen aantekening
van de waarden en waoarnemingen. Vergelik de
waarden met die welke in de specifikaties voor een
ocnbelaste startmotor zijn gegeven.

De wvolgende oorzaken kunnen nu wvastgesield wor-
den:

Abnarmole weerstand, ver-
oorzaakt door een vuile kol-
lektor, versleten borstels of
te geringe borstelveerdruk.

1. Loag toerental en
lage stroomsterkte

2. Loag toerental en
grote stroomsterkte

Kortsluiting in de wveldwik-
kelingen. Het anker drogit
tegen de poolschoenen aan
tengevolge van versleten la-
gers of een verbogen anker-
as.

Fig. 3-37. Stortmotor met gedemonteerde borstelbrug
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Fig. 338. Magnetische schokelaar

3. Hevig vonken, Loge veerspanning fengevol-

lang toerental ge van verslefen borstels of
vermoeide borstelveren.

Korisluiting of gedeeltelijke
onderbreking in de anker-

spoelen.

4. Abnormale beweging Lage wveerspanning of on-
van de borstels rande kollektor

DEMONTAGE VAN DE STARTMOTOR

1. Verwijder het kleine dekseltje con de voorkaont
van de as, zie Fig. 333

2 Heal de borg en de afstelring weg, zoals Fig.
334 en 3-35 laten zien.

3. Verwijder de doorgaande schroeven.

4. Hoal het eindschild con de kollektorzijde weg.
MN.B. De borstels en houders blijven op hun plaats
op het anker, zie Fig. 3-34.

5. Trek de borstels uit de borstelhouders.

é. Haal de borstelhouderploat van de ankeros of.
Let ap de ringen, zie Fig. 3-37.

Fig. 3-37. Het verwijderen wan de rubber ring

T

Fig. 3-40. Anker met tandwiel

7. Droai de meer die de veldaansluiting met de
magnetische schakelaar verbindt los.

8. Draai de bevestigingsschroeven von de maogne-
tische schakelaar los en hoal deze von het aan-
drijfflagerschild of. Magnetische schaokeloar, zie
Fig. 3-38.

9. Hoal het oandrijflogerschild van het poolhuis of

10. Verwijder de as von de schakelhefboom.

11. Verwijder de rubber- en stalen ring van het aan-
drifflagerschild, zoals Fig. 3-3% loaf zien.

12. Schuif het anker met het tandwiel vit het lager-
schild, zie Fig. 3-40.

13. Sla de oconslagring terug en verwijder de borg-

4

veer op het anker.
14. Trek de canslagring van de ankeras of. Verwijder
het starterfandwiel.
Reinig alle delen, behalve het anker, de veldwikke-
lingen en het startertandwiel in een reinigingsmiddel.
Het anker, de veldwikkelingen en het tandwiel wor-
den mef een, in een reiningingsmiddel bevochhigde
doek schoongemockt en dan met luchtdruk droogge-

blazen.

Fig. 341. Het cidraaien van de kollekfor
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Fig. 342. Het kontroleren van de kolleklor met een meetklok

KONTROLE

Kontroleer het anker op mechaonische beschadigingen,
zacals een verbogen of versleten as, gegroefde kal-
lektor en beschodigde wikkelingen, Als de ankeras
verbogen of versleten is, moet het anker vernieuwd
worden. Slechts in vitzonderingsgevallen mog de as
gericht worden en dit moet dan onder een pers ge-
beuren.

Als de kollekfor gegroefd of ongelijk afgesleten is,
moet hij ofgedracid worden, zie Fig. 3-41. Gebruik
wanneer dit gedoan wordt een speciale In:p.; zie de
figuur. Hoal per keer een kieine snade weg, zodat
niet meer materical wordt weggenomen don nood-
zakelifk is. Indien een fe grofe snede wordt ofge-
nomen, kunnen de isolatie en de lamellen beschadigd
worden. ;

De kollektor moet met sen meetklok gekontroleerd
warden, zoals Fig. 3-42 laat zien. Fen radiale slag
van 0.08 mm (0.003") kan toegestaan worden.

De isolatie tussen de lomellen moet 0.4 mm [0.016")
onder de appervickie von de lomellen worden weg-

Fig. 3-44. Het fraizen van de groeven

gefraisd, zie Fig. 43 en 3-44. Dit werk wordi op een
speciaal apparaat gedaan of, indien dit niet voor-
handen is, met een afgeslepen zaagblad.
Kontroleer het anker op kortsluiting daor het ap een
brommer te plaatsen. Schakel de stroom in en houd
een ijzerzaog een poar mm wan het anker of, zie
Fig. 3-45. Indien het zaagblod in een kepoalde stond,
als het anker wordt gedraaid, trilt, kon &&n van de
volgende fouten de oorzaak zijn: kortsluiting tegen
de massa, korfsluiting tussen de wikkelingen of kol-
lekterlamellen,

Kortsluiting tegen de massa van het anker wordt met
behulp wvan testpennen en een proeflamp gekon-
troleerd. Kontroleer het huis en de veldwikkelingen
op door het anker vercorzackte beschadingen, Kon-
troleer of de veldwikkelingen niet geaard zijn, door
de testpennen met het huis en de veldaansluiting te
verbinden, zie Fig. 334, Als de lamp oplicht, zijn de
wikkelingen of de dno.wner in het huis beschadigd.
Let erop dat de borstels niet tegen het huis aan lig-

Fig. 3-43.

A, Verkeerd gefraisd B. Goed gefraisd

[T
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Fig. 345. Het kentreleren wan het anker
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Fig. 346, Het kontroleren van de veldwikkelingen

gen. Verwiider de doorvoer uit het huis en kontroleer
opnieuw. Als de lamp weer oplicht, heeft het veld
massasluiting. In dit geval moeten de veldwikkelingen
gedemonteerd worden. Zie onder ,Vernieuwen wvan
de veldwikkeling”.

Kontroleer het eindschild met de borstelhouders. In-
dien één von deze delen beschadigd of abnormacl
versleten is, moet dit vernievwd worden. Een lager-
speling van 012 mm (0.005") kan nog toegestaan
worden. Zie onder ,De montage van zelfsmerende
lagers”.

Kontroleer het huis van het startertandwiel. Kontro-
leer het lager op de as. De speling mog 012 mm
{0.0057) niet te boven gaan.

Kontroleer de cndere onderdelen en vervang elk
onderdeel dat beschadigd of versleten is. De bargen
moeten altijd deor nieuwe vervangen worden, daar
ze door demontage beschadigd kunnen zijn of hun Fig. 348. Opsponinrichting vaor dé- ea montage van de

i veldwikkelingen
spanning hebben verloren.

MONTAGE VAN DE STARTMOTOR

1. Monteer het starfertandwiel op’ de ankeras en
monteer dan de ringen en de horgveer overeen-
komstig Fig. 3-40. Smeer de ankeras overeen-
komstig de voorschriftén in Fig. 3-52.

2. Plaats het anker in het landwielhuis en breng de
schokelhefhoom op z'n plaats om het startertand-
wiel. Monieer nu de magnetische schokelaar op
het tandwielhuis en breng de as van de schakel-

— hefboom aan. e i

3. Smeer het startertendwiel en de schokelhefboom
met hitte-bestendig kogellagervet.

4 Schuif het huis over het anker en zet het over-
eenkomstig de geleidenck of het merkteken tegen
het eindschild aan. Plaots het achterschild op het
achierdesl van de as en zet het in de juiste stand

WOLWD
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Fig. 347. Het poolhuis met de vostgesoldeerds borsels met de doorgaande bouten vast. Draai het anker



en kentroleer of het gemakkelijk droagit. Meet de
axiale speling en vergelijk deze met de specifika-
ties. Smeer het aseinde en de hus

KONTROLE VAN DE MAGNETISCHE
SCHAKELAAR

Kontroleer, als de magnetische schakelaar niet werkt
eerst of de batterij in goede staat verkeert. Verbind,
als er geen fout in de batterij zit, een kobel fussen de
pasitieve aansluiting van de batterij en de aansluiting
van de magnetische schakelaar voor de bedienings-
kabel. Haal, als de magnetische schokeloar het star-
tertandwiel en de hoofdstroom niet inschaokelf, deze
van de startmotor. Kontroleer, als hij daarentegen op
bevredigende wijze inschakelt, de starterschokelaar
[kontaktslet) en de kabels.

Als de magnetische schokelaor gedemonteerd is, mosat
deze schoongeveegd worden. Druk nu het anker
meermalen noor binnen en kontfroleer opnievw door
de schakelmar met een batteri] te verbinden. Indien
hij nog niet werkt, moet de wikkeling doorgemeten
worden en moeten de verkregen woarden overeen-
stemmen met die in de specifikaties. Een slechte mag-
netfische schokeloar moet vernievwd worden.

HET VERNIEUWEN VAN DE BORSTELS

Woanneer de borstels vernieuwd worden, moef de
starfer vitgebouwd en gedemonteerd worden. De
borstels warden losgesoldeerd van hun bevestigingen

e
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Fig. 34%. Persdoorn

D = &1 mm (2.402*) —0.01 mm (—0,004%] —0.04 mm |—0.033"]
L=85 mm [3.38"

Fig. 3-50. Gereedsch voor d | van b
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in de borstelhouder (latere vitvoering) en veldwikke-
ling. De nisvwe borstels moeten snel en met voldoen-
de warmie ingesoldeerd worden. Het soldeer meet
niet de gelegenheid krijgen om in de borstelkobels
te trekken, doar dit de beweging van de borstels in
de borstelhouders zal belemmeren en de borstelveer-
spanning kan wverminderen. Borstels die korter zijn
afgesleten dan 14 mm (9/16") moeten door nievwe
vervangen worden.

HET VERNIEUWEN VAN DE
VELDWIKKELING

1. Indien de startmotor niet gedemonteerd is, moet
dit alsnog worden gedoan. Volg de voorschriften
onder hef hoofd ,,Dementage”.

2. Teken de poolschoenen in het poolhuis op zo'n
manier dat ze later bi] de monfoge in dezelfde
stand komen.

3, Plagits het poclhuizs op een spaninrichting, Fig.
3-22, (Basch EF AW 9) en droai de poalschroeven
los.

Fig. 51. Gereedschap voor bussen gemeonteerd in eindschild



4. Voordat de nieuwe veldspoelen gemonteerd wor-
den, dienen deze eerst een weinig verwarmd tfe
worden. Breng dan de pooclschoenen op hun
plaots in de veldspoelen en schuif ze in het huis.
Zet de poolschoenen een weinig vast. Druk er een
passende persdoorn in. Zet het huis in de spanin-
richting en zet de poolschoenen vast.

5. Druk de persdoorn er met een pers uit. Konfroleer
de gemonfeerde veldwikkeling op onderbreking
en kortsluiting.

MONTAGE VAN DE ZELFSMERENDE
BUSSEN

De zelfsmerende bussen zullen in het gebruik slechis
zeer weinig slijten, als de bussen op de juiste manier
warden gesmeerd. Indien de smering veronachtzaamd
wordt, drogen de bussen vit met als gevelg dat ze
spoedig zullen sliften. Voor reparatiedoeleinden wor-
den bussen kant en klaar op de gedigende maat
geleverd. Wanneer ze gemonteerd worden, mogen
de bussen niet meer in- of uvitwendig bewerkt worden,
daar hierdoor de porién gedeeltelik verstopt kunnen
raken, wat een verminderd smeervermogen tot ge-
volg zaol hebben.

HET VERNIEUWEN VAN DE BUSSEN

1. Pers, sla of trek de versieten bussen er met een
hierfoe geschikt stuk gereedschop wvit. Speciale
gereedschappen voaor de borstelhouder en het eind-
schild laten Fig. 3-50 en 3-51 zien.

2. Reinig het gat voor de bus en wverwijder alle
bramen.

3. Pers de nisvwe bussen er mef een geschikte drij-

SMEERSCHEMA VOOR STARTMOTOR

Fig. 3-52. Smeerschemao voor starfmofor

Gebruik Bosch smeermiddelen [of overeenkomslige) wolgens
do ondersioonde oandvidingen.

Ft 1w B. %eren von ankerrem lichi invellen.

21 1%13. Leg de bus vasér de monioge 30 minulen in dunne
clic.

Ft 1w & Smeer de afstelringen en oz dun in.

Ft 1w B. Gebruik rijkelijk vet voar de ankerrem.

Ft Tw B Gebruik rijkelijk vel voor de gleuf.

Ft 1w 8 Meenemerhuls en spiraalveer licht invetien.

Ft 1w B. 5meer de as en de steile schroefdraad dun in,

Ft 1w B. Smeer de afstelringen dun in.

Ol1v13. leg de bus vaar de montage 30 minuien in dunne
alia.

10. Fi 1w B Vel de asen en hun deogipunten licht in.

B T I T

ver in. De diometer van de geleider van de drij-
ver moet overeenkomen met die van de binnen-
diameter van de bus, nadat deze ingeperst is. Zo
nodig kan er een apzoetkaliber door de bus ge-
perst warden.

NOOT: Voordat een zelfsmerende bus gemon-
teerd wordt, moet deze tenminste 30 minuten in
dunne alie gelegen hebben.




GROEP 34

ONTSTEKINGSSYSTEEM
BESCHRIJVING

Het ontstekingssysteem iz van het batterij antsteking
type. Het bestaat uit de volgende onderdelen: Bo-
bine, verdeler, bougiekabels en bougies.

BOBINE

De hohine is gon de linker kant tegen het schutbord
dan gemonteerd,

Het deel van de bobine is om de batterijspanning tot
hcogspanning voor de bougie te fransformeren. Hij
besioat vit een kern wvon gelomelleerd metadl,
- waoaromheen zich een wikkeling van dik koperdraad
bevindt, de primaire wikkeling en een wikkelling van
dun koperdrood, de sekundaire wikkeling. De pri-
maire wikkeling werkt op baotterijspanning over de
kontakipunten van de stroomverdeler. De andere wik-
keling, de hoogspanningswikkeling, is verbonden met
het middelste aansluitpunt van de verdelerkap, van-
woar de hoogspanningsstroom verdeeld weordt naar
de bougies van de mofor.

STROOMVERDELER

De stroomverdeler, Fig. 3-53 en 3—54, is aan de linker
kant van de motor gemonteerd en wordt door de
nokas oongedreven. De strcomverdeler heeft twee
gescheiden elekfrische kringen, loagspanning en
hoogspanning. De loagspanning ({katterijspanning)
wordt over de onderbrekerpunten voor de bobine
geleid; de werking von de onderbreker wordt deor
het drooien van een nok op de verdeleras bewerk-
stelligd.

De hoogspanning die in de bobine wordt opgewekt,
wordt over de bougies verdeeld door de rotorarm
die op de~verdeleras is gemonteard.

Het bijregelen van de stroomverdeler in verhouding
tot het toerental van de motor, wordt gedaan door
een centrifugaalregelaar, die onder de onderbreker-
ploat is gemonteerd. De afregeling in verband met de
belasting wordt gedaon door een vakuumregelaar
[Alleen op B 18 A motoren).

REPARATIEVOORSCHRIFTEN

VERDELER
HET UITBOUWEN

1. Verwijder de verdelerkop.

2. Teken de stand van de rotor op het verdelerhuis
af.

3. Maak de primaire kabel los (1, Fig. 3-55).

4. Maok de slang van de vakuumregelaor los, indien
deze oanwezig is.

5. Draai de klembout (8, Fig. 3-55) los en trek de
verdeler omhaoog.

HET INBOUWEN

Het inbouwen wordt in omgekeerde volgorde van het
vithbouwen gedaan. Indien de motfor, toen de verde-
ler verwijderd was, niet verdrooid is, ken deze op
het merktzken, zoals in punt 2 beschreven weer ge-
manteerd worden,

HET AFSTELLEN VAN DE ONTSTEKING

Zie vaor wot betreft het aofstellen van de ontsteking
Deel 2.

|
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Fig. 3-55. Gemonteerde stroomverdeler

. Kabel noar bobine

. Gliepot

. Condensotar

. Bevestigingsbout voor stroomverdeler
Flans

. Klembout

. Klemveer woor kop
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Fig. 3-53. Stroomverdeler, E 18 A motor
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Fig. 3-54.
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. Onderbrekerploai
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. Diepot

. Sluitring

. Werende ring
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. Fiberring
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. Fibarring

. Slvitring

. Onderbrakerarm

Siroomverdeler, B 18 B motor
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Fig. 356, Het verwijderen von de valuumregelaar

DEMONTAGE VAN DE VERDELER

- Haal de rotor weg.

. Maok de vokuumregeloar, indien deze gemon-
teerd is, los door de twee schroeven, zie Fig.
356, eruit te droagien en haal hem weg.

Draagi de primaire aansluiting los en verwijder
alle ringen, enz. die hier bijhoren.

. Verwijder de onderbrekerploat. Dit wordi ge-
daan deor de fwee schroeven die de klemveren
vasthouden los te draaien, zie Fig. 3-57.

. Haal de borgveer weg en sla de pen van de
meenemer eruit en trek deze eraf. Teken de stand
von de meenemer ten opzichie van de as, zie Fig.
3-58.

. Trek de verdeleras eruit.

. Yerwijder de borgveren en de wveren tuszen de
centrifugoalregeloar en de onderbrekernck en
haal deze weg.

. Was dlle onderdelen in petroleum of wasben-
zine en leg ze fer konfrole neer.

VoLV
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Fig. 3-57. Demontage van de onderbrekerploat

WEOLWG
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Fig. 3-58. Demonfoge van de meensmer

KONTROLE
Verdelerplaat

1. De opperviakie van de kontokfpunten moet viok

en gled zijn. De kleur van de kontakten moest
grijs zijn. Geoxideerde of verbrande konfaktpun-
ten moeten vernieuwd worden. Na een longe
gebruiksperiode kan de fiber onderbrekernck
versleten en de wveer vermosid roken, zodat de
kontaktpunten dan vernieuwd meoelen worden.

. De kontakiploat mog geen te grote speling hebben

of zo versleten zijn dat er bramen aan zitten.

Verdeleras

1. De speling tussen de verdeleras en de ander-

brekernock mag 0,1 mm (0.004") niet overschrijden.

. De nokken von de onderbreker mogen niet ge-

groefd of zo ver versleten zijn dat de kontakthoek
wordt gewijzigd.

. De gaten in de cenfrifugoalgewichten mogen niet

ovaal of op enigerlei wijze vervormd zijn. De
fiber ringen {1, Fg. 359 moeten onbeschadigd

zijn.

. De veren van de centrifugaalgewichien mogen

niet ververmd of beschadigd zijn.

Verdelerhuis

1. De ruimte tussen verdelerhuis en as mag 0,2 mm

{0.008") niet te boven gaan. Ingeval von abnor-
male speling moeten de bussen vernieuwd worden
en als dit niet voldoende is ook de as— B

. De isclatieringen wvoor de primoire oonsluiting

mogen niet gescheurd of met olie bedekt zijn,
doar dit lekkage over de primaire aansluiting zal
veroorzaken.

. De condensafor wordt met een gloeilomp, die

met een gelijksiroem bron wordt verbonden of
mef een kopaciteitsbrug doorgemeten.
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Fig. 3-59. Plaat met fiber ringen
1. Fiber ring 2. Resitex ploat

Wanneer met een g]neilﬁmp wordt gemeten bij
kemertemperatuur mag er geen r::ﬁ.’rlnr:fing ploats-
vinden. Wenneer een' warme condensaior (60—
70° C = 140—158° F) wordt gemeten, kan tot 15
ontladingen per minuut worden geoccepteerd.

MONTAGE

1. Zet de Resitex plact op de verdeleros en de fiber

ringen hier weer op, zie Fig. 359. Smeer en breng

de centrifugaalgewichten op hun plaats. Breng de

borgveren aan, Zie wat de smering betreft Fig.

3—43.

Smeer en monteer de onderbrekernok en haaok

de veren in, zie Fig. 3-6{.

Smeer de verdeleras en zet hem in het verdeler-

huis. Let erop of de oxicle ofstelringen goed op

hun pleats zitten, De fiber ring moet tegen de

binnenkant van het wverdelerhuis can liggen. De

stalen ringen moefen tegen de meenemer aan

liggen.

Monteer de verdelerplaat en de klemversn voor

de verdelerkap, zie Fig. 3-6L.

. Manteer de primaoire gansluiting en verbind deze
met de anderbreker en condensator.

. Mo het vernieuwen van de kontakipunten moet
erop gelet worden dat de nisuwe goed in hoog-

terichting liggen en datde opperviakken—vlak-

tegen elkaar aan liggen. Bijbuigen kan gedaoan
worden met een specical stuk gereedschap, bij-
voorbeeld Bosch EFAW 57 of een overeenkom-
stig. Alleen het vaste kontokt maog verbogen wor-
den, zoals Fig. 3-62 laat zien.

Stel de puntofstend of en kontroleer de kontakt-
druk.

;248
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Fig. 3-50. Montoge ven de onderbrekernok

4. Manteer de vakuumregelaar.

7. Monteer de meenemer en kontroleer de oxiale
speling. De fiber ring moet fegen het verdeler-
huis aan liggen en de stolen ring of ringen tegen
de meenemer. De axiale speling moet minimaal
0,1 mm [(0004") en maoximaal 0,2 mm [0.008°) be-
dragen.

HET BEPROEVEN VAN DE VERDELER

De verdeler moet beproefd worden op een synchro-
graof of op een testhank die met de nodige toebe-

heren is uitgerust,

VoL
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Fig. 3-61. Monloge van de anderbrekerplaat




Fig. 3-62. Het bijbuigen von de kontokipunien

1. Zet de verdeler oversenkomstig de voorschriften
van de betrokken testbank wvast

2. Laat de verdeler in de normale draairichting lo-
pen en stel de kontakthoek avereenkomstig de
specifikaties af.

3. Laat de verdeler dragien en zet de grodenschijf
zo, dat de vonk fegenower de 0° verschijnt wan-
neer de snelheid zo loag is, daot de centrifugaal-
regelaar nog niet werkt. Yoer het foerental lang-
zaam op en lees de waoarden bij het voorge-
schreven toerental of. Een zojuist gesmeerde ver-
deler moet eerst enige malen op volle snelheid
gedracid hebben. Toegestane afwijking voor de
cenfrifugaalregelaar is = 1°,

4, Loat de verdeler op lage snelheid {ongeveer 200
omw./min.] drocien en zet de grodenschijff ze,
dat de vonk bij 0° verschijnt. Verhoog het vakuum
en lees de vervroeging of. Verhoog het vakuum
nu geleidelijk verder en kontroleer of de gehels

veryraegingsreeks klopt. Kentroleer dan de va-

kuumregelaar in dalende richfing doar het vakuum
te verlagen en lees de waarden weer of Het
verschil fussen de op- en aoflopende woarden
mag niet meer dan 11%° bedragen. Indien dit
wel zo is, is er een afwilking in de onderbreker-
plaat, trekstang of vokuumregelaar.

HET AFSTELLEN VAN DE VERVROEGINGSKROMME
EN DE CENTRIFUGAALREGELAAR

Het afstellen van de kromme wordt gedaan door de
veren van_de cenfrifugoalregeloar te spannen. Wan-
neer dit gedoan wordt, moet de as uvit het verdeler-
huis gehaald en de schroeven con de onderkant van
de plact van de centfrifugaalregelaocr cpgelost wor-
den. Als de plagt tegen de dragirichting in wordt

= LDLRE
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Fig. 3-63. Smeerschema voor siroomverdeler

(Smeermiddel Bosch of overeenkomsiig)

. Vet de veer licht in Fi T v 4.

2. Smeer de bus en de scharnierpen Ft 1 v 22,

3. Olia de wrijvingsplooisen von de onderbrekerploal in
Q1T w2

4. Drenk het smeervil in olie O 1 V2.

3. Smeer e=n dunne film vel op de cpperviakte wvan de nok
Ft 1w d

4. Vet de tap van de os licht in en smeer met olic Ft 1 v B en

allwel,

. Vet de scharnierpennen en de veerbevesfiging in Ft 1 v B,

. Vul de sliepol en droci onderwijl de os Ol 1 v 13,

. Olie de ringen en de pen voor de manfoge in O 1 v 13,

. Drenk het smeervilt fussen de bussen in olie O1 7 v 13,

. Smeer de oz en de fiber ringen me!l vel en olie Ft 1 v 22 en

Ol 1 w13

12, Olie de regulatevrplaat in O 1 v 22,

13. Vet de droagvlokken en de foppen van de cenirifugoal-
regelacr, enz. licht in Ft 1 v &,

14, Smeer do schornierpen, de geleider wvan de kogel en de rook-
opperviokken rijkelifk mef vet in Ft 1w 22

15. Breag een weinig vel oon de klinknogelzijde van de fiber

lichinok aon Ft 1 v 4.

b = I = |

i

gedraaid, worden de veren gesponnen, daf wil zeg-
gen, de vervroeging werkt loter en de maximale ver-
vroeging wordt later bereikt.

MOOT: Het veranderen wvan de kromme maog niet
gedoon worden door de bevestigingen van de veren
te verbuigen.




GROEP 35

VERLICHTING
BESCHRUVING

De verlichting bestaat uit twee koplompen die hoog-
en dimlicht bevaiten, Fig. 3-64, stadslicht, achterlam-
pen en kentekenverlichfing.

De koplampen ziin in de spotborden gemonteerd, Ze
worden in- en vitgeschakeld door de lichtschakelaar
die op het instrumentbord is gemonteerd. Het over-
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schaokelen van hoog- op dimlicht geschiedt doar het
relais dat rechts in de moforruimte is congebracht.
De achterlompen hebben aparie gloeilampen wvoor
achterlichten, stoplichten, achtervitrijlampen en rich-

tingoonwijzers.

'm S "

Fig. 3-44. Keplamp

1. Ring

2. Veer

3. Huis

4. Reflekior
5. Ring

4, Fitling

7. Fitlingveer

8. Stofkap

2. Moer

10. Tandveerring
11. Afstelmoer
12. Maer

13. Schroef



REPARATIEVOORSCHRIFTEN

Fig. 3-85. Het wverwijderen van de consluitsteker

KOPLAMPEN
DEMONTAGE

Verwijder de gril. Maok de oonsluitsteker van de
koplamp los door deze recht naar achieren te frek-
ken, zie Fig. 3-45. Verwijder de twee afstelknoppen
doar ze recht noar achieren te trekken, zie Fig. 3-66.
Haak de veer aan de onderkant van de koplamp los,
zie Fig. 3-67. Drooi de twee lange schroeven los en
haal de reflektor met het huis eruit. De reflektor
wordt uit het huis genomen door de drie schroeven
die de binnenste ring vosthouden los fe draaien. De
plastic moer kan verwijderd worden door met een
tang de lippen bij elkoar te knijpen en hem dan door
het gat in het voorfront weg te halen.

Fig. 3-66. Hel verwijderen van de aislelknop

WoLwO
[
Fig. 3-67. Het loshaken van de veer

MONTAGE

Bevestig door middel van de binnenste ring de reflek-
tor in het huvis en draai de drie moeren vast. Mon-
teer de koplamp met de twee schroeven en haak de
veer in het gat bij het onderste gedeelte van de
koplamp in. Monteer de kabels en de gril. Schroef
de afstelmoer erop en stel de koplampen af.

HET VERMNIEUWEN VAN EEM REFLEKTOR

IM DE MOTORRUIMTE

Mogk de kabels los door de wcansluitsteker los te
trekken. Verwijder de drie moeren (9, Fig. 3-84] en
haal de hinnenring weg. Verwijder de reflektar met
de gloeilamp.

WL
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Fig. 3-68. Het verwijderen van de stofkap
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Fig. 3-9. Het verwijderen van de veer

HET VERNIEUWEN VAN DE GLOEILAMP

Maak de kabelverbinding los door de gansluitsteker
naar ochteren fe trekken. Heaol de rubber stofkap
weg, zie Fig. 3-68. Knijp de veer die de gloeilamp
op z'n plaots houdt in en verwijder deze, Fig. 3-69.
Haal de gloeilamp eruit, Fig. 3-70. Zorg er bij het
weer monferen van de gloeilomp voor dat hij goed
in de reflekior wordt gezet De kleine nok aan de
rand van de lomp moet in de uitsparing van de
reflektor vallen.

HET KOMNTROLEREMN EM AFSTELLEMN

VAN DE KOPLAMPEN

De koplampen moeten gekontroleerd worden om de
toestand van het glas, de reflektor en de gloeilomp

WOLYO
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Fig. 3-70. Het verwijderen van de gleeilamp

vast te stellen. Indien het glas gebroken of op welke
wijze dan cok beschadigd is, moet de inhouwreflek-
tor kompleet vernieuwd worden. Glas dat door steen-
gruis, enz. ,gezandsiraald” is zal het lichteffekt aan-
zienlijk verkleinen en aonleiding geven tof verblinden.
Indien de reflekior dof, gedevkt of op enigerlei wijze
beschadigd is, moet hij vernieuwd worden. De binnen-
kant van de gloeilomp mog niet fof een zwarte of
bruine kleur geoxideerd zijn. Het lichteffekt goot
dermate achtervit, dat de gloeilampen na 100—200
branduren vernieuwd moeten worden. De spanning
aan de lamp met brandende koplampen en de motor
lopend op laadsnelheid moet tenminste 12,5 volt zijn
om voldoende lichtsterkie op te leveren.

HET AFSTELLEN

Voor lichtsterkte geldt het volgende:
Wat het hoog licht betreft moet de lichisterkta van
elke koplamp, gemeten 15 e¢m (4") boven het weg-

VOLVG
Fig. 371. Hel afstellen vaon de koplampen 26718
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Fig. 372. Asymmetrisch dimlicht {links verkeer) BETT



Fig. 3-73. Het afstellen wvan de koplampen
C=5ecm {2%)

apperviak op een afstand van 100 meter (109 yards)
tenminste 1 lux bedragen.

Met gedimde koplampen mogen geen werblindende
stralen boven een horizontaal vlok door het hart van
de koplampen uitgezonden worden. Voor gedimde
koplampen mag de lichisterkte boven het horizantale
vlak door het hart van de koplamp op een afstand

i Voo
Fig. 3-74. Hoog licht 2E719

Afstelapparaat, Bosch

van 25 m (27 yards} nief meer dan 1 lux bedragen.
Bijstelling kan werricht warden of op een vlakke
vleer tegen een scherm of een muur, of met &&n van
de goedgekeurde koplampafstelopporaten die in de
handel zijn. Yolg, indien één van deze apporaten
gebruikt wordt de bijgeleverde voorschriffen.

HET AFSTELLEN VAN DE KOPLAMPEN OP EEN
HORIZONTALE VLOER TEGEN EEN MUUR
OF SCHERM

1. De wagen moet op een horizontale vloer staan.

2 Er moet een scherm op 5 meter (16 feet] ofstand
voor de radicleur gezet worden en kruisen ap
het scherm worden sengebracht. De plaais van
de kruisen ten opzichte van de grond en de of-
stand ertussen moet gelijk zijn con de overeen-
komstige mafen wvanuit het hart van de lampen.

3. Overeenkomstig de wvoorschriffen moet de hon-
zontale begrenzingslijn Tussen hef verlichfe en niet
verlichte oppervlok ap het scherm 5 em [2") onder
de verbindingslijn tussen de twee bovengenocemde
kruisen liggen.

4. Het snijpunt fussen de horizantale begrenzingslijn
en de oplopende lijn tussen het verlichte en niet-
verlichte vlak moet vertikaal onder de bovenver-
melde kruiten liggen (osymmetrische verlichting).
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yae Fig. 3-77. Habelverbindingen
gaald
Fig. 3-75. Het! verwijderen wan hel achterlichiglas 1. Richtingaanwijzerlamp 4. Sloplichilemp
2. Achiervitrijlamp 5. Achterlichtlamp
3. Steplichiverbinding

Zoals uit het bovenstaonde blijkt, is alleen een kon-
trale van het dimlicht voor het afstellen van de kop-
lampen nodig. De lichtbeelden met symmeirisch en
asymmetrisch lichf moeten er uitzien zoals Fig. 3-71
en 372 laten zien. Voor asymmetrische verlichting is
een scherpe horizontale lichi-donkergrens links wan
het middelpunt (rechis verkeer) een teken dat het dim-
licht, vanuit het standpunt van goed zicht en niet
verblindende wverlichting goed is afgesteld.

ACHTERLICHT
DEMONTAGE

Het achferlicht wordt door het losdrocien van fwee
schroeven die de lamp can de karrosserie verbinden
als &én geheel losgencomen. De schroeven zijn vanuif
de binnenkaont van de kofferruimie bereikboar. Maodat
de lamp von de wagen is verwijderd, zijn de kabels
bersikbaar.

Het glas wordt door twee zichtbare schroeven in
het glas, Fig. 3-75, stevig met de reflekfor verbonden.

De plaaots van de lompen is in Fig. 3-76 te zien. In

Fig. 3-76. De placts von de lompen

Fig. 3-77 kunnen de oansluitingen van de achterlamp
I. Richlingoanwijzer 3, Sioplichi 2
2. Achterviinijlemp 4, Achierlizhi gezien WOFdEn-
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Fig. 3-78. Kentekenlomp, gedemonteerd

KENTEKENVERLICHTING

De kentekenlamp is oan de karrosserie bevestigd
door middel van fwee schrosven die vanaf de bin-
nenkant van de bogagervimie bereikboaor zijn. Het
vervangen van de gloeilompen wordt gedoon door
de kleine lampglazen fe verwijderen. De schroeven
voor de lampglazen zijn vanaf de onderkant van de
kentekenploatlamp bereikbaar, zie Fig. 3-78 en 379,

STADSLICHT

De stodslampen zijn in de gril gemonteerd. Droai,
wanneer de lamp losgenomen meoet worden om de
gloeilompen, enz. fe vernieuwen, de twee schroeven,
die lamp met de gril verbinden, los en dan zullen dlle
onderdelen van de lamp bereikboar zijn voor demon-
tage, zie Fig. 3-20 en 3-81.
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Fig. 3-79. Kentekenlomp, het verwisselen van de gleeilompen

Fig. 3-80. Stadslicht, demontoge van het glos
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Fig. 3-B1. Stodslicht, gedemoniesrd

1. Rubber kap 3. Gloeilamp
2. Aansluiting 4. Fitting
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e
Fig. 3-82. Hel verwijderen van het glas

KN-IPPERLICHTEN
(VOORSTE RICHTINGAANWIJZERS)

De knipper[iclﬁen zijn in de voorspotborden gemon-
teerd. Verwijder om een gloeilamp te wvernievwen
het glas door de twee schroeven, zie Fig. 3-82, los
te drogien, zodot alle onderdelen van het knipper-
licht veor vermeuwing toegankelifk zijn.

WEILWED
103003

Fig. 3-83. Relais

1. Relais voor achtervitrijlamp
2. Kip-relais voor hoog-dim schakeling

SCHAKELAARS

De lichtschakelaar is van het trekschakelaar type. Hij
heeft drie standen: af, stadslicht, en hoog- en dim-
licht. Het schakelen wen hoog noar dimlicht wordt
gedaan door middel van een kip-relais (2, Fig. 3-83).
Het relois wordt bediend met behulp wvan de hef-
boom wan de richtingschakelaar en is zo ontworpen
dat het ofwisselend het hoog- en dimlicht aansluit, De
richtingschakelaor is oon de stuurkolom gemonteerd.
Hij is van een outomatische ferugloop voorzien. Het
signaallicht werdt gegeven door de hefboom van de
richtingschakelaar noar het stuurwiel foe te bews-
gen; dit laot het in het kip-relois ingebouwde kon-
takt de stroomkring slviten en za het hooglicht in-
schakelen. De schakelaor voor de kochelmotor be-
vindt zich noast de bedieningsrollen voor de ventila-
tie. Deze schakelaar is van het trekschakelaar type
met drie stonden: of, volle snelheid en halve snel-
heid. De schakelgor van de ruitenwisser heeft drie
standen: of, voor volle snelheid en voor halve snel-
heid. De ruitensproeier wordt ook door deze schake-

" laar [drosien} bediend. De ruitenwisser werkt als de

schokeloar vitgefrekken wordt op de eerste en tweede
stand, de sproeier als hij rechtsom wordt gedraaid.

LICHTSCHAKELAAR
DEMONTAGE

De lichtschakelaar wordt van het instrumentbord ge-
hoald volgens onderstoonde werkwijze:

Verwijder de trekknop door hem los te schroeven.
Dragi de moer waarmee de lichischakelaor vasizit
met 2en possende sleutel los,

Haal de schokeloar weg door hem eerst noar achfe-
ren en vervolgens naar ondersn te frekken. De spe-
ciale kobelschaenen worden losgehaald door ze von
de kabeloonsluitingen of te trekken.

SCHAKELAAR VAN KACHELMOTOR
EN RUITENWISSER

De werkwijze voor demontege is gelifk oan die voar
de lichtschakelaar.



RICHTINGAANWIJZERSCHAKELAAR
DEMONTAGE

Verwijder de twee plastic kappen, zodat de schake-
laar toegankelijk wardt, De schakelaar is door middel
van twee schroeven, die vanaf de rechterkant bereik-
baar zijn, bevestigd.

Indien de wogen met een overdrive is vitgerust, moet
eerst de steun die de schokeloor van de overdrive
droagt verwijderd worden. De kobels zijn door mid-
del van snelkontakten congeslofen. De aansluitingen
worden in het bedradingsschema getoond.

OVERDRIVESCHAKELAAR
DEMONTAGE

De schakeloar is voor demontage bereikboar, nadat
de twee plastic kappen weggehoald zijn. De scha-
kelaar is door middel van twee schroeven oan een
montageplaat bevestigd, die ap zijn beurt weer oan
het stuurslot is gemonteerd.

KOMNTAKTSLOT

DEMONTAGE

De kontakischakelaar is somengebouwd met het
stuurslot. Deze schakelaar, Fig. 3-84, kan verwijderd
worden, nodat de fwee schroeven, waarmee hij aan
het stuurslot is bevestigd, verwijderd =zijn.

HOORN

De hooms, twee stuks, zijn védr de rodicteur ge-
monteerd. Eén hoorn heeft een lage toon en de
andere een hoge. Ze worden bediend door middel
van de hoornring die aon hef stuurwiel gemonteerd
zit.
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Fig. 3-85. S5chakelaor van de waorschuwingslomp von de hondrem

Fig. 3-84. Hoornring
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HOORNRING

De hoorns worden bediend door middel wvan de
hoarnring, die aan het stuurwiel gemonteerd zit. Het
antwerp en de konstruktie van de hoornring laot Fig.
3-84 zien. Het afstellen van de kontakiafstand windt
plagts door de drie zelfborgende moeren te ver-
dragien. De ofstand wordt gekontroleerd met sen
voelermaat, zie A anderaan in Fig. 3-86 en bedroagf
0,406 mm [0.0157—0.0237).

RUITENWISSERMOTOR

De ruitenwissers worden bediend door sen elekiro-
motor. De moter is met de ruitenwisserbladen ver-
bonden door middel van stongen, zie Fig. 3-87. Hij
heeft twee snelheden, die door middel wvan de
schakelaar die op het instrumenfpaneel is gemon-
teerd, gekozen kunnen worden. De motor is voorzien
van een permanente magneet als wveld. Het he-
dradingsschema laat Fig. 3-88 zien.

De motor is vitgerust met drie borstels, één negatieve

borstel en twee positieve. De positieve borstels war-

den &&n tegelijk voor hoge, respektievelijk lage snel-
heid aongesloten. Het wormwiglhuis von de ruiten-
wissermalor bevat een ingebouwde parkeerschakelaar.
Het doel van deze schakeloor is om de bladen in de
juiste ruststand, die van te voren vastgesteld is terug
te brengen, anafhankelijk van de stand van de bladen
wanneer wordt uitgeschakeld.

ZIE WAT DE- EN MONTAGE BETREFT DEEL 9

DEMONTAGE VAN DE RUITENWISSERMOTOR

Verwijder de schroeven (7, Fig. 3-87) en haal het huis
weg. Haal het deksel (3] weg door de vier schroeven
(2, Fig. 3-87) los te dracien. Kontroleer de borstels en
de kollektor op beschadigingen. Borstels, die tof op
de helft van hun corspronkelijke lengte verslefen zijn,
moeten vernieuwd worden. Kontroleer het anker op
een brommer, alsmede op korisluifing. Een erg ge-
groefde kollektor moet afgedroaid worden. Smeer
tijdens het monteren de bussen niet te overdadig,
daar dit gemakkelijk tot gevalg kan hebben dat het
smeermiddel de kcllektor en de borsiels bereikt.

RUITENSPROEIER

De ruvitensproeier wordt door een elekiromotor. Fig.
3-89, cangedreven. De pomp bevindt zich op de
bodem wvan de waterfank en it dooar middel van een
as met de motor verbonden. De pomp is van het
centrifugaal type. Smeer bij het reinigen of de onder-
houdsheurt de bussen met clie. Als de motor gede-
menteerd is geweesf, moet het huis gecentreerd waor-

Fig. 347. Ruilenwissermator
1. Aansluitkontakt
2. Schroaf

3, Deksel

4. Sleepkontakien
. Huis

- W armwiel

. Sehroef

. Eindsehild

%. Borstelhouder
10. Borstel

11. Anker

12, Moer

13. Magneethuis
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Fig. 3-88. Bedradingszchema voor ruitenwissermotar



den am te voocrkomen dat het anker tegen de pool-
schoenen aan sleept.

KONTROLE- EN WAARSCHUWINGS-
LAMPEN
LAADSTROOMKONTROLELAMP

Deze lamp gaat uit cls de motor loopt. Dit geeft aon
dat de dynamo de baotterij opleadt. Indien de lamp
aplicht nadat de motor reeds een poosje loopt, is er
een fout in het loodsysteem antstaan. Gewoonlijk
licht de lamp echter op bij lungzaam stationair
draaiende motfor.

OLIEDRUKKONTROLELAMP

De cliedrukkenirolelomp krijgt z'n stroom van het
kontakislof via een zekering en wordt door een olie-
drukschakelaar can de motor met de massa verbon-
den. Wanneer de motor loopi en de oliedruk normaal
is, wordt de verhinding fussen de lamp en de massa
van de motor via de oliedrukschakelaar verbroken.
Ale de oliedruk onder £&n van te voren vastgestelde
waarde zoki, sluit de oliedrukschakelaar de kring en
licht de lamp op.

RICHTINGAANWIJZERKONTROLELAMP

De kontrolelamp wan de richfingaanwijzers licht op
wanneer één van de richtingaanwijzers wardt inge-
schakeld. De kontrelelamp is over de richlingoonwi|-
zerschokelaar geschakeld [L en R richfingaanwijzer-
kontakten).

HOOGLICHTKONTROLELAMP

De kontrolelamp wan het hooglicht licht op wanneer
het hooglicht aan is en geeft een licht blavwe gloed.
De lamp is parallel met het hooglicht aan het kip-
relais geschakeld.

HAND- EN VOETREM WAARSCHUWINGSLAMP

De waorschuwingslomp voor de handrem gaat aute-
matisch cen wanneer het handremhandel bediend
wardt. De lamp is met het kontakislot verbonden en
waordt daer middel van een veerbeloste schokeloar
bij het handremliever met de massa verbonden. De
schakelaar voor de woarschuwingslamp waordi ver-
wijderd door hem noor boven te drukken, zie Fig.
3-85. Bij een latere uvitvoering is het vostremsysteem
door middel wvan esn woarschuwingsschaokelaar
eveneens op deze waarschuwingslamp ocangesloten.
Deze schokeloor bevindt zich noeost de hoofdremcy-
linder, zie Deel 5, en is parallel geschakeld met die
van de handrem.

ZEKERINGEN

De zekeringen zijn ondergebracht in een zekering-
doos, die can een steun op de kachel, onder het
instrumentpaneel is gemonteerd. Ze bestacn vit smelt-
draden, die op porcelein of bakeliet stiften zijn ge-
monteerd. De droden smelten als de stroomsterkte
die waarvoor ze ontworpen zijn overschrijdh

Fig. 3-89, Ruitensproeier

1. Barslelhouder
2. Kollektor
3. Borstel
4. Thermische zekering
5 YWeer
5. Aansluitlip
7. Wateruiiloot
3. Pompschoep
9. Pemphuis
10. As
11. Slang
12. Rescrvoir
13. Mesncmer
14. Poalschoenhuis
15. Anker
—T Veldwikkeling T
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