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ANLASSER
B Y7 S R Bosch GF 12 V 1 PS
Anlagespannuing . . .. .o v e e 12V
MasseansChbul . . ... . e e e Minuspol
Drehsinn Lo e e e e e Uhrzeiger
313 11 T Vo ca. 1PS
Zahnezahl des Ritzels .. i ittt i e i e et s ]
Kohlebiirsten, Anzahl .. ... . . . ... ... . . e 4
Mechanische Priifwerte
Axialspiel des AnKers. .. ... L e e 0,05—0,3 mm
Birstenfederspaninung . . ... . ... e 11,5—~13,0 N {1,15—1,30 kp}
Abstand, Antriebsritzel-Zahnkranz .. ... ... .. e 1,2—4.4 mm
Reibmoment der Ankerbremse .. ... ... .. . . e e 0,25—0,40 Nm (2,5—4.,0 kpcm)
Freilaufmoment des Ritzels . . . ... it e e eeea s 0,13—0,18 Nm {1,3—1,8 kpcm)
Zahnflankenspiel . .. . ... e 0,35—0,60 mm
Ritzelmodul . oo .o e e e 2,11
Kleinster Durchmesser des Kollektors ... ... . ... .. .. ... . .. L. 33 mm
Kleinste Linge der Kohlebursten ... .. ... . i e 14 mm
ELEKTRISCHE PRUFWERTE
Unbelasteter Anlasser:

12V und 40—B0 A .. .. e e 115—135 r/s {6900—8100 U/min}
Belasteter Anlasser:

GV UNRd 1B5—220 A .. .. e 17,5—22,5 r/s (10501350 U/min)
Gesperrter Anlasser:

BV UNd 300300 A . ... e e e 0 U/min
MAGNETSCHALTER
Einschaltspannung ... ..................... e min 8 V
ZUNDANLAGE
£+ 7= 1 T o 12V
Ziindfolge, 140 ... . 1-3-4-2

164 ... ..., e e e e e e 1-6-3-6-2-4

Zindeinsteliung: .

Der Zindzeitpunkt soll bei 10—13 r/s (600800 Motor-U/min) eingestellt
werden. Wihrend der Einstellung soll der Unterdruckschlauch von
Ziindverteilern mit Unterdruckversteller abgezogen sein.

B 18 A, O7 Oktan {ROZ) ... e e 13° v.0.T.
B 18 B, 100 Oktari {ROZ) . . o e 10° voo.T.
B 18 B, {mit Abgasreinigung, 100 Oktan {ROZ) bei 14 1/s (B50 Motor-

725 117 ) S R 3-5° v.0.T.
B 20 A, 97 Oktan (ROZ) . . . ..t e e et e e 14° v.0.T.
B 208, 100 Oktan (ROZ) . . v i i i e e e e e e e e e e e e 10° v.0.T.
B20 0, EUng F e e e 10° v.0.T.
B30A ... ... e e e e w°veoer.
B 3O E ... e e e e 10° v.o.T
B 30 F . e e e e e e 10° v.o.T
Ziindkerzen:
B18 A LNd B 20 A . . . . e e e e Bosch W 175 T 35
B1BRundB20B,D, FsowieB30A, F .. ... .. .. . . . Bosch W 200 T 35
B18BundB20EundB 30 E ... . i e e Bosch'W 225 T 35
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ZUNDVERTEILER, 164

Motorausf. u, Baujahr

T

B30A B30A B30E, F B30E B30F
19¢at, 7olt, | 1972%}, 731), 1972, 73 1974 1974
711 74

Bosch Nr.
Wolva Nr.
Typ Nr.

Drehsinn

Unterbrecherkontakte, Abstand, mm

SchlieBwinkel, Abstand mm, bei 8,3
rfs (800 U/min)

Anliegedruck, N {kp}

Fliehkraftversteller:
Verstetlung, insgesamr, Verteilergrade

Verstellung heginnt bei Verteifarr/s
(verteiler-U/min)

Verstallwerte: 5% Vereiler-r/s

(Vertaiter-U/min}

a®  verteiler-ris
(Vertailer-Ufmin}

10% Verteiier-ris

{Verteilar-U/mini

Verstellung besndet bei VertaHer-rfs
{\ertailar-U/min)

Unxerdruckverstelier:

Verstellung insgesamt, Verteilsrgrade

Verstellung beginnt bei mm WS

Verstellwert: 29 mm VS

Versteliung beendet bei mm WS

0231 142 01
241 532

JFUR 6

Gegenuhy-
zeiger

min, 0,25

409430

5,0- 6,3
{0,50-0,63)

129410

71-88
{450--525)

10,4-12,1
(625--725)

19,2-21.5
{1150—16560)

30,8
{1850}

Pos.-Neg.

Pos. = 591°
Nag. = 3°+1°

80—120
70-16

110-150
120—180

170190
150--200

D237 142 001
241 532

JFUR 6

Gegenuhr-
zaiger

min, 0,26

409430

5,0--6,3
10,50—0,63)

1194010

71--88
(4650525}

10,4-121
(626--725)

19,2-27,5
(1150—1650)

26,7
{1600}

Pos.-Neg.

Pos. = §9+1°
Neg.= 6941°

80--120
70—-160

110—-150
120-180

170—-190
150200

0231 30t 010
234131

PFURX 6

Gegenuhs-
ziger

min. 0,25

42°43°

5,0-6,3
10,500,683}

10,5%+1°

§,7—-10,0
{400—600)

12,3-14,7
{740—880)

19,7-25,2
(1180-1510)

26,7
{1600)

59410

30-110

65—-120

130

0231 302 010
461 526

PFURX 6

Geganuhr-
2eigey

min. 0,25

420330

5,0-6,3
(0,500,831

10,69+1°

6,7-10,0
{400--600)

12,3-14,7
{740--880)

19,7-26,2
(1180-1510)

0231 301 014
461 527

PFURX 6

Gegenuhr-
z8iger

min. 0,25

429430

5,0-6,3
(0,50—-0,63)

10,59+1°

6,7-10,0
{400--600)

12,3-14,7
{740-880}

19,7-25.2
{1180—1510}
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GRUPPE 33

ANLASSER

WERKZEUGE

EF 2722

EF 2649

VOLVO
1022099

Abb. 3—1 Bosch-Spezialwerkzeuge fiir Anlasser

EF 2722
EFAL 3

Hilse mit Einbaudorn fiir Sicherungsring
Schlichtdorn

EF 2649/1 Schlichtdorn

EF 2649

Einbaudorn fir Lagerbuchse

BESCHREIBUNG

Der Anlasser, Abh. 3-2, ist schwungradseitig links
vom Motor eingebaut. E£s handeit sich bei diesem
Anlasser um einen sog. Reihenschlu@motor, d.h.
Anker und Hauptwickiung sind in Reihe geschaltet.
Das Einspuren des Anlassers in den Schwungrad-
zahnkranz geschieht durch axiale Verschigbung des

Ritzels auf der Ankerwelle. Die Bewegung des Ritzels
wird durch einen Magnetschalter gesteuert.

Im Magnetschalter ist ein besonderer Kontaki zur
Umgehung des Vorschaltwiderstandes bei der Ziind-
spule eingebaut.
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ZUNDVERTEILER, 164

Motorausf, u. Baujahy

T

A

B30
1969”.]’"0”.

711

B30A
ta721), 731},
74

B30E, F
1972, 73

B30E
1974

B30OF
1874

Bosch Nr,
Volvo Nr.
Typ Nr.

Drehsinn

Unterbrecherkontakte, Abstand, mm

SchiieRwinkel, Abstand mm, bei B3
rfs {500 W/min}

Anliegedruck, N (kp)

Fliehkraftverstellec:
Verstellung, insgesamt, Verteilergrade

Verstellung beginnt bei Veriejler-ris
{verteiler-U/min}

Verstallwerte: §° Vertsiler-r/s
{varteiler-U/min)

o Verieiler-ris
{verteilar-U/min}

102 wverteilerr/s
[Verteiler-U/min}

Varstellung beendet bei Verteiler-r/s
(Verteiler-i/min)

Unterdruckverstel ler:

Verstellung insgesamt, Verteilergrade

Verstallung beginnt bei mm WS

Verstellwert: 2° mm Vs

Verstallung beendet bei mm WS

0231 142 001
241 532

JFUR 6

Gagenuhr-
zeigar

min, 0,25

400+3°

5.0-6,3
{0,60-0,63)

129400

71-88
[460—525)

10,4—12,1
(626—725)

19,2-27.5
[1150—1850)

30.8
11850}

Pas.-Neg.

Pas. = B9410
Neg, = 3°41©

80—120
70-18

110—-150
120—-180

170—190
150—200

0231 142 001
244 532

JFUR &

Gegenuhr-
zeiger

min. 0,25

409130

5,0-6,3
10,50—0,63)

11949

7.1-8.8
1460—526]

10.4—-12,1
1625—725)

19,2--27.5
{1150--1650}

26,7
11600}

Pos,-Neg,

Pas. = 59310
Nag.= 62419

BO-—-120
70--180

116—150
120—180

170-190
160—-200

0231 301 010
234 131

PFUAX &

Gagenuht-
zeiger

min. 0,25

429+3°

5,0-6,3
(0,50—0,63)

10,5%419

6,7-10,0
{400—600)

12,3147
(740—BB0)

19,7252
(1180-1510)

26,7
(1600}

Nag.
5040
30-110

65120

130

T

0231 302 010
46t 526

PFURX &

Gegenuhr-
Zeigar

min. 0,258

420439

3,0-6,3
{0,60—0,83)

10,6919

6.7-100
(400--603)

12,3147
{740—880}

19,7262
{1180--1510)

G231 301 014
461 527

PFURX 6

Geganuhy-
zoiger

min, 9,25

420430

9,0-6.3
10,50-0,63}

10,5910

6,7-10,0
1400—600)

12,3-14,7
[740—B80)

19,7-25.2
{1180-1510)
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GRUPPE 33
WERKZEUGE
EF 2722 EF2BA% EF 2649
. VRILVO
103299
Abb. 3—1 Bosch-Spezialwerkzeuge fir Anlasser
EF 2722 Hilse mit Eipbaudorn fiir Sicherungsring
EFAL 3 Schlichtdorn
EF 2649/1 Schlichtdarn
EF 2649 Einbaudorn fir Lagerbuchse
BESCHREIBUNG
Der Anlasser, Abb. 3—2, ist schwungradseitig links Ritzels auf der Ankerwelle. Die Bewegung des Ritzels
vom Motor eingebaut. Es handelt sich bei diesem wird durch einen Magnetschalter gestevert.

Anlasser um einen sog. Reihenschlufmotor, d.h.
Anker und Hauptwickiung sind in Reibe geschaltet,
Das Einspuren des Anlassers in den Schwungrad-
zahnkranz geschieht durch axiale Verschiebung des

Im Magnetschalter ist ein besonderer Kontakt zur
Umgehung des Vorschaltwiderstandes bei der Zind-
spule eingebaut.
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26 25 24 23 22 21 20 19

29 28 27 18 17

VoLYQ
101 139
Abb. 3—2 Anlasser
1 Einrtickhebel 11 Gummidichtung 21 Anker
2 Lagerbolzen 12 Ausgleichscheiben 22 Polschuh
3 Eisenkern 13 Nutentaufer 23 Polgehause
4 Stahischeibe 14 Lagerbuchse 24  Feldwicklung
5 Gummischeibe 15 Deckel 256 Antriebslagerdackel
6 Wicklung 16 Anlaufscheiben 26 Rollenfreifauf
7 Kontaktplatte 17 Birstenhalter 27 Ritzel
B  AnschluBklemme tir Batterigleitung 18 Kohiebirste 28 Anschlagring
9 Litze zur Feldwickiung 19 Birstenfeder 29  Sicherungsring
10 Deckeischraube 20 Kaotlektor 30 Lagerbuchse
REPARATURANWEISUNGEN
AUSBAU
1. Minuskabel von der negativen Polschraube der 3.  Schwungradseitige  Befestigungsmuttern  ab-
Batterie abkiemmen. schrauben und den Anlasser ausfahren.

2. El Leitungen vom Anrlasser abklemmen,

3-6
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Abb. 3—3 Anlasser, Funktionsaufnahme

ZERLEGUNG DES ANLASSERS

1.

Die klegine Kappe vom Kollektorlagerdeckel
abschrauben und entfernen.

Mutenldufer abziehen und die Ausgleichscheiben
entfernen, sieche Abb. 3—6 u. 3—7.

Die =zwei Befestigungsschrauben fir den
Kollektorlagerdeckel herausdrenen und den
Lagerdeckel abnehmen.

Anschliisse der Kohlebirsten losen, Birsten-
federn anheben und Kohlebirsten herauszighen.

Birstenhalterplatte von der Ankerwelle
abnehmer.
HINWEIS! Anlaufscheiben beachten, siche Abb.

3-49.

Die Minusbiirsten werden Zu-

sammen mit der Biirstenhalterplatte
abgehoben, wihrend die Plus
biirsten an der Feldwicklung an-
geschlossen bleiben.

Abb. 3—4 Anlasser, eingebaut

. Magnetschalter vom

6. Litre der Feldwicklung wvom Magnetschalter

abklemmen; dazu die Mutter losen.

Antriebslagerdeckel
abschrauben und entfernen.

. Antriebslagerdeckel mit Anker vom Polgehause

trennen.

. Gummischeibe und Blechschelbe aus dem

AnschluRflansch fir den Magnetschalter am
Antriebslagerdeckel entfernen, siehe Abb. 3—11.

MOLWD
e w1

Abb. 3—5  Anschlisse am Anlasser

1 An Batterie 3
2 An ZindschicB 4

An Feldwicklung
An Ziindspule
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Abb., 3—6 Ausbau des Mutenldufers

10. Lagerbolzen filr den Einriickhebel ausbauen.

11. Anker mit Ritzel und Einriickhebel aus demn
Antriebslagerdeckel heben.

12. Anschlagring zuriicktreiben und den Sicherungs-
ring von der Ankerwelle ausfedern.

13. Anschlagring entfernen wund  Anlasserritzel
abziehen. .

INSPEKTION

Den Anker auf mechanische Schiden hin unter-
suchen. Dazu gehéren z.B. eine gekrimmte oder
verschlissene Ankerwelle, ein geriefter Kollektor ader
schadhafte Wicklungen.

Bei gekrimmter oder abgenutzter Ankerwelle mull
der Anker ausgewechselt werden. Ein geriefter oder
ungleichmiBig abgenutzter Kollektor muf abgedreht
werden. Der Durchmesser des Kollektors darf nicht
kleiner als 33 mm werden.

WOLwd
LRI e

Abb. 3—7 Ausbau der Ausgleichscheiben

Abb. 3—8 Anlasser mit abgebautem Kollektor-
lagerdeckel

Mach Abdrehen des Kollektors ist dieser mit einer
MeBuhr zu vermessen. Zul. Radialschlag: 0,08 mm.
Die Isolerung zwischen den Lamellen ist mit 0,4 mm
Tiefe auszufrisen, siche Abb. 3—13 und 3—14. Fir
die Arbeit ist eine besondere Kollektorfrise zu
verwenden. Steht solche nicht zur Verfiigung, kann
notfalls ein abgeschliffenes Eisensfigeblatt verwendet
werden,

Der Anker ist in einem besonders dafiir vorgesehenen
Priifgerdt (Growler] hinsichtlich KurzschluR zu
iberprifen. Prifgerdt einschalten und ein Sigeblatt
bis auf wenige Millimeter an der Anker heranfiifiren,
siehe Abb. 3—15. Falls das S3geblatt beim Drehen des
Ankers in irgendeiner Stellung vibriert, konnen
folgende Storungen vorliegen: Uberschlag zur Anker-
masse, Kurzschlull im Kollektor oder zwischen den
Wicklungsdrahten.

Das Polgehduse ist mit einer Spannung von 40 V
Wechselstrom zu priifen, siehe Abb. 3—16. Kollektor-

z
WL
170G 3m
Abb, 3—9 Anlasser mit ausgebauter Biirstenhalter-
platte
1 Stahlscheibe 2  PreBstoffscheibe
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Abb. 3—10 Magnetschalter

lagerdeckel mit Birstenhalter ebenfalls priifen
Schadhafte oder abnorm wverschlissene Teile sind
zu erpeuern. Die Ankerwelle darf in der Kollektor-
lagerbusche bis zu 0,12 mm Spiel haben.

Ubrige Teile des Anlassers prifen und bei Verschleil
oder Beschidigung auswechseln. Der Sicherungsring
ist grundsatzlich zu erneuern, denn der vorhandene
kann entweder ermidet oder beim Ausfedern
beschadigt worden sein.

PROFUNG DES MAGNETSCHALTERS

Wenn der Magnetschalter nicht funktioniert, ist
zundchst der Zustand der Batterie zu dberprifen. |st
die Batterie einwandfrei, wird der Pluspol der Batterie
uber eine Leitung mit der Steuerstromklemme am
Magnetschalter wverbunden. Schaltet der Magnet-
schalter auch dann nicht das Antriebsritzel und den
Hauptstrom ein, wird er vom Anlasser abgebaut;
anderenfalls sind ZindschloR und Leitungen zu
uberpriifen.

Ausgebauten Magnetschalter zundchst sauber ab-
wischen. Danach den Eisenkern mehrmals eindriicken
und nach AnschiuR einer Batterie erneut prifen.

33, 34
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Abb. 3—12 Anker mit Antriebsritzel

Funktioniert der Magnetschalter auch dann nicht, ist
er gegen einen neuen auszuwechseln.

AUSWECHSELN DER KOHLEBORSTEN

Zum Auswechseln der Kohlebiirsten mul® der Anlasser
ausgebaut und zerlegt werden. Die Litzen der
Kohlebiirsten sind vom Biorstenhalter und von der
Feldwicklung abzulGten. Das Anldten neuer Kohle-
biirsten soll schnell und mit reichlicher Warmeein-
bringung erfolgen. Der Létzinn darf nicht in die
Litzen der Kohlehiirsten flieBen, weil deren Bewegung
im Birstenhalter dadurch behindert und auBerdem
der wirksame Birstenfederdruck beeintrachtigt wird.

K.ohlebiirsten, kirzer als 14 mm, sind zu erneuern.

AUSWECHSELN DER WARTUNGSFREIEN
LAGERBUCHSEN

Wartunasfreie Lagerbuchsen, d.h. sog. Compo-
buchsen, sind im Anlasserbetrieb bei vorschrifts
maRiger Schmierung nur einem unbedeutenden
VerschleiR ausgesetzt. Wird die Schmierung vernach-

WOILND
TG

Ahb. 3—11 Ausbau der Dichtungsscheiben

WL
HLFat

Abb, 3—13 Fréasen des Kollektors
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Abb. 3—14 Kollektor
Richtig ausgefrast

A Falsch ausgefrast B

léssigt, dann trocken die Buchsen ein und fressen sich
fest, wodurch vorzeitiger Verschiei eintritt.

Fir Austauschzwecke sind auf Fertigmall bearbeitete
Buchsen in passenden Abmessungen erhdltlich. Die
Buchsen sollen deshalb beim Einbau weder auf der
AuBen- noch auf der Innenseite bearbeitet werden,
weil die Poren dadurch teilweise verstopft werden
konnen und die Schmierfihigkeit herabgesetzt wird.

Arbeitsgdnge beim Auswechseln einer Buchse:

1. Verschlissene Buchse mit einem passenden Dorn

herauspressen.

2. Schmierbohrung &ffnen und gof. scharfe Kanten
abziehen.

3. Meue Buchse mit einem passenden Dorn
einpressen.

HINWEIS! Wartungsfreie Lagerbuchsen sollen etwa 1
Stunde lang im Olbad (diinnes Ol) liegen, bevor sie
eingeprellt werden.

AUSWECHSELN DER FELDWICKLUNG

1. Ist der Anlasser noch nicht zerlegt worden, mul
dies nachgeholt werden. Anweisungen zum Titel
Zerlegung des Anlassers” befolgen.

2. Polschuhe
kennzeichnen,

und Polgehduse gegeniiberliegend

damit sie beim Zusammenbau

iy . 4

N
j_'.

10aAE

Abb. 3—16 Priifung des Polgehiuses

wieder in urspringliche Lage gebracht werden
konnen.

Polgehduse in das auf Abb. 3—17 gezeigte
Prismenstick (Bosch EFAW 9) od.dgl ein-
spannen und die Polschrauben I6sen.

Meue Feldspulen vor Einbau etwas anwirmen.
Danach die Polschuhe in den Feldspulen
anbringen und diese in das Polgehduse schieben.
Polschrauben leicht anziehen. Einen Dorn passen-
der GrdBe in das Polgehduse einpressen. Polge-
hduse im Prismenstick einspannen und die
Polschuhe festziehen.

Prelldorn mit einer Dornpresse herausdriicken.
Eingebaute  Feldwicklung auf Kurzschiul
zwischen den Wicklungsdrihten und auf Uber-
schlag zur Masse priifen,

Abb. 3—15 Priffung des Ankers

3-10

Abb. 3—17 Prismenstiick fir Ausbau der Feldwick-

lung
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Abb. 3—18 Polgehéiuse mit angeldteten Kohlebiirsten

ZUSAMMENBALU DES ANLASSERS

1. Teile des Anlassers entspr. der Legende zur Abb.
3—20 schmieren.

2. Antriebsritzel auf der Ankerwelle eginbauen,
Anschlagring beilegen und Sicherungsring ein-
federn. Anschlagring auf seinen Sitz vortreiben.

3. FEinrickhebel mit der Kupplungsmuffe fiir das

Anlasserritzel in Eingriff bringen. Anker in den
Antriebslagerdeckel einbauen.

4. Schraube fir den Einriickhebel einbauen.

jg— D+

t

—

1242 MM
VOLVO
101045

Abb. 3—19 PrefRdorn zum Einbau der Feldwicklung

D = 66,04—66,00 mm L =85 mm

33, 34
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Abb. 3—20 Schmierplan filr Anlasser fo

Schmiermittel der Firma Bosch (od. entspr.) gem.
nachstehender Legende verwenden.

1. Ft2V 32 lsolierscheiben, Ankerwellenstummel, Aus-
gleichscheiben und Sicherungsscheibe leicht ein-
fetten.

011V 12 Lagerbuchse vor Einbau 1 Stunde in Ol legen.

Ft2 Y 3 Ankergewinde und MNut der Kupplungsmuffe
reichlich einfetten

F12V 3 Ankerwelle leicht einfetten.

01 1V 13 Buchsen vor Einbaw 1 Stunde in 81 legen.

Ft2V 3 Gelenke des Einriickhebels sowie Eisenkern des
Magnetschalters leicht einfetten.

pma BN

B. Blechscheibe und Gummischeibe im AnschluB-
flansch fiir den Magnetschalter am Antriebslager-
deckel anbringen.

6. Polgehduse auf dem Anker mit Antriebslager-
deckel einbauen.

7. Einriickhebel in die Ose am Magnetschalter
ginhdngen., Magnetschalter am Antrichslager-
deckel festschrauben.

8. Anlaufscheiben gem. Abb. 3—9 auf der Anker-
welle anbringen.

9, Birstenhalterplatte einbauen und Kohlebiirsten
einsetzen.

10. Kollektorlagerdeckel einbauen. Anlasser kollek-
torseitig mit den beiden durchgehenden Schrau-
ben zusammenschrauben.

11. Ausgleichscheiben wund Mutenldufer auf dem
kollek torseitigen Ankerwellenstummel an-
bringen. Axialspiel des Ankers priifen. Wenn
erforderlich, mul die Anzahl der Ausgleichschei-
ben verandert werden, bis das Axialspiel mit den
Werten entspr. den technischen Daten iliberein-
stimmt,

12. Den kleinen Deckel iber dem Ankerwellen-
stummel aufschrauben.

EINBAU

1. Anlasser einfahren und mit Scheiben und
Muyttern am Sehwungradgehduse festschrauben.

M

El. Leitungen am Anlasser anschlisBen.

L

Gelbste Batterieleitung am Minuspel der Batterie
anschliefen,
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GRUPPE 34

ZUNDANLAGE

BESCHREIBUNG

Die Ziindanlage ist eine Batterieziindanlage. Sie
besteht aus  folgenden Hauptkomponenten:
Ziindspule, Ziindverteiler, Zindleitungen und Ziind-
kerzen.

ZUNDSPULE

Die Zindspule ist motorraumseitig vor der Spritz-
wand angebracht; in 140 vom Baujahr 1973 neben
dem Servobremszylinder,

In 164 ist ein Vorschaltwiderstand zwischen Ziind-
schloB und Ziindspule ausgelegt.

Der Vorschaltwiderstand soll die Zindspule wvor
Uberhitzungsschiden schiitzen, wenn bei abgestelltem
Motor: die Zindung eingeschaltet ist Um beim
Anlassen hohere Zindspannung zu erhalten, wird der
Vorschaltwiderstand bei Anlasserbetrieb umgangen,
so dal die Ziindspule direkt mit Batteriespannung
iber einen Kontakt im Magnetschalter auf dem
Anlasser wersorgt wird (siehe den elektrischen
Schaltplan). Die Resistenz des Vorschaltwiderstandes
betrédgt 0,9 £2.

ZUNDVERTEILER
B18A,B;B20A,B,D,Eund F

Der Ziindverteiler ist auf der linken Seite des Motors
angebracht und wird kraftschliissig von der Nocken-
welle angetrieben. Die Verteilereinstellung im Ver-
haltnis zur Motordrehzahl regelt der unter der
Unterbrecherplatte angebrachte Fliehkraftversteller.
Die Einstellung im Verhaltnis zur Belastung regelt der
Unterdruckversteller. {(Fiir B 18 B ist kein Unter-
druckversteller vorhanden.}

Fir die Motoren B 18 A und-B 20 A und D-verstellt
der Unterdruckversteller den Zindzeitpunkt bei
sinkender Motarbelastung nach FRUH,

Fir die Motoren B20E und F verlegt der Unter-
druckversteller den Ziindzeitpunkt bei Leerlauf-
und Schiebebetrieh nach SPAT, berogen auf die
Grundeinstellung. Diese Verzogerung des Zindzeit-

punktes tragt zur Abgasreinigung bei, indem wver- Abb. 3—23 Zindverteiler B 18 A, eingebaut
hindert wird, dal der Motor bei Leerlauf und 1 Primdranschiult 4  Klemmschraube
Schiebebetrieb zu viel schadstoffhaltige Abgase 2 Oler 5§  Unterdruckversteller
ausstolit, 3 Kondensator
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Abb. 3—24 Zundverteiler B 20E, F

1 Priméranschiul
2  Einschub fir Steverkontakte [Benzineinspritz-
anlage)

Bei B 20 B mit autom. Getriebe {friih. Ausf. fiir USA}
ist den Vergasern und dem Unterdruckversteller am
Zindverteiler ein Kunststoffbehalter zwischen-
geschaltet.

Dieser Kunststoffbehalter hat die Aufgabe, die
Mormalisierung des im Leerlauf verzogerten Zindzeit-
punktes beim Gasgeben um ca 6 Sekunden zu
verspaten.

Bei B 20 E und F sind Steuerkontakte fir die
Benzineinspritzanlage auf einer Einschubplatte unter-
halb des Fliehkraftverstellers im Verteiler angebracht.
Bei ° fehlerhaften Steuerkontakten it der Kon-
takteinschub komplett auszuwechseln.

Abb. 3—25 Kunststoffbehalter, gingebaut

33, 34
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Abb. 3—26 Ziindverteiler 8 30 A

1 Prim&ranschiufl mit Kondensator
2 Oter

3 Klemmschraube

4 Umterdruckversteller

B30 A

Der Ziindverteiler befindet sich auf der linken Seite
des Motors (Abb. 3—26]. Er wird won der
Mockenwelle kraftschilissig angetrieben. Die Wer-
teilereinstellung im Verhaltnis zur Motordrehzahl
regelt der unter der Unterbrecherplatte angebrachte
Fliehkraftwversteller.

Die Einstellung im WVerhdltnis zur Motorbelastung
wird von einem Unterdruckversteller (4, Abb. 3—26)
geregett, der auBen am Verteilergeh3use befestigt ist.

Dieser Unterdruckversteller mit zwei Membranen ist
so konstruiert, da er bei Leerlauf- und Schiebe-
betriech den Zindzeitpunkt im Verhaltnis zur
Grundeinstellung nach SPAT verlegt. Bei Leerlaui-
oder Schiebebetrieb sind die Drossslklappen der
Vergaser geschlossen, so daR am Anschlul fir den
Unterdruckschlauch von den Vergasern (5, Abb.
3—27) kein Unterdruck herrscht und die Hauptmem-
brane (7) daher von der Riickholfeder (6) gegen den
Anschlag {8} gedriickt wird. Die an der Hauptmem-
brane (7) befestigte Zugstange (2} iibertrigt die
Bewegungen der Membrane auf die Unterbrecher-
platte. Bei ausreichendem Unterdruck am Anschluf
(3} vom Ansaugkrimmer wird der Anschlag (8) von
der Sekundarmembrane (4] wverdrdngt und der
Ziindzeitpunkt im Verhaltnis zur Grundeinstellung
nach SPAT verleqt.

Beim Gasgeben wird die Membrare (7] wom
Unterdruck in den Vergasern gesteuert und ibt ihre
Regeffunktion unabhingiy wvom Unterdruck im
Ansaugkriimmer aus.
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Abb. 3—27 Unterdruckversteller

Excanter zur Einstellung der Spatzindung
Zugstange

Anschlul, Schlauch vom Ansaugkrimmer
Sekundarmembrang

Rickholfeder fir Hauptmernbrane
Hauptrmembirane

Anschlag

Riick holfeder fir Sekundarmembrane

W= WM R =

B30E.F

Der Zindverteiler befindet sich auf der linken Seite
des Motors und wird kraftschlissiy von der
Mockenwelle angetrieben. Die Verteilereinstellung im
Verhiltnis zur Motordrehzahl regelt der unter der
Unterbrecherplatte angebrachte Fliehkraftversteller.

Die Einstellung im Verhilnis zur Motorbelastung
wird von einem Unterdruckversteller geregelt.

Der Unterdruckversteller verlegt bei Leerlauf- und
Schiebebetrieb den Ziindzeitpunkt im Verhéltnis zur
Grundeinstellung nach SPAT.

3-14

AnschluB, Unterdruckschlauch von der Vergasern

Abb. 3—28 Ziindverteiler, B30 Eu. F

1 PrimaranschiuB

2 Kilemmschraube

3  Einschub fir Steuerkontakte
[Benzineinspritzanlage)}

4 Unterdruckvarsteller

Die Verzégerung des Ziindzeitpunktes tragt zur
Abgasreinigung bei, indem verhindert wird, dal der
Motor bei Leerlauf- und Schiebebetrieb zu viel
schadstoffhaltige Abgase ausstdBt. Die Steuerkon-
takte fir die Benzineinspritzanlage sind auf einer
Einschubplatte unterhalb des Fliehkraftverstellers im
Werteiler angebracht. Bei fehlerhaften Steuerkon-
takten ist der Kontakteinschub komplett auszu-
wechsaln,
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REPARATURANWEISUNGEN

ZUNDVERTEILER,B 18, B 20
Ausbau

1.

2.

Federklammefn aufbiegen und den Werteiler-
deckel abnehmen.

Primérleitung der Ziindspule von der AnschluB-
klemme am Verteiler abklemmmen.

Unterdruckschlauch vom Anschiuf am Unter-
druckversteller abziehen. [Vorsicht bei Unter-
druckverstellern mit Bakelitstutzenl Nicht den
Stutzen abbrechen.) '

Betr. B 20 E, F u. B 30 E, F: EL Leitung vom
Einschub der Steuerkontakte abklemmen.

Klemmschraube am Halsring lésen und den

Ziindverteiler herausziehen.

Zerlegung

1.

Laufer abhziehen

Sicherungsring fiir die Zugstange vom Unter-
druckversteller ausfedern, Betr. Ziindverteiler mit
Unterdruckverstellung: Unterdruckversteller ab-
bauen.

Die Lage der Federklammern fiir den Verteiler-
deckel kennzeichnen, dann Federklammern aus-
bauen.

Kabelschuh des beweglichen Unterbrecherhebels
I6sen und AnschluBklemme fiir Primarleitung
ausbauen.

Unterbrecherplatte herausheben. (Beim Ziind-
verteiler fir B 18 B muB vorher eine dritte
Schraube geldst werden.)

Federn am Fliehkraftversteller abhdngen und den
Unterbrechernocken im  Verhdlinis zur Ver-
teilerwelle kennzeichnen. Unterbrechernocken
zwischen weichen Backen in einen Schraubstock
spannen, Mit einem Schonhammer vorsichtig auf
das Verteilergehduse klopfen {Abb. 3—31) bis der
Sicherungsring ausfedert.

Abb. 3—29 Ausbau des Unterdruckverstellers, B 20 B

Abb. 3—30 Ausbau der

4.

PriméranschluBklemme,
Bz20B

Betr. B 20 E, F: Befestigungsschrauben |8sen und
den Kontakteinschub entfernen.

Federring abziehen und die Lage des Mitnehmers
im Verhiltnis zur Verteilerwelle kennzeichnen.
Stift (Abb. 3—32) herausschlagen, Mitnehmer
abnehmen wund die Verteilerwelle aus dem
Gehduse ziehen.

Darauf achten, dal keine Scheiben verloren
gehen.

Arretierfedern fiir Flishgewichte ausbauen, Flieh-
wichte herausnshmen.

"."i);.'\:ll:l
L0z

Abb, 3—31 Ausfedern des Sicherungsringes
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Abb. 3—32 Ausbau des Mitnehmers

Inspektion
UNTERBERECHERPLATTE

Die Kontaktflachen der Unterbrecherhebel missen
eben, gleichmiRig und grau gefdrbt sein. Unter-
brecherhebel mit oxidierten oder abgebrannten
Kontaktnieten sind auszuwechseln. Nach einer
laingeren Betriebszeit kann der Unterbrechernocken
varschlissen und die Feder ermidet sein, in diesem
Falle sind die Unterbrecherkontakte bei einer
Zerlegung des Verteilers zu erneuern.

Die Unterbrecherplatte darf kein abnormes Spiel
aufweisen, sie darf auch nicht derartig verschlissen
sein, dal sich Grat an den Kanten gebildet hat.

VERTEILERWELLE

Das Spiel zwischen Verteilerwelle und Unterbrecher-
nocken darf nicht mehr als 0,1 mm betragen. Die
Unterbrechernocken dirfen mit Ricksicht auf den
SchlieBwinkel nicht gerieft oder verschlissen sein.

Die Bohrungen in den Fliehgewichten dirfen nicht
oval ausgeweitet oder anderweitig verformt sein.

Die Federn der Fliehgewichte dirfen nicht verbogen
cder beschadigt sein.

VERTEILERGEHAUSE

Die Verteilerwelle darf im Gehause nicht mehr als 0,2
mm Spiel haben. Bei griRerem Spiel sind zunachst die
Buchsen, gaf. auch die Verteilerwelle auszuwechseln.

Zusammenbau

1. Teile des Zindverteilers entspr. der Legende zu
Abb. 3—34 schmieren.

2. Fliechgewichte und Arretierfedern einbauen.
Unterbrechernocken auf—der Verteilerwelle ein-
bauen. Federn fiir Fliehkraftversteller einhé@ngen.
Scheibe beilegen und Sicherungsring filr Unter-
brechernocken einfedern. Der Sicherungsring
wird mit einer passenden Hilse aufgepreft
Schimierfilz ginbauen.

3. Verteilerwelle im Gehduse einbauen und den
Mitnehmer anbringen. Beachten, dal die PraB-
stoffscheiben am Verteilergehduse anliegen.
Mitnehmer mit dem Stift versplinten und das
Axialspiel der \erteilerwelle prifen, das

3—-16

0,1-0,25 mm betragen soll. Das Axialspiel &6t
sich mit Hilfe won PaBscheiben auf der
Verteilerwelle  ausgleichen.  Federring am
Mitnehmer anbringen.

4. Betr. B20E, F: Kontakteinschub einbauen.
Dichtung priffen und bei Bedarf erneuern.

5. Unterbrecherplatte einbauen, Federklammern fiir
Verteilerdeckel am Verteilergehause befestigen.
AnschluBklemme fir Primarleitung einbauen und
den Kabelschuh des bewegliche Unterbrecher-
hebels daran befestigen.

6. Unterdruckversteller einbauen und dessen Zug
stange an der Unterbrecherplatte anschlieBen.

7. MNachprifen, daB die Kontaktniete der Unter-
brecherhebel héhen- und seitengerecht zu liegen
kommen.

Das Planschranken erfolgt mit einem Schrank-
werkzeug (z.B. Bosch EFAW 57 A). Nur der feste
Unterbrecherhebel darf nachgebogen werden.

Unterbrecherkontakte mit Trichlordthylen oder
chemisch reinem Benzin abwaschen.

Zindverteiler im Priifstand probefahren und
entspr. den technischen Daten einstellen.

Auswechsein der Unterbrecherkontakte

Das Auswechsein der Unterbrecherkontakte kann im
Fahrzeug erfolgen; nach Maglichkeit sollte jedoch der
Zindverteiler ausgebaut werden;

1. Laufer abziehen.

2. Kabelschuh des beweglichen Unterbrecherhebels
vom Primaranschiulf abklemmen.

3. Vorhandene Unterbrecherhebel ausbauen.

4, Ziindverteiler entspr. der Legende zu Abb. 3—34
schmieren,

5. MNeue Unterbrecherhebel einbauen.

6. Kabelschuh des beweglichen Unterbrecherhebels
an der Primarklemme anschlieBen.

Abb. 3—33 Verteilerwelle mit Fliehgewichten
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Abb. 3—324 Schmierplan fiir Zindverteiler

Machstehend wverzeichnete Bosch-Schmierstoffe od.
dgl. verwenden.

1.

=

Ftiv4 Unterbrechernocken und Anlenkstick am

Unterbrecherhebel leicht einfetten.

2. Ft1v4 Fliehgewichte maBvoll schmieren.
3.
4. Ol1v13 Oler mit Motorendl fillen. Schmierfilz mit OI

Ftiv4 Unterbrechernocken leicht einfetten.

tranken,

011v 13 Buchsen vor Einbau mindestens 1/2 Stunde in

QI legen,
Ft2v 3 Scheiben einfatten.

Ftiv4 Anlenksticke der Steuerkontakte leicht ein-

fetten.

. Q1w 13 Verteilerwelle vor Einbau eindlen.
. 011 v 13 Schmierfilz mit OI tranken.

10.
11.

Ol1vw2 Unterbrecherplatte eindlen,

Ft1wv 268 Lagerbuchse des beweglichen Unterbrecher-
hebels sowie Splint und Kugel fir die Zugstange

des Unterdruckverstellers einfetten.

Machpriifen, dal die Kontakiniete der Unter-

__brecherhebel hihen- und seitengerecht zu liegen

kommen.

Das Planschranken erfolgt mit einem Schrank-
werkzeug (z.B. Bosch EFAW 57 A). Nur der feste
Umerhr_echerhebel darf nachgebogen werden.

Unterbrecherkontakte mit Trichlorathylen oder
chemisch reinem Benzin abwaschen.

Ziindverteiler — so weit ausgebaut — im Prifstand
probefahren und entspr. den technischen Daten
einstellen.
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Abb. 3—35 Fihrungsspur fiir Unterbrecherhebel

Priifung des Ziindverteilers im Priifstand

1. Zindverteiler mit etwa 500 U/min im reguldren
Drehsinn (Gegenuhrzeigersinn) probefahren und
den SchlieBwinkel der Unterbrecherkontakte
entspr. den technischen Daten einstellen.

2. Dazu die Schraube fir den festen Unterbrecher-
hebel etwas lésen und einen Schraubenzieher in
der Fihrungsspur (Abb. 3—35) auf der Unter-
brecherplatte ansetzen. Schraubenzieherblatt
verdrehen, bis der richtige SchlieBwinkel erhalten
wird.

Schraube fur den festen Unterbrecherhebel in
dieser Stellung festziehen.

3. Zindverteiler probefahren und die Gradscheibe
auf dem Priifstand so einstellen, dak eine Anzeige
bei 0° erhalten wird, wahrend die Drehzahl so
niedrig ist {(unter 200 Verteiler-U/min}, da der
Fliehkraftversteller noch nicht in Funktion
getreten ist. Drehzahl langsam anheben und die
Werte bei der vorgeschriebenen Gradzahli ablesen.
Ein frischgeschmierter Ziindverteiler soll zuna-
chst mehrmals mit Hochstdrehzahl gefahren
werden. Die zuldssige Toleranz filr den Flieh-
kraftversteller betréigt = 12,

4. Zindverteiler mit niedriger Drehzah!l fahren und
die Gradscheibe 50 einstellen, daB die Anzeige bei
0° erfolgt. Unterdruckschlauch vom Priifstand
am Unterdruckversteller des Verteilers anschlief-
en.

Unterdruck allmahlich erhéhen und die Werte bei
vorgeschriebener Gradzahl ablesen.

AUSWECHSELN DER STEUERKONTAKTE
B20E—F

1. Ziindverteiler ausbauen.

¥

2. Befestigungsschrauben lésen und den Komn-
takteinschub herausziehen.

3. Anlenkstick der neuen Steuerkontakte leicht mit
Spezialfett (Bosch Ft 1 V 4 od. dgl.} einfetten.

4. Einwandfreien Zustand der Dichtung priifen; gof.
Dichtung emeuern.
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5. MNeue Steuerkontakte einbauen.
6. Zindverteiler ginbauen und Zindzeitpunkt ein-

stellen.

7. Steuerkontakte mit dem Bosch-Prifgerdt EFAW
228 priifen.

Einbau

1. Zindverteiler am Motor einsetzen.

2. Ziindverteiler niederdriicken und gleichzeitig den
Laufer verdrehen. Wenn der Verteiler ca. 5 mm
nachgesackt ist und der L3ufer sich nicht langer
drehen [3Rt, hat der Mitnehmer auf der
Verteilerwelle in die Nut des Verteilerritzels
eingegriffen.

3. Verteiler in die urspriingliche Lage wie vor dem
Ausbau drehen.

4. Betr. B 20 E, F: El. Leitung am Kontakteinschub
anschlieBen.

5. Primarleitung von der Zindspule anschlieBen.
Verteilerdeckel aufsetzen.

6. Motor anlassen und den Zindzeitpunkt eim
stellen. {Wenn der Motor nicht anspringen will,
Verteilergehduse etwas drehen und den Anlak-
versuch wiederholen, bis der Motor anspringt.)

ZUNDEINSTELLUNG

Die Zindung soll grundsitzlich bei laufendem Motor
und mit Hilfe einer Ziindlichtpistole (Stroboskop)
eingestellt werden.

BE18A,Bund B20A,B

1. Riemenscheibe reinigen, damit die Graduierung
deutlich sichtbar wird (Abb. 3—36).

2. Schilauch vom Unterdruckversteller abziehen.

(Bei B 20 B soll der Schlauch zum Ansaug-
kriimmer entweder abgequetscht oder am freien
Ende mit einem Stopfen verschlossen werden,
damit der Motor keine Nebenluft saugt.)

3. Zindlichtpistole an der Zindkerze fir Zylinder
MNr. 1 und an der Batterie anschlieBen.

4. Motor anlassen und mit der in den technischen
Daten angegebenen Drehzahl arbeiten lassen.
{Drehzahlmesser verwenden,}

Zindlichtpistole auf die Graduierung an der
Riemenscheibe richten. Klemmschraube am Hals-
ring des Zindverteilers l&sen und diesen
verdrehen, bis der Ziindzeitpunkt den

___ technischen Daten entspricht. Ziindverteiler in
dieser Stellung befestigen und nachpriifen, dal
sich der Ziindzeitpunkt und die Drehzahl
unterdessen nicht gedndert haben.

5. Ziindlichtpistole abhéingen und den Schlauch am
Unterdruckversteller anschlieBen.
B20E, F

1. Riemenscheibe reinigen, damit die Graduierung
deutlich sichtbar wird {Abb. 3—36.

2. Drehzahlmesser und Stroboskop anschliefen.
3-18

Abb. 3—36 Graduierung auf der Riemenscheibe zur

Einstellung des Ziindzeitpunktes

Schiduche zum Luftfilter und Unterdruckver-
steller des Zindverteilers vom Sammelsaugrohr
IGsen.

(Bei B 20 F mit EGR-Ventil fiir Abgasrickleitung
muf der Unterdruckschlauch zwischen EGR-
Ventil und Sammelsaugrohr ventilseitig gelst
werden.)

Betr. B 20 E, fruh. Ausf.: Schlauchleitung
zwischen Sammelsaugrohr und Olfinger mit einer
Quetschklemme 9999 2901 abkiemmen.

Motor anlassen  Kunstoffdeckel 898 2902
einbauen {Abb. 3—37) und die Drehzahl auf
700—800 U/min drosseln, indem das Blech vor
die Offnung im Kunststoffdeckel geschoben
wird.

Ziindzeitpunkt auf 10° v.o.T. einstellen. [Zind-
verteiler zwecks Verstellung losen und in der
beabsichtigten Richtung verdrehen.)

Kunststoffdeckel (und evtl, Quetst:hklemhei
entfernen.

Schiduche wvon Unterdruckversteller und Luft-
filter am Sammelsaugrohr anschlieBen.

{Evtl. geldsten Unterdruckschlauch am EGR-
Ventil anschlieBen.)

SV0 2902

WD
104 AR

Abb. 3—37 VerschluBdeckel bei Einstellung des

Zindzeitpunktes (die Quetschklemme
wird fir B 20 E frith. Ausf, verwendet)



ZUNDVERTEILER,B 30 A

AUSBAU

1. Federklammern aufbiegen und den Verteiler-
deckel abnehmen.

2. . Primrarleitung der Ziindspule von de AnschliuB-
klemme am Verteiler abklemmen (1, Abb. 3—
26).

Uinterdruckschlauch vom Anschiuf am Unter-
druckversteller abziehen. (Vorsicht bei Unter-
druckverstellern mit Bakelitstutzen! Nicht den
Stutzen abbrechen.)

3. Klemmschraube (3, Abb. 3—28) am Halsring
l6sen und den Zindverteiler herausziehen.

ZERLEGUNG
1. Laufer abziehen.

Sicherungsring fir die Zugstange wom Unter-
druckversteller ausfedern.

Unterdruckversteller abbauen (Abb. 3—38).

2. Die Lage der Federklammern fir den Verteiler-
deckel kennzeichnen, dann Federklammern aus
bauen.

Kabelschuh des beweglichen Unterbrecherhebels
Iosen und AnschluBklemme fir Primarleitung
aushauen (Abb, 3—39).

Unterbrecherplatte herausheben,

3. Federn am Fliehkraftversteller abhingen und den
Unterbrechernocken im Verhdltnis zur Verteiler-
welle kennzeichnen. Unterbrechernocken zwi-
schen weichen Backen in einen Schraubstock
spannen. Mit einem Schonhammer vorsichtig auf
das Verteilergehduse klopfen (Abb. 3—40) bis der
Sicherungsring ausfedert.

4, Federring abziehen und die Lage des Mitnehmers
im Verhdltnis zur Verteilerwelle kennzeichnen.
Stift (Abb. 3—41) herausschlagen, Mitnehmer

abnehmen wund die WVerteilerwelle aus dem
Gehause ziehen.

Darauf achten, dal keine Scheiben werloren
gehen.

E S = i)

Abb. 3—38 Ausbau der Unterdruckverstellers
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Abb. 3—39 Ausbau der Primiranschlulklemme

5. Arretierfedern fir Fliehgewichte ausbauen,
Fliehgewichte herausnehmen.

INSPEKTION

Unterfrecherplatta

1. Die Kontaktflachen der Unterbrecherhebel

midssen eben, gleichmakig und grau gefarbt sein.
Unterbrecherhebel mit oxidierten oder abge-
brannten Kontaktnieten sind auszuwechsein.
Mach einer l@ngeren Betriebszeit kann der
Unterbrechernocken verschlissen und die Feder
ermidet sein, in diesem Falle sind die Unter-
brecherkontakte bei einer Zerlegung des Ver-
teilers zu erneuern,

2. Die Unterbrecherplatte darf kein abnarmes Spiel

aufweisen, sie darf auch nicht derartig ver-
schlissen sein, dal sich Grat an den Kanten
gebildet hat.

gL
-

Abb. 3—40 Ausfedern des Sicherungsringes
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Abb. 3—41 Ausbau des Mitnehmers

Verteilerwelle

1. Das Spiel zwischen Verteilerwelle und Unter-
brechernocken darf nicht mehr als 0,1 mm
betragen.

2. Die Unterbrechernocken dirfen mit Ricksicht
auf den SchlieBwinkel nicht gerieft oder
verschlissen sein.

3. Die Bohrungen in den Fliehgewichten dirfen
nicht owval ausgeweitet oder anderweitig verformt
s2in.

4. Die Federn der Fliehgewichte diirfen nicht
verbogen oder beschadigt sein

Verteilergehiuse

Die Verteilerwelle darf im Gehduse nicht mehr als 0,2
mm Spiel haben. Bei groferem Spiel sind zungchst die
Buchsen, ggf. auch die Verteilerwelle auszuwechseln.

ZUSAMMENBAU

1. Teile des Ziindverteilers entspr. der Legende zu
Abb. 3—43 schmieren.

VOLVD
103 218

Abb. 3—42 Verteilerwelle mit Flishgewichten
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Abb. 3—43 Schmierplan fir Zindverteiler

Machstehend verzeichnete Bosch-Schmierstoffe od.
dagl. verwenden.

1. Ft1v4 Anlenkstick am beweglichen Unterbrecher-
hebel leicht einfetten.

2. Ft 1w 26 Einfetten,

3. O11v13 Eindlen.

4. Ft1v4 Ganzleicht einfetten.

5. Ft1v26 Einfetten.

6. Ol 1wv13 Oler mit Motorendl fillen.

2. Fliehgewichte und Arretierfedern einbauen.
Unterbrechernocken auf der Verteilerwelle ein-
bauen. Federn flr Fliehkraftversteller einhiingen.
Scheibe beilegen und Sicherungsring fir Unter-
brechernocken einfedern. Der Sicherungsring
wird mit einer passenden Hilse aufgepreBt.
Schmierfilz einbauen,

3. Verteilerwelle im Gehduse einbauen und den
Mitnehmer anbringen. Beachten, dall die Pref-
stoffscheiben am Verteilergehiuse anliegen. Mit-
nehmer mit dem Stift versplinten und das
Axialspiel der Verteilerwelle prifen, das
0,1—0,25 mm betragen soll. Das Axialspiel I&B1_
sich mit Hilfe wvon PaBscheiben auf der
WVerteilerwelle ausgleichen. Federring am Mit
nehmer anbringen.

4. Unterbrecherplatte einbauven. Federklammern fiir
Werteilerdeckel am Verteilergehiuse befestigen.
AnschiuBklernme fir Primarleitung einbauen und
den Kableschuh des beweglichen Unterbrecher-
hebels daran befestigen.

E. Unterdruckversteller einbauen und dessen Zug-
stange an der Unterbrecherplatte anschlieffen.




6. MNachpriifen, dalR die Kontakiniete der Unter-

brecherhebel héhen- und seitengerecht zu liegen
kommen.

Das Planschrianken erfolgt mit einem Schrank-
werkzeug |z.B. Bosch EFAW 57 A). Nur der feste
Unterbrecherhebel darf nachgebogen werden.
Unterbrecherkontakte mit Trichlordthylen oder
chemisch reinem Benzin abwaschen.

Ziindverteiler im Priifstand probefahren und
entspr. den technischen Daten einstellen.

AUSWECHSELN DER UNTERBRECHERKON-
TAKTE

Das Auswechseln der Unterbrecherkontakte kann im
Fahrzeug erfolgen; nach Méglichkeit sollte jedoch der
Ziindverteiler ausgebaut werden.

1.
2.

Laufer abzighen,

Kabelschuh des beweglichen Unterbrecherhebels
vom Primaranschiul abklemmen.

Vorhandene Unterbrecherhebel ausbauen.

Ziindverteiler entspr. der Legende zu Abb. 3—43
schmieren.

Meue Unterbrecherhebel einbauen.

Kabelschuh des beweglichen Unterbrecherhebels
an der Primarklemme anschlisfen.

Machpriifen, dal die Kontaktniete der Unter-
brecherhebel héhen- und seitengerecht zu liegen
kommen.

Das Planschrinken erfolgt mit einem Schriank-
werkzeug (z.B. Bosch EFAW 57 A). Nur der feste
Unterbrecherhebel darf nachgebogen werden.
Unterbrecherkontakte mit Trichlorathylen oder
chemisch reinem Benzin abwaschen.

Zindverteiler — so weit ausgebaut — im Priifstand
und entspr. den technischen Daten einstellen.

L Tl ; : -. LT
ST 155370

Abb. 3—44 Fihrungsspur bei Einstellung der Unter-

brecherhebel
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Abb. 3—45 Mitnehmer fir Fleinkraftversteller

PRUFUNG DES ZUNDVERTEILERS IM PROF-
STAND

1.

Zindverteiler im regulren Drehsinn (Gegenuhr-
zeigersinn) probefahren und den SchlieBwinkel
der Unterbrecherkontakte entspr. den technischen
Daten einstellen.

Dazu die Schraube fiir den festen Unterbrecher-
hebel etwas I6sen und einen Schraubenzieher in
der Fiihrungsspur {Abh. 3—44) auf der Unter-
brecherplatte ansetzen. Schraubenzieherblatt ver-
drehen, bis der richtige SchlieBwinkel erhalten
wird.

Schraube fir den festen Unterbrecherhebel in
dieser Stellung festziehen.

Ziindverteiler probefahren und die Gradscheibe
auf dem Priifstand so einstellen, dall eine Anzeige
bei 02 erhalten wird, wahrend die Drehzahl so
niedrig ist (unter 400 Verteiler-U/min], daB der
Fliehkraftversteller noch nicht in  Funktion
getreten ist. Drehzahl langsam anheben und die
Woerte bei der vorgeschriebenen Gradzahl ablesen.

VOLVO
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Abb. 3—46 Excenter zur Einstellung der maximalen

Spatziindung
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Ein frischgeschmierter Zindverteiler soll zindchst
mehrmals mit Héchstdrehzahl gefahren werden.
Die zuldssige Toleranz fiir den Fliehkraftversteller
betrégt + 1°.

Zindverteiler mit niedriger Drehzahl fahren und
die Gradscheibe so einstellen, dall die Anzeige bei
0° erfolgt. Urnterdruckschlauch vom Prifstand
am Unterdruckversteller des WVerteilers an-
schliefen.

Unterdruck allmahlich erhéhen und die Werte bei
vorgeschriebener Gradzahl ablesen.

Falls die Fliehkraftverstellkurve zu hoch oder zu
niedrig liegt, kann durch Anderung der Feder-
varspannung im  Fliehkraftversteller Abhilfe
geschaffen werden. Der Ziindverteiler muf2 dabei
zerlegt und die Verteilerwelle herausgehoben
werden. {Der Unterbrechernocken braucht nicht
von der Verteilerwelle abgebaut zu werden.)
Danach die Befestigungsschrauben fiir den
Mitnehmer IGsen [Abb. 3—45). Durch Verdrehen
des Mitnehmers i Drehsinn bzw. entgegen dem
Drehsinn wird die Fliehkraftverstellkurve erhiht
hzw. gesenkt

HINWEIS! Die Fliehkraftverstellkurve darf nicht
durch Machbiegen der Federbiigel am Mitnehmer
geandert werden.

Zindverteiler mit niedriger Drehzahl fahren und
die Gradscheibe auf dem Priifstand so einstellen,
daB eine Anzeige bei 0° erhalten wird.
Unterdruckschlauch am Bakelitsutzen auf dem
Unterdruckversteller {Hauptmembrane] an-
schlieBen. Den Unterdruck allm3hlich erhthen
und die Werte bei vorgeschriebener Gradzahl
ablesen. Die Differenz zwischen ansteigendem
und abfallendem Unterdruck darf nicht mehr als
1 1/2 betragen. Der angezeigte Maximalwert
kann innerhalb gewisser Grenzen durch Ver-
setzen der Unterdruckdose am Verteiler ver-
andert werden.

Unterdruckschlauch auf den Metallstutzen am
Unterdruckversteller (Sekundarmembrane) um-
stecken und nachpriifen, daR die Zindverstellung
nach SPAT zufriedenstellend funktioniert. Falls
die maximale Zindverstellung nach SPAT zu
groB oder ru klein ist, kann eine Anpassung
vorgenommen werden, indem man die Konter-
mutter l6st und den Excenter (Abb. 3—46) in der
Unterdruckdose verdreht.

EINBAU

Ziindverteiler am Motor einsetzen.

Ziindverteiler niederdriicken und gleichzeitig den
Laufer verdrehen. Wenn der Verteiler ca. 5 mm
nachgesackt ist und der Laufer sich nicht langer

drehen |13Bt, hat der Mitnehmer auf der
Verteilerwelle in die Nut des Verteilerritzels
eingegriffen.
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Abb. 3—47 Graduierung auf

dem Schwingungs-
dampfer zur Einstellung des Ziindzeit-
punktes

Verteiler in die urspriingliche Lage wie vor dem
Ausbau drehen.

Primérleitung von der Zindspule anschlieBen
Verteilerdeckel aufsetzen.

Motor anlassen und den Zindzeitpunkt ein-
stellen. {Wenn der Motor nicht anspringen will,
Verteilergehéiuse etwas drehen und den Anlal-
versuch wiederholen, bis der Motor anspringt.)

ZUONDEINSTELLUNG

Die Ziindung soll grundsitzlich bei laufendem Motor
und mit Hilfe einer Zindlichtpistole (Stroboskop)
eingestelit werden,

1.

Schwingungsdampfer reinigen, damit die
Graduierung deutlich sichtbar wird (Abb. 3—47).

Schlauch vom Unterdruckversteller abziehen,

(Der Schlauch zum Ansaugkrimmer soll ent-
weder abgequetscht oder am ferien Ende mit
ginem Stopfen verschlossen werden, damit der
Motor keinen Nebenluft saugt.}

Ziindlichtpistole an der Ziindkerze fir Zylinder
Mr. 1 und an der Batterie anschliefen.

Maotor anlassen und mit der in den technischen
Daten angegebenen Drehzahl arbeiten lassen.
{Drehzahimesser verwenden.) Zindlichtpistole
auf die Graduierung am Schwingungsddmpfer
richten. Klemmschraube am Halsring des Zind-
verteilers (3, Abb. 3—2G) losen und diesen
verdrehen, bis der Zindzeitpunkt den tech-
nischen Daten entspricht. Ziindverteiler in dieser
Stellung befestigen und nachpriifen, dal sich der
Zindzeitpunkt und die Drehzahl unterdessen
nicht gedndert haben.

Ziindlichtpistole abh&ngen und den Schlauch am
Unterdruckversteller anschlieBen.




ZUNDVERTEILER,B30E, F

Abb. 3—48 Ausbau von Kondensator und Primar

leitung

AUSEBAU

1.

Die Federklammern fiir den Zindverteilerdeckel
aufdriicken und den Deckel abnehmen.

2. Primérleitung der Zindspule vom Anschluf am
Ziindverteiler abklemmen und den Stecker vom
Einschub der Steuerkontakte abziehen.

3. Unterdruckschlauch vom Stutzen auf der Unter-
druckdose abziehen.

4. Klemmschraube am Halsring des Ziindverteilers
l6sen und den Zindverteiler herausziehen.

Zerlegung

1. Laufer abziehen.

2. Sicherungsring fir die Zugstange vom Unter-

druckversteller ausfedern. Unterdruckversteller

abbauen, siehe Abb. 3—48.

33, 34
140, 164

Abb. 3—50 Ausbhau der Steuerkontakte

Federklammern nach Kennzeichnung ihrer Ein-
baulage entfernen. Kabelschuh des beweglichen
Unterbrecherhebels vom Prim#ranschluf am
Ziindverteiler abklemmen und den Kondensator
ausbauen, siehe Abb. 3—48.

Unterbrecherplatte herausheben.

Einschub der Steuerkontakte (Abb. 3-50)
aushauen.

Federn am Fliehkraftversteller abhiingen und den
Unterbrechernocken im Verhdltnis zur Verteiler-
welle kennzeichnen. Unterbrechernocken
zwischen weichen Backen in einen Schraubstock
spannen, sighe Abb. 3-51.

Mit einem Schonhammer wvorsichtig auf das
Verteilergehiuse klopfen bis der Sicherungsring
ausfedert, siehe Abb. 3—51.

Abb. 3—49 Aushau des Unterdruckverstellers

Abb. 3—51 Ausfedern des Sicherungsringes
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6. Federring abziehen und die Lage des Mitnehmers
im Verhdltnis zur Verteilerwelle kennzeichnen.
Stift (Abb. 3—52) herausschiagen. Mitnehmer
abnehmen und die Verteilerwelle aus dem
Geh3use ziehen, Darauf achten, dall keine
Scheiben verloren gehen.

7. Arretierfedern fir Fliehgewichte ausbauen, Flieh-
gewichte herausnehmen.

Inspektion
UNTERERECHERPLATTE

Die Kontaktflachen der Unterbrecherhebel missen
eben, gleichmaBig und grau gefarbt sein. Unter-
brecherhebel mit oxidierten oder abgesbrannten
Kontaktnieten sind auszuwechseln. Mach einer
léngeren Betriebszeit kann der Unterbrechernocken
verschlissen und die Feder ermiidet sein, in diesem
Falle sind die Unterbrecherkontakte bei einer
Zerlegung des Verteilers zu erneuern.

Die Unterbrecherplatte darf kein abnormes Spiel
aufweisen, sie darf auch nicht derartig verschlissen
sein, dald sich Grat an den Kanten gebildet hat.

VERTEILERWELLE

Das Spiel zwischen Verteilerwelle und Unterbrecher-
nocken darf nicht mehr als 0,1 mm betragen. Die
Unterbrechernocken diirfen mit Riicksicht auf den
SchlieBwinkel nicht gerieft oder verschlissen sein.

Die Bohrungen in den Fliehgewichten dirfen nicht
oval ausgeweitet oder anderweitig verformt sein.

Die Federn der Flichgewichte dirfen nicht verbogen
oder beschadigt sein

Abb. 3-53 Verteilerwelle mit Flichgewichten

VERTEILERGEHAUSE

Die Verteilerwelle darf im Gehause nicht mehr als 0,2
mm Spiel haben. Bei groBerem Spiel sind zundchst die
Buchsen, ggf. auch die Verteilerwelle auszuwechseln.

ZUSAMMENBAU

Teile des Ziindverteilers nach den Anweisungen in der
Legende zu Abb. 3—54 schmieren.

Der Zusammenbau geschieht in  umgekehrter
Reihenfolge, verglichen mit der Zerlegung.

Auswechseln der Unterbrecherkontakte

Das Auswechseln der Unterbrecherkontakte kann im
Fahrzeug erfolgen: nach Moglichkeit sollte jedoch der
Ziindverteiler ausgebaut werden,

1. Laufer und Schutzkappe abnehmen.

2. Kabelschuh des beweglichen Unterbrecherhebels
vom Primaranschiuf abklemmen.

Vorhandene Unterbrecherhebel ausbauen.

Meue Unterbrecherhebel einbauen und den
Kabelschuh des beweglichen Unterbrecherhebels
an der Primérklemme anschlieBen.

5. Machprifen, dal die KontaKtniete der Unter-
brecherhebel hdhen — und seitengerecht zu

L

Abb. 3—52 Herausschlagen des Arretierstiftes

324

tiegen—kemmen—Das Planschranken erfolgt mit
einem Schriankwerkzeuvg (z.B. Bosch EFAW 57
A). Nur der feste Unterbrecherhebel darf nachge-
bogen werden.

6. Unterbrecherkontakte mit Trichlordthylen oder
chemisch reinem Benzin abwaschen.

7. Ziindverteiler — so weit ausgebaut — im Priifstand
probefahren und entspr. den technischen Daten
einstellen.

8. Laufer und Schutzkappe einbauen.
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Ahb. 3—56 Fihrungsspur bei Einstellung der Unter-

brecherhebe!

2. Dazu die Schraube fiir den festen Unterbrecher-
hebel etwas losen und einen Schraubenzieher in
der Filhrungsspur (Abb. 3—55) auf der Unter-
brecherplatte ansetzen. Schraubenzieherblatt
verdrehen, bis der richtige SchiieBwinkel erhalten
wird.

WOL WO
i Schraube fir den festen Unterbrecherhebel in
dieser Stellung festziehen.

2. Ziindverteiler probefahren und die Gradscheibe

; el ; auf dem Priifstand so einstellen, daR eine Anzeige
Abb. 3—54 Schmierplan fir Zindverteiler bei 0 erhalten wird, wahrend die Drehzahl so
Machstehend verzeichnete Bosch-Schmierstoffe od. niedrig ist (unter 200 Verteiler-U/min}, dal der
dgl. verwenden. Fliehkraftversteller noch mnicht in  Funktion
getreten ist. Drehzahl langsam anheben und die
1. Fr1v4  Unterbrechernocken und Anlenkstick am Werte bei der vorgeschriebenen Gradzahl ablesen.
Unterbrecherhebel leicht einfetten. Ein frischgeschmierter Ziindverteiler soll zuna-
2. Ftiv4 Fliehgewichte maBvoll schmieren. d .
3 Friv4 Unterbrechernacken leicht einfeten. chst mehrmals mit Huchstdrehz_ahl gefahren
4. Oltw13 Oler mit Motorendl fillen. Schmierfilz mit I werden. Die zuldssige Toleranz fur den Flieh-
tranken. : kraftversteller betragt
Ay ET?,,;’;", T 4. Ziindverteiler mit niedriger Drehzahl fahren und
6 Fr2v3 Scheiben einfetten. die Gradscheibe so einstellen, dal die Anzeige bei
7. Ftiv4 Anlenksticke der Steverkontakte leicht ein- 0% erfolgt. Unterdrucksehlauch vem Prifstand
fetten. : b am Unterdruckversteller des Verteilers an-
8 0O11w13 Verteilerwelle vor Einbau eindlen. .
3. QI1v13 Sehmierfilzmit 01 tranken. schliefen.
:f:l"' ‘;" :Il "%E L::;::Liﬁ’erﬁ::s“ E:!ﬁlm::chm ek Unterdruck alimihlich erhéihen und die Werte bei
. Tiv [2 L niternrecnar- -
i i i u""':: i o e vorgeschriebener Gradzahl ablesen.
stange des Unterdruckverstellers einfetten. .
Einbau

Priifung des Ziindverteilers im Priifstand

1.

Zindverteiler mit etwa 83 rfs (500 U/min) im
reguldren Drehsinn (Gegenuhrzeigersinn) pro-
befahren uwnd den SchlieBwinkel der Unter-
brecherkontakte entspr. den technischen Daten
einstellen

er geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

Motor anlassen und Ziindung einstellen, siehe Seite
22. (Wenn der Motor nicht anspringen will, Ziind-
verteiler verdrehen und Startversuch wiederholen,
bis der Motor anspringt.)
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