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VORWORT

Das vorliegende Handbuch enthalt Wartungsvorschriften fiir die
Personenwagen der Serie 140 vom Baujahr 1973 und betrifft
folgende Modellvarianten:

Volvo 142 ab Fahrgestell-Nr. 323400

Volvo 144 ab Fahrgestell-Mr. 340100

Volvo 145 ab Fahrgestell-Mr. 153730.
In diesem Buch werden nur diejenigen Fahrzeugbauteile behan-
delt, die sich in Bezug auf Wartung und Instandsetzung von der
1972er Ausfihrung unterscheiden. |m Gbrigen gelten die frihe-
ren Anweisungen uneingeschrinkt.

VOLVO
AB VOLVO - GGTEBORG, SCHWEDEN
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ZUSAMMENSTELLUNG DER TECHNISCHEN NEUHEITEN, BAUJAHR 1973

und Instrumente

Beleuchtung

Abt.- Baugruppe Einheit Technische Anderungen
Nr.
2 Motor B 20 Verschiebungssichere Motoraufhingung durch An-
schlagpuffer auf dem Vorderachstriger (Kiihler-
Kollisionsschutz).
Gasregeleinrichtung.
B208 Vergaser.
Kaltstartvorrichtung.
B20D Diese Motorausfiihrung, 81 kW (PS) scheidet aus
und wird durch B 20 B, B7 kW (PS}, ersetzt,
B20E Abgasriick leitung zum Sammelsaugrohr,
3 Elektrische Anlage Ziindaniage Priifwerte fiir Ziindverteiler.

Neue Leuchtenformation.
Halogenscheinwerfer (Grand Luxe).

Autom. Getriebe

Sonstige Signalvorrichtungen.
Scheibenwischer.
Bedienungsschalter.
Versetzte Sicherungsdose,
Instrumente Neue Ausfishrung.
4 Kraftibertragung Kupplung Betdtigungseinrichtung.
Getriebe M 40, Schalter auf dem Getriebe. Untersetzungen.
M4

AnlaBsperrschalter.

5 Bremsen

Betriebsbremse

Bremskraftregler

6 Vorderachse und

Lenkung

Vorderradstellung
Vorderachse

Lenkvorrichtung

Nachlauf.

Lenkstockhebel, Umlenkhebel und Spurstange.
Radeinschlagwinkel.
Lenkrad, LenkradschioB, Sicherheitstenkséule.

8 Karosserie

Karosserie-
gerippe
Tiren
Klappen und
Decke!

Verzierungs-
teile

Innenaus-
stattung

Heizanlage

Verstirkte Seitenpartien.

Heck.

Kindersichere Tiirschiésser in Hintertiiren.
Sperre fiir Heckklappe.

Hintere, seitliche Ausstellfenster (142, Grund-
ausfithrung} sind ausgeschieden,

Rechte Frischluftklappe ist ausgeschieden.
Neue Farbtdne.

Embleme.

Kihlergrill.

Feuerfeste Beziige.

Sicherheitsgurte.

Armaturenbrett.

Bedienungseinrichtung.

Ablagefach,

Einstieghandgriff {nicht in Grundausfiihrung).
Neue Klimaanlage.
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ABT. 0 ALLGEMEINES

GRUPPE 03 TECHNISCTHE DATEN

km nachfolgenden Text nicht aufgefilhrte technische Daten sind unverindert geblieben.

ELEKTRISCHE ANLAGE

ZUNDANLAGE
Ziindeinstellung, B 20 A {97 Okt. ROZ) bei 10~13r/s
{600—800 UW/min), Unterdruckversteller weggeschaltet . .............. 14° v0.T.
Ziindverteiler
B 20 A. Unterbrecherkontakte, Kontaktabstand ., ................. min. 0,35 mm
B 20 B. Fliehkraftregler:
Verstellung, insgesamt . . . .. ... .. .. .. .. e 10+1° der Verteiler-
welle
Verstellungbeginntbei .. ... ... ...... . .0t ieennssan 8,3—10r/s (500—600
‘ U/min der Verteiler-
welle
Verstellwerte: B0 . . . ... .. e e 11,3-12,7 r/s 675~
760 U/min)
90 e e e 18,8—29,2 r/s (1130
1750 U/min)
Max. Verstellungbei .. .............. ... ... ..., 30 r/s (1200 U/min)
B 20 E. Flighkraftregler: '
Verstellung, insgesamt ... . ... .. ... .. .. ... ... 11£1© der Verteiler-
welle
Verstellung beginnt bei 6,3—9.2 r/s (3756—
. 650 U/min‘der Vertei-
lerwetle
Verstellwerte: 59 . . . . ... e e 13,3-16,2 r/s (800—
‘ R : 970 U/min)
7 16,2—19 r/s (970—
1140 U/min)
90 e e 20--22,9 r/s (1200—
1375 U/min)
Max. Verstellungbei . ... ..... ... ...t ininnan. 23 r/s (1500 U/min})
KRAFTUBEQTRAGUNG, HINTERACHSE
KUPPLUNG
Hub des Kupplungspedals, linksgelenkte Fahrzeuge . . . , .. FE TN 152 mm
rechtsgelenkte Fahrzeuge . . .. ... .......... 160 mm
GETRIEBE M 40
Obersetzungsverhdltnis, 1.Gang . ... .................c..0on.. 3,41:1
Gangrad fiir 1. Gang auf der Hauptwelle, Zihnezahl .. ............... 36
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VORDERRADWINKEL

MNachlauf {Caster)
GroBter Radeinschlagwinkel

LENKVORRICHTUNG

Lenkrad, Durchmesser

KLIMAANLAGE
Kaltemittel, Typ

Kaltemittelkompressor, Typ
Zylinderzahl ........

Kompressorkupplung, Typ .

Kompressor-Treibriemen, Abmessungen

ANZIEHMOMENTE

Riemenscheibe auf der Motorkurbelwelle
Riemenscheibe am Kiltemittelkompressor
Oleinfillschraube, Kaltemittelkompressor
Verschraubungen, Kiltemittelschlduche
Verschraubung, Expansionsventii
Druckausgleichrohr, Expansionsventil . .. ..

VORDERACHSE UND LENKUNG

KAROSSERIE

.................................

.................................
.................................
.................................
.................................

.................................

........................

.......................
.........................
.............................

+1 bis +2°
40-41°

Freon 12 {Dichlorodifluoro-
methan)

York A 209

2

100 r/s (6000 U/min)
0,3dm3 {0,31)
Niedertamperaturél fiir
Kaltekompressoren, z.B.:
SUNISO 5 BP.ENERGOL
LPT 100, SHELL CLAVUS :
TEXACO CAPPELLA E 500
Elektromagnetisch

HC 50 x 1350

140—180 Nm {14—18 mkp)
25-30 Nm {2,5—3 mkp}

5 Nm (0,5 mkp)

42 Nm (4,2 mkp)

42 Nm (4,2 mkp)

28 N#h (2,8 mkp)
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ABT. 2 MOTOR

GRUPPE 20 ALLGEMEINES

Der Motor B 20 D ist aus der Produktion genommen. vertreten war, wird er durch den Motor B20 B
Auf den Exportmirkten, wo dieser Motor bisher ersetzt.

GRUPPE 23 KRAFTSTOFFANLAGE, VERGASERMOTOREN

Der Motor B 20 B ist mit den SU-Vergasern (Ersatz- (Die Kraftstoffnadel tragt die Bezeichnung BAZ). Auf
teil-Mr. 237552 und -53) bestiickt, die bisher fir den dem kanadischen Markt ist der Motor B 20 B jedoch
Motor B 20D wverwendet wurden. Diese “ergaser weiterhin mit Vergasern mit Uberstrémventil und
haben kein Uberstrémventil in der Drosselklappe. Kraftstoffnadel BBB ausgeristet.

GRUPPE 24 KRAFTSTOFFANLAGE., EINSPRITZMOTOR

BESCHREIBUNG

LUFTFILTER

Um das Ansauggerausch des Motors zu dampfen, ist 'u'u_rher. Im tbrigen ist das Luftfilter mit dem fritheren

der Saugstutzen der Luftfilters neu konstruiert waor- Typ identisch und kann daher in 3ltere Fahrzeuge

den. Der Saugstutzen ist nun bedeutend l&nger als eingebaut werden.
REPARATURANWEISUNGEN

DROSSELKLAPPE

Einstellung

1. Gegenmutter fir die Anschlagschraube der
Drosselklappe 1, Abb. 2—1, Iésen und die An-
schlagschraube ein paar Gewinde herausdrehen,
bis diese am Drosselklappenanschlag anliegt.
Dabei iberpriifen, dal die Drosselklappe ganz
geschlossen ist.

2. Anschlagschraube eindrehen, bis diese den An-
schlag auf der Drosselklappenwelle berihrt. Von
da ab die Anschlagschraube um 1/2 Gewinde
weiterdrehen und mit der Gegenmutter ab-
sichern. Kontrollieren, dall die Drosselklappe in
geschlossener Stellung nicht klemmt oder hangen
bleibt.

Abb. 2—1 Anschlagschraube fiir Drosselklappe

3. Drosselklappenschalter einstellen.

Hinweis! Eine Leerlaufeinstellung darf nicht mit der 1 Gegenmutter 3 Drosselklappenanschiag
Anschlagschraube vorgenommen werden. 2 Anschlagschraube
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Abb. 2—2. Ausbau der Schutzkappe

KRAFTSTOFF-FORDERPUMPE
Auswechseln

1.

@ &

Die beiden Befestigungsschrauben lGsen und die
Schutzkappe abnehmen, siehe Abb. 2—2.
Steckkontakt von der Pumpe abziehen und die
Schlauchanschlisse sdubern.

Schlauchleitungen zur Pumpe mit Quetschklem-
men (2901) abklemmen, siehe Abb. 2-3.
Schlauchschellen |Gsen und Schlduche abnehmen.
Befestigungsschrauben der Pumpe IGsen und
diese herunternehmen.

Meue Pumpe einbauen.

Schizuche anschlieBen und Quetschklemmen ent-

fernen.

Steckkontakt anschlieBen. Kontrollieren, dak die
Pumpe arbeitet und die Anschlisse dicht sind.
Schutzkappe iiber der Pumpe anbringen.

MG
0 3

Abb. 2—3 Ausbau der Kraftstoff-Forderpumpe

Abb, 2—4 Ausbau des Kraftstoffilters

KRAFTSTOFFILTER
Auswechseln

1. Schiauchanschiiisse zum Filter sdubern.

2. Schlauchleitungen zur Pumpe mit Quetschk
men (2901) abklemmen, siehe Abb. 2
Schlauchschellen lGsen und das Filter her
nehmen. Hinweis! Darauf achten, daR das +
Filter mit dem Pfeil in Durchflulrichtung ei
baut wird.

3. Meues Filter einbauen. Schlauchschellen
ziehen. Quetschklemmen entfernen.

4. Kontrollieren, dal die Schlauchanschliisse ¢
sind.
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GRUPPE 27 GASREGELEINRICHTUNG UND KALTSTARTVORRICHTUNG

BESCHREIBUNG

GASREGELVORRICHTUNG

Vor der Spritzwand ist motorraumseitig eine Konsole
(5, Abb, 2—5) fir die Gasregeleinrichtung angebracht
worden, ’
Linksgelenkte Fahrzeuge wurden mit einem sog.
hangenden’ Fahrpedal und einem Regelzug {Abb.
2-5) ausgeriistet, der die Bewegungen zwischen Fahr-
pedal und einem Hebel auf der Gasregelstange iiber-
trigt. '

Bei Vollgas kompensiert eine Feder (2} evti. Gberschis-
sigen Pedalweg und verhindert damit eine Uber-
beanspruchung des Gasgesténges.

Rechtsgelenkte Fahrzeuge behalten ihr sog. ,stehen-
des” Fahrpedal. Die Pedalbewegung wird Gber Hebel
und Gestange iibertragen. Hierzu gelten die friiheren
Anweisungen bez. Einstellung der Gasregelstange bei
Vollgas uneingeschrankt.

KALTSTARTVORRICHTUNG

Fiir den Motor B 20 B ist die Kaltstartvorrichtung
gedndert worden. Vor der Spritzwand ist motorraum-
seitig eine Konsole (8, Abb. 2—5) angebracht, an der
ein Hebel befestigt ist. Dieser Hebel wird mit dem
Kaltstartgriff {iber einen Seilzug betitigt. Vom
gleichen Hebel fiihren zwei Seilziige, zu jedem Ver-
gaser einer.

Bei der Kaltstartvorrichtung fir den Motor B 20 A
fiibrt pin Seilzug direkt vom Kaltstartgriff zum
Vergaser.

Abb. 2—5 Gasregeleinrichtung und Kaltstartvor-
richtung, linksgelenkte Fahrzeuge mit

Motor B20 B
1 Fahrpedal : 8 Konsole an der Spritz-
2 Dimpffeder wand fir Kaltstartzug
3 Schlitzscheibe (fir Seil- {nur bei Zweivergaser-
halterung in der Spritz- Motoren)
wand) 9 Kaltstartgriff
4 Gasregelstange 10 Kugelgelenk
5 Konsole an der Spritz- 11 Verbindungsregelstange
wand 12 Konsole auf dem Ansaug-
6 Spannhiilse fiir “Gasre- kriimmer
gelzug

7 Drossetkabel (nur in
.Fahrzeugen mit autom.
Getrigbe}

REPARATURANWEISUNGEN

AUSWECHSELN DER GASREGELZUGE

1. Das Seilende vom Hebel auf der Gasregeistange
ldsen,

2. Die Seilhiille aus ihrer Befestigung in der Spritz-

1osen.

3. Seilzug vom Federtriger an der Pedallagerung
entsplinten.

4. Die Seilhiille aus ihrer Befestigung in der Spritz-
wand 16sen und aus der Durchfiihrung heraus-
ziehen. _'

5. Seilende vom Federtriger an der Pedallagerung
aushaken.

6. Neues Seil am Federtriger einhaken.

7. Das Seil durch die Offnung in der Spritzwand
fGhren. Motorraumseitig die Schlitzscheibe an-
bringen. Coupeseitig die Seilhille mit Unterleg-
scheibe und Gegenmutter sichern. _

8. Federtriger am Fahrpedal anschlieBen und ver-
splinten.

9. Motorraumseitig das Seilende am Hebel auf der
Gasregelstange und die Seilhillle an der Konsole
vor der Spritzwand festsetzen,

10. Die Seilhiilie so einstetlen, daR das Seil ordentlich
gestreckt wird.
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ABT. 3 ELEKTRISCHE ANLAGE

GRUPPE 35 BELEUCHTUNG

REPARATURANWEISUNGEN

Abb. 3—3 Auwsbau der Kennzeichenbeleuch

2. Verkleidungspappe vor dem Leuchtenge

entfernen.
Abb. 3—1 Ausbau des Riickleuchtenglases 3. El. Leitungen zur Unterscheidung kennzei
und von den Beleuchtungskorpern abklen
RUOCKLEUCHTE 4 Befestigungsschrauben [8sen. Passendes

h zeug: 8 mm Schraubendreher-Halter.
Auswechseln von Glithlampen

B. Leuchtenglas abnehmen.
1. Die wvier Befestigungsschrauben I5sen und das 6. Der Einbau geschiehtin umgekehrter Reiher
Leuchtenglas abnehmen, siehe Abb. 3—1. 7. Funktion der Leuchten iiberpriifen.
2.  Glihlampe auswechseln. :
3. Leuchtenglas aufschrauben. Auswechseln der Kennzeichenbeleuchtun
Auswechssln der Riickleuchte 1. Kennzei-::he‘nle..-uchte n“1it Hilfe eines Kreuzs
schraubenziehers gemal Abb. 3—3 ausbauer
Die Riickleuchtenformation wird als komplette Ein- 2. El Leitungen von der Kennzeichenleuch
heit ausgewechsealt. klemmen.
1. Reserverad lgsen und herausnehmen (rechte 3. Leuchte gemaR Abb. 3—4zerlegen.
Seite). 4. Glihlampe auswechseln.
L : i 5. El Leitungen an der Leuchte anschlieBen.

wor
= - 6. Kennzeichenleuchte im Heckblech festdri

Abb. 3—2 Zuordnung der Glihlampen

1 Blinker 3 Riickfahrscheinwerfer
2 Schilultlicht 4 Bremslicht Abb. 3—4 Zerlegung der Kennzeichenleuck
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GRUPPE 36 UBRIGE ELEKTRISCHE STANDARDAUSRUSTUNG

BESCHREIBUNG

FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

Die Fahrtrichtungsanzeiger bestehen aus einem ther-
mischen Blinkrelais, einem Blinkerschalter, Blink-
leuchten in den Vorderkotfligeln sowie Glihlampen
in den Rickleuchten. Das Blinkrelais, Abb. 3—5, ist
hinter der Mittelkonsole angebracht. i

Der Blinkerschalter gefindet sich unter der Kunst-
stoffverkleidung links von der Lenksaule, sieche Abb.
3—6. Mit dem Blinkerschalter, der zwei Schaltstufen
kennt, werden die rechten bzw. linken Blinker beta-
tigt. Die erste Schalterstufe wird nur als Antipp-
Druckpunkt bei Fahrspurwechsel usw. verwendet, die
zweite Schalterstufe bei Kursénderungen mit groBe-
rem Lenkradeinschlag. Der Blinkerschalter nimmt
selbsttatig Neutralstellung ein. Die Blinker-Kontral-
leuchten sind zum Blinkerschalter parallel geschaltet.
Die Blinkleuchten dienen auRerdem als Warnblinkan-
lage und werden zu diesem Gebrauch mit dem
Schalter fir die Warnblinkanlage auf der Mittelkon-
sole betitigt. Die Blinksignale werden von einem
Blinkrelais geregelt, das auf der Rickseite der Mittel-
konsole angebracht ist, sieche Abb. 3—5.

SICHERUNGEN

Die Sicherungen sind inwendig an der Tirsdule auf
ginem Klemmbrett zusammengefaBt und nach Ab-
nahme eines Schutzdeckels zugdnglich.

»ﬁ}ﬁﬁ?ﬁ
i
.

Abb, 3—-5 Blinkrelais

lar z2r

Abb. 3—6 Blinkerschalter

SCHEIBENWISCHER

Die Scheibenwischer werden von einem Elektromotor
angetrieben. Dieser Motor ist iiber ein kombiniertes
Seil- und Hebelsystem an die Wischer angeschlossen.
Der Wischermotor enthilt eine Dauermagnetwicklung
und drei Kohlebirsten, eine minuspolige und zwei
pluspolige. Die beiden pluspoligen Kohlebirsten
werden der Reihe nach zugeschaltet, so daB der
Motor mit zwei verschiedenen Geschwindigkeiten
arbeitet, namlich 0,57+0,07 rfs (34%4 U/min) baw.
0,82£0,08 rfs (5525 U/min). Ein im Motorgehiuse
eingebauter Endabstelischalter hat die Aufgabe, die
abgesteliten Wischer aus jeder beliebigen Arbeitsstel-
lung in eine vorgegebene, passende Ruhestellung
zuriickzufiihren, siehe Abb. 3—7 und 3—8.

4

Lk e e e b b & b T

¥
i
I
L

Sleipe

Abb. 3—7 Schaltskizze fir Wischermotor, Elektro-
lux
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Abb. 3-9 Fingerschalthebel fir Scheiberm

und -spiiler
Abb. 3—8 Schaltskizze fur Wischermotor, SWF
SCHEIBENSPULER BEDIENUNGSSCHALTER
Der auf dem rechten Radkasten angebrachte Die Schalter fir Warnblinkanlage und Hecksch
Scheibenspller wird von einem Elektromotor ange- heizung haben die Form einer Kipptaste und bel
trieben. sich auf der Mittelkonsole. Dort ist auch ein Rh
Wischer und Spiiler werden iiber einen Fingerhebel an fiir die Instrumentenbeleuchtung eingebaut.

der Lenksiule betitigt, siehe Abb. 3—9.

REPARATURANWEISUNGEN
AUSWECHSELN DER SCHALTER FUR 2. Befestigungsschrauben fir den jeweiligen St
BLINKER UND SCHEIBENWISCHER |Bsen.

1. Verkleidungen dber der Lenksiule abbauen.

10

3. EL Leitungen auf den neuen Schalter um:
4. Schalter einbaven und dessen Funktion
6. Verkleidungen liber der Lenksaule anbringe

uOLw
0r

Abb. 3—10 Blinkerschalter Abb. 3—11 Schalter fir Scheibenwischer
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AUSWECHSELN DER BLINKLEUCHTE

1. EL Leitung von der Uberbriickung im Motorraum
abklemmen. !

2. Leuchtenglas abschrauben, siehe Abb. 3—12.

3. Leuchtengehduse aus dem Vorderkotfligel aus-
bauen. El. Leitung einschl. Fihrung heraus-
Ziehen.

4. Meue Leitung einschl. Fihrung einziehen, Leucht-
engehause einbauen.

5. Glihlampe einsetzen und die el. Leitung an der

" Oberbriickung anschiieBen.

6. Sichere Funktion der Blinkleuchte aberprifen

und das Leuchtenglas aufschrauben.

AUSBAU DER SIGNALPLATTE

Abb. 3—12 Ausbau des Blinkleuchtenglases 1. Die Polsterung 1, Abb. 3—13, von der Lenkrad-
nabe entfernen (wird vorsichtig mit einem Kreuz-
schlitzschraubenzieher hochgedriickt).

AUSWECHSELN DES ZUNDSCHLOSSES 2. El Leitung (4) von der Signalplatte (3] abklem-

1. Steckkontakt gerade nach vorn abziehen. mMern.

2. Die beiden Befestigungsschrauben mit einem 3. Die vier Befestigungsschrauben (2} der Signal-
Kreuzschlitzschraubenzieher 10sn. platte losen und diese abheben. Der Einbau der

3. Vorhandenes Ziindschlo® herausnehmen. neuen Signlaplatte geschieht in umgekehrter

Der Einbau des neuen Zindschlosses geschieht in Reihenfolge. AbschlieBend die Funktion des

umgekehrter Reihenfolge. Signalhorns dberpriifen.

SCHEIBENWISCHER
Ausbau des Wischermotors

1. Gelenkstange von der Kurbel am Wischermotor
abbauen. Vorher die Sicherung entfernen, siehe
Abb. 3—15.

2. Steckkontakt vom Wischermotor abziehen.

3. Die drei Befestigungsschrauben {Abb. 3—16)

l6sen und den Wischermotor abnehmen.
Beim Awuswechseln des Wischermotors werden
Motorkurbel, Gummidichtung, Dampfgummi
sowie Abstandhiilsen auf den Ersatzmotor umge-
rustet.

Abb. 3—13 Signalanlage

Schutzpolster
Befestigungsschraube
Signalplatte
Signalleitung
Kontakiniet
Schleifkontakt Abb. 3—14 Scheibenwischanlage

L= I * I R LR K R

11
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Abb. 3—15 Ausbau der Gelenkstangensicherung
1 Wischermotor
a 2 Galenkstange
3 Gleichlauf-Gelenkstange
Einbau des Wischermotors Ausbau der Gelenkstange
1. Wischermotor anbringen und die Befestigungs- {Fahrzeuge mit Heizanlage vom Typ Kombinz
schrauben eindrehen (Abb 3—16). ginheit)
2. Steckkontakt am Wischermotor anschliefen. 1. Ablagefach ausbauen,
3. Gelenkstange an der Motorkurbel anschiiefen. 2. Rechte Entfrosterdiise ausbauen.
4. Funktion der Wischer dberpriifen. Im iibrigen, siehe unter ,, Ausbau der Gelenkst

{Fahrzeuge mit Standard-Heizanlage).

Ausbau der Gelenkstange

(Fahrzeuge mit Standard-Heizanlage) Einbau der Gelenkstange
1. Rechte Seitenwandverkleidung und Entfroster-

i -Heizanl
S RS { Fahrzeuge mit Standard-Heizanlage)

1. Die Mitnehmerdse des Antriebsseils in die
sparung der Laufrolle einsetzen und danac
Seil auf die Rolle ziehen, siehe Abb. -
Vorsicht beim Aufziehen des Seils, dam
Laufrolle nicht gerieft wird. Beschadigur
Laufrolle fihrt zu Betriebsstdrungen be
Wischern.

2. Gelenkstange an der Motorkurbel anschl
Danach das Seil spannen.

3. Sichere Funktion der Wischer Uberpriifen.

4. Entfrosterschlduche und Seitenwandverkle
einbauen.

2. Gelenkstange von der Kurbel am Wischermotor
ldsen und die Mutter fir den Seilspanner ab-
schrauben. Gelenkstange entfernen.

Einbau der Gelenkstange

[Fahrzeuge mit Heizanlage vom Typ Kombinz
ginheit)

Siehe unter ,,Einbau der Regelstange” (Fahrzeu
Standard-Heizanlaoe).

Abb. 3—16 Ausbau des Wischermotors 4. Entfrosterdise und Ablagefach einbauen.
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Abb. 3—17 Aufziehen des Antriebsseils fiir Gelenk-

stange und Gleichlauf-Gelenkstange, linke
Seite

Auswechseln des Antriebsseils

1.

2.

Abb, 3—18B Aufziehen des Antriebsseils fiir Gleich-

Gelenkstange bzw. Gieichlauf-Gelenkstange aus-
bauen.

Sicherungsblech mit einem Kreuzschlitzschrau-
benzieher aufbiegen und entfernen. Das vorhan-
dene Seil abnehmen.

Neues Antriebsseil aufziehen und Sicherungs-
blech anbringen.

Seilspanner in der Gelenkstange vormontieren.
Die Spannmutter soll nur mit ein paar Gewinden
aufgeschraubt werden. '
Gelenkstange bzw. Gleichlauf-Gelenkstange ein-
bauen,

107 338

lauf-Gelenkstange, rechte Seite
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~ Ausbau der Gleichlauf-Gelenkstange

LINKE SEITE

1.

Entfrosterschlauch abnehmen. (in Fahrzeugen
mit Heizanlage vom Typ Kombinationseinheit
wird der Tunnel von der Luftklappe im Arma-
turenbrett zur Entfrosterdiise ausgebaut.)

2. Gleichlauf-Gelenkstange 18sen und heraus-
nehmen. Antriebsseil. von der Laufrolle ab-
nehmen.

RECHTE SEITE

1. Seitenwandverkieidung und Entfrosterschlauch
ausbauen. (In Fahrzeugen mit Heizanlage vom
Typ Kombinationseinheit werden das Ablagefach
und die rechte Entfrosterdise ausgebaut.)

2, Zuerst die Gelenkstange ldsen und heraus-
nehmen.

3. Danach die Mutter fiir den Seilspanner abschrau-
ben und das Antriebsseil von der Laufrolle
abnehmen.

4, Zuletzt die Gleichlauf-Gelenkstange heraus-
nehmen,

Einbau der Gleichiauf-Gelenkstange

LINKE SEITE

1. Mitnehmerdse des Antriebsseils in die Aus-

sparung der grdBeren lLaufroile eindriicken und
dann das Seil gemi Abb. 3—17 auf die Rolle
ziehen. Vorsicht beim Aufziehen des Seils, damit
die Rolle nicht gerieft wird. Beschadigung der
Laufrolle kann zu Betriebsstérungen an den
Wischern filhren.

RECHTE SEITE

1.

w

Mitnehmerdse des Antriebsseils in die Aus-
sparung der Kleineren Laufroile eindriicken und
dann das Seil gemdB Abb. 3—18 auf die innere
Rolle ziehen. Varsicht beim Aufziehen des Seils,
damit die Rolle nicht gerieft wird. Beschadigung
der Laufrolle kann zu Betriebsstérungen an den
Wischern fiihren. Antriebsseil spannen.
Mitnehmerdse an der Seilschiinge fiir die Gelenk-
stange in die Aussparung der davorliegenden,
kleineren Laufrolle eindriicken und dann das Seil
auf die Rolle ziehen.

Gelenkstange an der Kurbel auf dem Wischer-
motor anschlieBen. Seil spannen.

Funktion der Wischer iiberpriifen.
Entfrosterschlduche sowie Seitenwandverkleidung
einbauen. (in Fahrzeugen mit Heizanlage vom
Typ Kombinationseinheit werden Lufttunnel,
Entfrosterdiise und Ablagefach eingebaut.)
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Auswechseln des Wischerlagers

1.  Wischerarm abbauen.

2. Gelenkstange bzw. Gleichlauf-Geilenkstany
bauen. .

3. Befestigungsschrauben losen und das W
lager abnehmen,

4. Unbeschadigte Dichtung auf das neue W
lager ibérnehmen. Beschidigte oder ver
Dichtungen sind zu erneuern.

5. Wischerarm anbringen.

6. Funktion der Wischer (iberpriifen.

AUSWECHSELN VON SCHALTERN 2
-DER MITTELKONSOLE

1. Minusleitung der Batterie abklemmen.

2. Mittelkonsole abschrauben und vorziehen,
Sammelstecker zugénglich sind.

3. Sammelstecker vom betreffenden Schalt
ziehen.

4. Schalter ausbauen. Dazu zuerst die Feder:
des Schalters zusammenklemmen und dat
Schalter aus der Mittelkonsole herausdr

Abb. 3—19 Wischermotor, Elektrolux sieche Abb. 3-21.
1 Deckael 4 Kontakte 7 Poigehiduse
2 Formfeder B Zahnrad mit 8 Anker AUSWECHSELN DES LICHTSCHALTE
3 Kontaktbriicke Kontaktplatte 9 Gehdusestirnwand
: 6 Kohlebiirsten 1. Schalterknopf abschrauben,

2. Kaltstartgriff herausziehen. (Betrifft nichi
zeuge mit Einspritzmotor.}

3. StoRaufnehmendes Verkleidungs-Eckprofi
Armaturenbrett abziehen.

4. Befestigungsmutter des Schalters mit
passenden Schraubenzieher losen.

6. Vorhandenen Schalter aus dem Armature
herausnehmen und die el. Leitungen at
Ersatzschalter versetzen. '
Der Einbau geschieht im umgekehrter F

folge. @
Abb. 3--20 Wischermotor, SWF
1 Decket .- 4. Kontakte 7 Anker ve
2 Dichtung 5 Zahnrad mit 8 Kohlebiirsten 10
3 Kontaktbricke Untarbrachernocken 9 Geh3usestirnwand .
6 Polgehiuse Abb. 3—21 Ausbau des Kipptastenschalte

14
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GRUPPE 38 INSTRUMENTE

WERKZEUGE

4.0 swp 7es
o
Abb. 3—22 Spezialwerkzeug zum Ausbau des Kraft-
stoff-Vorratsgebers

Anm. Die frilhere Erkennung der Spezialwerkzeuge ,,.SVO* ist durch die Zifferkombination ,, 999" ersetzt worden.
Auf den Abbildungen unserer technischen Publikationen kann voribergehend noch die frihere Bezeichnung
H#SVO" vorkommen, obwohl im laufenden Text schon die neven Ziffern ,,999" eingefiihrt sind.

BESCHREIBUNG

Die Instrumentenausristung besteht aus einem Kom- fir Handbremse und FuBbremskreise, Fernlicht, OI-
binationsinstrument, siehe Abb. 3—23 und 3—24. Das druck, Ladestrom, Kaltstart und Overdrive (nur in
Kombinationsinstrument umfaBt Tachometer, Kilo- Fahrzeugen, die mit Overdrive ausgeriistet sind].
meterzahler, Teilstreckenzihler, Drehzahlmesser (nur An das Kombinationsinstrument ist auBerdem ein
fiir bestimmte Modelle), Fernthermometer fir Kiihi- Spannungsregler angeschlossen, der die Leistungsspan-
flissigkeit, Kraftstoffmesser sowie Kontrolleuchten nung des Instrumentes konstant halt.

Abb. 3—23 Kombinationsinstrument, Vorderseite Abb. 3—24 Kombinationsinstrument, Riickseite
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TACHMOMETER MIT KILOMETERZAHLER

Tachometer und Kilometerzdhler sind zu einer Ein-
heit zusammengebaut und werden uber ein Schnecken-
getriebe und eine biegsame Welle von der Getriebe-
Abtriebswelle angetrieben.

Das Tachometer arbeitet nach dem Wirbelstromprin-
zip und besteht im wesentlichen aus einem Dauer-
magneten, einer Anbauplatte und einer Glocke.
Glocke und Zeigernadel sind durch eine Achse mitein-
ander verbunden. Die Achse ist auBerdem mit einer
Ausgleichfeder versehen,

Der mit Teilstreckenzihler kombinierte Kilometer-
zahler bestebht aus einem Zahlwerk mit mehreren
Zahntrieben, das bis zu einer Million Fahrkilometer
registriert. Fir das Tachometer wurde eine Uber-
setzung gewdhit, nach der die biegsame Welle 640

WOV
Wy e

Abb. 3—25 Tachometer mit Kilometerzihler

Umdrehungen ie Fahrkilometer macht.

Wenn das Fahrzeug in Bewegung gestzt wird, begin-
nen die biegsame Welle und der daran angeschlossene
Dauermagnet zu rotieren. Durch die Rotation wird
ein drehendes Kraftfeld aufgebaut, das in der Glocke
Wirbelstréme erzeugt. Das vom Kraftfeld und den
induzierten Wirbelstromen auf die Glocke ausgelbte
Drehmoment erhdht sich im Verhaltnis der Drehzahl
des Dauermagneten. Die Awusgleichfeder wirkt dem
Drehmoment der Glocke entgegen. Dadurch ergibt
sich ein Zeigerausschlag, der der Rotation des Dauer-
magneten verhdltig ist.

DREHZAHLMESSER

Der Drehzahlmesser besteht teils aus einer transi-
storisierten Registrier- und Verstirkereinheit, teils aus
einem DrehspulmeBwerk. Die Registriereinheit filhit
uber eine Melleitung die Fregenz der Spannungs-
impulse von der Zindspule ab, wahrend die Verstar-
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Abb. 3—26 Drehzahlmesser

kerginheit diese Impulse verstirkt und an das
spulmeBwerk weitergibt.
Das DrehspulmeBwerk besteht aus einem ri
migen Dauermagneten, der von einer Spule urr
ist. Diese mit der Zeigerachse verbundene Spuli
sich um den Magnet bewegen. Wenn Impulse v
Verstarkereinheit durch die Spule geleitet w
bildet sich ein magnetisches Krafteld, das c
strebt, die Spule um den Dauermagneten zu d
Das Drehmoment ist dem Stromflul durch die
verhaltig.

TEMPERATURFUHLER, KUHLFLUSS

Das Fernthermometer arbeitet nach dem Bi
prinzip und besteht aus einem Geber und
Anzeigeinstrument,

Abb. 3—27 Fernthermometer, Anzeigeinstrum
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Abb. 3—28 Temperaturfuhler

Der Geber ist ein am Motor eingebauter FihlkGrper,
der die Temperatur der Kihiflissigkeit abfihlt. Das
Anzeigeinstrument ist im Kombinationsinstrument
enthalten.

Der Geber ist ein Halbleiter mit negativem Tempera-
turkoeffizient, d.h. seine Resistanz sinkt mit steigen-
der Temperatur,

Das Anzeigeinstrument besteht aus einem Bimetall-
streifen, der an einen Zeiger angeschlossen ist. Ein mit
Spannungsstabilisator und Temperaturfithler in Reihe
geschalteter Widerstandsdraht ist um den Bimetall-
streifen gewickelt.

Wenn die Zindung eingeschaltet wird, flieBt Strom
vom Spannungsregler durch die Widerstandswicklung
und den Temperaturfihler zur Masse. Wahrend der
Strom durch die Widerstandswicklung flieft, erwdrmt
diese den Bimetallstreifen, wobei der Zeigerausschlag
groBer wird.

Die Stirke des durch die Widerstandswicklung flieR-
enden Stroms ist der Resistanz des Temperatur-
fithlers .umgekehrt verhiltia, weshalb der Zeigeraus-
schlag bei ansteigender Motortemperatur groRer wird.

101 40

Abb. 3—29 Anzeigeinstrument, zerlegt

1. Widerstandsdraht
2. Bimetallstreifen
3. Zeiger

140—1973

VOLVD
107 348

Abb. 3—30 Kraftstoffmesser, Anzeigeinstrument

KRAFTSTOFFMESSER

Der Kraftstoffmesser besteht aus einem Vorratsgeber
und einem Anzeigeinstrument. Der Vorratsgeber, der
im Kraftstoffbehdlter eingebaut ist, besteht aus einem
beweglichen Widerstand, einem Schwimmerhebel und
ginem Schwimmer. Das Anzeigeinstrument ist vom
gleichen Typ wie fiir das Fernthermometer.

Abgesehen davon, daB der Geber hier mechanisch
wirkt, ist die Arbeitsweise sonst genau dieselbe wie
beim Fernthermometer. Abhéngig vom Kraftstoff-
pegel im Behdlter und damit vom Stand des Schwim-
mers ist ein groBerer oder kleinerer Teil vom Wider-
stand des Vorratsgebers eingeschaltet. Bei leerem
Kraftstoffbehdlter ist der Widerstandswert des Vor-
ratsgebers groler, bei wvollem Kraftstoffbehalter

VILVD
105 04

Abb. 3—31 Kraftstoff-Vorratsgeber
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kieiner. Die GroBe des jeweiligen Widerstandes wird
mit dem Anzeigegerdt gemessen und in Vorratswerten
angezeigt.

SPANNUNGSREGLER

Farnthermometer und Kraftstoffmesser werden dber
" einen sog. Spannungsregler mit ca. 10 Volt Spannung
gespeist. Der Spannungsregler enthalt einen Bimetall-
streifen und einen Schaltkontakt. Bei Betrieb, d.h.
wenn die Zindung eingeschaltet wird, flieBt Strom
durch den Spannungsregler zu den Instrumenten. Der
Bimetallstreifen, der hierbei erwirmt wird, biegt sich
und unterbricht dadurch den Stromfluff. Nachdem
sich der Bimetalistreifen abgekiihit hat, nimmt er
seine Ausgangsstellung wieder ein und der Stromkreis
wird geschlossen. Dieser Vorgang wiederholt sich
andauernd, so dal damit eine Regelung erreicht wird,
die einer Dauerspannung von ca. 10 Volt entspricht.
Die Reaktionstragheit der Anzeigeinstrumente wver-
hindert, dal der Stromausfall sichtbar wird. Der
Spannungsregler ist auf der Rickseite des Kombina-
tionsinstrumentes eingebaut.

KONTROLLEUCHTEN
Ladestrom

Die Ladestrom-Kontrolleuchte ist an die Licht-
maschine angeschlossen, Die Leuchte brennt, wenn
die Lichtmaschinenspannung niedriger ist als die
Batteriespannung. Wenn sich die Lichtmaschinenspan-
nung erhoht und die Lichtmaschine die Batterie
aufzuladen beginnt, erlischt die Kontrolleuchte und
zeigt damit die Ladetdtigkeit der Lichtmaschine an.

Blinker

Die Blinker-Kontrolleuchte blinkt im Takt mit den
Blinkern, wenn diese eingeschaltet werden. Die Kon-
trolleuchte ist an den Blinkerschalter angeschlossen.

i
-.-J.‘i’r.l'llll"l '

i)
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AT

Abb, 3—32 Spannungsregler
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Abb. 3—33 Potentiometer fiir Instrument

leuchtung

Handbremse

Die Handbrems-Kontrolleuchte wird uber da:
schlof mit Strom gespeist. Beim Anzighen de
bremse wird die Kontrolleuchte uber dem £
geerdet. Sie leuchtet dabei auf und brennt,
die Handbremse angezogen ist.

Fullbremskreise

Wenn durch ginen gestdrten hydraulischen Fut
kreis der Druckunterschied zwischen beiden
bei angesetzter Bremse mehr als 8—10 ati |
wird der Warnschalter ausgelost und die K
leuchte eingeschaltet. Diese brennt so lange,
Fehler in der Bremsanlage behoben und des
schalter wieder in Ausgangsstellung gebracht i
Riickstellung des Warnschalters, siehe im We
Handbuch, Abt. 5 ,,Bremsen, Gruppe 52,

Fernlicht

Die Kontrolleuchte leuchtet auf, indem von A
licht auf Fernlicht umgeschaltet wird. Fernlic
Fernlicht-Kontrolleuchte sind am Stufenrelais
angeschlossen.

Oldruck

Die Oldruck-Kontrolleuchte wird iiber das
schioR mit Strom gespeist und iiber einen G
schalter geerdet, der auf dem Motor angebra
Solange der Oldruck bei laufendem Motor nor
hat die Kontrolleuchte keinen Masseschiu
Motor-Kurbelgehiuse. Erst wenn der Oldruc
einen vorgegebenen Wert absinkt, schlieft

wiachter den Stromkreis und bringt die K
leuchte zum Aufleuchten.



QOwerdrive

Die Kontrolleuchte ist zwischen Overdrive-Schalter
und Masse angeschlossen. Sie brennt, wenn der
Overdrive eingeschaltet ist.

Kaltstart

Bei Betdtigung der Kaltstartvorrichtung schlielft ein
Schalter den Stromkreis zur Masse und bringt die
Kontrolleuchte zum Aufleuchten.

UHR

Die Uhr, Abb. 3—34, ist oberhalb der Mittelkonsale
rwischen den beiden Kugeldisen fir die Beliftung
angebracht. Sie wird elektrisch angetrieben.

140-1973
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Abb. 3—34 Uhr, Vorder- und Rickseite

MITTELKONSOLE
1 N hluB
Auf der Mittelkonsole sind folgende Instrumente und 2 GE:?::N”
Bedienungseinrichtungen zusammengefalt: Potentio- 3 MetzanschiuB
meter fir Instrumentenbeleuchtung, figarrenanzin- 4 Befestigungsschrauben
der, Schalter mit eingebauter Kontrolleuchte fiir die
Heckscheibenheizung und fiir die Warnblinkanlage,
Signalleuchte fiir Sicherheitsgurte sowie Heizungs-
und Beliiftungsregler.
REPARATURANWEISUNGEN

Bei Eingriffen in das Armaturenbrett soll zur Ver-
meidung von Kurzschlissen die Minusleitung der
Batterie abgeklemmt werden.

Ausgebaute Einzelkomponenten des Kombinations-
instrumentes sind in umgekehrter Reihenfolge einzu:
bauen.

AUSBAU DES KOMBINATIONSINSTRU-
MENTES

1. Verkleidung Gber der Lenksiiule abbauen.

2. Schrauben fir den Besfestigungsbige! Idsen und
diesen auf die Lenksdule herunterfallen lassen.
Die Befestigungsschrauben fir das Kombinations-
.instrument sind danach zuganglich.

3. Tachometerwelle vom Instrument lGsen.

4, Auf der Riickseite des Kombinationsinstrumentes
mit der Hand um das Tachogehduse greifen und
das Kombinationsinstrument nach obenfinnen
driicken, bis die obere Instrumentenkante aus der
Sicherung schnappt.

5. Das Instrument hervorheben und den Sammel-
stecker von der Riickseite abziehen (in Fahr-
zeugen mit Drehzahlmesser muf auch die MeB-
leitung zum Geber gel&st werden).

AUSBAU DER KONTROLLEUCHTEN

1. Die Glihlampen der Kontrolleuchten stecken in
Fassungen, die nach Ausfedern zweier Filhrungs-
lappen gerade herausgezogen werden.

2. Die OGluhlampen werden einfach aus
Fassungen herausgezogen.

ihren

AUSBAU VON DREHZAHLMESSER BZW.
BLINDDECKEL

1. Kombinationsinstrument ausbauen.

2. Die drei Befestigungsschrauben 1osen,

3. Blinddeckel abnehmen bzw. Drehzahimesser vor-
sichtig herausheben, ohne daB die Polklemmen
beschadigt werden.

AUSBAU DES TACHOMETERS MIT KILO-
METERZAHLER

1. Kombinationsinstrument ausbauen.

2. Drehzahlmesser bzw. Blinddeckel vom Kombina-
tionsinstrument abbauen.

3. Die drei Gbrigen Befestigungsschrauben 1&sen.

4. Tachometer vorsichtig herausheben, damit Be-
schadigung vermieden wird.
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PRUFUNG VON TACHOMETER UND
KILOMETERZAHLER

Wenn Tachometer oder Kilometerzahlwerk nicht
funktionieren bzw. falsch anzeigen, kann der Fehler
im Instrument, an der Tachometerwelle oder am
Schneckentrieb im Getriebe liegen.

Zur Ermittiung des Storungstrigers gilt folgendes:
Wenn das Tachometer richtig anzeigt, wihrend das
Kitometerzahiwerk auBer Funktion ist oder umge-
kehrt, dann liegt der Fehler im Instrument. Das
Instrument ist auszuwechseln. Von einer Reparatur
wird dringend abgeraten,

Wenn das Instrument weder Geschwindigkeit noch
Wegstrecke anzeigt, ist wahrscheinlich die biegsame
Tachometerwelle oder das Schneckengetriebe schad-
haft. Tachometerwelle auf der Instrumentenseite
lésen und nachpriifen, ob sich die biegsame Welle in
ihrer Hille drehen [d8t. Damit wire der Beweis
erbracht, daR die Tachometerwelle gebrochen ist.
Tachometerwelie erneuern und beildufig den
Schneckentrieb im Getriebe kontrollieren. AuBerdem
iberpriifen, ob sich der Mitnehmer am Instrument
unbehindert drehen ldBt. Falls dieser klemmt, ist auch
das Instrument auszuwechseln. Die richtige Anzeige
des Instrumentes kann geprift werden, indem man
bei der Probefahrt verschiedene Drehzahlen mit den
Anzeigebezugswerten vergleicht:

Drehzah! des Mitnehmers

835 16,70 29.20 «fs
{500). (1000} (1750} (U/min)

Zeigerausschiag

514 98+4 168%4 km/h

PRUFUNG DER TACHOMETERWELLE

Fir die sichere Funktion des Tachometers ist ein
richtiger Einbau der biegsamen Welle von grifter
Bedeutung. Sehr wichtig ist, daR die Welle nicht zu
scharf geknickt wird. Ihr Kriimmungsradius darf an
keiner Stelle 100 mm unterschreiten. Kleinere Kriim-
mungsradien kénnen ein Flattern des Zeigers sowie
Schleifgeriusche von der Welle hervorrufen. Der
Mitnehmer soll sich schlagfrei in der Hiille drehen
kdnnen. Die Priifung wird bei rotierender Welle
durchgefiihrt,

AUSBAU DER KONTAKTPLATTE

{Rickseite Kombinationsinstrument)
1. Kombinationsinstrument ausbauen.
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2. Drehzahlmesser bzw. Blinddeckel vom Kor

tionsinstrument abbauen.

Tachometer ausbauen.

Die drei iibrigen Befestigungsschrauben |9se

5. Kontaktplatte vorsichtig abheben, ohn¢
Fernthermometer und Kraftstoffmesser b
digt werden.

W

PRUOFUNG DES FERNTHERMOMETEI

Bevor das fehlerverdichtige Fernthermometer
baut wird, muf durch genaue Priifung fest(
werden, welcher der Komponenten (Geber, /

. einstrument oder Spannungsregler) der Stirung

ist. Zur Stdrungssuche werden 2-3 Wider
bendtigt (1—2 Widerstinde 40§, 1 Wide
282 $2).

Die Fehlersuche geschieht wie folgt:

Zuerst die el. Leitung vom Temperaturfiihler a
men und den einen Widerstand (282 {3) zw
Leitung und Masse schaiten.

Bei eingeschalteter Ziindung soll sich der Inst
tenzeiger jetzt am Anfang des griinen Feldes au
{60°C). Der Widerstand {282 Q) wird danach
einen anderen Widerstand (40 £2) ersetzt, wori
Zeiger bis zum Ende des roten Feldes wande
{120°C). Bei richtigem Zeigerausschlag ist der
raturfilhler als schadhaft anzusehen und gege
neuen auszuwechsein,

Hinweis! Die Me8leitung darf nie direkt an
gelegt werden, weil das Instrument dadurch it
und zerstort wird.

Bei falschem Zeigerausschlag kann der Fehl
weder im Anzeigeinstrument oder im Spannunt
vermutet werden. _
Um genau zu bestimmen, wo der Fehler lieg
die MeBleitung des Kraftstoffmessers vom
abgeklemmt und ein Widerstand (40 £2) 2zv
Leitung und Masse geschaltet.

Zeigt der Kraftstoffmesser jetzt auf ,voll”, da
der Fehler im Anzeigeinstrument des Fernt
meters, das demnach ausgewechselt werder
Wenn dagegen das Fernthermometer und der
stoffmesser denselben, aber falschen Aussct
geben, dann ist der Spannungsregler fehlerh:
daher zu erneuern,

PRUFUNG DES KRAFTSTOFFMESSE

Die Priifung des Krafstoffmessers ist in entsp
der Weise vorzunehmen.



AUSWECHSELN DES TEMPERATURFUH-
LERS

1. Etwa 2 dm3 (Liter) Kiihifliissigkeit ablassen.
2. El. Leitung vom Temperaturfiihler abkiemmen,
3. Vorhandenen Temperaturfiihler herausschrauben
- und gegen einen neuen auswechsetn.
4. Neuen Temperaturfiihler festschrauben und el.
Leitung anschlieRen. '
5. Kiihtfliissigkeit auffiillen.

PRUOFUNG DES AUSGEBAUTEN TEMPE-
RATURFUHLERS

Nach Emérhung des Terﬁperaturfﬁhlers werden des-
sen Resistanz und Temperatur abgelesen. Fiir einen
Temperaturfithler gelten folgenden Sollwerte:

Temperatur 50 100 120 °c
Resistans 282 60 40 O
AUSBAU VON FERNTHERMOMETER

UND KRAFTSTOFFMESSER

1. Drehzahlmasser bzw. Blinddeckel vom Kombina-
tionsinstrument abbauen.

2. Tachometer ausbauen.

. 3. Kontaktplatte von der Riickseite des Kombina-
tionsinstrumentes abschrauben,

4. Die beiden Befestigungsmuttern auf der Riick-
seite der Kontaktplatte abschrauben.

5. MeBwerk abnehmen.

VOLVD
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Abb. 3—36 Schaltskizze: Priifung des Anzeigeinstru-
mentes fir Fernthermometer bzw. Kraft-
stoffmesser
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Abb, 3—-36 Ausbauwerkzeug fiir Kraftstoff-Vorrats-
geber

AUSBAU DES SPANNUNGSREGLERS

Der Spannungsregler wird rechtwinklig zur Kontakt-
platte abgezogen, wobei die drei AnschluBlstifte aus
ihren Buchsen geriickt werden,

PRUOFUNG DES AUSGEBAUTEN SPAN-
NUNGSREGLERS

Die Funktionsprifung des Spannungsreglers kann mit
einem einstelibaren Bimetallinstrument durchgefiihrt
werden. Das Instrument wird mit einem Widerstand
in Reihe geschaltet, dessen Widerstandsstirke ca.
60 &2 und dessen konstante Gleichstromspannung 10
Volt betriagt. Zeigerausschiag ablesen. Die konstante
Gleichstromspannung wird spiter durch eine 12 Volt
Batterie und den Spannungsregler ersetzt. {Nachprii-
fen, daR die Spannung tatsichlich 12 Volt betrigt.)
Der Zeigerausschlag soil denselben Wert wie bei der
vorhergehenden Ablesung ergeben. Bei der Priifung
soll der Spannungsregler die gleiche Lage einnehmen,
die er im Fahrzeug hat. Ein beschidigter Spannungs-
reglter ist zu erneuern.

AUSWECHSELN DES KRAFTSTOFF-VOR-
RATGEBERS

Der im Kraftstoffbehilter eingebaute Vorratsgeber ist
mit einer Bajonettfassung festgesetzt. Zum Ausrenken
das Werkzeug 999 2835 benutzen, siche Abb. 3—36.
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PRUFUNG DES AUSGEBAUTEN KRAFT-
STOFF-VORRATGEBERS

Der Geber wird mit einem Ohmmeter gepriift, das
zwischen LeitungsanschluBblech und Masse geschaltet
wird. Fir den einwandfreien Vorratsgeber gelten die
Widerstandswerte gema Abb, 3-37.

Bez. Schwimmerstand, siehe ebenfalls 3—37. Die
AbstandmaBe verstehen sich in Millimeter und sind
auf den tiefsten Schwimmerstand bezogen.

AUSWECHSELN DER UHR

1. Mittleres Verkleidungs-Schutzprofil vom Armi
turenbrett entfernen.

2. Befestigungsschrauben der Mittelkonsole 16se!

3. Mittelkonsole so weit vorziehen, bis die Riicl
seite der Uhr zugédnglich ist.

4. El. Leitung von der Uhr abklemmen.

5. Die beiden Befestigungsschrauben fir die Ut
I6sen und diese aus der Konsole herausnehme:

Der Einbau der Uhr geschieht in umgekehrter Reihel

folge.

= ")}
h
V VOLVO
Abb. 3—37 Priifung des Kraftstoff-Varratsgebers 10738
Schwimmerstand: Widerstandstirke (S
A =Lleer 28248
8 = Reserve (8 dm3} 146119
C = Halbvoll (20 dm3) 751115
D = Voll (68 dm3) 4015
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Pos.-Nr,

Bezeichnung

Batterie
Abzweigdose

~ Zundschlo

Ziindspule

Ziindvertsiler, Ziindfolge:

Anlasser

Lichtmaschine

Reglerschalter

Sicherungsdose

Lichtschalter

Stufenrelais fiir Fern- und Abblendlicht
Fernlicht

Abblendiicht

- Standlicht

SchiuBlicht

Parkleuchte
Kennzeichenbsleuchtung
Bremgslichtachalter
Bremsticht
{nstrumentenanschiuf
Schalter suf dem Getriebe M 40, M 41
Riickfahrscheinwerfer
Blinkralais

Blinkerschalter

Schalter fiir Warnbtinkanlage
Blinker

Leitungsverbinder, 6-polig
Drehzahimaesser
Ferntharmometer
Kraftstoffmesser
Spannungsregler

_Blinkerkontrolisuchte

Sperrdiode
Fernticht-Kontrotleuchte
Ladestrom-Kontrolieuchte
Kontrolleuchte, Handbremse
Kaltstart-Kontrolleuchte
Oidruck-Kontrolleuchte
Kontrolleuchte, FuBbremskreise
Kpntrolleuchte (nicht belegt)
Handbremsschalter

Schalter fir Kaltstart-Kontrolleuchte
Temperaturfiihler
Oidruckschalter
Bremswarnschalter
Kraftstoff-Vorratsgeber
Signathorn

Horndrukplatte

Schalter fiir Scheibenwischer und -spiiler

Wischermotor

‘Spiilarmotor

Gebléseschalter

. Heizgebiise

Schalter fiir Heckscheibenheizung
Heckscheibenheizung

Uhr

Zigarrenanziinder

Kenndaten
12 V 60 Ah

1-3-4-2

45W
40w
EW
BW
sw
2x6 W

32c¢d

32cd

32cd

1,2W

1,2W
1,2W
1.2W
1.2W
t2W
12w

Pos.-Nr. Bezeichnung

Kenndatan

58 Potentiometer fir Instrumentenbeleuchtung
59 ~ Instrumentenbeleuchtung 3x2W
60 " Beteuchtung fir Mittelkonsole 3x1,2W
61 Betsuchtung, Vorwiih|schaltung 1.2W
62 Schalter fiir Ablagefachbeleuchtung
83 Ablagefachbeteuchtung 2w
64 Dackenleuchte 10W
65 Tirschalter, links
66 Tirschalter, rechts
67 Warnsummer, ZiindschloB (USA)
68 Leitungsverbinder
69 Instrumentenanschiu
70 Vordersitzschalter, Beifahrerseite
Fi Warnsummer, Sicherheitsgurte
72 Signallsuchte, Sicherheitsgurte 1,2W
73 Signalschalter fiir Sicherheitsgurte
74 Schalter fir Overdrive, M 41
75 Schalter fiir Overdrive am Getrigbe M 41
76 Magnetschatter fiir Overdrive am Getriebe M 41
77 Overdrive-Kontroileuchte 1,2W
78 Schatter am autom, Getriebs BW 35
79 Warnsummer, Scheinwerfer {Schwaden}
80 Elgktronisches Steuergerit
81 Drosselklappenschalter
82 Druckfithier
83 Relais fiir Kraftstoff-Férderpumpe
84 Hauptrelais fir Einspritzanlage
85 Thermo-Zeitschalter
86 Kaltstartventit
87 Temperaturfiihler |
88 Temperaturfihler 11
89 Einspritzventite
90 Steuerkontakte
L)) Zindkerze
92 Sicherungsdose
a3 Kraftstoff-Férderpumpe
o4 Instrumentenanschiuf
95 Instrumentenanssclul
e
Leitungskennfarben:
SB Schwarz
Y Gelb
BL Blau
BL-Y Blau—Gelb
BL~-R Blau—Rot
GN-R Grin—Rot
R Rot
GN Griin
W-R WeiB—Rot
w Weil
B8R Braun
GR - Grau



| 140—-1973

L' Kenndaten

ster filr 1nstrumentenbeleuchtung
anbeleuchtung 2w
4 fiir Mittetkonzote 3x1,2W
g, Vorwihischaltung 1.2W
1 Ablagefachbeleuchtung
belsuchtung W
thre now
2 links

, réthts

wr, Ziindschiol (USA)

rhinder

enanschiull

ichalter, Boifahrarseita

wr, Sicherhaitagurie

1te, Sicherheitsgurte 12W
ter fir Sicherheitsgurte

r Overdrive, M 41 ' i

r OQverdrive am Getrisbe M 41 : m_m__ @ "
akter fiir Overdrive am Getriebe M 41 ¥y Fl
Kontrotisuchts 2w

n sutom, Getriebs BW 35 k %
1er, Schoinwerfer (Schweden) :

shas Stauergerat : f
ppenschalter ) a_u.:‘
E ' 1.3 )

Kraftstoff-Forderpumpe i B
s fior Einspritzaniage . I/ \ =§
i i
gl TE
|
L

e

k-

il s o
wiiihler { . 3
ifishler 1) A B

ntite
takte

- ——————

sitschalter
3

.

dose

Firderpumpa
tenanschiul :
tenanssclu i

Schwarz E
Gelb
Blau
Blau—Galb
Biau—Rot
Griin—Ror
" Rot
Griin
Weil—Rot
Weil
: Braun 4
* Grau :

.1
rrry
T

e
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Pos.-Nr.

s BHEYEERBEYEY

a2
43

8&%

a7

49

51

£9492a8

Bezsichnung

Batterie

Abzweigdose
ZiindschloR

Ziindspule

Ziindverteiter, Ziindfolge:
Anlasser

Lichtmaschine
Reglerschalter
Sicherungsdose
Lichtschaiter

Stufenralais fiir Farn- und Abblendlicht

Fernticht

Abblendlicht

Standlicht

SchluBllicht

Parkleuchte
Kennzeichenbeleuchtung
Bremslichtschatter
Bremslicht
Instrumentenanschlu

Schalter auf dem Getriebe M 40, M 41

Riickfahrscheinwerfer
Blinkrelais

Blinkerschalter

Schalter fiir Warnblinkanlage
Blinker .
Leitungsverbinder, 6-polig
Drehzahimesser
Fernthermometer
Kraftstoffmesser
Spannungsregler
Blinkerkontroijeuchte
Sperrdiode
Farnlicht-Kontrolleuchte

- Ladestrom-Kontrolieuchte

Kontrolleuchte, Handbrermse
Kaltstart-Kontroleuchte
Oidruck-Kontrolleuchte
Kontrolteuchte, FuBbremskieise
Kontrollelchte {nicht belegt)

Handbremsschatter

Schalter fiir Kaltstart-Kontrolleuchts
Temperaturfahler
Oldruckschalter
Bremswarnschalter
Kraftstoff-Vorratsgeber
Signalhorn

Horndrukplatte

Schalter fiir Scheibenwischer

und -spiiler

Wischermotor

Splilermotor

Gebliiseschalter

Heizgeblise

Schalter fiir Hackscheibenheizung
Heckscheibenheizung

Uhr

Zigarrenanziinder

Potentiometer fiir Instrumenten-
beleuchtung

Kenndaten

12V 60 Ah

1-3-4-2

32¢d

12w

1.2W
1,2wW
1.2W
1.2W
i,2W
1,2W

Pos.-Nr. Bezeichnung

58 Instrurmentenbeleuchtung

60 Beleuchtung fiir Mittelkonsole

61 Beleuchtung, Vorwiihischaltung

62 Schalter fiir Ablagefachbeleuchtung

63 Ablagefachbeleuchtung

64 Deckenleuchte

65 Tirschalter, links

66 Tiiwrschalter, rechts

67 Warnsummer, Ziindschlof (USA}

68 Leitungsverbinder

69 Instrumentenanschlul

70 Vordersjtzschalter, Beifahrerseite

" Warnsummer, Sicherheitsgurte

72 Signatleuchte, Sicherheitsgurte

73 Signalschalter fiir Sicherheitsgurte

74 Schalter fiir Overdrive, M 41

7% Schalter fiir Overdrive am Getriebe
M 41

76 Magnetschaiter fiir Overdrive am
Getriebe M 41

77 Qverdrive-Kontrolleuchte

78 Schalter am autom, Getriebe BW 35

79 Warnsummer, Scheinwerfer {Schweden)

80 Schalter fiir Hackscheibenwischer
und -spiiler

81 Heckscheibenwischer

82 Heckscheibenspiiler

83 Gepéckraumleuchte

84 Elektronisches Steuergerst

85 Drosselklappenschalter

86 Druckfiihler

87 Relais fiir Kraftstoff-Férderpumpe

88 Hauptrelais fiir Einspritzanlage

a9 Thermo-Zeitschalter

90 Kaltstartventit

/9 Temperaturfiihler |

92 Temperaturfiihler 11

93 Einspritmnti{g

24 Steuerkontakte

95 Ziindkerze

96 Sicherungsdose

97 Kraftstoff-Férderpumpe

a8 instrumentenanschiull

99 InstrumentenanschiuB

Leitungskennfarben:

SB Schwarz

Y Gelb

BL Blau

BL-Y Blau—Gelb

BL-R Blau—Rot

GN—R Griin—Rot

] Rot

GN Griin

W-R Wei—Rot

w Wail

BR Braun

GR Grau

Kenndaten

x2w
3xt1,2W
12w

2w
1now

1.2W

1,2W

10W



g Kenndaten
" anbeleuchtung, Ix2 W

p fir Migtelkonsole I1,2W

8, Verwihischaltung 1.2W

Ablagefachbaieuchtung

beleuchtung 2w

hte oW

, Jinks

, rechts

or, ZiindschioR (USAY

‘binder

snarschiull

chalter, Baifahrersaite

er, Sicherheitsgurie

te, Sicherhditsgurte 12W
ter fiir Sicharhaitsgurts

* Owerdrive, M 41
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Lentrofleuchte 12W
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wieuchtg ow
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wenschalter
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itschakeer

ntil
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ntilg
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dose
Férderpumpe
enanschiul
snanschiul
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Salb

Hau
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ABT. 4 KRAFTUBERTRAGUNG, HINTERACH

GRUPPE 41 KUPPLUNG

Kupplungspedal und Pedalanschlag sind gegeniiber der
friheren Ausfihrung etwas gedndert worden, Die
Anderungen hangen mit der Einfihrung loser Spritz-
wanddeckel zusammen. Der Pedalhub betrigt neuer-
dings in linksgelenkten Fahrzeugen 152 mm, in
rechtsgelenkten 160 mm.

VOLWD
107 250

Abb. 4—2 Zuordnung und Kennfarbe der Anschl
fahnen

GRUPPE 43 MANUELLES

Rickfahrscheinwerfer an Anschlulfahnen 1 und 2.

SGHALTG ETH |EBEH Sicherheitsgurtsignal an Anschiufahnen 1 und 3.
Kennfarben des AnschluBklemmen:
1 Blau-gelb

Die getrennten Signalschalter fiir Sicherheitsgurte 2 Grin-rot

bzw. Riickfahrscheinwerfer sind durch einen gemein- 3 Rot
samen Schalter ersetzt worden, siehe Abb. 4—1. Die o
Zuordnung der AnschluBfahnen am Schalter geht aus
Abb. 4—2 hervor.

Das Ubersetzungsverhaltnis fiir den 1. Gang ist von
3,13:1 auf 3,41:1 gedndert worden.

GRUPPE 44 AUTOMATISCHES
GETRIEBE

Der Schalter fiir AnlaBsperre (Abb. 4—3) ist geéindert
worden. Der neue Schalter bedient jetzt drei Kompo-
nenten: AnlaBsperre, Sicherheitsgurtsignal und Rick-
fahrscheinwerfer. Die Zuordnung der Anschluffahnen
geht aus Abb. 4—4 hervor.

Abb. 4—4 Zuordnung der Anschlulfahne:

. 1 Abgeflachte Seite am Zentrumstift

VELYD A AnschiuBfahne fir Rickfahrscheinwerfer
kel E Anschlulfahne fir Sicherheitsgurtsignal
Abb. 4—1 Schalter auf dem manuellen Schaltgetriebe ¢ AnsehiuBfahne fir AnlaBsperre
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ABT. 5 BREMSEN

BESCHREIBUNG

BREMSKRAFTREGLER

Ein Bremskraftregler neuen Typs ist eingefiihrt wor-
den. Funktion und Offnungsdruck sind die gleichen
wie bei der bisherigen Ausfiilhrung. Der neue Brems-
kraftregler kann weder repariert noch eingestelit
werden und ist daher bei auftretenden Fehlern
komplett auszuwechseln, :

waLvn
107 103

Reduzierter

Bremsdruck bber
Auslafdruck - Offnungsdruck
Abb. 5—1 Bremskraftregler, Druckreduzierung

REPARATURANWEISUNGEN

BREMSKRAFTREGLER

Auswechseln

Anschiul der Bremsrohrleitung (7, Abb. 5—2] lGsen
und abdichten. AnschluB des Bremsschlauches (5)
hachstens 1/4 Drehung am Bremskraftregler lockern.

9
Abb, 5—2 Bremskraftregler, eingebaut

1 Linker Bremskraftregler § Bremsschiauch zum
{Sekundarkreis) rechten Hinterrad

2 Bremsschiauch zum Rechter Bremskraftregler

linken Hinterrad Bremsrohrieitung

Befestigungsschraube Konsole

Befestigungsschraube Bremsrahrigitung

oL
0o

Befestigungsschrauben (4} (dsen und dann den Brems-
kraftregler vom Bremsschlauch abschrauben, siehe
Abb. 5—-3.

Meuen Bremskraftregler auf den Bremsschlauch
schrauben, vgl. Abb. 5—3. Die Dichtung ist dabei zu
erneuern. Den Bremskraftregler an seiner Einbaustelle
anbringen und Uberpriifen, daf der Bremsschlauch
keine Vorspannung aufweist. Befestigungsschrauben
einziehen und die Bremsrohrieitung am Regler an-
schlielfen. Anschlisse festziehen. Bremsanlage entlif-
ten.

Ay

1-r_'|."“"" i

1]
i

l.—.-si "

T

Abb, 5—3 Ausbau des Bremskraftreglers
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ABT. 6 VORDERACHSE UND LENKUNG

BESCHREIBUNG

Der Machlaufwinkel ist auf den Nennwert 1 1/20
vergriBert worden. Damit wurde eine hohere Gegen-
lenkungstendenz der Vorderrader erreicht.
Lenkstockhebel, Umlenkhebel und Spurstange sind
gedindert worden. Insgesamt ist der Kraftaufwand am
Lenkrad geringer geworden, besonders bei wvollem
Radeinschlag. Der max. Radeinschlagwinkel der Vor-
derrgder ist klginer als bei friheren Modellen.

Das Lenkrad in neuer Ausfiihrung ist den Sicherheits-
forderungen angepalit. Ein dinnwandiger Stolkragen
swischen Lenkradnabe und Lenkrad dient als Kor-
perschutz, weil dieser bei einem evil. Zusammenstol
energieaufnehmend einknickt.

In Verbindung mit dem neuen Lenkrad sind die Teile
der Signalanlage gedndert worden.

Die Mantelrohraufhingung (Abb. 6—4) unter dem
Armaturenbrett ist kriftiger ausgefiihrt als bisher,
erlaubt aber trotzdem eine axiale Verschiebung nach
vorn. Diese Wirkung wird dadurch erreicht, daB die
Gleitsticke (6) am Armaturenbrett (7) verschiebbar
angeordnet sind. Die AbreiBschrauben {4) sind mit
ginem Ansatz versehen. Sie bewirken, daB die Teile {1
und 5) des Lenkradschlosses am Mantelrohr (2]
festgeklernmt werden, ohne dal die Laufschienen des
Gleitstiickes zusammengequetscht werden. Wenn der
Fahrer bei einem evtl. ZusammenstoB gegen das
Lenkrad geschleudert wird, verschiebt sich die ganze
Lenkssule mit Ausnahme des Armaturenbrettes (7)

Abb. 5—1 Teile am Lenkrad

1 Lenkrad
2 Swobkragen

3 Polsterrahmen
4 Signalplatte
5 Polsterplatia

nach vorn (d.h. nach links im Sinne der Abbildy
Das Lenkradschlof {Abb. 6=3] ist von neuer .
fisthrung und hinter dem Armaturenbrett vers
angebracht. Die Schlisselstellungen sind dieselben
bei der friiheren Ausfibrung. Die el. Ansch
dagegen sind in einem Sammelstecker zusarmme
falkt worden.

REPARATURANWEISUNGEN

EINSTELLUNG DES NACHLAUFWINKELS

Der Machlauftwinkel fiir beide Vorderrider soll im
Toleranzbereich +19—+2° liegen, d.h. er darf nicht
kleiner als +1° und nicht groRer als #2° sein. Im
iibrigen gelten die friheren Anweisungen.

LENKBEGRENZUNG

Die Teile der Lenkbegrenzung sind unverandert ge-
blieben. Infolge der nsuen Lenkungsteile soll der
max. Radeinschlagwinkel 40—41° betragen.

AUSWECHSELN DES GUMMIPUFFERS

Die Motorlagerung ist vorn durch einen Gummipuffer
begrenzt, der auf der Riickseite des Vorderachstragers
festgeklebt ist. Neue Gummipuffer werden am Vor-
derachstriger gemal Abb. 6—2 angebracht.

28

AUSWECHSELN DES LENKRADES
Ausbau

1. Die Polsterplatte (5, Abb. 6—1) von der Len
nabe abdrucken.

7. Befestigungsschrauben ldsen und die u
Halfte des Blinkerschaltergehauses abnehme

Abb. 6—2 Anbringung des Gummipuf

A Mirtellinie des Gummipuffers
B Mittellinie des Vorderachstragers



3. Befestigungsmutter fir das Lenkrad abschrauben.

4, Vorderrdder gerade stellen. Abziehvorrichtung
fiir das Lenkrad 5003 ansetzen und das Lenkrad
abziehen,

Einbau

1. Geradeausstellung der Vorderider iberpriifen,

2. Lenkrad auf den Lenkspindelzapfen driicken. Der
Schleifkontakt soll sich dabei auf der linken Seite
befinden.

3. Befestigungsmuttern fiir das Lenkrad aufschrau-
ben und mit einem Moment von 30—40 Nm
(3—4 mkp} festziehen.

4. Polsterplatte auf die Lenkradnabe driicken und
die Funktion des Signalhorns priifen.

5. Untere Hilfte des Blinkerschaltergehduses ein-
bauen,

AUSWECHSELN DER KOMPLETTEN

LENKSPINDELLAGERUNG

1. Lenkrad und LenkradschloB abbauen, siehe dazu
entspr; Anweisungen,

2. Blinkerschaltergehduse und lbrige Teile von der
Lenksdule abbauen,

3. Schraubverband {Muttern} zwischen der oberen
und der unteren Lenkspindel ldsen. Befestigungs-
muttern fir untere Mantelrohrschetle ibsen.
Schelle abnehmen.

4, Lenksdule komplett abnehmen.

5. Neue Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen,
Samtliche Funktionen dberpriifen, bevor die
Abreifischrauben fir die obere Mantelrohrbefes-
tigung und das LenkradschloB abgerissen werden.

LENKRADSCHLOSS

Bei Beschadigung des Mantelrohrs oder der Lenk-
schloBhiilse sind Mantelrohr und Spindel komplett
auszuwechseln. Die folgende Anleitung betrifft das
Auswechseln des Lenkradschlosses:

]

07 19¢

Abb. 6—3 Lenkradschiol

1 Lenkspindet 4 LenkradschioB & Sperriegel
2 LenkschloBhiilse 5 Steckkontakt 7 Befestigung
3 Manteirohr

140--1973

Abb. 6—4 Obere Mantelrohrbefestigung

1 Uberwurf, LenkradschioB, 5 Befestigungsplatte

2 Manteirohr 6 Gleitstiick
3 Senkschraube 7 Seitentriger
{Armaturenbrett}

4 AbreiRschraube

Ausbau

1. Kombinationsinstrument vom Armaturenbrett
ausbauen, siehe unter Abt. 3.

2. Sammelstecker (5, Abb. 6--3} vom Lenkrad-
schlof} abziehen,

3. Kragen der AbreiBschrauben (4, Abb. 6—4)
ausbohren. Mit einem schlanken Bohrer vor-
bohren und mit einem Bohrer von beispielsweise
13 mm @ nachbohren. Der Durchmesser der
Schraubenfilhrung betragt 12 mm.

4. Befestigungsschrauben lésen, dann linkes Ver-
kleidungsstiick sowie Seitentriger {7) mit Gleit-
stiick {6} vom Armaturenbrett abbauen. ;

5. Senkschraube {3} herausdrehen und die Befesti-
gungsplatte {5} vom LenkradschloRgehiuse abha-
ken.

6. Mit dem Ziindschliissel den Sperriegel zuriick-
schiielen. Lenkradschlol abnehmen.

Einbau

1. Neues LenkradschloB anbringen. Steckkontakt
anschlieBen. Befestigungsplatte (b, Abb. 6—4)
einhaken und mit der Senkschraube (3) festsetz-
ten, SchlieBfunktion dberprifen.

2. Seitentridger {7) mit einwandfreiem Gleitstiick (6}
einbauen, Linkes Verkieidungsstick am Arma-
turenbrett anbringen.

3. Anbreifschrauben {4) einziehen, aber noch nicht
abreiBen. Sammelstecker anschlieBen.

4. Siamtliche Funktionen des Zindschlosses iiber-
priifen. Danach die Abreifischrauben so fest
anziehen, dall die Schraubenkdpfe abreilen.

5. Kombinationsinstrument im Armaturenbrett und
iibrige Teile auf der Lenksdule einbauen, siehe
unter Abt. 3.
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ABT. 8 KAROSSERIE

GRUPPE 83 TUREN

Die Hintertiren sind mit sog. Kindersicherungen
versehen worden. Diese Vorrichtung besteht aus einer
Sperre, die ein unbefugtes Offnen der Hintertiiren von
innen verhindert, vorausgesetzt, daB die Sperre

Abb. 8—1 Kindersicheres Hintertiischlof

Mebel fir Abstandkontroile
Hebe! fiir Kindersicherung
Hebe!
Zugstange fir Tiraulengriff
TirauBengriff
Schale fiir TirauBengriff
Befestigungsschrauben fiir Schale,
TirauBengriff
8 Rickholfeder fir Turaulengriff
9 Zugstange der Tirverriegelung
10 Tirinnengriff (Tirdffner}
11 Riickholfeder fir Tirinnengriff
{Tiirsffner}

N e N -

niedergedriickt ist. Diese Neuheit veranlaBt
Anderungen in den Reparaturanweisungen, son
die bisher geltenden Anleitungen kdnnen befolgt
den.

GRUPPE 85 INNENEINRICHTUNG, HEIZ- UND KLIMAANLAGEN

BESCHREIBUNG

INNENEINRICHTUNG

Ein neues Armaturenbrett mit neuem Ablagefach ist
eingefiihrt worden, erginzt durch eine Mittelkonsole,
auf der u.a. die Bedienungseinrichtung fiir die Heiz-
bzw. Klimaanlage untergebracht ist.

HEIZ- UND KLIMAANLAGE

Bei der Serie 140 sind zwei verschiedene Heizanlagen
in Gebrauch. Wahrend eine von diesen fir die
installation einer Klimaanlage vorbgreitet ist, ist die
andere von herkémmliicher Ausfihrung. Der erstge-

nannte Anlagetyp wird spater unter dem Titel ,,Kom- '

binationseinheit” behandelt, der letztgenannte An-
lagetyp unter dem Titel ,Standard-Heizanlage".
" Der Frischluftkanal sowie die Verteilerkanate fir
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Warmluft bzw. abgekiihlte Luft sind fir beid
lagen dieselben.

Standard-Heizanlage

Diese Heizanlage ist eine kombinierte Warmlut
Frischluftanlage. Die hereinstrdmende Frischluf
iiber ein Geblase durch den Zellenblock des H:
pers und weiter durch verschiedene Verteilerka
den Fahrgastraum gedriickt, Mit Hilfe verschi
Regler kann die hereingelassene Frischluft t
warmt, teils verschiedenen Stellen im Coupé
leitet werden,

Ein Warmeregulierventil regelt die Lufttemg
Bez. dessen Funktion, siehe den entsprec
Abschnitt im regularen Werkstatt-Handbuch,
fir die Serie 140,
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Abb, B—2 Standard-Heizanlage

Frischiufteinlal

Heizkdrper

Entfrosterdise

Eletrisch behaizte Heckscheibe
Zwangsent|iftung

Lufttunnel zum hinteren Fulraum
K ugeldisen im Armaturenbrett

= O s L k=

LG
{[IURETS

Abb. 8—3 Heizkorper, Standard-Heizanlage

Bt M o=

o

Klappenwelle for , Air-Mix™
Warmeregulierventil

Druckrohr

Luftkanal zur Entfrosterdiise und
ZuBeren Kugeldise im Armaturenbrett
Kapillarrohr

Federklammer
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Kombinationseinheit

Diese Anlage ist eine kombinierte Warmiuft- und
Frischluftanlage, die fir den Einbau eines Klimators
vorbereitet ist. Sie besteht aus einer hinter dem
Armaturenbrett eingebauten Zentraleinheit (14, Abb.
8—4) sowie Luftkanilen und Diisen zur Vertsilung
der Luftmenge auf verschiedene Stellen im Coupe.
Samtliche Luftregelklappen werden mit Unterdruck
gesteuert. Der Unterdruck wird vom Ansaugrohy
des Motors hergeleitet und in einem motorraum-
seitig angebrachten Behdlter gespeichert. Die vier
richtungsverstellbaren Kugel-Beliiftungsdisen (15) im
Armaturenbrett sind von Hand regulierbar und lassen
sich unabhéngig voneinander mit einem Drehknopf
im Diisenzentrum (16} 6ffnen und schlieBen.

Fiir die Luftzirkulation sorgt ein Geblase (13) in der
Zentraleinheit. Der Gebldsemotor ist mit durchge

hender Welle und zwei Turbinenridern (3) versehen
Der Zellenblock {12} der Heizaniage ist vor den
Geblasemotor angebracht. ,

In Fahrzeugen mit Klimaanlage befindet sich de
Klimator ({9) vor diesem Zellenbiock. Die Klimaanlag
wird mit zwei Drehschaltern und drei Drucktasten au
der Mittelkonsole betitigt, Der rechte Drehschalte
., FAN" (18) dient zur Einschaltung und Drehzahlrege
lung des Geblases. Er kennt drei Geschwindigkeit:
stufen. Mit dem linken Drehschalter ,, TEMP* ({25
einem stufenlos verstellbaren Unterdruckventil wir
das Wirmeregulierventil (1) zwecks Einstellung de
gewiinschten Lufttemperatur beeinflut.

Das Offnen und SchlieBen der Luftregelklappen sowi
der Frischluftklappen geschieht mit Hilfe von Unte
druck. Zu jeder Klappe gehért ein Faltenbalg (8], d¢
sich unter Einwirkung von Unterdruck zusammer
zieht und dabei die entspr. Klappe &ffnet. Beir

15

26 25 24 23 22

Abb. 8—-4 Kombinationseinheit

Wirmeregulierventil

Fiihlk&rper fiir Wirmeregulierventil
Turbinenrad

Luftklappe fiir linken FuBraum
Unterdruck-Steuerbalg

Klappe zur linken Entfrosterdiise
Riickholfeder fir Unterdruck-Steuerbalg
Unterdruck-Steusrbalg .

Klimator (nur Fahrzeuge mit eingebauter Klima-
aniage)

10 Frischiuftklappe

11 Unterdruck-Steuerbalg fiir Frischluftklappe
12 Zellenbiock

13 Geblisemotor
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14 Zentraleinheit

16 Kugeldise ]

16 Drehknopf fir Rosattenschieber

17 Schalter fiir Klimaanlage

18 Gebléseschalter

19 Unterdruck-Steuerbalg

20 Klappe fiir rechten Lufrtunnel zum hinteren Ful®-
raum

21 Lufttunnel zum hinteren FuBlraum

22 Drucktaste fiir Frischtuftklappe

23 Drucktaste fir Entfrosterkiappe

24 Drucktaste fiir Klappen zum FuBiraum

25 Drehschalter, Temperaturregelung

26 AbfiuBschiauch



Abb. 8—5 Luftzirkulation durch die Anlage

Eindriicken der Drucktasten auf der Mittelkonsole
wird den Faltenbélgen iiber Ventile Unterdruck zuge-
fihrt. Beim Herausdriicken derselben Drucktasten
werden die gedffneten Klappen mit Hilfe von Riick-
holfedern {7) wieder geschlossen,

Die Drucktasten auf der Mittelkonsole haben keinen
EinfluR auf die Kugeldiisen im Armaturenbrett, Der
Luftstrom durch diese Diisen iRt sich nur mit Hilfe
der in den Rosetten eingebauten Schieber regulieren.
Mit samtlichen Drucktasten in herausgedriickter
Stellung {Abb. 8—5) wird nur Frischluft durch die
Anlage hereingelassen, alle FuBdiisen sind geschlossen
und die Entfrosterwirkung ist schwach.

Nach Eindriicken der Drucktaste ,,FLOOR" wird die
volle Luftmenge durch die vorderen und hinteren
Fufldiisen ausgestrahlt, wihrend die Entfrosterwirkung
schwach bleibt, Wenn die mittlere Drucktaste ,,DEF**
eingedriickt wird, sind bei voller Entfrosterwirkung
alle Fufldiisen geschlossen. Durch das Eindriicken der
rechten Drucktaste ,,REC" wird die Frischiuftklappe
auf interne Zirkulation der im Coupe angestauten
Luftmenge umgestelit {Abb. 8—8). Bei dieser Stellung
der Frischluftklappe wird nur eine geringe Menge

%
YOLVD
107 258

Abb., 8—6 Luftzirkulation durch die Anlage, interne
Zirkulation .

1  Kiimator
2 Zellenblock
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Frischluft eingelassen, die sich mit der Stauluft
vermischt. Durch Benutzung der internen Luftzirku-
lation kann in Fahrzeugen mit Klimaaniage die
Temperatur im Coupe wirkungsvoligesenkt werden.

Auch nach Einschalten der Klimaanlage {mit dem
Kipptastenschalter 17, Abb. 8—4 auf der Mittelkon-
sole) wird die Lufttemperatur mit dem Drehschalter
. TEMP® reguliert, Abb. 8—8 zeigt, wie die angesaugte
Luft erst beim Vorbeistromen am Kilimator (1}
abgekiihlt wird und anschlieRend beim Durchstrémen
des Zeilenblockes {2) der Heizung auf die mit dem
Drehschatter , TEMP* eingestelite Temperatur er-
warmt wird. Indem die Luft am Klimator vorbei-
stromt, wird sie nicht nur abgekiihlt, sondern gleich-
zeitig entfeuchtet. Die Luftfeuchtigkeit, die sich im
Klimator abschiigt, kann durch zwei in den Getriebe-
tunnel verlegte Schiduche {26, Abb., 8—4} abflieBen.

HEIZANLAGE

Die Heizantage in der Kombinationseinheit besteht
aus einem - Zellenblock und einem Warmeregu-
lierventil. Der Zellenblock {4, Abb. 8—7} befindet sich
in der Zentraleinheit, wahrend das Wirmeregulier-
ventil (1) auf der Unterseite angebracht ist. Das
Warmeregulierventil ist unterdruckgesteuert, und wird
iiber den Drehschalter ,, TEMP**6) auf der Mittelkon-
sole betdtigt. Im ubrigen hat dieses Ventil die gleiche
Funktion wie bei friiheren Modellen,

voLvo
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Abb. 8—7 Heizanlage

Wirmeregulierventii

Heizschiauch, AuslaB

Heizschlauch, Einlal

Zellenblock

Fiihlkorper fitr Warmeregulierventil
Drehschalter fir Temperaturregelung
Unterdruckschlduche

NN AW -
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KUOHLANLAGE
Aufbau

Die Kiihlanlage ist vom Kompressortyp, d.h. ein
Kompressor besorgt die Zirkulation des Kaltemittels.
Die Hauptkomponenten der Kiihlanlage sind folgen-
de: Kaltemittelkondensator (1, Abb. 8--8), Kaélte-
mittelkompressor  (2), Kiltemittelentfeuchter (3},
thermostatgeregeltes Expansionsventil (4) und Kiima-
tor {5).

Der Klimator und das Expansionsventil befinden sich
vor dem Zellenblock der Heizanlage im Coupe,
withrend die Gbrigen Komponenten im Motorraum
untergebracht sind. :

Der Klimator besteht aus einem mehrfach gewunde-
nen Rohr, das von Kiihlrippen umgeben ist, die
Wirme aufnehmen sollen. An den Einlaufstutzen zum
Klimator ist das thermostatgeregeite Expansionsventil
angeschliossen, das die Kiltemittelmenge fiir den
Klimator regeit. Der zweizylindrige Kolbenkompres-
sor ist mit einer elektromagnetischen Kupplung ver-
sehen und wird iiber einen Keilriemen vom Fahrzeug-
motor angetrieben. Der Kiltemittelkondensator be-
"steht aus einer von Kiihlrippen umgebenen Rohr-
schiinge und ist dem eigentlichen Fahrzeugkiihler
vorgelagert. Der letzte Komponent, der Kiltemittel-
entfeuchter, hat die- Aufgabe. der Anlage die vor-
handene Feuchtigkeit zu entziehen und dient gleich-
zeitig als Speicher fiir das Kaltemittel. Das Kiltemittel
zirkuliert zwischen den einzelnen Komponenten
durch Gummischliauche, die an den Enden mit kege-
ligen Rohrstutzen und Verschraubungen versehen
sind.

Die Einschaltung der Klimaanlage erfolgt iiber den
Kipptastenschalter (4, Abb. 8—8) auf der Mittelkon-
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Abb. 8-8 Klimaant:

Kéltemittelkondensa
Gl temittelko mpresst
Kiitemittelentfeucin
Expansionsventil
Klimator

0 B N -

sole. Wenn der Stromkreis geschlossen wird, scha
die elektromagnetische Kupplung den Kompressor
ein. Zur Verhinderung von Eishildung im Klimatol
der Thermostat (8) vorhanden, der den Stromk
unterbricht.

Um zu vermeiden, daB ein leerlaufender Motor b
Einschalten des Kompressors abstirbt, ist ein Mag
ventil {6) an die Kraftstoffanlage angeschios
Dieses Magnetventil &ffnet beim Einschalten
Kompressors eine Uberstrémbohrung, worauf sich
Motordrehzahi etwas erhiht.

Abb. 8—9 Schaltplan fir Klimaanlage
Sicherungsdose

Fiihikrper des Tharmostaten

Klimator

Schalter

Kiltemittelkompressor

Magnatventil

Leitungsverbinder

Thermostat

0 ~D e kRN



vOoLvOD
107 2568

Abb. 8—10 Zirkulation des Kialtemittels in der Klima-

anlage
1 Expansionsventil 4 Kiltemittelkompressor
2 Gebldse 5 Kalternittelkondensator
3 Klimator 6 Kiitemittelentfeuchter
Funktion

Die einzeinen Komponenten der Klimaanlage bilden
mit ihren Schiauchverbindungen eine in sich geschlos-
sene Anlage, in der ein Kéltemittel unter Kompressor-
druck in Umlauf gehalten wird. Der Kiihlprozess
selbst kennt in der Anlage weder einen direkten
Anfang noch ein direktes Ende. Er vollzieht sich
unaufhérlich, wahrend das Kiltemittel aufgrund von
" Temperaturschwankungen und Druckverdnderungen
in der Anlage stindig zwischen gasférmigem und
fiiissigem Zustand wechselt. Um sich den Ereignisver-
lauf wihrend des Kihiprozess klarzumachen, beginnt
man am besten beim thermostatgeregelten Expan-
sionsventii TEV (1, Abb. 8—-10). Vor dem TEV
befindet sich das Kaltemittel im flissigen Zustand
und unter hohem Druck. Wenn das Kialtemitte! sich
im Klimator ausdehnt, sinkt dessen Temperatur unmit-

telbar. Ein Teil der Menge verbleibt flissig, ein Teil |

geht in gasformigen Zustand iiber, Da der Kochpunkt
des Kiltemittels bei normalem Luftdruck bei —32°C
liegt, beginnt es zu kochen und verdampft in der
Rohrschlinge {3} des Klimators, wobei es der vom
Geblasemotor {2) vorbeigedriickten Warmluft Warme
entzieht. Nach diesem Wirmeentzug empfindet man
die Luft als kiihler. Es ist diese abgekiihtte Luft, die
durch Luftdiisen an verschiedenen Stellen im Fahr-
gastraum ausgestrahit wird. In der Rohrschlinge des
Klimators hat die latente Wirme das Kéltemittel ganz
in gasférmigen Zustand verwandelt, und zwar ohne
Temperaturverinderung. Bis das Kéltemittel die
Rohrschtinge des Klimators verlassen hat, absorbiert
es jedoch weiterhin Warme, wodurch die Temperatur
des Gases steigt. Aus dem Verdampfer wird das
gasformige Kiltemittel in den Kompressor (4) ge-
saugt, wo es bej zunehmender Eigentemperatur ver-
dichtet wird. Das heie Kaltemittel wird anschlieBend
weiter in das Rohrsystems des Kondensators (5)
gedriickt. Dessen mit Kiihirippen umgebene Rohr-
windupgen werden von Luft umspiilt, unterstiitzt
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Fliigsigkeit und Gas unter niedrigem Druck

Gas unter niedrigem Druck

Gas unter hohem Druck

" Flissigkeit und Gas unter hohem Druck

Flissigkeit unter hohem Druck

durch den Liifter am Fahrzeugmotor. Da Wéarme stets
von einem warmen auf einen kalten Gegenstand
ibergeht, verliert das heiBe Kéltemittel einen Teil
seiner Eigenwarme an die Kiihlluft. Infolge des Warme-
verlustes beginnt das Kiltemittel sich zu verdichten
und wechselt in fliissigen Zustand iiber,

Das immer noch hochtemperierte und unter hohem
Druck stehende, kondensierte Kaltemitte! wird dann
weiter in den Entfeuchter (6) gedriickt. Der Entfeuch-
ter dient als Speicher fiir das fliissige Kaltemittel und
enthilt auBerdem ein Trocknungsmittel, das den
Wassergehalt der Fliissigkeit absorbiert.

Vom Entfeuchter aus wird das Kaltemittel erneut
durch das thermostatgeregelte Expansionsventil in
den Klimator gedriickt und damit hat sich der
Kreislauf geschlossen,

Um die Funktion des TEV klarzumachen, das die
Aufgabe hat, die dem Klimator zugefiihrte Kélte-
mittelmenge zu regulieren, bedarf es jedoch einer
niheren Beschreibung. Im Ventilkdrper befindet sich
ein federbelastetes Kugelventil, das iber Druck-
stangen von einer Membrane betétigt wird.

Die Membrane selbst steht unter der Einwirkung eines

gasgefiiliten Kapillarrohrs, das am Auslaufstutzen des

Klimators befestigt ist. Solange das Gas Wérme
aufnimmt, dehnt es sich und iibt einen Druck auf die
Membrane aus. Die Membrane iibertrigt diesen Druck
dann auf die Druckstangen. Wenn dieser Druck so
groB ist, daR er den Gegendruck der Ventilfeder
Uberwindet, offnet sich das Kugelventil und 4Bt

Abb. 8-11 Expansionsventil, ge6ffnet
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Kaltemittel in den Verdampfer einstromen (Abb.
8—11). Das Kaltemittel verliert beim Eintritt in den
Verdampfer an Wirme, Das Gas im Kapillarrohr wird
von dem Temperaturveriust beeinflult, es zieht sich
zusammen, so daB der Druck auf die Membrane
nachlift, das Kugelventil schlieBt und weitere Zufuhr
von Kaltemittel zum Verdampfer unterbunden wird
{Abb. 8—12). :

Da das TEV auf diese Weise in der Lage ist, die fiir
den Verdampfer notwendige Kiltemittelmenge richtig
zu dosieren, hat dieser die Moglichkeit, wechselnde
Wirmebelastungen auszugleichen und die abgekiihite
Luft auf einem konstanten Temperaturwert zu halten.
Zu den Kontrollorganen der Klimaaniage gshdrt auch
der Thermostat, der die Aufgabe hat, den Stromkreis
2u unterbrechen, wenn fir den Verdampfer die
Gefahr einer Vereisung besteht. Dieser Thermostat ist
am Verdampfer angebracht und mit einem Fihlkor-
per (2, Abb. 8-8) versehen, der zwischen den
Kiihirippen (3) eingesteckt ist, die den Verdampfer
umgeben. Wenn die Temperatur des Verdampfers auf

vowve -
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Abb. B—12 Expansionsventil, geschlossen

+39C abgesunken ist, erhélt der Thermostat (8}
Fiihikérper den Impuls, den Stromkreis zur Ko
sorkupplung zu unterbrechen und damit den
pressor abzustellen. Wenn die Temperatur des
dampfers wieder ansteigt, wird der Stromkre
schlossen und der Kompressor erneut in B

gesetzt.

REPARATURANWEISUNGEN

AUSBAU DES ARMATURENBRETTES

1. Minusleitung der Batterie abklemmen.

2. Lenkrad und Blinkerschaltergehduse Uber der
Lenksaule abbauen, siche unter dazu unter Abt.
6.

3. Befestigungsschrauben fiir den Blinkerschalter
|dsen, danach die Kunststoff-Verkleidung ober-
halb der Lenksiule vom Armaturenbrett entfer-
nen,

4. Abstandklotz fir Lenkrohr und weiBen Kunst-
stoffhalter des Schleifrings fiir das Signalhorn aus-
bauen.

5. Kombinationsinstrument .ausbauen. Dazu die
unter Abt. 3 erteilten Weisungen befolgen.

6. Lichtschalter und evtl. Kaltstart-Regeleinrichtung
vom Armaturenbrett abbauen.

7. LenkradschioR nach den unter Abt. 6 erteilten
Anweisungen ausbauen.

8. Lampenfassungen aus dem Kombinationsinstru-
ment und der Uhr losen. :

9. El. Leitung von der Uhr sowie Kabelbaum von
der Unterkante des Armaturenbrettes abklem-
men. Die eine Klemme befindet sich genau unter
der Uhr, die anderg finks an der Unterkante des
Kambinationsinstrumentes.

10. Seitliche Verkleidungsprofile vorn am Getriebe-
tunnel entfernen. Entfrosterschlduche sowie
Luftschlauche vom Heizkérper zu den mittleren
Kugeldiisen im Armaturenbrett einschl. Verteiler-
gehduse zwischen diesen Schiduchen abnehmen.

11. Die beiden unteren Befestigungsschrauben der
Mittelkonsole igsen. Konsole so weit zuriickklap-
pen, wie es die elektrischen Léitungen zulassen.

12. Ablagefach &ffnen. Ablagefachbeleuchtung nach
innen ziehen und dabei die el. Leitungen abklem-
men,
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13. Beide Verkleidungs-Eckprofile rechtwinklit
Armaturenbrett abziehen.

14. Befestigungsschrauben fir das Armature:
15sen. Von den Befestigungsschrauben bel
sich 3 St. an jeder Seitenwandstiitze, 2 5t. a
Unterseite und 2 St. oberhalb der oberen
tigungsschrauben fiir die Mittelkonsole.
weitere Befestigungsschraube wird nach E
nung der Verkleidungs-StoBprofile sichtbar,

15. Armaturenbrett von der Spritzwandhall
16sen. Das Armaturenbrett wird dabei
Mittelkonsole und Abstiitzung hinweggezog

16. Armaturenbrett herausheben.

EINBAU DES ARMATURENBRETTES

1. Kontrollieren, dal die Gummibuchsen i
Spritzwand einwandfrei sind; ggf. Buchs
neuern.

2. Armaturenbrett mit den Fiihrungsstiften
Gummibuchsen einfiihren, dann an Seiter
stiitzen und Abstiitzung festschrauben,

3. Verkieidungs-StoBprofile am  Armature
festdriicken.

4. Luftschiduche einschl. Verteilergehduse zw
Heizkérper und den mittieren Kugeldik
Armaturenbrett anschlie®en,

5. Larmpenfassung der Uhrenleuchte einsetz
Leitung daran anschlieen.

6. Lampenfassungen fir das Kombination:
ment einsetzen und den Kabelbaum
Schelle am Kombinationsinstrument legen.

7. Lenkradschiof nach den Anweisungen unt
6 einbauen.

8. Lichtschalter und evtl. Kaltstart-Regeleinri
in das Armaturenbrett einbauen.



9. Kombinationsinstrument nach den Anweisungen
unter Abt, 3 in das Armaturenbrett einbauen.

10. Schieifringhalter fir Signalhorn auf dem Mantel-

- rohr festsetzen und anschlieBend den Abstand-
kiotz einbauen.

11. Schalter fir Blinker und Scheibenwischer auf der
‘Lenksiule einbauen und die el. Leitungen daran
anschliefen.

12. Gehiduse und Verkleidungen iiber der Lenksdule
anbringen.

13. Lenkrad einbauen, siche dazu unter Abt. 6.

14. El. Leitungen fir Ablagefachbeleuchtung an-
schlieBen.

15. Entfrosterschlduche und seitliche Verkleidungs-
profile am Getriebetunnel einbauen.

16. Untere Befestigungsschrauben fiir Mittelkonsole
einziehen.

17. Minusleitung der Batterie anschliefen. Funktion
aller vom Ausbau betroffenen Instrumente und
Leuchten dberprifen.

ABLAGEFACH

Zum Ausbau des Ablagefaches werden der Deckelan-
schlag und die vier Befestigungsschrauben geldst.
Danach wird der Deckel einschl. Gewinde abge-
hoben und das Fach |38t sich herunternehmen. EL
Leitungen von Leuchte und Schalter abklemmen! Das
Ablagefach bei Wiedereinbau héhen- und seitenge-
recht einstellen, bevor die Schrauben endgiltig fest-
gezogen werden.

ALLGEMEINE ANWEISUNGEN ZUR HEIZ-
ANLAGE

Die nachstehenden Anweisungen beziehen sich auf
die fir Standard-Heizanlage und Kombinationseinheit
gemeinsamen Teile.

Auswechseln einer mittleren Kugeldise im
Armaturenbrett

Zu Beginn der Reparaturarbeiten ist die Minusleitung

der Batterie abzuklemmen.

Die Arbeitsginge beim Auswechssln einer mittleren
Kugeldiise sind je nach Ausriistung des Fahrzeugs mit
Standard-Heizanlage bzw. Kombinationseinheit etwas
verschieden.

1. a) Kombinationseinheit: Ablagefach wund Uhr
ausbauen.
Siehe entspr. Pos. unter
Abt. § bzw. 3.

b} Standard-Heizanlage: WVerkleidungsprofil
rechts am Getriebetun-
nel entfernen.

2. Luftschlauch von der Kugeldise zum Verteilerge-
hause am Heizkorper abnehmen.

3. Kugeldise nach Entfernung der Befestigungs
schrauben aus dem Armaturenbrett heraus
nehmen.

Hinweis! In Fahrzeugen mit Kombinationseinheit
mull zwecks Ausbau der linken Kugeldise zuerst
die rechte ausgebaut werden.
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Auswechseln der Zufleren Kugeldiisen im
Armaturenbrett

1. Luftschlauch ven der Diise lGsen.

2. Befestigungsschrauben losen und die Dise aus
dem Armaturenbrett herausnehmen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfuolge.

STANDARD-HEIZANLAGE
Ausbau des HeizkOrpers

Zu.Beginn der Reparaturarbeiten ist die Minusleitung
der Batterie abzuklemmen und die Kihlflissigkeit
abzulassen. :

Linke Seite (Abh. 8—13):

1. Verkleidungsprofil am Getriebetunnel und Luft-
schlauch vom Heizkorper zur Entfrosterdiise ent-
fernen.

2. Bodenauslegung hochschlagen. Vordere und hin-
tere Befestigungsschrauben fir den Lufttunnel
(8] zum hinteren FuBraum losen. Lufttunnel
vom Heizkérper abnehmen.

3. Regeleinrichtung fiir AIR-MIX (5] sowie Warme-
regulierventil (3} vom jeweiligen Schieber ab-
bauen. }

4. Druckschilauch (4} wvom HeizkGrper losen.
Schlduche und Rohre mit passenden Stopfen
abdichten, damit keine Kihiflissigkeit auf den
Teppichboden rinnt.

5. Obere Befestigungsschrauben fiir die Konsole (2)
an der Spritzwand lgsen. Danach die untere Kon-
sole (6) von Heizkorper und Abstiitzung (7) auf
dem Getriebetunnel trennen.

[T

Abb. 8—13 Heizk&rper im Fahrzeug eingebaut

1
2
3
4
B
B8
7
8

Warmeregulierventil

Konsole

Regelzug fir Warmeregulierventil
Druckschlauch

Regelklappe fir ,, Air-Mix™

Untere Konsole

Konsole auf Getriebetunnel
Lufttunnel zurm hinteren Fulraum

a7
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Rechte Seite:

1.
2,

4.

Ablagefach ausbauen, siche dazu auf Seite 37.

El. Leitungen zum Geblgsemotor vom Kontakt-
blech des Geblaseschalters abklemmen.
Verkleidungsprofil am Getriebetunnel entfernen.
Bodenauslegung hochschalgen. Vordere Befesti-
gungsschraube fir den Lufttunnel zum hinteren
Fullraum losen. Lufttunnel vom Heizkorper ab-
nehmen.

Befestigungsschraube 18sen, die die untere Kon-
sole des Heizkdrpers mit der Abstiitzung auf dem
Getriebetunnel verbindet.’

Obere Konsole nach Entfernung der Befesti-
gungsschrauben abnehmen.

Luftschlauch von der rechten, mittleren Kugel-
dise zum Verteilergehdiuse auf dem Heizkdrper
entfernen.

Den vom Heizkérper durch die Spritzwand ver-
legten AbfluBschlauch ldsen. Heizk&rper nach
rechts ausfahren und hervorheben.

Zerlequng des Heizkdrpers

Heizkdrper mit dem Wirmeregulierventil nach oben
zeigend auf eine Werkbank stellen. Danach die Feder-
klammern, die das Gehéuse zusammenhalten, aufbie-
gen und entfernen. Geduseoberteil mit Warmeregu-
lierventil und Zellenblock abheben.

Abb. 8—14 Anbringung des Gebldsemotors im H
korpergehause

Auswechseln des Gebldsemotors

Heizkérper anhand der vorstehenden Anweisu
ausbauen und zerlegen. Den schadhaften Geb
motor herausheben und gegen einen neuen
tauschen. Den neuen Geblasemotor so am Heiz

Abb. 8—15 Heizkorper, zerlegt

Druckschlauch
Wirmeregulierventil
Geblisemotor
Fligelrad

Bl b -

5 Rechtes Heizkdrpergehduse
6 Zellenblock
7 Linkes Heizkdrpergehiuss



pergehause anbringen, dal die Stitze, die keinen Ful
hat, zur Entfrosteréffnung hinzeigt. Danach den
Heizkorper zusammensetzen und in das Fahrzeug
einbauen. Fir den Einbau gelten die Anweisungen
unten auf dieser Seite.

Auswechseln des Warmeregulierventils

Heizkorper ausbauen und mit dem Warmeregulier-
ventil nach oben zeigend auf eine Werkbank stellen.
Zuerst den Wasserschlauch abziehen, dann die
Schrauben l&sen, mit denen das Ventil auf der
Konsole befestigt ist. Federbiigel aufbiegen. Geh&use-
oberteil einschl. Warmeregulierventil und Zellenblock
abheben. Kapillarrohr vom Zellenblock l6sen und das
Wérmeregulierventil abnehmen. Neues Ventil an-
bringen und mit dem Kapillarrohr am Zellenblock
{Abb. B—18) festsetzen. Heizkdrper anhand der nach-
stehenden Anweisungen zusammensetzen und das
Warmersgulierventil auf der Konsole festschrauben.
Abschlieflend den Wasserschlauch am Ventil anschlie-
Een.

Auswechseln des Zellenblocks

Heizkorper anhand der wvorstehenden Anweisungen
ausbauen und zerlegen. Kapillarrohr vom Zellenblock
losen und entfernen. Schaumstoffklétze auf den
neuen Zellenblock umristen und diesen im Heizkor-
per anbringen. Kapillarrohr anschlieBen, siehe Abb.
8—16. Heizkorper zusammensetzen und in das Fahr-
zeug einbauen. Dabei die nachstehenden Anwei-
sungen befolgen.

Zusammenbau des Heizk&rpers

Gehauseunterteil des Heizkorpers einschl. Geblise-
motor auf eine Werkbank stellen. Kontrollieren, da@
der Geblassmotor die richtige Einbaulage einnimmt

woLT
W

Abb. 8—16 Anbringung des Kapillarrohrs fiir - das
Warmeregulierventil

1 Kapillarrochr
2 Zellenblock

1401973
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Abb, 8—17 Standard-Heizkdrper einschl. Regelein-

richtung

Regelzug fiar , Air-Mix®
Heizungsregler
Warmeregulierventil

Kaonsole

Fligelrad

Lufteinlal

Luftdiise zum Fulraum
Regelzug fir Entfrosterklappe
Regelzug for Luftklappe zum Fulraum
Gebl3=aschaltar

Schaltertafel

= 0w W W N =

-

{siche unter ,,Auswechszin des Geblisemotors™). Ge-
hauseoberteil mit Zellenblock und Warmeregulierven-
til auf das Unterteil setzen und beide Teile mit Hilfe
der Federklammern zusammenklemmen. Diejenige
Trennfuge, an der sich keine Federklammern befin-
den, ist mit einer Dichtungsmasse abzudichten.

Einbau des Heizkdrpers

Der Einbau des Heizkdrpers in das Fahrzeug geschieht
in umgekehrter Reihenfolge. Folgende Positionen
verdienen jedoch besonderer Aufmerksamkeit:

1. Kontrollieren, dak die Gummidichtung am Luft-
einlalk richtig liegt.

2. Die Minusleitung des Gebldsemotors ist mit der
oberen Befestigungsschraube fir die rechte, obere
Konsole an Masse zu schliefen.

Kihiflissigkeit auffillen und Minusleitung der
Batterie anschlieBen.

39
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Abb. 8—18 Zentraleinheit, linke Seite

Befestigungsschrauben, E)
untere Konsole
Befestigungsschrauben, 5
Verbindungsrohr
Befestigungsschrauben,
abere Konsole

Obere Befestigungs-
schrauben, Stitzwinkel
Untera Befestigungs-
schrauben, Stitzwinkel

KOMBINATIONSEINHEIT
Auswechseln des Turbinenrades, linke Seite

fod =t

40

Minusleitung der Batterie abklemmen.
Bodenauslegung hochschlagen und die Verklei-
dungsprofile der Zentraleinheit am Getriebetun-
nel abschrauben.

Befestigungsschrauben (4 und 5, Abb. 8—18) fiir
die Stiitzen der Schaltertafel hinter der Mittel-
konsole l6sen und die Tafel auf dem Getriebe-
tunnel so weit zuriickziehen, wie es die el.
Leitungen zulassen.

Befestigungsschraube fiir den Lufttunnel zum
hinteren Fuliraum losen, so daf dieser Tunnel
von der Zentraleinheit getrennt werden kann.

WAILML
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Abb. 819 Entfernung der Federklammern fir dulie-
re Gehdusewand

Abb. 8—20 Ausbau der Turbinenradsicherung

5. Kombinationsinstrument ausbauen, siehe daz
die Anweisungen unter Abt. 3.

6. Unterdruckschlauch zum Unterdruck-Steuerba
fir die linke Entfrosterdise |osen. Danach En
frosterdiise und Luftschlauch zur linken Kuge
diise im Armaturenbrett ausbauen.

7. Luftschlauch won der Zentraleinheit 2ur linke
mittleren Kugeldise abnehmen.

8. Federklammern an der GehauseauBenwand di
Zentraleinheit (Abb 8—19) aufbiegen und entfe
nen. Gehausewand abnehmen.

9. Sicherungsblech am Turbinenrad mit Hilfe zweii
Schraubenzieher (Abb. 8—20} entfernen. Tu
binenrad abziehen.

10. MNeuwes Turbinenrad auf die Welle schieben un

Sicherungsblech anbringen.

11. AuBere Geh3usewand einbauen und gleichzeit

dberprifen, dal der Filhlkorper des Warmer
gulierventils mit dem Gummifithrungsring i
Lufttunnel die richtige Lage einnimmt. Zi
Befestigung der 3auBeren Gehdusewand sir
Federklammern mit der Ersatzteil-Nr. 676234 :
verwenden, die mit einer Seegerringzange gem:
Abb. B—21 festgeklemmt werden. Bez. der A
bringungsstellen fir die Klammern, siehe Ab!
822

x

Abb. 8—21 Anbringung der Federklammern fir aul

re Gehausewand
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Abb. 8—22 Zuordnung der Federklammern fir SuRe-
re Gehdusewand

12. Minusleitung der Batterie anschlieRen und eine
Funktionskontrolle durchfihren.

13. Minusleitung nochmals von der Batterie abklem-
men.

14. Luftschlauch zwischen Zentraleinheit und Kugel-
dise anschlieBen.

15. Entfrosterdise einschl. Luftschlauch einbauen.
Unterdruckschlauch am Unterdruck-Steuerbalg
anschlielen.

16. Kombinationsinstrument einbauen, siehe dazu
die Anweisungen unter Abt. 3.

17. Lufttunnel zum hinteren FuBraum einbauen.

18. Schaltertafel mit Abstitzung anbringen und die
Stutzen festschrauben.

19. Bodenauslegung zuriickschlagen und die VYer-
kleidungsprofile beiderseits vom Getriebetunnel
anbringen.

20. Minusleitung der Batterie anschlieBen.

-

Auswechseln des Turbinenrades, rechte Seite

1. Arbeitsginge der Pos. 1—4 unter , Auswechseln
des Turbinenrades, linke Seite"” durchfilhren.

2. Ablagefach und darunter befindliche Verklei-
dungs-StoBleiste einschl. Trager vom Armaturen-
brett abbauen (Abb. B—23). ;
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3. Unterdruckschlauch vom Unterdruck-Steuerbalg
fir die rechte Entfrosterdiise 13sen. Entfroster-
dise und Luftschlauch zur rechten Kugeldiise
ausbauen.

4. Luftschlauch von der Zentraleinheit zur rechten,
mittleren Kugeldise abnehmen.

5. Federklammern zur Befestigung der HuBeren
Gehdusewand aufbiegen und entfernen (Abb.
8—19). Gehéusewand abnehmen.

6. Sicherungsblech fir das Turbinenrad mit Hilfe
zweier Schraubenzieher {Abb. 8—20) entfernen
und das Turbinenrad abziehen.

7. Meuss Turbinenrad auf die Welle schieben und
das Sicherungsblech anbringen.

8. AuRere Gehdusewand einbauen. Dazu Feder-
klammern mit der Ersatzteil-Nr. 676234 verwen-
den, die mit Hilfe einer Seegerringzange gemaR
Abb. 8-21 festgeklemmt werden. Bez. der An-
bringungsstellen fir die Federklammern, siehe
Abb. 8-22.

8. Minusleitung der Batterie anschlieBen und eine
Funktionskontrolle durchfiiihren.

10. Minusleitung der Batterie nochmals abklemmen.

H. Luftschlauch zwischen Zentraleinheit und Kugel-
dise anschlielen.

12. Entfrosterdiise einschl. Luftschlauch einbauen.
Unterdruckschlauch am Unterdruck-Steuerbalg
anschliefen.

13. Ablagefach, Verkleidungstriger wund Ver
kleidungs-Stolleiste einbauen.

14. Arbeitsginge der Pos. 17—20 unter , Auswech-
seln des Turbinenrades, linke Seite”’ durchfihren.

Auswechseln des Geblasemotors

1. Rechtes und linkes Turbinenrad entspr. den
vorstehenden Anweisungen ausbauen.

2. FihlkGrper des Warmeregulierventils zur Seite
biegen.

3. Linke, innere Gehdusewand der Zentraleinheit
abbauen.

4. Trigergehduse fir den Gebldsemotor (Abb.
8—24) abschrauben.

SiLva VEAL WD

Abb. 8—23 Befestigungsschrauben fir Ablagefach Abb. §—24 Befestigungsschrauben fiir Tragergehiuse
und untere Verkleidungs-StoRleiste am

des Gebldsemotors
Armaturenbrett
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Abb. 825 Abklemmen der el. Leitungen von der

10.

11.

12.

Kontaktleiste

Kontaktleiste vom Geblaseschalter abziehen. EL.
Leitungen zum Geblésemotor von Kontaktleiste
{Abb. 8—25) und Schaltertafel abklemmen.
Gummifithrungsring herausdriicken und die el
Leitungen durch die rechte Offnung in der
Zentraleinheit hindurchziehen.

Geblasemotor durch die linke Offnung ausfahren.
Neuen Geblasemotor in die Zentraleinheit gin-
setzen und das Motoririgergehduse festschrau-
ben.

El. Leitungen zuriickverlegen und den Gummi-
fiihrungsring in die Wandung eindriicken.

El. Leitungen an Kontaktleiste und Schaltertafel
anschliefen. Kontaktleiste am Geblaseschalter
anschiieBen.

Linke, innere Gehdusewand einbauen und den
Fiihlkérper des Warmeregulierventils in die rich-
tige Lage bringen.

Turbinenrader anhand vorstehend gegebener
Beschreibungen einbauen.

Ausbau der Zentraleinheit

Die eingeklammerten Positionen betreffen nur Fahr-
zeuge, die mit Klimaanlage ausgeriistet sind.

42
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Abb. 826 Anbringung von Expansionsstopfen in
offenen Heizleitungsrohren

10.

11.

12

13.

14.

15.

16.

17.

18

Kiihlflissigkeit ablassen.

Minusleitung der Batterie abklemmen.
Heizschliuche von den Verbindungsrohrstutzen
in der Spritzwand abziehen und die Rohraff-
nungen mit Stopfen abdichten (Abb. 8—26).

_ Schlauche zum Klimator von den Befestigungs-

schellen abklemmen und den Kaltemittelent-
feuchter von seiner Konsole abschrauben. Den
Entfeuchter so nahe der Spritzwand ablegen, wie
es der Schlauch zwischen Kondensator und Ent-
feuchter zulalt,

Kombinationsinstrument ausbauen, siehe dazu
die Anweisungen unter Abt. 3. Luftschlauch von
der Zentraleinheit zur linken, mittleren Kugel-
dise sowie Unterdruckschlauch zum Unter-
druck-Steuerbalg fir die linke Entfrosterdise
abnehmen.

Verkleidungsprofil der Zentraleinheit auf der
linken Seite des Getriebetunnels abbauen.

. Bodenauslegung hochschlagen und den Luft-

tunnel . zum hinteren FuBraum von der Zentral-
einhait trennen.

Verbindungsrohrstutzen (2, Abb. 8—18) fur die
Heizschlzuche aus der Spritzwand losen.

Oberer und untere Befestigungsschrauben (4 u.
5) fir die linke Stitze sowie Befestigungs:
schrauben fiir obere und untere Konsole {1u3
an der Spritzwand bzw. dem Getriebetunne
|osan.

Hinweis! Falls die obere Konsole mit Lant
I6chern fiir die Schrauben versehen ist, braucher
diese nur um einige Gewinde gelockert zu wer
den. 2

Verkleidungsprofil der Zentraleinheit rechts von
Getriebetunnel abbauen.

Ablagefach (Abb. 8—23), rechte Entfrosterdis:
sowie Luftschlauch von der Zentraleinheit zu
rechten, mittleren Kugeldise im Armaturenbret
aushauen.

Bodenauslegung hochschlagen und den Luf
tunnel zum hinteren Fullraum losen.

Obere und untere Befestigungsschrauben fiir di
rechte Stiitze sowie untere Befestigungsschraube
fiir die Mittelkonsole lGsen.

Masseanschliisse von der Schaltertafel abklen
men. Kontaktleiste vom Geblaseschalter (2, Abt
8—27) abziehen.

Stromfilhrende Leitung - (gelb. mit groBere:
Ouerschnitt) von der Kontaktleiste abklemmer

Verteilerstick (1) fiir Unterdruckschlduche trei

nen. Schlauch zum Unterdruckbehalter vom Ve

teilerstiick abziehen.

Schaltertafel so weit auf dem Getriebetunn

suriickziehen, wie es die el. Leitungen zulasse

Befestigungsschrauben fiir obere und untere Ko

sole an der Spritzwand bzw. dem Getriebetunn

|Gsemn.

{19) Halter fir Thermostat (1, Abb. 8—28) von d

Zentraleinheit 16sen und die beiden Klamme
(2} fiir den Deckel iiber dem Klimator aufhiege
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Abb. 8—27 Mittelkonsole, Riickseite

1. Verteilerstick fir Unterdruckschlduche
3. Steckkontakr (Kontaktleiste fir Gebldseschaler)

{20} Klimator aus der Zentraleinheit herausnehmen
und rechts neben der Seitenwandstiitze ablegen
{Abb. 8—29). Die Klimatorschlduche bleiben
dabei angeschlossen.

21. Rechte WVerkleidungs-StoRleiste unterhalb des
Ablagefachs einschl. Trager vom Armaturenbrett
abbauen (Abb. 8—23).

22. Rechte ZuBere Gehdusewand {Abb. 8—18), Tur-
binenrad [Abb. 8—20 sowie innerg Gehausewand
von der Zentraleinheit abbauen.

23. Sitzkissen vom rechten Vordersitz abheben.

24. Zentraleinheit unter dem Armaturenbrett hervor-
heben.

Einbau der Zentraleinheit

Die eingeklammerten Positionen betreffen nur Fahr-
zeuge, die mit Klimaanlage ausgeriistet sind. Zu
Beginn der Einbauarbeiten ist nachzupriifen, ob die
oberen Konsolen fir die Zentraleinheit mit Lang-
ldchern fiir die Befestigungsschrauben versehen sind
{Abb. 8—30); ggf. sind solche anzufertigen, um den '

WG
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Abb. 8—28 Deckel iber dem Klimator

1. Befestigungsklammer fir Thermostat
2. Befestigungsklammern fir Deckel

1401973
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Abb, 8—29 Klimator, auf dem Boden abgestelit

Einbau zu erleichtern.

1. Zentraleinheit in den rechten, vorderen Fullraum
heben und die Gummidichtung am Lufteinlal
anbringen.

2. Rechtes Vordersitzkissen auflegen.

3. Zentraleinheit zur Einbaustells heben und die
linke, obere Konsole auf die Schrauben in der
Spritzwand schieben. Danach zuerst die Befe-
stigungsschrauben fiir die rechte Konsole ein-
ziechen, dann die linken Befestigungsschrauben
nachholen.

{4). Klimator in die Zentraleinheit einfahren. Den
Deckel mit 2 St. Klammern (2, Abb. 8—28)
festpannen. Den Thermostaten am unteren
Flansch (1) der Offnung festsetzen. Rohrstutzen
vomm Klimator und evtl. den Fihlkorper des
Thermostaten mit Kitt abdichten.

5. Verbindungsrohrstutzen fiir die Heizschlauche in
die Spritzwand einsetzen.

6. Untere Konsolen auf dem Getriebetunnel ein-
bauen und die AbfluBschlduche durch Licher im
Getriebetunnel stecken.

7. Rechte innere Gehausewand einbauen. Unter-
druckschlauch am Unterdruck-Steuerbalg fiir die
FuBdise anschliefen.

WL
103 372

Abb. 8—30 Aufgesigte Lbcher in der oberen Stitz-
konsole

43




1401973

Tl e

A

ba

Abb. 8—31 Schaltplan fir die Unterdruck-Steueran-

({0 = - TRC (R« IS I = VI R

10.

12

13.
14

. Rechte Entfrosterdiise einbauen.

lage

Steurpult

Temperaturregler

Leitungswerbinder

Warmeregulierventil

Unterdruck-Steuerbalg fir hinteren FuBraum. links
Unterdruck-Steuerbalg fir hinteren Fuliraum, rechts
Unterdruck-Steuerbalg fir vorderen Fufiraum, links
Unterdruck-Steuerbalg fiir vorderen Fuliraum, rechts
Unterdruck-Steuerbalg fiir Entfroster, links
Unterdruck-Steverbalg fir Entfroster, rechts
Ansaugrohr des Motors

Riickschlagventil

Linterdruckbehilter

Uniterdruck-Steuerbalg fir Frischiuftklappe

Turbinenrad und ZuBere Gehiusewand einbauen.
Zur Befestigung sind Federklammern mit der
Ersatzteil-Nr. 676234 zur verwenden, die mit
giner Seegerringzange gemdl Abb. 821 fest
geklemmt werden. Bez. Anbringungsstellen fir
die Klammern, siche Abb. 8—22.
Verkleidungs-Stolleiste unter dem Ablagefach
ginschl. Trager am Armaturenbrett anbringen.
Luftschiauch 2wischen Zentraleinheit und rech-
ter, mittlerer Kugeldiise anschlieffen.

Unterdruck-
schlauch am Unterdruck-Steuerbalg fiir die Ent-
frosterdiise anschliefen.

Ablagefach einbauen und el. Leitungen fir dessen
Leuchte anschlieBen.

Luftschlauch zur rechten Kugeldiise einbauen.
Lufttunnel zum hinteren FuRraum an der Zen-
traleinheit anschliefen und auf dem Getriebe-
tunnel festsetzen.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

‘Verteilerstick fir die

Luftschlauch zur linken, mittleren Kugeldis
einbauen. Linke Entfrosterdise einstellen umn
den Unterdruckschlauch fir den Unterdruck
Steuerbalg anschiieBen, :
Kombinationsinstrument einbauen, siehe daz
die Anweisungen unter Abt. 3.
Unterdruckschlduch
zusammenfiigen und den Schiauch vom Unter
druckbehalter daran anschlieBen.
Stromfithrende Leitung (gelbe, mit groBerer
Ouerschnitt] an die Kontaktleiste des Geblase
schalters legen und die Kontaktleiste am Schalte
anschiieBen.

Masseanschliisse auf der Schaltertafel befestiger
Schaltertafel einschl. Stitzen festschrauben.
Bodenauslegung zuriickschlagen. Verkleidung
profile beiderseits vom Getriebetunnel anbringer
Heizschlauche an den Verbindungsrohrstutzen i
der Spritzwand anschlieBen.

{22) Kiltemnittelentfeuchter 2ur urspriinglichen Eir

23.

baustelle zurickversetzen und die Kéltemitte
sehliuche im Motorraum an Schellen legen.
Kiihifliissigkeit auffillen.

24. Minusleitung der Batterie anschlieBen und ein

Funktionskontrolle durchfihren.

Auswechseln des Unterdruck-Steuerbalgs fi
die Luftklappe zum hinteren FuRraum

1
2

Abb. 8—32 Unterdruck-Steverbalg  fir
zum hinteren Fullraum

Minusleitung von der Batterie abklemmen.

Je nach Austauschbedarf rechtes oder links
Verkleidungsprofil am Getriebetunnel abschra
ben.

Obere und untere Befestigungsschrauben fiir d
Stiitzen l6sen und die Schaltertafel zut Sei
heben.

Unterdruck-Steuerbaly von Klappenwelle wur
Halter entsplinten bzw. entsichern (Abb. 83
und einschl. Unterdruckschlauch hervorziehe
Unterdruckschlauch auf den neuen Steuerba
umriisten.

Neuen Steuerbalg an der Einbaustelle anschliel
und versplinten bzw. absichern.

Schaltertafel der Mittelkonsole einbauen, Stitzi
festschrauben und Verkleidungsprofil seitlich a

vk

Luftklap
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Abb. B—33 Ausbau des Unterdruck-Steuerbalgs fiir

Frischluftklappe

Sicherung der Klappenwe|le

2 Fugenklammern

Getriebetunnel anbringen.

8. Minusleitung der Batterie anschlieBen und eine

AUSWECHSELN

Funktionskontrolle durchfihren.

DES UNTERDRUCK-

STEUERBALGS FUR DEN LUFTEINLASS
DER ZENTRALEINHEIT

Die Anweisungen setzen den Ausbau der Zentralein-

heit voraus.

1. Unterdruckschlauch vom Steuerbalg ISsen und
die Dichtung am Lufteinlal entfernen.

2. Sicherungen fiir die Klappenwelle (1, Abb. 8—33)
entfernen.
Die, dem Lufteinlaf (2) nichstgelegenen Feder-

3.

klammern aufbiegen und entfernen.

Abb. 8—34 Einbau der Frischiuftklappe mit Unter-
druck-Steuerbalg

SchlauchanschiuB {A) am Steuerbalg auf
die Klappenwelle gerichtet
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4. Beide Gehduseh#lften der Zentraleinheit so weit
auseinanderdriicken, dal Luftklappe und Steuer-
balg freigelegt werden kdnnen.

5. Steuerbalg von der Luftklappe abhangen. :

6. MNeuen Steuerbalg so anschiieBen, dal dessen
SchlauchanschluB zur Klappenwelle zeigt.

7. Luftklappe mit Steuerbalg und Rickholfeder in
der Zentraleinheit anbringen (Abb. 8—34).

8. Federklammern fiir die Mittenfuge der Zentral-
einheit festklemmen und Sicherungen fiir die
Klappenwelle anbringan.

9. Unterdruckschlauch am Steuerbalg anschlieBen
und die Dichtung am Lufteinlal anbringen.

Heizanlage

AUSWECHSELN DES ZELLENBLOCKES

Die Anweisungen setzen den Ausbau der Zentralein-
heit voraus.

1.

2

Linke duBere Gehdusewand der Zentraleinheit
sowie Turbinenrad ausbauen (Abb. 8—19 u.
B—20).

Die zwei linken Befestigungsschrauben (1, Abb.
8—356] fur die Stitze auf dem Getriebetunnel
|Gsen.

Sicherung (2} der' Klappenwelle links vom Luft-
einlal entfernen.

Befestigungsschrauben (3) 18sen und die innere
Gehiusewand abheben.

. Tragergehduse (4) fir den Gebldsemotor ab-

schrauben.

Heizschlauche vom Zellenblock 6sen.
Federklammern an der Mittenfuge der Zentral-
einheit aufhiegen und entfernen. Linke Gehause-
hélfte abheben und den Zellenblock heraus-
nehmen.

MNeuen Zellenblock einschl. Schaumstoffiso-

Abb. 835 Zerlegung der Zentraleinheit

1
2
.
4

Befestigungsschrauben fir untere Konsole
Sicherung der Klappenwelle
Befestigungsschrauben fir innere Gehausewand
* Bafestigungsschrauben fiir Triigergehduse des Gebidse-
motors
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sy Abb. 8—38 Entfernung des Gummifihrungsringes aus
der Tunnelwandung

Abb. 8—36 Einbau des Zellenblockes

lierung in die rechte Gehdusehlfte der Zentral-

ginheit einsetzen [Abb. 8—36). s = 2 i
3 5 2 ; 5. Gummifilhrungsring am Lufttunnel fiir den Fiihl
a. L_lnke GFhauseha_lﬂE a?fsetzer_!. Beim Zusammen- Korper des Warmeregulierventils entfernen (Abb
fiigen beider Gehausehilften sind Federklammern 838
m';c dg_r EEME1I_r.:Ir' 676234 IU_EETb':I E;" ':lz"": 6. Wirmeregulierventil von der Zentraleinheit lasen
mit einer Seegerringzange gemab ADD. O Dazu das Ventil nach links in Richtung zun
fastgfkle_mmt werden. IBez. der Anbringungsstel- Pedalhock herunterziehen, wobei der Filhlkdrpe
. EFn fiir d:__Klnarr;anel‘n. s&ghr; Abb. 8-37. aus dem Luftkanal gleitet [Abb. 8—39).
' bar?-.gerge Suse fir den Geblassmotor festschrau 7. Unterdruck- und Heizschlauch vom Ventil ab
: _ i klemmen.
11. Innere Gehausewand, Turbinenrad und auBere 8 Unterdruck- und Heizschlauch auf das neu
Gehdusewand einbauen. Auch beim Zusammen- Ventil umriisten
figen des auReren Gehduses werden Klammern 9. Kontrollieren, daB die Klammer {2, Abb. 8—3¢
mit der Ersatzteil-Nr. 676234 verwendet, die den Ventilhalter fest umschlieft.
i Abb. 8—22 um die Fuge herum verteilt 415 \yarmeregulierventil in den Einschub (3) de
3 . 3 Zentraleinheit festdriicken u leichzeitig d
12. Stiitze auf dem Getriebetunnel festschrauben. Fiihik?jr[: er?:n i L-.rj::k:: o ;:ﬁ}qi ki i
13. Sicherung fir die Welle der LufteinlaBklappe 11. Heizschlauch am Zellenblock an 5{:hliel3:en
anbringen. 12 Gummifiihrungsring fir den Fiihlkérper in d

Lufttunnelwandung eindriicken.
::-'é"‘Ec“SE'-" DES WARMEREGULIERVEN- 13 Kihiflissigkeit auffillen und anschlieBend eir
Dichtheits- und Funktionskontrolle durchfiihre

1. Kiihlflissigkeit ablassen.

2 Linkes Verkleidungsprofil fir die Zentraleinheit
seitlich am Getriebetunnel abschrauben. L i “’"1___,:.

3. Bodenauslegung zuriickschlagen und zur Auf- i :
nahme von Leckwasser Lappen unter dem War-
merequlierventil ausbreiten.

4. Schiauch vom Zellenblock zum Wérmeregulier-

ventil 16sen.
= "'f : .?n.' e 3
Abb. 8—39 Auswechseln des Warmeregulierventil :
i 1 Warmeregulierventil 3 Einschub
Abb. B—37 Zuordnung der Fugenklammern um die 2 Befestigungsklammer 4 FiihlkGrper
Mittenfuge
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Abb. 8—40 Olmelstab fir Kaltemittelkompressor

14. Bodenauslegung zuriickschlagen und das Ver-
kleidungsprofil fir die Zentraleinheit seitlich am
Getriebetunnel anbringen.

Klimaanlage

OLSTANDKONTROLLE IM KALTEMITTELKOM-
PRESSOR

Zur Olstandkontrolle im Kaltemittelkompressor wird
ein MeBstab verwendet, der nach MaRgabe von Abb.
8—40 anzufertigen ist. Als Material eignet sich Mes-
singdraht von 3 mm Stirke. Am Einstichende soll der
MeBstab mit 10 St. Teilstrichen in 3 mm Abstand
graduiert sein.

Bei der Olstandkontrolle im eingebauten Kompressor
ist es wichtig, dal die Anlage zuerst vollstindig
entleert wird. Sie darf kein Kiltemittel mehr enthal-
ten, wenn die Oleinfillschraube herausgeschraubt
wird. Wird dies nicht beachtet, kann es passieren, dall
Kaltemittel durch die Einfillschraube herausspritzt
und das Kompressorfl mitreiBt, da nimlich das
Kompressor-Kurbelgeh3use mit der ibrigen Anlage in
Verbindung steht. Die Entleerung der Klimaanlage
geschieht, am besten, indem die zum Manometersatz
gehdrenden Schlduche an Saug- und Druckventil des
Kompressors angeschlossen werden. Bevor diese
Schlauche angeschlossen werden, ist zu Oberprifen,
dal die Manometer-Sperrventile geschlossen sind.
Hinweis! Bei der Entleerung missen Gummi-Schutz-
handschuhe getragen werden.

WL
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Kaltemittelkom-

Abb. 8—41 Olstandkontrolle  im
. pressor
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Abb. 842 Abziehen der Kompressor-Riemenscheibe
A, Abziehschraube, 5/8" LUINC

Der blaue Schlauch wird an den AnschluR auf der
Saugseite des Kompressors angeschlossen (Erkennung
am Zylinderkopf: ,suction”. Der rote Schlauch wird
an den AnschliuB auf der Druckseite des Kompressors
angeschlossen (Erkennung: ,dish”). Der weile
Schlauch vom Manometer wird in einen Abgas-Auf-
fangschlauch eingefithrt. Die Manometer-Sperrventile
diirffen anschliefend nur langsam gedffnet werden, da
sonst Gefahr besteht, daB das Kompressordl mit dem
Kaltemnittel herausgesaugt wird.

Bei der Olstandkontrolle das graduierte Ende des
MeRstabes senkrecht durch die Einfilloffnung ein-
stecken, bis dieser am Boden des Kompressor-Kurbel-
gehduses anstolt (Abb. 8—41). Der richtige Olpegel
liegt bei 28—29 mm, was einer Fillmenge von 0,3
Litern entspricht. Zur Auffiillung diirfen lediglich Ole
fir Kaltekompressoren vom Typ Suniso 5, BP Energol
LPT 100, Shell Clavus 33, Texaco Capella E 500 oder
entsprechende Markendle verwendet werden. Bevor
die Oleinfiillschraube wieder eingesetzt wird, ist zu
Uberpriffen, daR O-Ring und Dichtungsflichen an

Abb. 8—43 Ausbau des Elektromagneten

1 Befestigungsschrauben fir Elektromagnet
2 El Leitung
3 Scheibenfeder
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Abb. 8—44 Anbringung des Fiihikdrpers zwischen
den Klimator-Kiihlrippen

Einfilllschraube und Kurbelgehause einwandfreien
Zustand aufweisen. Oleinfilllschraube mit einem
Moment von ca. 5 Nm (0,5 mkp] festziehen.

AUSWECHSELN DER KOMPRESSO RKUPPLUNG

Beim Auswechseln der elektromagnetischen Kompres-
sorkupplung wird die Zentrumschraube auf der
Riemenscheibe durch eine 5/8" UNC-Abzieher-
schraube ersetzt und mit dieser von der Welle abge-
zogen (Abb. 8—42). Der Elektromagnet wird ausge-
baut, indem die vier Schrauben {1, Abb. 8—43) gelost
werden. Beim Einbau ist der Elektromagnet so zu
wenden, dal die Leitung (2} nach oben zeigt. Vor
Einbau der Riemenscheibe kontrollieren, dal die
Scheibenfeder (3) richtig in die Wellennut eingedriickt
ist. Zentrumschraube auf der Riemenscheibe mit
ginem Moment von 25—30 Nm {2,5—3,0 mpk} fest-
ziehen. Die Kupplung wird beim Anziehen der Zen-
trumschraube am besten durch Einschaltung des
Stroms am Durchrutschen gehindert, wiahrend die
Riemenscheibe einfach mit dem Treibriemen angehal-
ten wird. AnschlieBend durch mehrfaches Umndrehen
der Riemenscheibe iberpriifen, dal diese nicht den
Elektromagneten anlduft.

AUSWECHSELN DES THERMOSTATEN

Ein Austausch des Thermostaten ist ohne Entleerung
der Klimaaniage moglich.

Abb. 8—45 Ausbau des K iltemittelentfeuchters

1 Befestigungsschrauben fur Konsole
2 Kihlschlauch vom Kondensatar
3 Kihlschlauch zum Klimator

1. Klimatorschlauche motorraumseitig  von  den
Schellen abklemmen.

7 Kialtemittelentfeuchter von seiner Konsole ab-
bauen und so nahe der Spritzwand ablegen, wie gs
der Schlauch zwischen Entfeuchter und Konden-
sator zulalt.

4. Halter des Thermostaten (1, Abb. 8-—-28) von der
Zentraleinheit lésen und die beiden Klammem
{2) fiir den Deckel iiber dem Klimator aufbiegen.

4. Klimator nach rechis aus der Zentraleinheit
ausfahren, ohne dessen Schlduche vorher abzu-
klemmen. Klimator im rechten FuBraum auf dem
Boden ablegen (Abb. 8—29).

5. Thermostaten einschl. Fiihlkarper abbauen.

6. Fihlkdrper des neuen Thermostaten nach MaG-
gabe von Abb. 844 zu giner Schlinge zurecht-
biegen und zwischen den Kihlrippen des Klima-
tors eindricken. Beim Biegen des Fihlkorpers ist
s wichtig, dal scharfe Knicks vermieden werden.

7. Klimator in die Zentraleinheit einfahren. Deckel
auflegen und diesen mit zwei Klammern festspan-
nen. Thermostaten am unteren Flansch befesti-
gen. Rohrstutzen am Klimator sowie Fihlkorper
des Thermostaten evtl. mit Kitt abdichten.

8. Kahemittelentfeuchter auf der Konsole fest-
schrauben und die Kihlschiduche im Motorraum
an Schellen legen.

AUSWECHSELN DES KALTEMITTELENTFEUCH-
TERS

Alle Arbeiten mit der Klimaaniage, die deren Ent-
leerung notwendig machen, erfordern den Austausch
des Kaltemittelentfeuchters. Der Entfeuchter wird
ausgebaut, indem die Sehlauchanschlisse und die zwei
Befestigungsschrauben an der Konsole geldst werden
{Abb. 8—45). Der neue Entfeuchter ist beim Einbau
co zu wenden, dal die Kennzeichnung LOUT" zum
i limator zeigt. Als Dichtung an den Schlauchan-
schliissen sind Kupferscheiben Zu verwenden.

wurE
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Abb. 8—46 Ausriistung fir Fillung und Dichheitspri
fung

Vakuumpumpe

Schneliverschracbung fir Vakuumpumpe, SK-1229
Gasspurgerat [Leck-Detekior mitl Propangasflasche)
Mano metersatz mit Schiduchen

LS



NG
0T =

Abb. 847 AnschluBweise der Vakuumpumpe

AUFFOLLUNG VON KALTEMITTEL

Die Klimaanlage darf nur mit K3ltemittel vom Typ
Freon 12 ([Dichlorodiflucromethan) gefiillt werden.
Zum Fillungsprozess, der in die drei Arbeitsmomente
Erzeugung wvon Unterdruck, Dichtheitsprifung und
Auffilllung von Kéltemittel zerfallt, wird auRer der
auf Abb. 8—46 gezeigten Ausriistung eine geeignete
Waage fiir den Kiltemittelbehalter benétigt.

Himweis! Vor Auffullungsbeginn ist zu kontrollieren,
daB Schlduche und Manometer sorgfiltia am Ver-
teilerstiick verschraubt und die Manometer-Sperrven-
tile geschiossen sind. Ferner ist vor Anschluf der
Fiillschlduche zu kontrollieren, daB die Schnellver-
schraubungen, die an Kaltemittelkompressor und
Vakuumpumpe bzw. Kiltemittelbehélter angeschlos-
sen werden, je einen Abstandkegel enthaltan.

Erzeugung von Unterdruck

1. Die beiden VerschluRmuttern von den Ventilen
des Kaltemittelkompressors abschrauben.

2. Der blaue Schlauch vom Unterdruckmanometer
wird an den AnschiuB auf dre Saugseite des
Kiltemittelkompressors  angeschlossen (Erken-
nung am Zylinderkopf: ,suction®™). Der rote
Schlauch vom Hochdruckmanometer wird an den
Anschiuf auf der Druckssite des Kaltemittelkom-
pressors angeschlossen (Erkennung: ,,dish™). Der
mittlere, weile Schlauch wird am SauganschluB
der Vakuumpumpe angeschlossen [Abb. 8-47).
Hinweis! Die Schnellverschraubungen dirfen nur
von Hand festgeschraubt werden, damit die
Dichtungskegel nicht beschiadigt werden.

3. Vakuumpumpe in Betrieb setzen und danach die
beiden Manometer-Sperrventile langsam und
gleichzeitigy Sffnen. Hinweis! Bei jedem Druck-
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ausgleich in der Anlage missen die Sperrventile
sehr langsam gedffnet werden, da anderenfalls
Gefahr besteht, dall das Kompressordl herausge-
saugt wird.

4. Vakuumpumpe betdtigen, bis das Unterdruck-
manometer einen Unterdruck von ca. 28"
(entspr. ca. 2 atu) anzeigt. Dieser Unterdruck
wird normalerweise ziemlich rasch aufgebaut,
aber um eine wvollstandige Trockenlegung der
Anlage zu gewshrleisten, mul die Vakuumpumpe
bei Temperaturen unter 300C wenigstens 60
Minuten lang arbeiten (bei Temperaturen iber
30°C (wenigstens 30 Minuten]. Danach die
Sperrventile schlieBen und die Vakuumpumpe
abstellen.

5. Falls der angestrebte Unterdruckwert (28} nicht
erreicht wird, oder falls dieser mach dem Ver-
schlieBen der Sperrventile rasch absinkt, weist die
Anlage eing betrichtliche Undichte auf, die sich
ohne Schwierigkeiten feststellen lassen sollte.
Mach Abdichtung des vorhandenen Lecks sind
die Arbeitsginge unter Pos. 2 u. 3 wiederhaolen.

Dichtheitsprifung

1. Den weifen Schlauch vom Anschiuf der Va-
kuumpumpe losen und am AbfillverschlulR des
Kiltemittelbehélters anschlieBen (Abb. 8—48).
Hinweis! Bei Fillung der Anlage darf der Kilte-
mittelbehalter unter keinen Umstdnden flach-
liegen oder kopfgestellt werden. Der Behalter
mul stets aufrecht stehen, da anderenfalls das
Kaltemittel in den Kompressor gesaugt wird und
diesen beschadigen kann. &

2.  Den Abfillverschluf auf dem Kaltemittelbehalter
sowie die beiden Manometer-Sperrventile links-
drehend affnen.

WL
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Abb. 8—48 AnschluRweise des Kéltemittel-Nachfiill-
behalters
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Abb: 8—49 Dichtheitsprifung

Wenn das dabei auftretende, siedende Gerdusch
nicht langer zu vernehmen ist, hat in der Anlage
gin Druckausgleich stattgefunden. In dieser be-
findet sich jetzt 1 hg Kiltemittel. Solange alle
entile offen stehen, bleibt dieser Zustand selbst
bei einem evtl. Leck in der Anlage aufrechter-
halten.

Das Gasspirgerdt, den s00. ,,Lec:k-Detekmr“ ent-
ziinden und mit diesem simtliche Verschrau-
pungen der Anlage auf evtl. Lecks iberpriifen.
Bei dieser Prifung wird das offene Schlauchende
des Leck-Detektors dber alle Werschraubungen
gefiihrt (Abb. 8—49). Sobald eine erschraubung
undicht ist, farbt sich die Flamme am Detektor
blaugrun.

Selbst bei friihzeitig festgestellten Lecks mul die
gesamte Anlage iiberpriift werden. Hinweis! Bei
allen Arbeiten, WO mit Gasaustritt gerechnet
werden kann, missen Gummischutzhandschuhe
getragen werden.

Festgestellte Lecks werden zunachst abgedichtet,
wanach die Priifung zu wiederhaolen ist.

Fiillung

1.

2.
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Abfillverschiuf@  und Manometer-Sperrventile
schilieBen.

Schiauchanschiulf vom Abfillverschiull 1&sen und
das abgenomrmene Sehlauchende in ginen Abgas-
Auffangschlauch stecken. Manometer-Sperr-
ventile langsam o&ffnen und die in der Anlage
hefindliche Gasmenge entweichen lassen. Beim
Ablassen der Gasmenge entzieht das 1 hg Kalte-
mittel der Anlage die vorhandene Feuchtig-

keit. Die Anlage wird auf diese Weise wirkungs-
voll trockengelegt. Feuchtigkeit in der Klimaan-
lage ist namlich ein bleibender srorungsfakior,
weil feuchte Luft leicht gefriert und Eisbildung
das thermostatgeregelte Expansionsventil am Kli-
matar zustopfen und damit auBer Betrieb setzen
kann.

Wenn die Zeiger der Manometer beinahe Null
anzeigen, werden die Sperrventile geschlossen.
Den weiBen Schlauch an die Vakuumpumpe
ancchlieBen. Diese in Betriep setzen und die
Sperrventile langsam &Finen. Nachdern das Unter-
druckmanometer einen Unterdruck wvon 28"
entspr. 2 atu) erreicht hat, soll die Vakuum-
pumpe noch etwa weitere 2 Minuten arbeiten.
Danach die Sperrventile schiiefen und die
Wakuumpumpe abschalten.

Schiauch vom Anschlul der Vakuumpumpe ab-
nehmen und am Abfiillverschiuf auf dem Kalte-
mittelbehilter anschlieBen.

Kaltemittelbehdlter auf eine Waage stellen und
susammen mit den angeschlossenen Schlduchen
abwiegen.

Abfiillverschlu® und beide Manometer-Spermven-
tile &ffnen. Wenn das siedende Nebengerdusch
nicht langer vernehmbar ist, wird das Sperrventil
des Hochdruckmanometers geschlossen.

Himweis! Digses Sperrventil darf im weiteren
Verlauf der Fiillung nicht mehr gedfinet werden.
Drehzahlmesser und ﬂbgas—Auﬂ‘angsnhlauch an-
schlieRen. Den Motor anlassen und mit ca.
2000 U/min  laufen lassen. Den Drehschalter
L TEMP” auf max. Kiihlung und das Geblase auf
die hochste Geschwindigkeitsstufe ginstellen. Die
Wagentiiren &ffnen und offen lassen, da sonst im
Fand eine so starke Abkihlung eintritt, dal die
elektromagnetische Kupplung des Kaltemittel
kompressors selbsttatig auskuppelt.

Wenn die Waage einen Gewichtsverlust von 8 hi
gegeniiber der Einwiegung gemak Pos. 5 anzeig
und am Schauloch des Kiltemittelentfeuchter
keine Blasen mehr aufsteigen, wird die Motor
drehzahl auf Leerlauf reduziert und das Spen
ventil des Unterdruckmanometers geschlosser

Ealls sich im Leerlauf hinter dem Schauloch noc

Blasen bilden, das Sperrventil des Unterdruck

manometers erngut offnen, die Motordrehzal

erhihen und etwa 0,5 ha Kaltemittel nachfiille:

‘Sperrventil des Unterdruckmanometers und Al

filllverschiuB schlieBen. Motor abstellen. 5am

liche Schlauchanschlisse jsen und die Ve

schlufmuttern an den ventilen des KEltemitt:

kompressors aufschrauben.



