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WERKZEUGE

Die auf den Abb. 1, 2 und 3 gezeigten Spezialwerk-
zeuge werden flr Karosseriereparaturen verwendet.

Die Bezeichnung SVO ist in spaterer Anfertigung
durch die Kennziffern 999 ersetzt worden,
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72893 5001 5002

2744 2847

2848 2892

Abb. 1 Spezialwerkzeuge fiirr Karosseriereparaturen.

999 (SVO)

2739 Klammer fiir Gasfeder, Kofferraumdeckel

2744 PreRBwerkzeug fiir Gasfeder, Kofferraumdeckel
2847 Halter fiir Aufspannvorrichtung 2777, 164
2848 Mellehre fiir Hohenlage des Langstrigers, 164

999 {(SVQ)

2891 MeRschiene fiir Hhenlage des Lingstriagers
2892 Mellehre fir Hohenlage des Langstragers, 140
2803 Halter fiir Mellschiene

5001

5002 Fithrungen fir Aufspannvorrichtung 27777

Abb. 2

Abb. 2 999 {SVQ)
2777 Aufspannvorrichtung zum Auswechseln von
Langstragern

Abb. 3

Abb:3 999 (8VOQ)
2899 Prelirahmen zum Einbau geleimter Frontschei-
ben



GRUPPE 81

KAROSSERIEGERIPPE

BESCHREIBUNG

Die Fahrzeuge haben eine selbsttragende Karosserie.
Aus diesem Grunde ist ein Fahrgestellrahmen als
selbstindige Einheit nicht vorhanden. Die Karosserie
ist aus einer Anzah} formgeprefter Stahibleche zu-
sammengefiigt. Jedes dieser Bleche ist ein Teil der
tragenden Konstruktion,

Die Karosserie kann in folgende Sektionen eingeteilt
werden: Bodengruppe, Seitenteile, Heckpartie, Spritz-
wandpartie, Dachgruppe, Vorderkotfliigel, Tiiren,
Kofferraumdeckel und Motorhaube.

Die Bodengruppe (Abb. 4) mit dem Tragergerippe
besteht aus vorderem und hinterem Bodenblech, den
inneren Bodenschweilern, vorderem und hinterem
Quertrager, Getriebe- und Gelenkwellentunnel sowie
der Spritzwand mit Seitenwandstitzen. Dieser Teil
der Karosserie ist gleich bei 142, 144 und 145, Bei
146 ist das Bodenblech jedoch hinten mit einem
Kastenrahmen verstarkt. Der Unterschied zwischen
140 und 164 geht aus Abb. 4 u. 5 hervor.

Die Bodenbleche sind am hinterem Sitztrager zusam-
mengeschweillt. Der Tunnel, der zur Aufpahme der
Gelenkwelle und des Getriebes dient, ist mit dem
Bodenblechen punktverschweifit. Das hintere Beden-
blech ist auf beiden Seiten mit einem unterzogenen
Langstrager verstarkt. Die Langstriger sind durch meh-
rere Quertrager miteinander verbunden. An einem
dieser Quertrager befindet sich die Aufhdngungsvor-
richtung fiir die Panhardstange der Hinterachse. Im
hinteren Bodenblech ist eine geflanschte Offnung zur
Aufnahme des Kraftstoffbehalters ausgespart. Die
Oberseite des Kraftstoffbehilters bildet zugleich ein
Teil des Kofferraumbodens. in der Ausf, ab Bauj. —74
ist der Kraftstoffbehalter aus Sicherheitsgriinden naher
an die Hinterachse herangeriickt und unterflur einge- *
baut. Die Spritzwandpartie {Abb. 6, 7 u. 8} besteht
aus Spritzwand, Radkasten, sowie Ober- und Unter-
teil des vorderen Quertragers. Die Spritzwand mit
angeschweillten Seitenwandstiitzen bildet die vordere
Trennwand der Karosserie. Vom vorderen Bodenblech

Abb. 4

Bodengruppe 140 (—73)



Abb. b

gehen die beiden vorderen Lingstrdger aus. Sie sind
vorn durch einen Quertrager miteinander verbunden
und hinten an die Traverse unter den Vordersitzen
angeschlossen, Bei 164 gehen vom oberen Knoten-
punkt, wo Spritzwand und Tirsaule zusammen-
stollen, die oberen Seitenwandtrager aus. Diese sind
mit der vorderen Tiirsiule, den vorderen Seitenwand-
blechen und den Radkastenblechen punktgeschweif3t.
An den Langstrigern werden Vorderachstrager und
Stofifangertriager befestigt.

Bodengruppe, 164 (74)

Zum Seitenteil gehdren vordere, mittlere und hintere
Tirsaule, innerer und duBerer Bodenschweller, Dach-
schweller, Dachpfosten, hinterer Radkasten mit Rad-
lauf, Hinterkotfligel, Rickenlehnenstiitzblech und
Knotenblech. Der innere Bodenschweller ist aus
galvanisiertem Blech gefertigt. Bei 142 haben die
Hinterkotfliigel in spit. Ausf. geleimte Verstirkung
auf der Innenseite.

Die Dachgruppe (siehe Abb, 6, 7 u. 8} besteht aus
einer Anzahi formgepreRter Bleche. Die Dachbleche

Abb. 6

Karosserie, 142




Abb. 7 Karosserie, 145

bilden zusammen das Oberteil der Spritzwand d.h. Die Karosserie ist schall- und warmeisoliert. Die |so-
den vorderen Dachausldufer, die Frontscheibenoff- lierung besteht aus selbsthaftendem Schaumgummi-
nung, das eigentliche Dach, die Heckscheibenoffnung material.

und den hinteren Dachauslaufer mit Dachpfosten.

Abb. 8 Karosserie 164

84




REPARATURANWEISUNGEN

ANBRINGUNG VON  SPEZIALWERK-
ZEUGEN ~ BEIM AUSWECHSELN VON
LANGSTRAGERN (Abb. 9 u. 10}.

Zur Erleichterung der Einbau- und Richtarbeiten an
den vorderen Lingstrigern wird eine besondere Auf-
spannvorrichtung 2777 mit Zubehdér verwendet, siehe
Abb. 1 u. 2. Bevor die Aufspannvorrichtung ange-
bracht wird, miissen Vorderachse, Motor und Ge-
triebe ausgebaut werden.

1. Aufspannvorrichtung 2777 aufstellen. Fihrungs-
ringe 5001 und 5002 (7) sind nur fiir Fahrzeuge
zu gebrauchen, deren Aufnahmeldcher im Karos-
serieboden einen Durchmesser von 68 mm haben.
Die Fiihrung 5001 paBt fir den runden Fixier-
dorn und die Fiihrung 5002 fiir den geschliffen-
en. Die Fiihrungen werden von innen auf die
Dorne geschoben., Yon innen werden auch die
Biigel (8} angebracht, mit denen die Karosserie
auf der Spannvorrichtung festgehalten wird.

2. Den Halter 2893 {5) mit der Spannschraube im
zweiten Loch (von vorn gerechnet) des Motor-
trigers (Getriebetrigers) festsetzen. Feststell-
schraube {4} fir die MeBschiene in ein Kontroli-
loch genau unter dem Langstriger einsteuern.

3. MelRschiene 2891 (2} genau in der Mitte unter
dem Langstrager anhalten und zwar so, daB die
hinteren Stiltzzapfen {3} dicht hinter dem Tréger
fir die Wagenheberstiitze zu stehen kommen.

Dabei die Stiitzzapfen verdrehen, bis diese sich

beinahe an den Trigerseiten abstitzen und in

107509

Abb. 9

Werkzeuge zur Vermessung des vorderen
Langstrégers 140
1. MeBlehre 2892

2. MefBschiene 2821

3. Stitzzapfen, vordere

4. Stellschraube fir Haler 2893
5. Halter 2893

6. Fixierdorn

7. Fihrung 5001 u. 5002

8. Spanrbinel

dieser Stellung fixieren. Darauf achten, daR die
Anliegepunkte an den Stitzzapfen frei von
Schmutz und Unterbodenmasse sind und den
Hinterpflansch anschnabeln. Spannschraube im
Halter 2893 (5) festziehen, damit die Mefischiene
nicht thre Lage andern kann, Diese Schraube
jedoch nicht so fest ansspannen, daR sich die
Schiene durchbiegt.

4. 140:

MeRlehre 2892 {1, Abb. @) mit ihren Zapfen in
die vorderen Befestigungslocher fiir das Lenkge-
triebe einhangen. Die MeRlehre zuerst auf der
AuBenseite des rechten Langstrigers, dann auf
der Innenseite des linken Langstragers anhalten.

164:

MefRlehre 2848 {1, Abb. 10} in die beiden
unteren Befestigungslocher fir das Lenkgetriebe
einhéngen. Die MeRlehre zuerst auf der Aullen-
seite des rechten Langstrdgers, dann auf der
Innenseite des linken Langstragers anhalten,

140 und 164:

Der Abstand zwischen der MeBlehre und der
Meflschiene darf nicht mehr als 6 mm betragen
und die MeRtoleranz zwischen beiden Lings-
tragern hochstens 2 mm.

Abb. 10 Werkzeuge zur Vermessung des vorderen
Langstragers, 164

MeRlehre 2848

MeRschiene 2891

Stinzzapfen, vardere

Feststelischraube fur Haiter 2893

Halter 2893 fur MeRschiene

Fixierdorn

Fiihrung

Spannbiigel

Halter 2847 fir Spannvorrichtung
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GRUPPE 82

MOTORHAUBE UND KOTFLUGEL -

BESCHREIBUNG

Die Motorhaube besteht aus einem &uReren und
einem inneren Blech, die beide mit Leim zusammen-
gefiigt sind, Die Haube ist an Scharnieren aufgehiingt
und wird nach hinten gedoffnet. In heruntergeklappter
Lage wird die Haube durch ein im Frontblech
angebrachtes HaubenschloB verriegett. Der Entriege-
lungshebel fiir das HaubenschloR wird iiber einen

Zuggriff unter dem Armaturenbrett betatigt, Die
Vorderkotfliigel sowie das Frontblech und die Motor-
haube bilden zusammen die Frontpartie, Die Vorder-
kotfliigel sind aus einem Stiick gepreRt und an den
Radkastenblechen festgeschraubt. Die Frontpartie
schlie®t mit dem Frontblech ab, das zugleich als
Luftschacht fir den Kihler dient,

REPARATURANWEISUNGEN

VORDERKOTFLUGEL

140:

Bei Ausbau des Vorderkotfliigels miissen folgende
Schrauben geldst werden: Schraube zwischen Kotflii-
gel und Strebe am Langstriger, vier Schrauben
zwischen Kotfliigel und Seitenwandstiitze (nach Offnen
der Vordertir zugénglich}, Schrauben zwischen Kotfhi-
gel und Frontblech sowie Schrauben zwischen Kotfli-
gel und oberen Radkastenfalz.

164:
Bei Ausbau des Vorderkotfligels miissen folgende

Schrauben geldst werden nachdem der Kunststoff-

decket iiber der Scheinwerfernische und der Schein-
werfer vorher entfernt worden sind (siehe Abt. 3):
Schrauben zwischen Kotfligel und Frontblech, Rad-
kastenfalz und Seitenwandstiitze (letztere sind nach
Offnen der Vordertiir zugénglich.)

86

FRONTBLECH

Das Frontblech ist an den Vorderkotfligein, den
Radkastenblechen und dem vorderen Quertriger be-
festigt.

140:

Bei Aushau des Frontbleches zuerst die Batterie aus
dem Moteorraum heben und danach den Batterie-
stander von Frontblech abschrauben. Dann die
Kishlerverkleidung und die Scheinwerfer ausbauen
(sieche Abt. 3). Schrauben zwischen Frontblech und
Kotfligein, unterem Quertriger und Radkastenblechen
iosen. Frontblech ausfahren.

164;

Bei Ausbau des Frontbleches zuerst die Kunststoffab-
deckung iiber den Scheinwerfernischen {siehe Abt. 3}



sowie evtl. Zusatzscheinwerfer ausbauen. Danach
Kiihlerverkieidung, Signalhorn, Stoftfanger und Stofi-
fangertrager entfernen. Alle am Frontblech verlegten
el. Leitungen abkiemmen, Kahfer ausbauen, Aus-
gleichbehélter und sonstiges am Frontblech aufge-
hingtes Awusriistungszubehor enfernen; ferner den
Schlauch zum Luftfilter. Batterie aus dem Motorraum
heber.. Seilzug vom HaubenschloR abklemmen,
Schrauben zwischen Frontblech und Kotfliigein, Rad-
kastenblechen und vorderem Quertrager l6sen. Front-
blech ausfahren.

MOTORHAUBE UND HAUBENSCHLOSS

Die Motorhaube ist an jedem Scharnier mit 2 Schrau-
ben befestigt. Die Haube wird ausgebaut, indem die
Schrauben zwischen Scharnier und Haubenblech ge-
l6st werden. Jedes Scharnier ist am Karosserieblech
mit 3 Schrauben befestigt, die von der Unterseite des
Kotflige!s aus zuganglich sind. Da alle Scharniere mit
Langléchern versehen sind, ist die Motorhaube ein-
stelibar.

Das HaubenschloR {Abb. 11) ist in Langsrichtung
verstellbar, weil es am Frontblech in Langlochern
schwimmend befestigt ist. Da die Locher in der
Befestigungsplatte fiir Schlofbolzen und Sperrhaken
ebenfalls Langidcher sind kann auch der SchloBbol-
zen in Langsrichtung verstellt werden. Die Linge des
SchloRbolzens wird mit Hilfe von Muttern eingestelit.
SchloRbolzen und Feder sind eingefettet zu halten.

101833

Abb. 11 HaubenschloB

Die Hohe der heruntergeklappten Motorbaube 1568t
sich durch Heraus- oder Hineinschrauben der vorde-
ren Gummianschlage links und rechts einstellen.

In spateren Ausfiihrung ist die Héhe der Motorhaube
auch spritzwandseitig mit Hilfe von Gewinde-Gummi-
anschlagen einsteltbar,

wOLVD
104798

Abb. 12 Heckklappe, 145 (spit. Ausf.)

1. Mech, Sperre
2. Gasfeder




GRUPPE 83

TUREN UND DECKEL
BESCHREIBUNG

Die Tirgerippe bestehen aus gefalzten 1nnen- und
AuRenblechen, die miteinander punktgeschweiflt
sind. Am Innenblech sind die Tiirscharniere befestigt.
Die Tiren sind in Léngs-, Hoéhen- und Seiten-
richtung einstellbar. Die Tirschiosser sind mit
Schrauben in den Tiren befestigt. Auf den Druck-
knopf des TirauBengriffes spricht ein Hebel an, der
einen Sperrzapfen anhebt. Der Tiirinnengriff ist am
inneren Tirbiech mit Schrauben befestigt. Der Hand-
griff tibertrigt die Bewegung auf einen Hebel, der tber
Gelenkstangen den Sperrzapfen im Tiirschiof anhebt.
Der Schlofkolben befindet sich in einem Zylinder
unter dem Tiuraulengriff der Vordertiiren.

Die Fensterheber bestehen aus Hubschwingen und
einem Zahnsegment. Eine vom Zahnsegment ausge-
hende Hubschwinge hebt uber einen Hitfsarm, der in
einer Gleitschiene am Tirinnenblech lduft, beim
Drehen der Fensterkurbel die Tirscheibe in die
gewiinschte Hohe.

Die Tirbogen sind bis einschl, Bauj. 1973 aus
Aluminium hergestelit und in den Tiren festge-
schraubt. Ab Bauj. 1974 sind die Tirbogen aus Stahl
und in die Turen eingeschweifit.

Bei 142, 144 und 164 besteht der Kofferraumdeckel
aus einem inneren und einem ZHufleren Blech, die
miteinander verleimt sind. An der Hinterkante des
Deckels ist der VerschluBbiigel fir das Kofferraum-
schloll angebracht. Die Scharniere sind an der Vorder-
karrte des Deckels und am Karosserieblech festge-

schraubt. Der Kofferraumdecke] ist mit einer Gas-
feder in jedem Scharnier ausgeglichen und kann beim
Offnen in beliebiger Stellung fixiert werden. Drehgriff
und KofferraumschloR sind unterhalb des Deckels am
Heckblech festgeschraubt.

Die Heckklappe bei 145 besteht aus einem Gerippe
mit punktverschweillitem AuRen- und Innenblech.

Das Heckklappenschlof ist unten in der Klappe
angebracht. Die Scharniere sind an der Oberkante der
Heckklappe und am Dach festgeschraubt. In offener
Stellung wird die Heckklappe durch zwei Gasfedern
ausgeglichen.

In spaterer Ausfithrung ist die linke Gasfeder durch
eine mechanische Sperre ersetzt worden. Gleichzeitig
wurde die frihere, rechte Gasfeder von einer neuen
mit groRerer Hubkraft abgelost. Ab Baujahr 1970 ist
ein Heckscheibenwischer eingebaut. In friith. Ausf, ist
die Heckklappe fiir den Wischereinbau vorbereitet.
Bei 145 Express ist die Heckklappe aus glasfaserver-
starktem Kunststoff gefertigt. Sie ist, dhnlich der
Klappe in Blechausfiihrung, doppelwandig.

Ab Baujahr 1970 gibt es 142, 144 und 164 auch mit
Schiebedach. Das Schiebedach wird mit einer Kurbel
betitigt, die in der Dachverkieidung zwischen den
Sonnenblenden versenkt angebracht ist.

Wasser, das durch den Spalt zwischen Dach und
Schiebedach eindringt, wird auf dem inneren Dach-
blech gesammelt und kann durch vier in die Dach-
pfosten eingezogene Schlauche abflieRen.

REPARATURANWEISUNGEN

TUREN
Aus- und Einbau des Tiirhalters (frith. Ausf.)

Tirverkleidung gemal | Ausbau von Turverkleidung
und Tirinnengriff’” entfernen, Danach kann das ge-
kropfte Ende des Tiirhalters vom Stehbolzen in der
Tir abgehakt werden. Man sitzt dabei am besten auf
dem Vordersitz und zieht die ge6ffnete Tiir heran, bis
diese beinahe geschlossen ist, Dann greift man mit der
Hand durch die Offnung im Tirinnenblech, biegt den

8-8

Turhalter etwas vom Stehbolzen ab und drickt die
Tir dabei gleichzeitig nach auRen. Der Tirhalter kann
jetzt mitsamt seiner Stiitze von der Tirsaule abge-
schraubt und entfernt werden. Hinweis! [Da der
Tirhalter federbelastet ist, mull er zuerst tirseitig
vom Stehbolzen abgehdngt und danach von der Tir-
sdule abgeschraubt werden.
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W

Abb. 13 Tirhalter (spét. Ausf.)

Der Einbau des Tirhalters geschieht in umgekehrter
Reihenfolge.

Awus- und Einbau des Tirhalters (spit. Ausf.)

Torverkleidung gemdl |, Ausbau von Tirverkleidung
und Tirinnengriff” entfernen. Die Befestigungs-
schraube fiir den Tirhalter an der Tirséule l6sen und
die Gummidichtung entfernen (Abb. 13).

Danach die drei Befestigungsschrauben fiir den Tiir-
halter an der Tiar l&sen. Der Tirhalter kann jetzt
durch die obere Offnung im Tirinnenblech ausge-
fahren werden.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

Ausbau von Tirverkleidung und Tirinnengriff

1. Armilehne von der Vordertir abbauen. Dazu die
Versenkschraube an der Hinterkante der Arm-

Abb. 14 Awusbau der Fensterkurbel

lehne lésen und diese nach vorn schieben, wobei
ein Haken an der Vorderkante aus dem Eingriff
gelangt und die Armlehne entfernt werden kann.

Die Armlehne der Hintertir kann nach Lasen
zweier Versenkschrauben abgenommen werden.

Frith. Ausf. (—73). Fensterkurbel entfernen. Da-
zZu den Zierdeckel gegen die Verkleidung driicken
und gleichzeitig in Richtung Kurbelgriff schieben
{Abb. 14). Der Nutenliufer wird dabei ausge-
federt und die Fensterkurbel 1328t sich abnehmen.
Beim Einbau ist darauf zu achten, daR die
Offnung des Nutenlaufers zum Kurbelgriff hin-
zeigt, siehe Abb. 14.

Spat. Ausf. (74—): Einen Finger zwischen Tir-
verkleidung und Fensterkurbel stecken und den
Blinddeckel an der Fensterkurbel durch Finger-
druck ausfedern. Blinddeckel anschlieBend mit
einem Schraubenzieher oder dgl. von der Fenster-
kurbel abdriicken, Kreuzschlitzschraube I8sen
und die Fensterkurbel abziehen.

Abb. 15 Fensterkurbel {74- )



Abb. 16 Vordertir {—73)

1. Tirschlosschrauben

2. Schauloch fiir Befestigungsschrauben des SchlieB-
zylinders

3. Befestigungsschrauben fir Tirbogen

4. Befestigungsschraube fiir TirauBengriff {nur frih.
Ausf.)

5. Gtiitzrolle fur Kurbelfenster

3. Tiirverkleidung losen. Dazu ein Schraubenzieher
oder dgl, vorsichtig unter der Kante der Verkleid-
ung ansetzen und diese nach auBen abdriicken.

Aus- und Einbau der Vordertiir

Tiirhalter gemaR ,, Aushau des Tirhalters’” entfernen.
sind nach Offnen der Tir zuganglich. Die Tir kann
danach abgenommen werden.

Zwecks Ausbau der Tirscharniere mull vorerst die
vordere Seitenwandverkleidung entfernt werden. Da-
nach sind die drei Scharnierschrauben an der Tirsdule
zuganglich.

Beim Einbau von Tir und Tiirscharnieren ist in
umgekehrter Reihenfolge zu verfahren. Bez. Einbau
des Tirhalters, siehe unter ,,Aus- und Einbau des
Tirhalters”. Da sowochl die Scharniere als auch die
tiirseitigen Befestigungsplatten mit Langléchern ver-
sehen sind, |aBt sich die Tir innerhalb gewisser
Grenzen in Querrichtung einstellen. Eine Langs- und
Hohenverstellung der Tiir ist ebenfalls mdglich, weil
die Schraubenldcher im Tiirpfosten gréBeren Durch-
messer haben als die Scharnierschrauben.

Bei Fahrzeugen spateren Baujahrs sind zur Einstellung
klemmender Tiren Ausgleichscheiben mit den Star-
ken 0,5 mm bzw. 1,0 mm eingefilhrt worden. Die
Ausgleichscheiben werden zwischen dem unteren
Scharnier und der Tiir angebracht, wenn eine Nach-
steliung notwendig ist.

8-10
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Abb. 17 Hintertir (-=73)
1. Kindersicherung
Aus- und Einbau der Hintertur

Siehe entspr. Abschnitt ,,Vordertir” sowie Abb, 17,

Ausbau des Tiirschlosses, Vordertiir

{Die eingeklammerten Positionen gelten nur fiir Fahr-
zeuge bis einschl. Bauj. 1973.)

1. Arbeitsginge der Pos. 1-3 unter ,,Ausbau von
Tirverkleidung und Turinnengriff*” ausfiihren.

2. Schliefzylinder ausbauen, Dazu die Befestigungs-
schraube im hinteren Tiurprofilblech |6sen.

3. Sicherung der Zugsténge fir den Tiirdricker
ausfedern und die Zugstange entfernen.

4. Sicherung der Fernbetatigungsschiene vom Tiirin-
nengriff ausfedern.

b, Sicherung der Zugstange vom Tiraufengriff aus-
federn.

{6). Die beiden Befestigungsschrauben der hinteren
Fiihrungsschiene fir die Tirscheibe an der Tiir-
kante I5sen.

7. TirschloBschrauben (3 St.) im hinteren Tirprofil-
blech 16sen.

(B). Das TirschloR kann jetzt ausgefahren werden,
wenn man die hintere Fihrungsschiene fiir die
Tirscheibe vorsichtig hach vorn biegt.

Ausbau des Tiirschlosses, Hintertiir

(Die eingeklammerten Positionen gelten nur fir Fahr-
zeuge bis einschl. Bauj. 1973.)

1. Arbeitsgange der Pos. 1—3 unter ,,Ausbau von
Tiirverkteidung und Tiirinnengriff” ausfihren.




(5).

(6).
(7).

Abb. 18 Vorderes TirschloB {friih. Ausf.)

1.
2.
3.
4,
5.
6.
7.
a.
9.
10.

TirauBengriff

Zugstange fur Verriegelungsknopf
Kniehebe! fir Verriegelungsknopf
Ausldsehebel fiir Tirverriegelung
Fernbetitigungshebel fir Tirinnengriff
Klammer

Kiammer

Fernbetitigungsschiene
Befestigungsschrauben

Riickholfeder

Tirinnengritf v
Verriggelungsmachanismus

Zugstange fir TorauBengriff

PR
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Sicherung der Zugstange fiir den Turdriicker

ausfedern.

Sicherung der Fernbetatigungschiene vom Tiir-
innengriff ausfedern.

Sicherung der Zugstange vom TirauBengriff aus-
federn.

Tirscheibe bis zur Oberkante des Turschlosses
herunterkurbeln.

Dichtungsleiste vom Tirbagen abziehen.
Befestigungsschrauben ldsen und den Tiirbogen
aus der Tur herausheben,

TiirschloBschrauben im  hinteren Tirprofilblech
idsen und das TirschioR durch die Offnung im
Tarinnenblech ausfahren,

Gy L

=5 o
Abb, 19 TiirschloB, Vordertiir (spit. Ausf.}

Fernbetatigungshebel
Auslsehebe! fir Tirverriegelung

Hebel fur inneren Verriegelungsknopf
Zugstange fiir inneren Verriegelungsknopf
Tiraullengriff
Schale fiir TirauBengriff
Befestigungsschrauben fir Schale des TurauBen-
griffes

B. Rickholifeder fir TirauBengriff

9. Zugstange fir Turaullengriff
10. Schiiefzylinder
11. Dreiarmhebel
12. Tirinnengriff {Tiiroffner)
13. Riickhoifeder fir Tirinnengriff {Tiroffner)

NGO O s W -

Ausbau des Tiirinnengriffes {Abb. 18, 19, 20 bzw. 21)

1.

Tirverkleidung gemall vorstehend erteilten An-
weisungen ausbauen.

Kiammer 18sen und die Fernbetitigungsschiene
vom Fernbetatigungshebel fur das TurschloR tren-
nen,

Riickholfeder vom Tirinnengriff abhangen und
dessen Befestigungsschrauben losen.

Tirinnengriff mit Fernbetatigungsschiene ausfah-
ren und dabei den Kunsstpffgriff abdriicken.
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Abb, 20 Tirschlo®, Hintertiir (friih. Ausf.)

1. TurauBlengriff
2. Zugstange fur TirauBengriff
3. Hebel fiir inneren Verriegelungsknopf
4. Fernbetatigungshebel fiir Turinnengrif
5. Klammer
6. Klammer
7. Fernbetatigungsschiene
8. Befestigungsschrauben
9. Riickholfeder
10. Tirinnengriff
11.  Zugstange fiir inneren Verriegelungsknopf
A =11 mm
Einbau des Tiirinnengriffes Ausbau des Turaul3engriffes
1. Tiwinnengriff einbauen. Befestigungsschrauben Friih. Ausf.:
noch nicht festziehen. 1. Tirverkleidung gemiR vorstehend erteilten An-
2. Fernbetatigungsschiene am Fernbetatigungshebel weisungen ausbauen.
fiir das TiirschloB anschlieBen und mit der Klam- . . .
. .. . . 2. Klammer (dsen, mit der die Zugstange vom
mer absichern, Riickholteder am Tiirinnengriff h . b
. TirauRengriff {2, Abb. 18 u. 20) am TurschioB
einhaken. Lo
) befestigt ist.
3. Betr. Hintertiren: Tirinnengriff bis gegen An-

Abb. 21 TirschtoR, Hintertiir {spat. Ausf.)

10.
11.

NpoawN -

3. Befestigungsschrauben fiir TirauBengriff ldsen.
Die vordere Befestigungsschraube ist nur von
innen zugangtich. Die hintere Befestigungs-
schraube ist durch das hintere Tiirprofilblech
geschraubt.

schlag nach vorn schieben und bei dieser Stellung
die Befestigungsschrauben anziehen.

Betr. Vordertiiren: Bei eingehakter Riickholfeder
befindet sich der Tirinnengriff in der richtigen
Stellung, so daR die Schrauben sogleich festge-
zogen werden kdnnen.

Fernbetitigungshebel fir Turinnengriff
Kindersicherung

Hebel fir inneren Verriegelungsknopf
Z ugstange fir TirauBengriff
TirauBengriff

Schale fiir Turaullengriff
Befestigungsschrauben fiir Schale des TiirauBen-
griffes

Riickholfeder fur TurauBengriff.

Zugstange fur inneren Verriegelungsknopf
Tirinnengriff {Tiroffner)

Riickhoifeder fir Tirinnengriff {Tirdffner)
A=121mm




Spat. Ausf, (Vordertiir):
1. Tirscheibe bis zum Anschiag hochkurbeln,

2. Tiirverkleidung gemalR vorstehend erteilten An-
weisungen ausbauen.

3. Tirscheibe so weit herunterkurbeln, bis sich das
Loch in der Scheibenschiene genau vor der
vorderen Befestigungsschraube {7, Abb. 19) be-
findet. Befestigungsschraube |6sen.

4. Tirscheibe weiter herunterkurbein, bis die hinter
Befestigungsschraube zuganglich wird und diese
ebenfalls 1Gsen.

5. Rickholfeder (8} aushaken und den versenkten
Schalengriff als komplette Einheit aus der Tir
herausnehmen,

Spit. Ausf. (Hintertiir):
1. Tiirscheibe bis zum Anschlag hochkurbein.

2. Tiirverkleidung gemall vorstehend erteilten An-
weisungen ausbauen,

Riickholfeder {8, Abb. 21) aushaken.

Befestigungsschrauben (7) l6sen und danach den
versenkten Schalengriff als komplette Einheit aus
der Tiir herausnehmen,

Einbau des TirauBengriffes
Frith. Ausf.:

1. Zuerst die Zugstange {2, Abb. 18 u. 19) am
TiirauBengriff festschrauben.

TurauRengriff einbauen. Schrauben festzighen,

Betr. Vordertiir: Zugstange so einstellen, da} die
untere Zugstangendse leicht auf den Zapfen des
Betatigungshebels gleitet.

Betr. Hintertiir: Zugstange so einstellen, daR der,
Zapfen auf der Betdtigungsstange mit hochstens
1 mm Endspiel in der Zugstangendse steht.
Hinweis! Die Ose darf jedoch nicht am Zapfen
anliegen!

4. Tirverkleidung und Fensterkurbel einbauen,

Spat. Ausf. (Vordertiir):

1. Schalengriff in der Tur versenken und gleichzeitig
die Zugstange {9, Abb. 19) in die Hubklaue des
Tiirgriffes einhangen.

2. Befestigungsschrauben (7} eindrehen und fest-
ziehen. Die vordere Befestigungsschraube wird
durch das Loch in der Scheibenschiene ge-
schraubt.

3. Linge der Zugstange {9} so einstellen, dafl die
Zugstangenodse leicht auf den Zapfen am Betiti-
gungshebel gleitet.

4, Riickholfeder (8) einhaken und Funktion des
TirauBengriffes iberpriifen.

5. Tiirverkleidung und Fensterkurbel einbauen.

vaLvo
e

Abb. 22 Schliefkeil

A, Neigungswinkel, Vordertiirkeil: 1,6°
: Hintertiirkeil : 2,6°

Spit. Ausf. (Hintertiir):

1. Schalengriff in der Tiir versenken und gleichzeitig
die Zugstange (3, Abb. 21} in die Hubklaue des
Tiirgriffes einhangen.

2. Befestigungsschrauben (B) eindrehen und fest-
ziehen.

3. Linge der Zugstange (3) so einstellen, dal der
Zapfen auf dem Betdtigungshebel mit héchstens
1 mm Endspiel in der Zugstangenose steht.

4. Riickholfeder (7) einhaken und die Funktion des
TirauBengriffes iberprifen.

5. Tiirverkleidung und Fensterkurbel einbauen.

Schlief3keil

Der Schiiefikeil ist aus Stahl hergestelit und mit einer
schwimmenden Mutterplatte befestigt. Da die Schrau-
benlécher in der TirschloBsiule groBeren Durchmes-
ser haben als die Befestigungsschrauben, ist der
SchiieRkeil nach allen Richtungen verstellbar.

Zur Kontrolle der Hoheneinsteliung des Schiieflkeils
wird die Tiir bei eingedriicktem Druckknopf geschlos-
sen. Hierbei soll die Fihrungsnase genau in den
Schlieflkeil hineingleiten. Der SchlieBkeil soil bei
Vordertiiren 1,52 und bei Hintertiren 2,52 von der
Waagerechten abwarts geneigt sein, sieche Abb. 22.

Ausbau des vorderen Tiirbogens (-73)

1. Tiirscheibe bis kurz vor dem unteren Anschlag
herunterkurbeln.

2. Tirverkleidung gemal vorstehend erteilten An-
weisungen ausbauen.

3. Befestigungsschrauben lésen und die Konsole
ausbauen, an der die Fihrungsschiene fiir die
Tiirscheibe unten befestigt ist,
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Abb, 23 Tiirbogen (—73)

4. Dichtungsleiste im Bereich des Tirbogens abzieh-
en,

B, V\ordere und hintere Befestigungsschraube fiir
den Tirbogen lésen. Der Tirbogen kann senk-
recht nach oben aus der Tir gehcben werden.

Awusbau des hinteren Tiirbogens (—73)

Siehe entspr. Abschnitt , Ausbau des vorderen Tir-
bogens”, Pos, 3 entfillt jedoch bei Ausbau des
hinteren Turbogens.

Ausbau des Drehfensters (—73)

1. Arbeitsgange der Pos. 1-5 unter Ausbau des
Tirbogens" ausfihren,

2. Laufschiene aus der Fihrungsschiene fir das
Kurbelfenster herausnehmen und die Zarge unter
dermn Drehfenster abschrauben. fuerst die vorde-
ren Befestigungsschrauben fir die Zarge |Gsen,
dann die hinteren Schrauben, Zarge entfernen.

3. Machdem die Gummianschlagleiste fir das Dreh-
fenster aus Mut im Tiirbogen gelést worden ist,
ARt sich das Drehfenster ginschl. Gummileiste
herausnehmen, siehe Abb. 23.

Auwusbau des Kurbelfensters
Frith, Ausf, (—73):

1. Arbeitsginge der Pos. 1-5 unter , Ausbau des
Tirbogens” ausfihren.

2. Fihrungsrolle fir das Kurbelfenster ausbhauen.
Die Fihrungsrolle ist oben auf der Tirzarge
angebracht, vgl. Abb, 15 u, 16.

3. Sicherungsklammern und Beilegscheiben zwi-
schen Scheibenschiene und Hubschwingen aus-
bauen. Die Klammern lassen sich entfernen, indem
man sie zuerst hineindriickt und dann zurickfe-
dern l#Rt. Vorsicht, damit die Turscheibe nicht in
der Tir herunterfallt. Die Scheibenschiene kann

8—14
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Abb. 24 Awusbau der Tiirscheibe

bei unsanfter Ablage der Scheibe auf dem Tir-
boden Beulen im Tirspiegel verursachen.

4. Tirscheibe von den Zapfen des Fensterhebers
ausspuren und senkrecht nach oben aus der Tir
heben. :

Spét, Ausf. (74-):

1. Die Tirscheibe bis zum Anschlag herunter-
kurbeln.

2. Einen Finger zwischen Tirverkleidung und Fen-
sterkurbel stecken und den Blinddeckel an der
Fensterkurbel ausfedern. EBlinddeckel anschlie-
Bend mit einem Schraubenzieher oder dgl. von der
Fensterkurbel abdricken. Kreuzschlitzschraube
entfernen und die Fensterkurbel abziehen,

3. Armlehne und Tirverkleidung wie gewdhnlich
abbauen und die groBe Olpappscheibe entfernen.

/
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Abb. 25 VordertirmaBe (—73} 142, 144, 145 u,
164

A=785%2 mm
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Abb. 26 Hintertirma®fe (—73): 144, 145 u. 164
A =169 £2 mm

Abb_ 29 Einbau der Turscheibe (74—)

4, Die Hubschwingen des Kurbelmechanismus vom
Fensterheber trennen. Dabei zuerst die Siche-
rungsklemmen abziehen und die Scheiben auf der
Riickseite der Hubschwingen entfernen. Diese

e lassen sich danach vom Fensterheber abdriicken.

& 5. Tirscheibe aus der Tir herausheben. Die Scheibe
wird angehoben und dabei gleichzeitig entspr.

Voo : Abb. 24 nach innen geschwenkt.
Abb.27 EinbaumaBe fir Tlrscheibe (Vordertir, Einbau des Kurbetfensters
5 b Frith. Ausf. (—73):
::;ffffn'“"‘ Damit der Kurbelmechanismus einwandfrei funktionie

: ren kann, missen die auf Abb. 25 u. 26 angegebenen
MaRe bei der Anbringung der Tiirscheibe am Fenster-
heber genau eingehalten werden.

Spit. Ausf. (74—):
Einbau der Tiwscheibe

1. Tiirscheibe gemilR zutreffender Malzeichnung
{Abb. 27 bzw. 28) in die Schiene des Fenster-
hebers einsetzen.

2. Turscheibe mit dem spitzen Ende woran und
unter gleichzeitiger Drehung nach aufen in der
Tiir versenken, siehe Abb, 29.

3. Darauf achten, dal die Tirscheibe in die Fih-

rungsschienen einspurt.
m S -‘ it 4. Hubschwingen des Kurbelmechanismus mit Hilfe
der Kunststoffscheiben und Sicherungsklammern
Abb.28 EinbaumaBe fir Tirscheibe (Hintertir, am Fensterheber befestigen.
74-): 5. ‘Olpappe am Tirinnenblech festdriicken.
A=169 £ 2 mm, 6. Tirverkleidung, Armlehne und Fensterkurbel ein-
B=a0%%1° bauen.
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Abb. 30 Fensterheber mit Kurbelmechanismus

Ausbau des Fensterhebers, Vordertir

(Die in Klammern angegebenen Positionen gelten nur
fiir Fahrzeuge bis einschl, Bauj. 1973.)

1. Tirscheibe bis kurz vor dem unteren Anschlag
herunterkurbeln.

2. Tirverkleidung gemaE vorstehend erteilten An-
weisungen ausbauen.

3. Konsocle von der Fihrungsschiene fir die Tiir-
scheibe und dem Turblech abschrauben.

4. Sicherungsklammern und Scheiben fiir die Hub-
schwingen entfernen. Zuerst die Feder im Dreh-
punkt des Zahnsegmentes ausbauen. Die Klam-
mern lassen sich entfernen, indem man sie erst
eindriickt und dann zuriick federn I5Rt.

Vorsicht, damit die Tiirscheibe nicht auf den Tirbo-
den herunterfalit. Die Scheibenschiene kann bei un-
sanfter Ablage der Scheibe auf dem Tiirboden Beulen
im Tirspiegel verursachen.

6. Tirscheibe bis zum oberen Anschlag hochkur-
beln. Die Scheibe in dieser Stellung provisorisch
unter der Schiene mit einem Schraubenzieher
abstiitzen, der im oberen, hinteren Loch fiir die
Befestigungsklammer der Tirverkleidung einge-
fihrt wird.

6. Befestigungsschrauben fir den Kurbelmechanis-
mus (Abb. 16) losen und den Fensterheber (Abb.
30) nach unten durch die groBe Offnung im
Tirinnenblech ausfahren.

Ausbau des Fensterhebers, Hintertiir

Der Ausbau erfolgt sinngemial wie unter ,, Ausbau der
Fensterhebers, Vordertir”. Pos. 3 entfillt jedoch bei
Awsbau des Fensterhebers in der Hintertiir.
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Abb. 31

Werkzeuge fir Gasfeder

Einbau des Kurbelmechanismus

1. Kurbelmechanismus in die Tir einsetzen und die
Befestigungsschrauben locker eindrehen.

2.  Hubschwingen mit Hilfe von Kunststoffscheiben
und Sicherungsklammern zuerst am Turinnen-
blech, dann am Fensterheber befestigen.

3. Tirscheibe bis zum oberen Anschlag hochkurbeln
und die Befestigungsschrauben fir den Kurbel-
mechanismus festziehen.

Clpappe am Tirinnenblech festdricken,

5. Tirverkleidung, Armiehne und Fensterkurbel ein-
bauen.

KOFFERRAUMDECKEL 142, 144 u. 164

Der Kofferraumdeckel ist an zwei Scﬁarnieren aufge-
hingt. Jedes Scharnier ist mit zwei Schrauben am
Innenblech des Kofferraumdeckels und mit drei

WOL U
Ll b

Abb. 3?2 KofferaumschloB 142, 144 u. 164 (spat
Awsf)

1. VerschluBbigel, deckelseitig

2. SchlieBmechanismus, am
schraubt

3. Drehgriff mit SchlieBzylinder, durch das Heck-
blech geschraubt

Heckblech festge-




Abb. 33 Heckklappenschlofl, 145

1. AulBengriff
2. Inwendiger Klappendffner

3. Sperrmechanismus fir inwendigen Klappendtfner

Schrauben am Auslaufer des hinteren Dachpfostens
befestigt. Der Kofferraumdeckel wird mit Hilfe von
Gasfedern ausgeglichen.

Zwecks Ausbau des Kofferraumdeckels geniigt es, die
deckelseitigen Scharnierschrauben zu losen. Der
Deckel kann daraufhin abgehoben werden. Beim
Auswechseln einer Gasfeder, zuerst den Deckel ganz
6ffnen, danach etwas senken, die Klammer 2739
anbringen und den Deckel erneut ganz 6ffnen. Die
Gasfeder ist jetzt ausbaufihig. Zum Einbau der neuen
Gasfeder das PreRBwerkzeug 2744 gemiR Abb, 31
anwenden, damit die Klammer 2739 iiber der Gas-
feder armebracht werden kann.

Der Einbau geschieht danach in umgekehrter Reihen-
folge.

Bei Ausbau eines Deckelscharniers ist zuerst die
Gasfeder entspr. den vorstehend erteilten Anweisun-
gen zu entfernen. Danach wird das Scharnier vom
Deckel abgeschraubt und zuletzt vom Auslaufer des
hinteren Dachpfostens.

Zur Langsverstellung der Kofferraumdeckels sind die
deckelseitigen Scharnierhdlften mit Langlochern ver-
sehen. Fir die Héheneinstellung sind auch die karos-
serieseitigen Scharnierhalften mit Langléchern verseh-
en. Das KofferraumschloR {Abb. 39} ist unterhalb des
Kofferraumdeckels am Heckblech festgeschraubt und
wird mit dem verschlieBbaren Drehgriff betatigt. Der
VerschluBbiigel auf der Unterseite des Kofferraum-
deckels ist hohenverstellbar, so daR der Kofferraum-
deckel nachgespannt werden kann.

Nach Losen zweier Befestigungsschrauben auf der
Unterseite der Heckblechzarge, kann der Schiief3-
mechanismus entfernt werden. Oa die Befestigungs-
flansche mit Langldchern versehen sind, ist der
SchlieBmechanismus in Langsrichtung verstellbar.

4, Zugstange flr Sperrmechanismus
5. Zunge
6. SchlieBzylinder

Um den Drehgriff mit Schlieflzylinder ausbauen zu
kénnen, mull je nach Ausfiihrung entweder die grolle
VerschluBmutter fur den Rasthaken oder die hufei-
senférmige Klemme gelost werden. Letztere 138t sich
mit einer Polygreifzange abziehen. Der Drehgriff mit
SchloRkolben kann dann rickwirts ausgezogen wer-
den.

HECKKLAPPE 145

Bei 145 ist die Heckklappe an zwei Scharnieren
aufgehingt, die an der Dachkante festgeschraubt sind.

Beim Ausbau der Heckklappe wird zuerst der Kunst-
stoffgriff vom gepackraumseitigen Offner abgezogen
und dessen Verkleidung sowie Kunststoffhaube ent-
fernt. Danach sind die el. Leitungen von der linken
Kennzeichenleuchte der Heckscheibenheizung und
vom Heckscheibenwischer (soweit vorhanden) abzu-
klemmen. Die Gasfeder auf der einen Seite und die
mechanisch gesperrte Klappenstiitze auf der anderen
Seite 1&sen. Schliellich die klappenseitigen Scharnier-
schrauben losen und die Heckkiappe abheben (Abb,
12),

Beim Einbau der Heckklappe diese zunichst soweit
aufheben, daf die el. Leitungen eingezogen werden
konnen. Danach die Klappe anhalten und an den
Scharnieren festschrauben.

Wenn ein Klappenscharnier ausgebaut und erneuert

werden soll, muR zuerst die Dachverkleidung an der
Hinterkante gelést werden. Danach die dach- und
deckelseitigen Scharnierschrauben ausbauen und das
Scharnier entfernen. Das Heckklappenschioll (Abb.
33) ist erst nach Entfernung der innenseitigen Ver-
kleidung ausbaufahig.

Fernbetitigungsstange zwischen SchlieBzylinder und
Sperrmechanismus auf beiden Seiten aushaken und
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die vier Befestigungsschrauben, mit denen der Sperr-
mechanismus in der Heckklappe befestigt ist, 16sen.
Der Sperrmechanismus kann dann durch die linke
Offnung im innenbtech der Heckklappe ausgefahren
werden.

Nachdem dié Zentrumschraube getdst und die Schiol3-
zunge abgezogen worden ist, 150t sich der Schliefzy-
linder nach auBen aus der Heckklappe herausziehen.

Spat. Ausf. sind mit einer Sperre fiir den inneren
Klappentffner versehen. Die Sperre wird ausgebaut,
indem ihre beiden Befestigungsschrauben vom Tiirinn-
enblech geldst werden.

REPARATUR DER KUNSTSTOFF-
HECKKLAPPE

Hier werden Reparaturanleitungen fir zweierlei
Schaden erteilt, die an einer Kunststoff-Heckklappe
entstehen kGnnen, namlich die Reparatur von
Ldchern und Bruchstellen in der laminierten Kunst-
stoffwandung und die Reparatur von Fugenrissen
zwischen AuBen- und [nengeriist. )

Fur Reparaturen an der Kunststoff-Heckklappe ist ein
besonderer Reparatursatz, Ersatzteit-Nr. 2823920,
erhaltlich, der folgende Komponenten enthalt:

0,5 kg Kunststoff, Erkennungszeichen D
0,05 kg Harter, Erkennungszeichen E

0,3 m? Glasfasergewebe

0,3 m? Glasfasermatte

Die Kunststoffmasse wird erst unmittelbar vor Ge-
brauch im richtigen Mischungsverhaltnis angeriihri:

Auf 100 Gewichtsteile Kunststoff kommen 3--10
Gewichtsteile Harter.

Die Kunststoffmasse braucht bei 209C Umgebungs-
temperatur mindestens 2 Stundenzeit zum Erhdrten,
sig hat nach ca. 24 Stunden ihre volle Zug- und
Bruchfestigkeit erreicht, Der Erhdrtungsprozess kann
durch Erwirmung auf max. 50°C beschleunigt wer-
den.

Wenn der Kunststoff anfingt zu gelieren, hat der
Hértungsprozess bereits eingesetzt. Der Kunsistoff
soll in diesem Zustand nicht mehr verarbeitet werden,

D e, o
Abb. 34 Kunststoff-Heckklappe, zur Reparatur vor-
bereitet
A=10mm

B Kliappenwand
C Eingewachste Blech- oder Holzscheibe
D Holzklotz
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Abb. 35 Heckklappe nach der Reparatur
A Glasfasergewebe

B Glasfasermatte
C Kunststoffmasse

weil er nicht ldnger die Fihigkeit besitzt, das Glas-
fasergewebe zu durchdringen.

Damit an der reparierten Stelle dieselbe Zugfestigkeit
entsteht wie in den unbeschadigten Teilen der Klap-
pe, darf die Umgebungstemperatur bei der Bearbei-
tung nicht weniger als +159 betragen.

Die im Kunststoff enthaltenen Komponenten sind
hautreizend, Deshalb sind bei der Verarbeitung
Schutzhandschuhe oder dgl. zu tragen. Wenn Kunst-
stoffspritzer das Auge treffen, mit reinem Wasser
spiilen und einen Arzt aufsuchen. Beim Schleifen von
glasfaserverstarktem Kunststoff ist eine Atemschutz-
maske zu tragen.

Reparatur von Léchern oder Bruchstellen in der
Kunststoffwandung

1. Angebrochene Randzone und Bruchfetzen von
der Schadenstelle entfernen. Bruchkante mit
einem Messer sauber abgleichen.

2. Kunststoffwandung in ca. 10 cm Umkreis von
der Schadenstelle aufschleifen und dabei zur
Bruchkante hin abfasen, vgl. Abb. 34.

3. Ein Stiick Blech, eine Hartfaserplatte oder dgl.
mit etwas groBeren Ausmalen als die Schaden-
stelle einwachsen und gemifRl Abb. 35 als Gegen-
halter auf der Riickseite anbringen.

4. Ein Stick Glasfasergewebe, grofer als die Scha-

denstelle ausschneiden und iiber dieser aufspann-
an.

5. Kunststoff und Harter im vorstehend beschrie-
benen Mischungsverhaltnis anriihren.

6. Glasfasergewebe reichlich mit Kunststoffmasse
bestreichen.

Abb. 36 Aufgekeilte Fuge Kunststoff-Heckklappe



Glasfaserstreifen in der Trennfuge

Ein Stick Glasfasermatte mit etwas groReren
AusmalRen als das Gewebestiick ausschneiden und
iber dem Loch anbringen. Mit dem Pinsel auf die
Glasfasermatte tupfen, so dalt diese mit Kunst-
stoff getrankt wird. Ein weiteres Stiick Glasfaser-
matte ausschneiden — dieses wieder etwas groRer
als das vorige —, mit Kunststoff beschichten und
{iber dem Loch anbringen. In dieser Weise mit
zunehmend groReren Stiicken Glasfasermatte
fortsetzen, bis das Loch ausgefiillt, bzw. die
richtige Wandungsstirke erreicht ist, vgl. Abb.
35.

Nach Erhartung der Kunststoffmasse ist die repa-
rierte Schadenstelle sauber abzuschleifen und mit
Kunststoff-Fuller abzuspachteln.

Reparatur von Fugenrissen zwischen Innen- und
AuBengeriist

1.

Abb. 38

Um die FugenstdRe besser zugdnglich zu machen,
ist es zweckmassig, die Wandungen mit Holztreib-
teilen oder dgl. auseinander zu spannen, siehe
Abb. 36.

Trennfugen sauber abschleifen. Fugenrisse in der
Tiefe mit dem Blatt einer Eisensige ausweiten,
damit die Reparaturmasse besser eingearbeitet
werden kann {(Abb. 36). ,

Glasfasermatte in 5 cm Breite Streifen schneiden
und entspr. der RiRtiefe ablingen.

Kunststoff und Harter im vorstehend beschrie-
benen Mischungsverhaltnis anrithren.

Mit dem Pinsel Kunststoffmasse in die Fuge
streichen.

Eine Lingsseite der Glasfaserstreifen in ca. 2 cm
Breite mit Kunststoffmasse tranken.

innen und AuRengeriist der Kunststoff-
Heckklappe mit Schraubzwingen zusam-

mengeprefllt

Kunststoffgetrankte Glasfaserstreifen in die Fuge
einfihren und darauf achten, dafl diese auf
beiden Seiten bis zur Rifitiefe vordringen. Die
uhbenetzte Seite der Streifen dient zum Anfassen
und Zurechtziehen in der Fuge (Abb. 37}.

FugenstdRe zusammenfigen und mit Hilfe von
Schraubzwingen {abb. 38} oder Schweifizangen
sowie untergelegten Holzieisten zusammenpres-
sen. Die Spannzeuge sollen im Abstand von ca. b
cm angesetzt werden.

Nach Erhartung der Kunststoffmasse werden die
iberstehenden Reste der Glasfasermatte abge-
schpitten. Die Fuge ist dann sauber nachzu-
schleifen.

SCHIEBEDACH

Ausbau der Schneckenwellen

1.

Schiebedach 6ffnen und die Befestigungsklam-
mern fiir die Verkleidung an der Vorderkante
auskndpfen. Danach die Verkleidung zuriick-
schieben damit die Offnung freigelegt wird.

Schiebedach nach vorn kurbeln und die Schrau-
ben der Vierpunktbefestigung (9, u. 11, Abb. 38}
lsen. Die Blattfedern {10) zur Seite biegen und
die Verstarkungsbleche (13) von den hinteren
Halterungen entfernen. Schiebedach heraus-
heben. :

Windabweiser (2) ausbauen.

Zwischenglied (8), Deckleiste und Halter iiber
dem Schneckengetriebe ausbauen. Vordere Fuh-
rungsschienen (6) 16sen und die Schneckenwelle
{5) herausziehen.

Einbau der Schneckenwellen

1.

6.

Schneckenwellen beim Einbau so verzahnen, dafl
die hinteren Halterungen fiir das Schiebedach an
den hinteren Ecken der Dachdffnung parallel
zueinander stehen. Vordere Fihrungsschienen
anschrauben,

Zwischenglied, Halter und Deckleiste einbauen.

Windabweiser einbauen.

Schiebedach festschrauben und die Blattfedern
zuriickbiegen.

Schiebedach nach vorn kurbeln, bis dieses vollig
geschlossen ist und nachprifen, dall es mit dem
Dach in einer Ebene liegt. Einstelimoglichkeiten
fiir die Hohe des Schiebedaches sind an den
vorderen Halterungen (7, Abb. 39} und den
Hubschwingen (12} der hinteren Halterungen
vorhanden. Beilaufig Uiberpritfen, daf beide Hub-
schwingen bei geschiossenem Schiebedach senk-
recht stehen.

‘Kurbel und Schneckengehause (4) abschrauben.

Kurbel bei ausgebautem Schneckengehause bis
zum Anschlag drehen.
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7. Schneckengehjuse und Kurbel einbauen. Bei
vOllig geschlossenem Schiebedach soll die Kurbel
jetzt gerade nach vorn {in Fahrtrichtung} zeigen.

8. Schiebedachverkleidung an der Vorderkante fest-
driicken und die Funktion des Kurbelmechanis-
mus (iberpriifen.

Auswechseln von Dichtungsleisten

Das Auswechseln der Koderleiste und der Dichtungs-
leiste am Schiebedach setzt dessen Aushau voraus,
siehe dazu Pos. 1 u. 2 unter , Ausbau der Schnecken-
wellen”. Zwecks Austausch der Kdderleiste in der
Dachéffnung genigt es, wenn das Schiebedach bis
zum hinteren Anschlag zuriickgekurbelt wird.

Abb 39 Schiebedach

A. Hintere Halterung bei gedffnetem Schiebe

dach

B. Hintere Halterung bei geschlossenem Schiebe-

dach

AbfluRschiauch
Windabweiser

Deckleiste

Schneckengehiiuse mit Kurbel
Schneckenwellen

Vordere Filhrungsschiene
Vordere Einstellvorrichtungen

Nod R W -
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8. Zwischengiied
9. Vordere Halterung
10. Blattfeder
11. Hintere Halterung
12. Hintere Einstelivorrichtungen
13. Verstirkungsblech




GRUPPE 84

AUSSERE ZIERTEILE, VERGLASUNG
UND DICHTUNGSLEISTEN

REPARATURANWEISUNGEN

DICHTUNGSLEISTEN

Tiirleisten

Die Dichtungsleisten werden von Schienen festge-
hatten, die am Tirinnenblech punkgeschweifit sind.

Die Dichtungsleisten werden nach aufBen abgezogen,
wobei ihre Falze aus der Schiene herausgleiten. Beim
€inbau der Dichtungsleisten wird die eine Falzkante
in die Schiene gelegt und die andere Falzkante mit
Hilfe eines Holzspachtels in die Schiene eingedriickt,
Der Spachtel wird gemaR Abb. 40 in der Schiene
herumgefiihrt.

Abb. 40 Ausbau der Dichtungsleiste

ZIERLEISTEN
Zierleisten entlang der Giirtellinie:

Die Zierleisten an den Karosserieseiten sind mit
Kunstoffklammern festgedriickt. Zur Entfernung der
Leisten wird zweckmiaBig ein Holzspachtel zwischen
Karosserieblech und Leiste eingesteckt und die Leiste
nach auBen abgedriickt. Kunststoffklammern werden
vorsichtig mit einer Zange aus den Léchern gezogen.

Beim Einbau werden zuerst die Klammern eingesetzt
und durch Eindricken des Zapfens in der Mitte
gesichert. Danach die Leiste auf die Klammern
driicken.

Zierleiste fiir Frontscheibe {frith. Ausf.)
Aushau

1. Zierleiste von der Gummileiste 16sen, indem ein
angefeuchteter Nylonspachtel zwischen beiden
Leisten herumgefiihrt wird.

2. StoBleiste auf eine Seite der Zierleiste hiniber-
schieben.

3. Die Zierleiste wird ausgebaut, indem man mit
einem angefeuchtetem Holzspachtel den Falz der
Gummileiste von der Zierleiste abdriickt und die
Zierleiste mit einem anderen Spachtel in der
Mitte I0st (Abb. 41). Leiste vorsichtig aufbiegen
und mit dem zweiten Spachtel nachfassend die
Gummileiste abdriicken.

VOLVO
24814

Ausbau der Zierleiste fiir die Frontscheibe
(frih. Ausf.)

Abb. 41



Abb. 42 Einbau der Zierleiste

Einbau

Eine mit Seifenigsung oder Petroleum angefeuchtete
Lederschnur {4,0 mm) in der Nut der Gummileiste fiir
die Zierleiste anbringen. Zundchst eine Halfte der
Zierlgiste dber der Gummileiste anbringen und fest-
driicken.

Gleichzeitig die Lederschnur langsam nach oben iiber
die Zierleiste hinwegziehen, wobei diese nach und
nach in die Gummileiste hineingedriickt wird {(Abb.
42). Die StoBleiste aufschieben und die Arbeitsgidnge
mit der anderen Halfte der Zierleiste nachholen.
StoRleisten iiber die Trennfugen schieben.

Zierleiste fir Frontscheibe {spdt. Ausf.)
Aushau

Bei Fahrzeugen spat. Ausf. mit geleimter Frontschei-
be ist die Zierleiste mit Klammern befestigt, die in
Nuten der Frontscheibeneinfassung eingedriickt sind.

Abb. 43 Einbau der Zierleiste fir die Frontscheibe
{spat. Ausf.)
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Abb. 44 Anfertigung eines Werkzeugs zum Ausbau
der Zierleiste fir die Frontscheibe

Die Leiste wird am besten mit einem abgewinkelten
Stahispachtel ausgebaut {(Abb. 44). Den Spachtel
dicht vor einer Klammer zwischen Scheibe und Leiste
einfilhren und die Leiste nach auRen abdricken, vgl.
Abb. 43.

Einbau

Beim Anbringen der Zierleiste wird diese zwischen
Karosserieblech und den Klammern festgedriickt. Um
die Leisten mit der Uberlaschung durch die Eckver-
bindungsstiicke in Ubereinstimmung zu bringen, sollte
beim Einbau folgende Reihenfolge beriicksichtig wer-
den:

Zuerst die untere Leiste mit einem aufgeschobenen
Eckverbindungsstiick anbringen. Danach eine Seiten-
leiste mit oberem Eckstiick einbauen. Zum SchiuR die
iibrigen Leisten und Ecksticke zusammenfiigen und
zusammenhéangend einbauen.
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Abb. 45 Einziehen der Schnur in die Gummileiste

Aus- und Einbau der Zierleisten fiir die Heckscheibe

Siehe entspr. Beschreibung fir Zierleiste der Front-
scheibe, friih. Ausf.

VERGLASUNG
Ausbau der Frontscheibe (friih. Ausf.)

1.

Wischerarme aushbauen. Motorhaube, Armaturen-
brett sowie Vordersitze vom Sitzkissen bis uber
die Riickenlehne zum Schutz abdecken.

Zierleiste gemalR Pos. 1-3 unter , Zierleiste fur
Frontscheibe, friilh. Ausf.” ausbauen.

Gummileiste teils von der Scheibe, teils voem
Biech durch Herumfiihren eines mit synthetischer
Waschmittellosung angefeuchteten Nylonspach-
tels zwischen Gummileiste und Scheibe bzw.
Gummileiste und Blech losen. {Der Spachtel! soll
wihrend dieser Arbeit mehrmals angefeuchtet
werden.)

Mit dem Ausbau der Gummileiste in der oberen,
linken Ecke beginnen. Dabei die Gummileiste mit
einem Holzspachtel von innen {ber die Blech-
kante driicken und gleichzeitig mit einer breiten

Falzzange vorsichtig nach auflen hefvorziehen. '’

Danach die Leiste behutsam von Hand rundher-
um abziehen und die Frontscheibe herausneh-
men.

Das Blech der Scheibeneinfassung von Kittresten
reinigen. Hart verkrusteten Kitt vorsichtig abkrat-
zen und das Blech anschlieRend mit Petroleum
abwaschen. Beildufig Uberpriifen, dall die Blech-
kante nicht verbogen ist. Bei weichem Kitt kann
auch die Gummileiste mit Waschpetroleum ge-
reinigt werden, bei verhartetem Kitt ist diese zu
erneuern.

Einbau der Frontscheibe (friih, Aust.}

1.

Den Scheibenrand anfeuchten und die Gummi-
leiste ausziehen. Mit dem Aufziehen der Gummi-
leiste soll an einer Ecke begonnen werden. Leiste
ringsum die Scheibe gut andriicken.

Eine Schnur {am besten Terylen) in die Nut fir
das Karosserieblech in der Gummileiste ein-
ziehen. Anfang in Scheibenmitte oben {Abb. 45).

Abb. 46 Einbau der Frontscheibe

Frontscheibe einschl. Gummileiste in den Rah-
men einsetzen. Durch leichte Schlage mit der
behandschuhten fiachen Hand kann die Scheibe
zur vollstindigen Anliegung am Rahmen gebracht
werden. Vom Fahrgastraum aus wird die Schnur
vorsichtig hervorgezogen, wobei die Lippe der
Gummileiste iiber die Blechkante greift {Abb.
46). Mitunter muR durch leichte Schlage mit der
Handfliche nachgeholfen werden. Eine klem-
mende Schnur kann die Gummileiste beschadi-
gen. Deshalb beim Weiterziehen der Schnut von
innen leicht mit der Handflache gegen die
Scheibe schlagen. Falls die Gummileiste dagegen
nicht richtig ber die Blechkante greift, muf
durch Handschlige von auflen gegen die Scheibe
nachgehclfen werden.

Kontrollieren, da die Gummileiste ringsum am
Blech anliegt. Wenn erforderlich, kann die Schei-
benlage in Hbéhen- und Seitenrichtung durch
leichte Schlige mit der Handflache berichtigt
werden.

Gummileiste gegeniiber Frontscheibe und Karos-
serieblech mit Kitt abdichten. Dazu eine Kitt-
spritze mit flacher Nylondiise verwenden. Die
Fugen sind dabei reichlich mit Kitt zu fillen.
Uberschiissigen Kitt abkratzen. Scheibe und
Karosserieblech mit Waschpetroleumn reinigen.
Scheibe und Scheibenfassung mit Poliermittel
nachpolieren

Zierleisten gemaB vorstehend erteilten Anwei-
sungen einbauen.

Wischerarme anbringen,

Ausbau der geleimten Frontscheibe {spit. Ausf.)

1.

Motorhaube, Armaturenbrett und Vordersitze
2um Schutz abdecken.

Wischerarme ausbauen.

AuRere Zierleiste nach den vorstehend erteilten
Anweisungen unter , Zierleiste fir Frontscheibe,
spat. Ausf.” ausbauen,
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Abb. 47 Lotkelben zum Heraustrennen der Front-

scheibe. Leistung: ca. 200 W Heizkorper:
max. 300 mm @,

Die Spitze des Létkolbens ist nach MalRgabe
der Abbildung anzufertigen und zu formen.
Sie darf nicht so dick sein, daR sie beim
Heraustrennen der Frontscheibe mit dem
Scheibengias in Beriihrung kommt.

Deckleisten vor der Scheibeneinfassung sowie
Rickblickspiegel im Fahrgastraum abschrauben.
(Siehe dazu , ,Ausbau des inneren Riickblick-
spiegels’’, Gruppe 85.)

Frontscheibe mit einem heiflen Lotkolben her-
ausschneiden, siehe Abb. 47. Die Spitze des
Létkolbens wird vom Fahrgastraum aus zwischen
Scheibe und Blecheinfassung angesetzt (Abb. 48)
und danach um die Scheibe herumgefihrt. Die
Frontscheibe {iBt sich dann von Hand nach
auRen herausdriicken. Nicht abgetrennte Klebe-
bandstreifen werden evtl. mit dem Messer abge-
schnitten.

Scheibeneinfassung von alten Klebebandresten
sdubern {ggf auch die Scheibe, falls diese wieder
eingebaut werden soll}.

Beschadigte Klammern fiir die Zierleiste ent-
fernen,

Einbau der geleimten Frontscheibe (spit. Ausf.)

1. Dichtungsmittel in die Nuten einspritzen, in

denen neue Befestigungsklammern fir die Zier-
leiste angebracht werden sollen. Dazu die Pumpe
Nr. 210613 benutzen.

2. Neue Klammern einsetzen.

Abb. 48 Ausbau der geleimten Frontscheibe
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Abb. 49 Fugenschnitt fir Butylkiebeband sowie An-

bringung der Abstandklétze

1. Befestigungsklammer fiir Zierleiste
2. Abstandkiotz

3. Anliegeflachen fir das Klebeband an der Blech-

einfassung und am Scheibenrand sorgfaltig reini-
gen. Als Reinigungsmittel ist Athyl- oder Methyl-
azetat zu verwenden. Darauf achten, daB die
gereinigten Flachen nachher nicht mit den Han-
den beriihrt werden.

. Befestigungsklammern fiir Zierleiste auen mit

Dichtungsmasse Nr. 686275 bestreichen, damit
fir das Butylklebeband ein gleichmiissiger Uber-
gang zwischen den Kilammern und dem Karos-
serieblech erhalten wird.

. Die gereinigten Flachen der Blecheinfassung und

der Frontscheibe mit Leimhilfsmittel behandein.
Der duBere Scheibenrand wird ringsum in 18—21
mm Breite bestrichen. Damit das Leimhitfsmittel
richtig deckt, sind die Filichen zweimal zu
bestreichen. Leimhiifsmittel, das auf Karosserie
oder Glasflichen spritzt, ist mit Methylazetat zu
entfernen. Das Leimhilfsmittel ist innerhalb von
b Minuten nach der Behandlung mit dem Reini-
gungsmitte! aufzutragen.

. Die beiden Abstandkl6tze unten in die Front-

scheibenéffnung legen, und zwar zwischen der 2.
und der 3. Klammer, von beiden Dachpfosten
gerechnet.

. Das Butylklebeband ist frihestens 10 Minuten

und spitestens 1 Stunde nach Auftragen des
Leimhilfsmittels in der Frontscheibenoffnung an-
zubringen. Das Kilebeband wird dabei mit anhaf-
tender Schutzfolie um die ganze Frontscheiben-
offnung herum ausgerolit. Die Enden sollen
schrag geschnitten an einem Dachpfosten zusam-
menstolen, siehe Abb, 49, Das Klebeband it
sich am besten mit einem angew&rmten Messer
schneiden.




Abb.50 Einbau der geleimten Frontscheibe mit
Hilfe des Prefrahmens 2899

Es ist mit dem Punktschweilflansch bindig zu
verlegen. Das Profil des Klebebandes darf nicht
durch Strecken werindert werden. Die Schutz-
folie ist unmittelbar vor Einbau der Frontscheibe
abzuziehen. Die haftende Flache des Klebe-
bandes darf nicht beschmutzt oder mit den
Fingern beriihrt werden.

8. Beim Einbau der Frontscheibe, der zwei Mann
erfordert, ist ein Glasheber zu verwenden, Die
Scheibe mul zuerst sorgfiltig in die Offnung
eingepallt werden, bevor sie auf das Klebeband
geleqt wird. Die Einstelimdglichkeiten sind au-
Rterst gering, wenn die Scheibe einmal am Klebe-
band haftet. Die Scheibe darf nicht an einer der
Klammern anliegen,

9. Den PreBrahmen 2899 aufsetzen und die Scheibe
festdriicken. Die Scheibe ist richtig eingesetzt,
wenn ihre 3uBere Planfliche 1 £ 15 mm unter
der AuRenkante der Blecheinfassung liegt, siehe
Abb. 50. Der Prefrahmen muB ca. 45 Sekunden ®
lang aufgespannt bleiben.

10. Wenn das Klebeband auf der Innenseite der
Scheibe iber die Kante der Blecheinfassung *
ausgetreten ist, wird es mit einem aufgewirmten
Messer sauber weggeschnitten.

Anm. Wenn vom Punktscheifflansch, an dem das
Klebeband befestigt ist, lackierte Stellen von
aulen durch die Scheibe zu sehen sind, scllen
diese mit Dichtungsmasse B686275 bestrichen
werden. Diese MaBnahme ist jedoch nur bei

hellackierten Fahrzeugen erforderlich.
11. AuBere Zierleiste gemall den vorstehend erteilten
Anweisungen einbauen,

12. Deckleisten und Rickblickspiegel im Fahrgast-
raum einbauen,

13. Wischerarme anbringen.

Heckscheibe

Fir den Aus und Einbau der Heckscheibe gelten
sinngem:R die entspr. Anweisungen fir die Frontschei-
be friih. Ausf. Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen,
daR bei der elektrisch beheizten Heckscheibe die el.
Anschliisse vorher abgeklemmt bzw. nachtrglich an-
geschlossen werden miissen,

Hintere Seitenscheiben, 144 u. 164

Siehe enspr. Abschnitte fiir ,.Frontscheibe, frih,
Aust.”

Hinteres Ausstellfenster, 142

Ausbau

Zwecks Ausbau des hinteren Ausstellfensters brau-
chen nur die FederverschluBschrauben am hinteren
Dachpfosten gelost zu werden. Das Fenster kann
danach vom Scharnier an der Vorderkante abgehingt
werden.

Hinteres Ausstellfenster, 145
Ausbau

Zwecks Ausbau des hinteren Ausstellfensters zu-
nachst die FederverschluBschrauben an der Karos-
serie ldsen, Danach die Gummileiste an der Vorder-
kante zur Seite biegen, darunterliegende Schrauben
lasen und die Scheibe herausziehen.
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GRUPPE 85

VERKLEIDUNG, INNENEINRICHTUNG
UND HEIZUNG

BESCHREIBUNG

VORDERSITZE

Die Vordersitze {Abb. 51} sind auf Stahlrchrrahmen
aufgebaut. Sitzboden und Sitzlehne sind in frih.
Ausf. mit Gummiresorbandern und in spat. Ausf. mit
sog. Pullmaflex- Stahigeflechtdecken bespannt. Diese
sind mit kurzen Spiralfedern an den Rohrrahmen
aufgehingt. Die Polsterung besteht aus Schaumstoff
und die Beziige sind entweder aus Stoff oder aus
Vinyl auf Gewebeunterlage. In 164 und bestimmten
Ausfiilhrungen der Serie 140 sind die Sitzte mit
echtem Leder iiberzogen. Die Vordersitze kénnen in
Lingsrichtung verstellt werden, indem die Sperre auf
der SitzauBenseite ausgerastet und der Sitz vor- oder
zuriickgeschoben wird.

Ab Bauj. 1974 muR zur Verstellung der Sitzlange ein
Sperrbiige! unten an der Sitzvorderkante angehoben
und ausgerastet werden, damit der Sitz in die ge-
wiinschte Lage verscheben werden kann.

Abb. 51 Vordersitz
Handhebel
Beschlagkappen
Druckscheibe, duliere
Reibplatten
Druckscheibe, innere
Abstandhdise
Beschlag

NeokN =
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Durch Anderung der Sitzbefestigung an Mehrioch-
haltern I3Rt sich auch die Sitzhéhe einstellen. Uber
gine Einstellvorrichtung an der Sitzvorderkante lalt
sich der Sitzwinkel verdndern, An der Rickentehne
kommen Seitenbeschlage in zwei verschiedenen Aus-
filhrungen vor. In frih, Ausf. {—73) sind die Seiten-
beschlige vom Lamellentyp, siehe Abb. 51. Die Nei-
gung der Rickenlehne adndert sich stufenlos indem
man den Hebel am Seitenbeschlag hochzieht, wobei
sich die federbelastete Riickenlehne nach vorn auf-

. richtet, Lehnt man sich dagegen beim Hochziehen des

Hebels zurick und belastet die Rickenlehne, dann
erreicht man entspr. grofleren Neigungswinkel.

In spat. Ausf. (74--) sind die Seitenbeschidge vom
Zahnsegmenttyp, siche Abb. 53. Die Neigung der
Riickentehne dndert sich stufenlos, indem am Ver-
stellrad auf dem #uBeren Sitzbeschlag gedreht wird.

106357



Abb. 52 Sitzbeschlag fiir Versteliung der Riicken-
lehne

Blinddeckel
Innere Beschiag mit Mitnehmersegment
Mitnehmerwelle
\\ \ \ Exzenterwelle
[\ Zahnrad
\ \ AuBere Beschiag mit Antriebssegment
- \7 Obere Beschlaghaifte
O Befestigungsschrauben
Befestigungsschrauben

X%L;& 10. Kunststoffkappe

11. Kunststoffkappe

12. Verstellrad

78?101j 12 13 14
\

i '\ \. \

PENB O LN

Die Riickenlehne ist mit einer einstelibaren Kreuz- 13. Sicherungsscheibe
14. 8linddeckel

stiitze versehen, dessen Spannung iiber ein Rad am in-
neren Sitzbeschlag stufentos verandert wird. Das Sitz-,
kissen ist auf dem Sitzrahmen mit Druckkndpfen be-
festigt.

Bei 142 sind die Riickenlehnen nach vorn klappbar,
um das Einsteigen zu erleichtern. Sie sind deshalb mit
einer Sperre versehen, die einseitig iiber einen Finger-
hebel unten am Beschiag der Rickenlehne entriegelt
wird.

Bei best. Modellvarianten ab Bauj. 1974 ist der
Fahrersitz el. beheizt. Der Heizkorper fiir das Sitz-
kissen ist thermostatgeregelt. Die Heizleistung betragt
fiir Riickenlehne und Sitzkissen zusammen 60 W. Der
Thermosstat schaltet den Heizstrom selbsttatig bei
Sitztemperaturen unter +14°C ein und bei +26%C ab
(Abb. 54).

Abb. 53 Riickholfeder im Beschiag der klappbaren
Sitzlehne

De Luxe- und Grand Luxe Ausfilhrung Standardausfisthrung

Abb. 54 El. beheizter ‘Fahrersitz

A = Drahtklammern




HINTERSITZ

Die hintere Sitzbank und ihre Rickenlehne gleichen
in Aufbau grundsatzlich den Vordersitzen, jedoch mit
dem Unterschied, daB der Rahmen aus Holz ist.

Ab Bauj. 1974 bestehen Sitzbank und Rickenlehne in
142 und 144 {Standard- und de Luxe Ausfithrung) aus
schaumstoffbeschichteten Holzrahmen. Die Holz-
rahmen dienen als Trager fur das Schaumstoffpoister
und als Aufspannrahmen fiir den Bezugstoff.

Bei 145 kann die Sitzbank gegen die Vordersitziehnen
hockgeklappt und die Riickenlehne auf den Hinter-
sitztrager heruntergeklappt werden, wodurch ein
groflerer Laderaum entsteht. >

TUORVERKLEIDUNG

Die Tirverkleidung besteht aus einer Holzfaserplatte,
die mit SchweiBwatte gepolstert und mit Kunststoff-
gewebe bespannt ist. Die Verkieidung ist mit Klam-
mern am Tirinnenblech befestigt. Die Armiehne ist
aus formgepreRtem Kunststoff gefertigt und am
Tirinnenblech festgeschraubt.

DACHVERKLEIDUNG

Die Dachverkleidung besteht aus Kunstgewebe, das an
einem Gerippe aus Dachschwellern und Spriegeln
aufgespannt ist.

In spat. Ausf. besteht der Dachhimmel aus formge-
preRter Glaswolle mit Kunststoffolie auf der Gutseite.
Der Dachhimmel ist formsteif in einem Stick ausge-
fiihrt. Im Umristungsfallen wird er durch die Heck-
scheibendffnung aus- und eingefahren.

SPRITZWANDVERKLEIDUNG UND
BODENAUSLEGUNG

Die Seitenwandstiitzen sind mit Pappe ausgekleidet.
Die Spritzwand ist mit selbsthaftendem Schaliisolie-
rungsmaterial abgedeckt. Der FuBboden ist je nach
Ausfilhrung mit Textilmatten oder Gummimatten
ausgetegt.

HEIZUNG
Siehe gesondertes Werkstatt-Handbuch, Abt. 8 {86}.

REPARATURANWEISUNGEN

VORDERSITZE
Ausbau der Vordersitze

Sitzkissen vom Sitzrahmen abk nopfen und entfernen.
Die 4 Bodenbefestigungsschrauben der Gleitschienen
losen. Vordersitz herausheben.

Ausbau des Sitzbeschlages
Friih. Ausf. (—73)

Wenn der Sitzbeschlag ausgebaut werden sclt, braucht
der Sitz nicht vom Boden abgeschraubt zu werden
(Abb. 46).

1. Feststelischraube im Handhebel losen.

2. Den Sitz in eine Lage bringen, in der der
Handhebel von der Zugstange abgeschraubt wer-
den kann. Am rechten Sitz hat der Handhebel
Rechtsgewinde, am linken Linksgewinde.

3. Kappen vom Beschlag entfernen. Die obere Kap-
pe ist mit einer Schraube befestigt, die untere ist
nur am Beschlag festgedriickt.

4. AuRere Druckscheibe abnehmen.

Reibplatten ausbauen. Die oberen sind mit einer
Schraube an der Rickenlehne befestigt, die unte-
ren werden von einem Sicherungsblech am Be-
schlag festgehalten.

6. Zweiten Vordersitz bis zum Anschlag vorschie-
ben, so daR die Zugstange ausgebaut werden
kann,

7. Kappen am inneren Beschlag sowie Druckscheibe
und Reibplatten gemiR Pos. 3, 4 u. 5 ausbauen.
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Spiit. Ausf, (74—):

Die Sitzbeschlige sind nicht reparaturfihig und daher
komplett auszuwechseln. Damit die Beschlage richtig
zueinander eingestellt werden konnen, miissen sie
beim Auswechseln eines Sitzbeschlages auf beiden
Seiten ausgebaut werden.

1. Den Blinddeckel (14, Abb. 52} im Verstellrad
mit einem Schraubenzieher herausdriicken. Den
Schraubenzieher von der jnnenseite durch eines
der Erleichterungslocher im Verstelirad einfiih-
ren, siehe Abb. 55.

2. Sicherungsscheibe (13} im Gegenuhrzeigersinn
verdrehen und das Verstelirad {12) entspr. Abb.
56 abziehen.

3. Kunststoffkappen (10 u. 11, Abb. 52) entfernen.

Befestigungsschrauben (B u. 9, Abb. 52) Idsen
und das Antriebssegment abnehmen.

5. Blinddecke! {1, Abh. 52) aus dem Beschlag auf
der Seite des Mitnehmers mit einem Schrauben-
zieher herausdricken und die Kunststoffkappen
entfernen.

6. Befestigungsschrauben l&sen und das Mitnehmer-
segment abnehmen.

Einbau des Sitzbeschlages
Friih. Ausf, (- 73):

1. Reibplatten, Druckscheibe und Kappen am inne-
ren Beschlag einbauen.
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Abb. 55 Herausdricken des Blinddeckels

Zugstange einbauen.

3. Reibplatten, Druckscheibe und Kappen am dule-
ren Beschlag einbauen,

4. Handhebel aufschrauben, Gleichzeitig die Druck-
stange mit der anderen Hand eindricken und
darauf achten, daB der Arretierstift auf der
Endplatte der Zugstange in einem der Lécher in
der Druckscheibe zu stehen kommit.

5. Feststellschraube in den Handhebel eindrehen.

Spit. Ausf. (74—):

1. Zundchst gemiRk Abb. 57 eine Winkelvorlage fiir
die Einstellung der Sitzbeschl3ge anfertigen. Be-
schlage nach der Vorlage einstellen: vorschlags-
weize mit einem Schraubenzieher an der Verzah-
nung.

Man kann auch in der Weise verfahren da man
die Beschliige zunéchst bis gegen Anschlag dreht
dann idbereinander legt und nachpriift, daB die
Zahnstellung bei beiden dieselbe ist. Die Einstel-
lung nach der Winkelvorlage ist jedoch worzu-
ziehen.

2. Den Zapfen der Mitnehmerwelle in die Vierkant-
bohrung des Mitnehmersegmentes schieben und

Abb.56 Ausbau des Verstellrades

Abb, 57 Winkelvorlage zur Einstellung der Sitzbe-
schlage fir die Rickenlehne

7.

den Beschlag mit den Schrauben (8, Abb. 52} an
der Riickenlehne befestigen.

Antriebssegment mit der achtkantigen Bohrung
so auf den Zapfen der Mitnehmerwelle schieben,
dall die Schraublécher im Beschlag vor den
Muttern auf der Riickenlehne zu liegen kommen.
Den Beschlag mit Schrauben (B, Abb. 52) an der
Rickenlehne befestigen.

Riickenlehne mit angeschraubten Beschlagen mit
den Schrauben (9, Abb. 52} am Sitzrahmen
festschrauben.

Kunststoffkappen am Beschlag festdriicken,

Verstellrad aufsetzen. Sicherungsscheibe entspr.
Abb. 58 im Uhrzeigersinn verdrehen.

Blinddeckel im Beschlag festdriicken.

Einstellung des Vordersitzes

Abb.58 FEinbau des Verstellrades

Der Vordersitzwinkel wird mit der Ringschraube
an der Sitzvorderkante eingestellt. Ringschraube
|Gsen und die gewiinschte Sitzneigung einstellen.
Die Sitzhéhe wird umagestellt, indem man zur
Befestigung der Gleitschienen ein anderes Loch
am Sitztrager auswahlt.

WOLYG
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Abb. 59 EinbaumaBe fir Heizkorper in Fahrersitz

AUSWECHSELN DER HEIZKORPER FUR
DEN FAHRERSITZ

Heizkorper fiir Sitzkissen

1.

Druckkndpfe des Sitzkissens ausknopfen. Sitz-
kissen aufheben und die el. Leitungen ven den
Steckkontakten abziehen.

Sitzkissen mit der Sitzfliche nach unten auf eine
Werkbank legen.

Drahtkiammern fiir die Querbahn des Sitzkissen-
bezuges entfernen. Dabei am besten mit 2 Seiten-
schneidern arbeiten.

Drahtklammern fiir die Seitenbahnen des Sitzbe-
zuges entfernen und die Mittelbahn des Bezuges
zuriickschlagen.

5. Heizkdrper aus dem Sitzkissen herausnehmen.

. Neuen Heizkorper in das Sitzkissen legen.

7. El. Leitungen vom Heizkdrper in der Fuge

zwischen den Schaumstoffpolsterblécken an der
Sitzvorderkante so verlegen, dall sie durch die
Sitzbezugnahte auf der Unterseite wieder aus
dem Sitzkissen herauskommen, siehe Abb. 59.

. Mittetbahn des Sitzbezuges zurechtlegen und die

Drahtklammern fir die Seitenbahnen einhaken.

Drahtklammern fir die vordere Querbahn des
Sitzbezuges anbringen.

. Sitzkissen auf den Sitzrahmen legen. El. Lei-

ungen an den Steckkontakten anschlieen und
die Druckknopfe des Sitzkissens am Sitzrahmen
festdriicken.

Heizk orper fiir Riickenlehne

1.

Sitzkissen vom Sitzrahmen abkndpfen und an-
heben. El. Leitungen von den Steckkontakten
abziehen und das Sitzkissen abnehmen,

. Fahrerzitz ganz nach vorn schieben.

AuBeren Sitzbeschlag ausbauen (siehe besondere
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Abb. 60 Halterung des Bezuges an der Spannschiene

Anweisungen dazu). Die Einstellung des ausge-
bauten Antriebssegmentes soll beibehalten wer-
den,

. Inneren Beschlag von der Riickenlehne abbauen.

Riickenlehne abheben und mit der Riickseite
nach oben auf eine Werkbank legen.

. Drahtklammern fiir die Bezug entfernen (Abb.

60). Verwahrungstasche auf der Riickseite abneh-
men und die Spannschiene freilegen.

. Riickenlehne auf Hochkant stellen. Mit beiden

Handen unter den Bezug fassen {eine hand auf
der Vorderseite und eine Hand auf der Riickseite)
und die Befestigungshaken (Abb. 61) fir den
Heizk&rper von der Querstrebe abhingen. Heiz-
korper herausnehmen.

vOoLvO
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Abb. 61 Aufhangung des Heizkdrpers im Polster der

Riickenlehne




7. Neuen Heizkdrper in die Riickeniehne einfihren
und mit Befestigungshaken an der Querstrebe
aufhangen.

8. Riickerndehne erneut umlegen; die Riickseite nach
oben zeigend. Ei. Leitungen vom Heizkdrper so
verlegen, daR diese an der rechten unteren
Polsterecke herauskommen.

9. Drahtklammern im Saum des Bezuges und an der
Spannschiene einhaken (Abb. 60). Verwahrungs-
tasche auf der Rickseite zurechtlegen und den
Bezug zuknapfen. :

10. Ruckenlehne vor dem inneren Sitzbeschlag an-
bringen und dabei gleichzeitig den Zapfen der
Mitnehmerwelle in der Achtkantbohrung des
Beschlages einrasten. Inneren Beschlag an der
Riickenlehne festschrauben.

11. AuBeren Beschlag mit dem Antriebssegment des
Verstellmechanismus einbauen (sieche besondere
Anweisungen dazu).

12. Sitzkissen auf den Sitzrahmen legen. El. Lei-
tungen anschlielen und festklammern (Abb. b4).
Sitzkissen mit den Druckknépfen auf dem Sitz-
rahmen festdricken.

Hinweis! Wenn sich die Einstellung der Sitzbeschlage

wihrend des Arbeitsverlaufes geindert hat, miissen -

die Beschlage mit Hilfe der Winkelvorlage neu ein-
gestelit werden (siehe besondere Anweisungen dazu).

Thermostat

1. Helzkérper im Sitzkissen ausbauen {siehe be-
sondere Anweisungen dazu).

.
2. El. Leitungen vom Thermostaten abklemmen.
Thermostat entfernen.

3. Neuen Thermostaten im Heizkorper - anbringen’

und die el. Leitungen daran anschlieRen.

Abb. 82 Ausbau des inneren Riickblickspiegels

Abb. 63 Einbau der Dachverkleidung

4. Heizkorper in das Sitzkissen einbauen (siehe
besondere Anweisungen dazu).

AUS- UND EINBAU DES INNEREN
RUCKBLICKSPIEGELS

(Gilt fiir 140 sowie 164 in frith. Ausf.)

Der innere Rickblickspiegel wird ausgebaut, indem
man fest um den Spiegeltrager greift {vgl. Abb. 62)
und den Spiegel in der Pfeilrichtung nach unten
abzieht.

Beim Einbau wird der Spiegel einfach von Hand am
Trager festgedriickt.

AUSWECHSELN DER DACHVERKLEI-

- DUNG

(Gilt fiir 140 sowie 164 in frih. Ausf.)

1. Deckenleuchte, Sonnenblenden und inneren
Riickbiickblickspiegel ausbauen.

2. Entspr. Abb. 63 an einer Lingsseite mit den
Daumen den Rand der Verkleidung aus dem
Blechfalz herausziehen, so dal die mit Kunststoff
besetzte Kante aus ihrer Befestigung in der
Schiene gelost werden kann.

3. Verkleidung danach ringsum herunterholen,

4. Die Dachspriegel gemaRl Abb. 64 in der Mitte nach
unten durchbiegen und aus den Dachschwellern

VOLVC
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Abb. 64 Ausbau der Dachspriegel




Abb. B85 Dachhimmel 142, 144, 164

WOLWE

herausdriicken. Mit dem hinteren Spriegel begin- Hrhy
HEE. Abb, Ausbau des inneren Riickblickspiegels, 164
Hinweis! Vorsicht bei Aus- und Einbau der {spat. Ausfj

Dachspriegel. Bei unvorsichtiger Hantierung kén-
nen die Spriegelenden das Dachblech beschi-
digen.

5. Dachspriegel in den neuen. Dachhimmel ein-
bauen. Darauf achten, dal die Spriegelenden mit
Gummikappen beschuht sind (Abb. 65).

6. Bei Einbau des Dachhimmaels zuerst die Spriegel
zwischen den Dachschwellern einspannen. Mit
dem vorderen Spriegel beginnen.

7. Dachverkleidung wvorstrecken und zuerst die
Kunststoffleiste in die vordere Schiene ginfithren,

8. Danach die Dachverkleidung gleichmaRig nach

- hinten strecken. Dabei jeden Spriegel an beiden
Enden gleichzeitig zuriickziehen. Von vorn be-
ginnend alle Spriegel einzeln nach hinten span-
nen. bis die hintere Kunststoffleiste in ihre Nut
einspuren kann.

9. Die Dachverkleidung jetzt zur einen Langsseite
hiniiberziehen und die Kunststafileiste hinter den
Blechfalz driicken. Danach die Verkleidung zur

entgegengesetzten Lingsseite hiniiberspannen TR i voLvo

und die Kunststoffleiste dort ebenfalls hinter den "

Blechfalz dricken, Abb. 67 Ausfedern des Zierdeckels vom Rickblick-
10. Deckenleuchte, Sonnenblenden und inneren spiegel

Riickblickspiegel einbauen,
3. Verkleidung zwischen der Heckscheibe und den

hinteren Seitenscheiben entfernen, damit diese
nicht beschmutzt wird,

11. Falls die Dachverkleidung Falten schlagt, miissen
diese durch ein Nachspannen in erforderlicher
Richtung ausgeglattet werden. Der Dachverkl!ei-

dung lauft dann bereits in ihren Spannschienen, 4. El. Leitungen fiir die Heckscheibenheizung ab-

klemmen.
5. Heckscheibe gemiR den erteilten Anweisungen
AUSWECHSELN DER DACHVERKLEIDUNG auf Seite 8—23 ausbauen.
(Gilt fiir 164 in spat. Ausf) 6. Inneren Rickblickspiegel nach vorn abdriicken,
Aushau vgl. Abb. 66. Zierdeckel iiber der Spiegelbefesti-

gung entfernen. Dazu die Kunststoffklemm-

1. Minusleitung der Batterie abklemmen. backen mit einer Polyareifzange zusammen.

2. Hintere Sitzbank einschl. Rickenlehne losen. klemmen und ausfedern, vgl. Abb. 67. Danach
Ablage unter der Heckscheibe einschl. Veranke- die Befestigungsplatte des Riickblickspiegels vom
rungen fiir hintere Sicherheitsgurte ausbauen. Dach abschrauben.
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Abb. 68 Abdriicken der Zierdeckel vom Einstieg-
handgriff

7. Sonnenblenden einschl. Stiitzen vom Dach IGsen.

8. Einstieghandgriff oberhalb der Tir auf der Fah-
rerseite vom Dach l&sen. Nach Aufbiegen der
Zierdeckel {Abb. 68) sind die Befestigungsschrau-
ben zuganglich.

9. Deckenleuchte herausdriicken; el. Leitungen ab-
klemmen.

10. Dachverkleidung zuerst an der Hinterkante losan.
Dazu die Kunststoffdibel mit einem Schrauben-
zieher um 902 verdrehen und auskndpfen.

11. Dachverkleidung ringsum herunterholen wnd
durch die Heckscheibendffnung ausfahren.

Einbau

1. Vordere .Dachpfostenverkleidung sowie obere
Detkleiste wvor der Frontscheibe mit einem
Schraubenzieher abdricken und entfernen.

2. Dachverkleidung durch die Heckscheibenoffnung -

einfahren und gegen das AuBendach hochstiitzen.

‘3. Befestigungsplatte fir den inneren Riickblick-
spiegel anschrauben. Schrauben noch nicht fest-
ziehen.

4, Dachverkleidung mit Kunststoffdibeln an der
Hinterkante festsetzen. Die Dibel werden einge-
drilckt und um 90° verdreht.

5. Einstieghandgriff oberhalb der Tir auf der Fahr-
erseite festschrauben und die Zierdeckel fest-
driicken. ;

6. Schrauben fiir die Befestigungsplatte des Rick-
blickspiegels festziehen.

7. Sonnenblenden einschl. Stiitzen einbauen,

8. Obere Deckleiste vor der Frontscheibe sowie
vordere Dachpfostenverkleidung anbringen.

9. Abgeklemmte Leitungen an der Deckenleuchte
anschlieBen und diese im Dach festdricken.

10. Inneren Riickblickspiegel mit Zierdeckel befesti-
gen.

11. Heckscheibe einbauen und el. Leitungen fir
Heckscheibenheizung anschlieBen,

12. Hintere Seitenverkleidung befestigen. Veranke-
rungen fiir hintere Sicherheitsgurte einbauen.

13. Ablage unter der Heckscheibe anbringen und
hintere Sitzbank einschl. Rickenlehne befestigen.

14. Minusleitung der Batterie anschliefen.
ARMATURENBRETT

Ausbau des Armaturenbrettes
Friih. Ausf.:

Des Armaturenbrett ist an der Karpsserie festge-
schraubt. Die vorderen Befestigungsschrauben entlang
der unteren Frontscheibeneinfassung sind von oben
zuganglich, die seitlichen Befestigungsschrauben dage-
gen nur von unten.

Spat. Ausf,
1. Masseanschlul der Batterie lGsen.
2. Lenkrad entspr. den Amweisungen im Werkstatt-

Handbuch Abt. 6, ,,Vorderachse und Lenkung”,
ausbauen. Blinkschaltergehiuse von der Lenk-

saule abschrauben.

3. Befestigungsschrauben fiir den Blinkschalter 16-
sen, danach die Kunststoffverkleidung oberhalb
der Lenksaule vom Armaturenbrett entfernen.

4. Abstandklotz fir Lenkrohr und weilen Kunst-

stoffhalter der Schileifkohle fir das Signalhorn
ausbauen.

5. Kombinationsinstrument gem#R den Anwei-
sungen im besonderen Werkstatt-Handbuch Abt.
3, . Elektrische Anlage”, ausbauen.

6. Lichtschalter und evtl. vorhandenen Kaltstartzug
vom Armaturenbrett abbauen.

7. LenkradschloR gemill den Anweisungen im be-
sanderen Werkstatt-Handbuch Abt. 6, ,Vorder-
achse und Lenkung”, ausbauen.

8. Lampenfassungen aus dem Kombinationsinstru-
ment und den Uhr |Gsen.

9. ElL. Leftung von der Uhr sowie Kabelbaum wvan
der Unterkante des Armaturenbrettes abklem-
men. Die eine Klemme befindet sich genau unter
der Uhr, die andere links an der Unterkante des
Kombinationsinstrumentes.

10. Seitliche Verkleidungsprofile vorn am Getriebe-
tunnel entfernen. Entfrosterschiduche sowie
Luftschlfiuche vom Heizkdrper zu den mittleren
Kugeldiisen im Armaturenbrett einschl. Verteiler-
gehduse zwischen diesen Schlduchen annehmen

11. Die beiden unteren Befestigungsschrauben der
Mittelkonsole |Gsen. Konsole so weit zuriick-
klappen, wie es die el. Leitungen zulassen.
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Abb. 69 Armaturenbrett (spat Ausf.)

13.

14.

15.

16.

. Ablagefach oOffnen.

1. Armaturenbrett

2. Befestigungsschrauben fir Ablagefach

Die Leuchte in das Fach
hineinziehen und el. Leitungen abklemmen.

Beide Eckprofile der StoRpolsterung rechtwink!ig
vom Armaturenbrett abziehen,

Befestigungsschrauben fiir das Armaturenbrett
lésen. Von den Befestigungsschrauben befinden
sich 3 St. an jeder Seitenwandstiitze, 2 St. auf der
Unterseite und 2 St. oberhalb der oberen Befesti-
gungsschrauben fir die Mittelkonsole. Eine weite-
re Befestigungsschraube wird nach Entfernung

der StoRprofile vom Armaturenbrett freigelegt.

Armaturenbrett von seiner Befestigung an der
Spritzwand 16sen. Das Armaturenbrett wird da-
bei iiber Mittelkonsole und Abstiitzungen hin-
weggehoben.

Armaturenbrett ausfahren.

Einbau des Armaturenbrettes

1.

Kantrollieren, dall die Gummibuchsen in der
Spritzwand einwandfrei sind; ggf. Buchsen er-
neuern.

. Fihrungsstifte am Armaturenbrett in die Gummi-

buchsen einfiihren; danach an Seitenwandstiitzen
und iibrigen Abstitzungen festschrauben,

. StoRprofile am Armaturenbrett festdriicken.

4. Lufischlduche einschl. Verteilergehiuse zwischen

Heizk6érper und den mittleren Kugeldisen im
Armaturenbrett anschtieRen,

. Lampenfassung der Uhrenieuchte einsetzen. El.

Leitung daran anschlieflen.

. Lampenfassungen fiir die Instrumentenleuchten

in das Kombinationsinstrument einsetzen und
den Kabelbaum an die Schelle am Kombinations-
instriment legen.

. LenkradschloB nach den Anweisungen im beson-

deren Werkstatt-Handbuch Abt. 6, ,,Vorderachse
und Lenkung”, einbauen.
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10.

11.

14.

15.

3. Schaltertafel
4, Mittelkonsole

. Lichtschalter und evil. vorhandenen Kaltstartzug

in das Armaturenbrett einbauen

. Kombinationsinstrument nach den Anweisungen

im besonderen Werkstatt-Handbuch Abt. 3, , El-
ektrische Anlage”, in das Armaturenbrett ein-
bauen.

Schleifkohlehaiter fiir Signalhorn auf dem Man-
telrohr festsetzen und anschlieRend den Abstand-
klotz einbauen.

Blinkschalter und Schalter fiir Scheibenwischer
auf der Lenksdule einbauen und die el. Leitungen
daran anschliefRen.

. Gehduse und Verkleidungen iiber der |enksiule

anbringen.

. Lenkrad einbauen, siehe dazu im besonderen

Werkstatt-Handbuch Abt. 6, ,,Vorderachse und
Lenkung™.

El. Leitungen fiir Ablagefachbeleuchtung an-
schlieRen.

Entfrosterschiduche und seitliche Verkleidungs-
profile am Getriebetunnel befestigen.

. Untere Befestigungsschrauben fiir die Mittetkon-

sole eindrehen,

. Minusleitung der Batterie zur Masse schlieRen.

Funktion aller vom Ausbau betroffenen Instru-
mente und Leuchten (berpriifen.

ABLAGEFACH {Spat. Ausf.)

Zwecks Ausbau des Ablagefaches werden der Deckel-
anschiag und die vier Befestigungsschrauben {2, Abb.
69} gelost. Danach wird der Deckel einschl. der
Deckelscharniere abgehoben. Das Fach tafkt sich dann

herunternehmen. El.

Leitungen von Leuchte und

Schalter abklemmen.

Beim Wiedereinbau muRl das Ablagefach vor endgiilti-
gem Festzug der Schrauban erst hdhen- und seitenge-
recht eingestellt werden.




MITTELKONSOLE (Spat. Ausf.)

Erst nachdem die Minusteitung von der Batterie
abgeklemmt worden ist, kann mit dem Ausbau der
Mittelkonsole begonnen werden. Befestigungsschrau-
ben lésen und die Mittelkonsole so weit auf dem
Getriebetunnel zurickziehan, his die Leitungsan-
schitsse freiliegen. Beachten, daR die Konsole mit
sechs Schrauben befestigt ist, von den sich 2 St. auf
der Unterseite befinden, AnschiuBlleitungen kenn-

zeichnen und von ihren Funktionstrigern abklem-
men, Die Mittelkonsole kann danach abgehoben
werden.

Beim Einbau wird die Konsole zunichst so dicht an
das Armaturenbrett herangeriickt, daR der AnschluR
der el. Leitungen an den Funktionstrigern mdéglich
ist. Anschliefend wird die Konsole an jhre Einbau-
stelle festgeschraubt und die Minusleitung wieder an
der Batterie angeschiossen.

GRUPPE 86

STOSSFANGER

Die StoRfianger sind aus Aluminium hergestellt und
auf der Auflenseite mit dicken, energieaufnehmenden
Gummileisten versehen. Um den Umfang der Blech-
schiden bei kleineren Auffahrunfilien auf ein Mini-
mum zu begrenzen, sind die StoRfdnger in USA-Aus-
fiilhrung mit besonderen, stoRaufnehmenden Hydrau-
likdampfern in Teleskopform befestigt, siehe Abb.
70. Auf dem ubrigen Exportméarkten sind die Stol3-
fanger ab Bauj-1974 mit Gummihohifedern gelagert
siche Abb. 71.
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Abh. 71 StoRfiangerbefestigung (librige Mérkte au-
Rer USA, 74—

vOLVO
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Abb. 70 StolRfinger mit StoRdampfer, 140 USA
(73}
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AUSWECHSELN DES VORDEREN STOSS-
FANGERS

Hinweis! Ein Umriisten des vorderen StoRfangers bei
164 setzt immer den Ausbau den Blinkleuchten
voraus.

Stofifinger ohne Hydraulikddmpfer:

Fir den Ausbau der vorderen StoRfingerschiene
genigt es, die Befestigungsschrauben auf der Innen-
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seite zwischen Schiene und Tragereisen zv Isen. Die
Trigereisen selbst werden von den vorderen Langs-
tragern der Karosserie abgeschraubt. Einbau in umge-
kehrter Reihentfolge.

StolRfinger mit Hydraulikdampfer:

Vorderen StofRfinger wie folgt ausbauen: Zuerst die
Gummiblécke von der Deckleiste vor der StoBfanger-
schiene entfernen. Danach die Muttern (1, Abb. 56)
I6sen und die Schrauben (2) entfernen. Die StoRfin-
gerschiene ist jetzt volistandig geldst und kann
abgehohen werden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

AUSWECHSELN DES HINTEREN STOSS—
FANGERS

StoRfinger ohne Hydraulikdimpfer; frih. Ausf.
(—73)

Der hintere StoRfinger wird komplett mit Tragereisen
von der Karosserie abgeschraubt. Um die Stofifanger-
schiene von den Trigereisen zu trennen, missen die
Befestigungsschrauben auf der Innenseite der Schiene
gelGst werden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

StoBfanger mit Hydraulikdamfpfer; friih. Ausf. (—73)

Beim Ausbau des hinteren StoRfingers wird der.
Hydraulikdampfer entweder von seiner vorderen oder
hinteren Befestigung geldst, je nachdem, ob er mit
ausgebaut werden soll ader nicht.

Aus- und Einbau des hinteren StoRfingers einschl.

Hydraulikdiémpfer oder Stolfingertriger: spit. Ausf.

(74-)

1. Kofferraumdeckel &ffnen und die Gummimatte
iiber dem Kofferraumboden zurlickschlagen.

Vordere Befestigungsschrauben lasen.
Hintere Befestigungsschrauben |&sen.

Stolfinger einschl. Hydraulikdampfer oder Stol3-
fangertrager abheben.

5. Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihen-
folge. Hinweis! Erst samtliche Befestigungs-
schrauben eindrehen, dann die Schrauben nach-
einander festziehen.

AUSWECHSELN DES VORDEREN HY-
DRAULIKDAMPFERS

Der Hydraulikdampfer wird ausgebaut, indem die
Spannschellen (3) enfernt, die Muttern (4) gelost und
die Schrauben (5) herausgedreht werden, Nachdem
der Hydraulikdimpfer von seiner Befestigung voll-
standig geldst ist, werden StoRfanger und Hydraulik-
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dampfer als komplette Einheit abgenommen. Nach
Lésen des Schraubverbandes {1 u. 2) kann dar
Hydraulikdampfer ausgewechselt werden. Den neu
eingebauten Dampfer noch nicht fest mit der StoR-
fingerschiene verschrauben, sondern zundchst — mit
beihangender StolRfangerschiene — am Langstrager
der Karosserie befestigen. Schraube (5) einschl. Fe-
derring und zwei Planschelben einziehen und die
Mutter (4) aufschrauben. {(Die eine Planscheibe soll
var dem Schraubenkopf, die andere unter der Mutter
liegen.) Mutter moch nicht festziehen, sondern erst
Spannschelle {3} befestigen, und zwar am besten mit
einer Polygreifzange. AbschlieRend alle lockeren
Schraubverbande festziehen.

Auswechseln der Gummihohtfedern (74—)
Hintere Stofifinger

1. StoBfinger ausbauen {siehe besonderen Anwei-
sungen dazu).

2. Stol3fangertrager von den Rabhmenlangstrigern
abschrauben. Dazu eine Hiilse mit Verlangerungs-
schaft benutzen.

Vorhandene Gummihohlfedern entfernen.

4. Neue Gummihohlfedern auf den Tragereisen ein-
bauen und dabei die Fiihrungshiilse nicht verges-
sen. Tragereisen in Waage legen und an den
Rahmenlangstragern festschrauben.

5. Stollfanger einbauen (siehe besondere Anwei-
sungen dazu).

Vordere Stolifinger

1. Muttern an den Befestigungsplatten fiir die Stof2-
tangertrager abschrauben. Dazu eine lange Steck-
hiilse verwenden.

2. StoRfanger abheben und die Gummihohlfedern
ausbauen.

3. Neue Gummihohlfedern auf den Trigereisen ein-
bauen und dabei die Fihrungshiilse nicht verges-
sen.

4. Stoflfanger an den Befestigungsplatten fur die
Tragereisen mit Muttern festschrauben,

Auswechseln der Deckleiste am hinteren StoRfinger
{74—)

1. Deckleiste einschl, Fihrungsschiene vom Heck-
blech abziehen.

Gummileiste von der Fiihrungsschiene abdriicken.

Neue Gummiteiste auf die Fihrungsschiene drik-
ken.

4. Fiihrungsschiene mit Deckleiste zwischen dem
hinteren Stol3finger und dem Heckblech einpas-
sen und festdriicken. Kontrollieren, dal die
Befestigungsklammern am Heckblech die Fih-
rungsschiene festhalten.



