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Iv’

Voor U met Uw nieuwe Volvo gaat rijden,
raden wij U aan dit instructieboekje zorg
vuldig door te lezen. Alle voorlichting, die
U nodig heeft om Uw wagen zo goed
mogelijk te rijden en te onderhouden is
hierin samengevat. Als U de in dit boekje
gegeven instructies opvolgt, zult U onder
vinden, dat Uw Volvo aan alle verwachtin
gen, wat betreft rijeconomie en hoge pres

taties, die U van een wagen van topkwali
teit mag verwachten, zal voldoen.
Dit instructieboekje pretendeert niet een
uitgebreid technisch handboek te zijn; het
is evenmin de bedoeling de lezer tot een
perfecte automonteur op te leiden. Het wil
U er echter op wijzen hoe de wagen moet
worden behandeld om eventuele moeilijk
heden te voorkomen. Hoe beter U Uw

wagen kent, hoe meer plezier U er van
zult hebben. Wij zijn er van overtuigd, dal
dit boekje zelfs voor de meest ervaren
automobilist nog waardevolle inlichtingen
bevat.
Voor meer uitvoerige beschrijvingen voor
het uitvoeren van afstellingen verwijzen
wij naar het speciale werkplaatshandboek
voor de wagen, dat bij de importeur te
koop is.
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INLEIDING

Volvo’s serviceorganisatie

Om het grootste profijt te krijgen van het
in Uw wagen geinvesteerde kapitaal, moet
de wagen goed behandeld en onderhou
den worden. Volvo heeft veel zorg besteed
aan de constructie en materiaalkeuze om
het onderhoud van de wagen tot een mini
mum te beperken. Voor het onderhoud
van de wagen moeten wij echter op Uw
medewerking kunnen rekenen. Daarom
heeft Volvo een wereldomspannende ser
viceorganisatie opgebouwd. In de grote
plaatsen beschikken de Volvo-agenten
over moderne werkplaatsen, uitgerust met
door Volvo geconstrueerd speciaal ge
reedschap en met speciaal opgeleid per
soneel, dat via Volvo’s serviceorganisatie
doorlopend technische informaties ont
vangt met betrekking tot reparaties en af
stelwerkzaamheden. Alle Volvo-agenten
hebben bovendien een uitgebreide voor
raad onderdelen, zodat er voor Uw Volvo
altijd originele onderdelen beschikbaar
zijn. De Volvo-agent kan U tevens van

dienst zijn als U wat over Uw Volvo wilt
weten, wat niet in dit instrucieboekje
wordt behandeld. Niet alleen in Uw eigen
land heeft U overal een Volvo werkplaats
in de buurt, ook in andere landen heeft
Volvo een wijdvertakt net van servicepun
ten. Bij iedere Volvo-agent is een boekje
verkrijgbaar, waarin alle Volvo-agenten in
Europa staan vermeld.

Gratis inspectiebeurt

Bij iedere afgeleverde wagen is een ga
rantieboekje aanwezig. Hierin zit een cou
pon, die Urecht geeft op een gratis in
spectiebeurt als de wagen 2500 km heeft
gereden. Laat deze beurt, indien mogelijk,
uitvoeren door de agent, die de wagen
heeft geleverd. Als het nodig mocht zijn,
kan deze natuurlijk ook door een andere
Volvo-agent worden verricht.

De garanhietermijn van zes maanden geldt
alleen als de gratis inspectiebeurt bij on
geveer de hierboven vermelde km-stand is
uitgevoerd en de wagen verder volgens de
in dit instructieboekje gegeven aan
wijzingen wordt onderhouden.

Inspectiebeurten

Het onderhoud van de wagen dient, nadat

de gratis inspectiebeurt is uitgevoerd, ver

der te worden verricht volgens de aan
wijzingen in het serviceboekje. Dit is ge
baseerd op een systeem met regelmatig -

uit te voeren inspectiebeurten. Dit boekjes
kunt U bij Uw Volvo-agent bestellen. Goed
onderhoud, regelmatig uitgevoerd, is van
groot belang voor de prestaties en de le
vensduur van Uw wagen.
Gebruik altijd originele Volvo-onderdelen. 1



INLEIDING

IS

J.

_____________________ __________

© ir

©TI

Type-aanduiding

Dit instructieboekje heeft betrekking op
de Volvo 164 met de bouwjaaraandui
ding T.

Bij alle correspondentie betreffende Uw
wagen met Uw Volvo-agent en ook bij het
bestellen van onderdelen, dienen altijd de
type-aanduiding en het chassis-en motor-
nummer te worden vermeld.

1. De type-aanduiding van de wagen en
het codenummer voor de lak en be
kleding. Op schutbord.

2. Nummer van de carrosserie.

3. Chassisnummer, type- en modelaan
duiding. Ingeslagen in rechter deurstijl.

4. Motortype, onderdeel- en motornum
mer. Ingeslagen aan linkerzijde motor.

5. Type-aanduiding versnellingsbak, serie
en onderdeelnummer. Aan onderzijde
versnellingsbak.

6. Aantal tanden pignon/kroonwiel en
overbrengingsverhouding Op een
plaatje onder het inspectiedeksel.
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RIJDEN

1. Ruitewissers en -sproeiers
2. Bedieningsknop voor mistlampen
3. Chokeknop
4. Combinatie-instrument
5. Lichtknop
6. Bedieningshandel voor richtingaan

wijzers, dimlichtschakelaar en
grootlichtsignaal

7. Contact- en stuurslot
8. Luchtaanjager
9. Schakelknop voor nood-knipperlichten

10. Sigarettenaansteker
11. Bedieningsknoppen verwarmings- en

venti 1 atiesysteem
12. Asbak
13. Plaats voor inbouw radio en luid

O
spreker

14. Handrem
15. Verse lucht inlaat, links
16. Trekknop voor openen motorkap-

sluiting
17. Bedieningsknop voor elektrisch

verwarmde achterruit

O 18. Koppelingspedaal
19. Rempedaal
20. Gaspedaal
21. Versnellingshandel
22. Zekeringenpaneel
23. Handschoenenkastje
24. Verse lucht inlaat, rechts

In de hierna volgende tekst worden de in
strumenten en de bedieningsorganen na
der beschreven onder verwijzing naar de
betreffende referentienummers. N.B. De
uitvoering van de wagens kan voor diverse
landen varieren.

1 Bediening van de ruite
wissers en -sproeiers

De ruitewissers worden door een elektro
motor aangedreven en zijn op twee snel
heden instelbaar. Als de knop in de eerste
stand is getrokken, is de snelheid van de
ruitewissers normaal. Dit wordt aanbevo
len bij normaal rijden in regen of sneeuw.
Als de knop helemaal wordt uitgetrokken,
werken de wissers op volle snelheid. Dit
wordt aanbevolen tijdens het rijden in
heftige slagregens of bij het rijden met
hoge snelheden bij regenweer.

Als de knop helemaal wordt ingedrukt, blij
ven de ruitewissers automatisch in de
ruststand staan.

De ruitesproeiers worden in werking ge
steld door de knop rechtsom te draaien.
Als de knop wordt losgelaten springt deze
automatisch weer terug en de sproeiers
zijn dan weer uitgeschakeld.

De ruitesproeiers kunnen ook worden ge
bruikt bij uitgeschakelde ruitewissers. Het
waterreservoir is onder de motorkap ge
monteerd; de inhoud is ca 1 1/2 liter.

2 Bedieningsknop voor
mistiampen

Als de knop wordt uitgetrokken gaan de
mistiampen branden, mits de stads- of
dimlichten branden.
Vanwege de wettelijke voorschriften zijn
bij wagens, bestemd voor bepaalde lan
den, de misilampen geschakeld over de
stadslichten en grootlicht of alleen over
de stadslichten.

3 Choke

De chokeknop wordt gebruikt als een
koude motor moet worden gestart. Als de
knop ca 10—15 mm wordt uitgetrokken,
wordt het stationaire toerental geregeld.
Bij nog verder uittrekken wordt het ben
zine/luchtmengsel rijker.

INSTRUMENTEN EN BEDIEN1NGS-

ORGANEN

7



RIJDEN

4 Combinatie-instrument

A Knop voor instrumentenverlichting
B Benzinemeter
C Snelheidsmeter
D Temperatuurmeter, koeivloeistof
E Waarschuwingspiji, snelheid
F Controlelampje, laadstroom
G Controlelampje, richtingaanwijzers
H Controlelampje, handrem en rem-

circuits
Controlelampje, grootlicht
Controlelampje, oliedruk
Ki lometertel Ier

L Dagteller
M Knop om dagteller op 0 te zetten

A Knop voor instrumenten-
verlichting

Door de knop rechts- of linksom te
draaien, wordt de instrumenienverlichting
sterker resp. zwakker.

B Benzinemeter

_____________

De benzinemeter geeft aan hoeveel ben
zine er ongeveer in de tank is. De schaal
is verdeeld in “vol”, “halfvol”, “reserve”
en “leeg”. Het rode veld tussen “reserve”
en “leeg” maakt U er nog eens extra op
attent, dat het beter is zo spoedig moge
lijk te tanken. Als het wijzertje op “reser
ve” staat, is er nog ca 8 liter in de tank.

40 GO
— —— —

C Snelheidsmeter

_________

De snelheidsmeter heeft een horizontale
schaalverdeling, waarop iedere 20 km/u
snelheid is aangegeven. De punt van het
rode lint geeft de snelheid aan.

D Temperatuurmeter
koelvloeistof

De temperatuurmeter geeft de tempera
tuur van de koelvloeistof en daarmee ook
de arbeidstemperatuur van de motor aan.
Het wijzertje moet normaal binnen het
groene veld blijven.
Bij warm weer mag tijdens het rijden in
de stad of als de motor lang stationair
draait het wijzertje in het gestreepte rode
vlakje komen.

E Waarschuwingspijl,
snelheid

! t iI1
• —— —

De waarschuwingspijl is op de snelheids
meter gemonteerd en kan met de hand
worden versteld, zodat U bijv. snelheids
beperkingen niet zult vergeten.

b

J
K

OR 1/2 F
1 1
1 N 1<
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RIJDEN

F Controlelampje, laadstroom

Het lampje straalt een fel rood licht uit als
de accu onilaadt. Mocht het lampje tijdens
het rijden gaan branden, dan is er of er
gens een fout in het elektrische systeem
of de ventilateurriem is slecht gespannen
en slipt over de poelie, waardoor de dy
namo niet genoeg stroom kan leveren.

schuwingslampje als één van de remcir
cuits buiten werking is. Mocht het lampje
onder het rijden gaan branden, dan moet
men zo snel mogelijk in een werkplaats
het remsysteem laten controleren. Wees
echter voorzichtig!

1 Controlelampje, grootlicht

K Kilometerteller

De klometerIeller geeft de totaal afgeleg
de afstand aan. Na 999.999 km begint de
teller weer van 0 af aan.

G Controlelampje,
richtingaanwijzers

Het lampje straalt groen licht uit en knip
pert, als de richtingaanwijzerschakelaar

O omhoog of omlaag wordt gedrukt en het
contact is ingeschakeld.

0 H Controlelampje, handrem,
remcircuits -

Het lampje straalt een fel rood licht uit bij
aangetrokken handrem en ingeschakeld
contact.
Dit lampje doet ook dienst als waar-

Het lampje straalt blauw licht uit, zodra
met het handeltje (6) het grootlicht wordt
ingeschakeld.

J Controlelampje, oliedruk

Als de oliedruk te laag is, straalt dit lampje
een fel geel licht uit. Zodra het contact
wordt ingeschakeld, gaat dit lampje bran
den, maar zodra de motor loopt gaat het
uit. Rijd nooit weg voor het lampje uit is.
Mocht het lampje tijdens het rijden gaan
branden,•dan moet de motor onmiddellijk
worden stopgezet en de oorzaak worden
opgespoord. In de meeste gevallen zal het
oliepeil te laag zijn. Het lampje kan ook
gaan branden, als de motor na lange tijd
achtereen zwaar belast te zijn geweest
weer met stationair toerental draait. Dit is
normaal, als het tenminste weer uitgaat,
zodra gas wordt gegeven.

L Dagteller

____________

De dagteller gaat tot 999 km. Het vierde
cijfer, geheel rechts, geeft het aantal me
ters in honderdtallen aan, zodat men ook
korte afstanden kan meten.

M Knop om de dagteller
op 0 te stellen

Door de knop in te drukken wordt de dag
teller weer op 0 gesteld.

9



RIJDEN

5 Knop voor verlichting

De koplampen worden ingeschakeld met
behulp van een lrekknop op het instrumen
tenbord; het overschakelen van grootlicht
op dimlicht of omgekeerd geschiedt met
een handeltje (6) op de stuurkolom. Als de
knop is ingedrukt, zijn alle lichten uit, als
hij half is uitgetrokken branden de stads-
lichten en geheel uitgetrokken ook groot-
of dimlicht. Het dimiicht wordt ingescha
keld met de handel (6).
De verlichting is niet over het contactslot
geschakeld. De verlichting kan dus worden
ontstoken zonder dat het contact is inge
schakeld.

6 Bediening van richtingaanwijzers,
groot/dimlicht en grootlichtsignaal

Alle bovenstaande functies worden be
diend met het links op de stuurkolom ge
monteerde handeltje.
Als het handeltje omhoog wordt gedrukt,
treden de rechter en omlaag de linker
richtingaanwijzers in werking.
Om van groot- op dimlicht of omgekeerd
te schakelen moet het handeltje naar het
stuur toe worden getrokken. De knop voor
het licht (5) moet hierbij geheel zijn uit
getrokken.
Met dit handeltje kan ook ichtsignaal wor
den gegeven als de koplampen niet bran
den. Het grootlichtsignaal treedt in wer
king als het handeltje naar het stuur toe
wordt getrokken, het licht blijft branden
tot het handeltje weer wordt losgelaten.

Q000
7 Contact- en stuurslot

De sleutel heeft vier standen: (0) Stuurslot
ingeschakeld, (1) Tussenstand, (2) Stand
tijdens het rijden, (3) Stand tijdens het
starten. De sleutel kan alleen uit het slot
worden genomen, als het stuurslot is inge
schakeld.
Als het sleuteltje uit het slot wordt ge
nomen wordt het stuurslot automatisch in
geschakeld.
Als het slot in de tussenstand staat is de
elektrische uitrusting, met uitzondering
van het ontstekingssysteem, ingeschakeld.

Voor bepaalde landen zijn de wagens uit
gerust met kipperend waarschuwings
licht, dat in werking wordt gesteld met een
boven de knop voor de luchtaanjager (8)
gemonteerde knop.

10



RIJDEN

Om de motor te kunnen starten moet het
sleuteltje in de startstand worden ge
draaid. Hierdoor wordt de startmotor auto
matisch ingeschakeld. Zo gauw de motor
aanslaat, moet het sleuteltje worden los
gelaten. Het valt dan automatisch in de
rijstand terug.
Als de wagen met ingeschakeld stuurslot
zo is geparkeerd, dat er spanning in het
stuurmechanisme optreedt, kan het stuur
slot gemakkelijker worden uitgeschakeld,
als het stuurwiel een beetje heen en weer
wordt gedraaid, terwijl men het sleuteltje
omdraait.

8 Bedieningsknop voor de
luchtaanjager

De luchtaanjager wordt in werking gesteld
met een trekknop, die drie standen heeft.
Helemaal ingedrukt is de luchtaanjager
uitgeschakeld, half uitgetrokken draait hij
op volle snelheid en geheel uitgetrokken

Oop halve snelheid.
Door de aerodynamische vorm van de wa
gen is de overdruk, die via de luchtinlaat
door de snelheid in de wagen ontstaat,
vrij gering. Bij snelheden onder de 80 km/u
is het daarom beter de luchtaanjager op
volle snelheid te laten draaien, als ten

Cminste maximale luchttoevoer is gewenst.
De luchtaanjager moet daarentegen niet
worden gebruikt, als men op een hete dag
koele lucht toegevoerd wil hebben. Open
dan de klepjes van de verseluchtinlaat (15,
24) en zet de bedieningsschijven voor de
defrosters “Defr” en verseluchttoevoer
“Floor” op vol.

9 Bedieningsknop voor de
nood-knipperlichten

In uitgetrokken stand branden alle knipper
lichten. Een in de knop ingebouwd contro
lelampje knippert met dezelfde frequentie.
De nood-knipperlichten zijn niet over het
contactslot geschakeld. Ze kunnen dus
ook zonder contactsleutel worden ge
bruikt.
De nood-knipperlichten mogen alleen
worden gebruikt als U om de een of ande
re reden bent gedwongen te stoppen op
een plaats, waar U gevaar oplevert voor
Uw medeweggebruikers. Wij maken U er
echter op attent, dat de wettelijke voor
schriften voor het gebruik van de nood-
knipperlichten van land tot land kunnen
verschillen.

Als men de sigaretteaansteker wil gebrui
ken, moet hij eerst worden ingedrukt.
Zodra hij warm genoeg is, springt hij auto
matisch weer terug.

Met de linker draaischijf “Temp” kan de
temperatuur van de binnenstromende
lucht worden geregeld. Met de middelste
draaischijf “Defr” kan de luchtstroom naar
de voorruit en met de rechter “Floor” de
luchtstroom langs de vloer, zowel voor-
als achterin, worden geregeld.
De temperatuur van de binnenstromende
lucht wordt hoger en de hoeveelheid lucht
groter naarmate de draaischijven meer
omlaag worden gedraaid. Hoe meer rood
op de schijven te zien is, des te hoger is de
temperatuur of des te groter is de lucht-
toevoer. Als de temperatuur anders wordt
ingesteld, duurt het eventjes voordat men
het merkt. Het verwarmingselement moet
even tijd krijgen zich hierop in te stellen.
Om te voorkomen, dat de ruiten beslaan,
dient men de luchtaanjager met vol ver
mogen te laten draaien en de schijf voor
“Defr” geheel omlaag te draaien. De schijf
“Floor” daarentegen dient omhoog te wor
den gedraaid. De openingen voor de ver
seluchtinlaat (15, 24) moeten dicht blijven.
Speciaal ‘s winters moet er op worden
gelet, dat er geen vocht onder de matten
komt, daar hierdoor de luchtvochtigheid
groter wordt met grotere kans, dat de
ruiten beslaan.

11 Bediening
verwarmings — en
ventilatiesysteem

ffP ItØ

10 Sigaretteaansteker Ø

11
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14 Handrem

De handremhefboom is links naast de be
stuurdersstoel aangebracht. De handrem
werkt alleen op de achterwielen. Als de
handrem is aangetrokken en het contact
ingeschakeld, brandt een rood controle
lampje (4, H) op het instrumentebord.
Vergeet niet, dat dit lampje ook dienst
doet als waarschuwingslampje van de
voetremcircuits. Mocht het lampje dus ook
gaan branden als de handrem niet is aan
getrokken, dan kan dit betekenen, dat één
van de remcircuits niet functioneert. In
dat geval moet de wagen direct naar de
werkplaats worden gebracht voor contro
le. Rijd dan echter voorzichtig!

15, 24 Regeling verseluchtinlaat

Door het handeltje naar voren te drukken
komt de opening voor verseluchttoevoer
aan de kant van de bestuurder resp. pas
sagier vrij. De luchtaanjager moet niet
worden gebruikt als men via deze ope
ningen koele lucht in de wagen wil heb
ben.

16 Motorkap

Om de motorkap te openen, moet de knop
onder het instrumentenbord links van de
stuurkolomas, worden uitgetrokken.
Een veiligheidshaak houdt de motorkap
nu nog dicht. Eerst als deze wordt inge
drukt, zoals op de afbeelding is te zien,
kan de motorkap worden opgelicht. Als de
motorkap open gaat, gaat ook de verlich

ting van de motorruimte automatisch bran
den. Controleer of de motorkap goed sluit
als hij omlaag is geklapt.
De stand van de motorkap is in de hoogte
verstelbaar door de rubber stoppen voor
aan onder de motorkap in de gleuf van de
spatborden onder de voorruit in of uit te
draaien.

12
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Om ook bij koud en vochtig weer een
schone achterruit te hebben is de Volvo
164 met een elektrisch verwarmde achter
ruit uitgerust.

O De ruit wordt verwarmd door aan de bin
nenkant van de ruit aangebrachte draad
jes. Zorg er voor, dat er geen voorwerpen
op de hoedeplank worden gelegd, die de
draadjes kunnen beschadigen.
De schakelaar kan in twee standen worden
gezet. In half uitgetrokken stand wordt een

O vermogen van ca 40 watt verkregen om de
ruit te verwarmen en geheel uitgetrokken
een vermogen van ca 150 watt. Zolang de
verwarming is ingeschakeld, brandt het
controlelampje in de schakelaar.
Zodra de ruit niet meer is beslagen en/of
ijsvrij is, is het beter de knop half in te
drukken, opdat de accu niet onnodig wordt
belast.

22 Zekeringen
De elektrische uitrusting wordt beveiligd
door een aantal zekeringen, die onder het
instrumentenbord in een kastjezijngemon
teerd. Als er een zekering moet worden
vernieuwd, let er dan op, dat de nieuwe
zekering voor de juiste stroomsterkte is.
Als een bepaalde zekering een paar keer
achter elkaar doorbrandt, dan mag geen
zekering voor een grotere stroomsterkte
worden gemonteerd. Laat het elektrische
systeem dan in de werkplaats controleren.
Aan de binnenzijde van de deksel, die de
ruimte, waarin de zekeringen zijn gemon
teerd afsluit, is plaats voor een paar reser
vezekeringen.

1. Ruitewissors en -sproeiers 8Â
2. Hoorn, achteruitrijlichten SA
8. Luchtaanjager, bedieningsrelais voor

ol.verwarmde achterruit 8A
4. Controlelampjes 5A

Instrumenten
Richtingaanwijzers

5. ELverwarmde achterruit, overdrive 16A
6. Binrrenverlichtirig 5A

Verlichting handschoenenkastje
Relais dimlichtschakelaar
Verlichting, motorruimte

kofferruimte
7. Stoplichten 8A

Nood-knipperlichten
8. Linker achterlicht 5A

stads licht
lnstrumente,-,verl ichting
Kentekenpl aatveri ichti ng

9. Rechter achterlicht 5A
stads licht

De beide zekeringen voor de mistiampen (8 A) zijn
gemonteerd in een kastje, dat is aangebracht voor de
relais op de linker wielkuip.

17 Schakelaar voor de elektrisch
verwarmde achterruit Ö

13
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Voorstoelen

Lendesteun

De voorstoelen zijn voorzien van een ver
stelbare lendesteun. Deze is te verstellen
met een aan de binnenkant van de rugleu
ning aangebracht wieltje. De steun wordt
steviger gespannen, “Firm”, door het
wieltje rechtsom en slapper “Soft” door
het wieltje linksom te draaien.
Bij wagens, die zijn uitgerust met een
doorlopende voorbank is een wieltje voor
de lendesteun aan beide kanten van de
bank aangebracht.

Rugleuning

De rugleuning van de voorstoelen kan
trappeloos worden versteld met behulp
van het aan de buitenkant van de rugleu
ning aangebrachte handeltje. Trek het
handeltje omhoog, zodat de wrijvings
blokkeeririjichting Vrij komt en stel de
rugleuning in de gewenste stand. Door het
handeltje weer omlaag te drukken wordt
de rugleuning weer vastgezet.
Door de rugleuning neer ie klappen lot
aan de zitting van de achterbank wordt
een geriefelijke slaap- of ruststand ver
kregen.

Het in de lengte en hoogte verstellen
van de bestuurdersstoel

Door het handeltje A omhoog te trekken,
kan de stoel vôèr- of achteruit worden ge
schoven. Zet de voeten stevig op de vloer
en schuif de stoel in de gewenste stand.
Bij wagens, die met een doorlopende voor
bank zijn uitgerust, is dit handeltje aan de
voorkant van de zitting aangebracht bij de
bestuurde rsp 1 aats.
Door de knop B omhoog te trekken kan de
hoogte van de stoel in één van de vier
standen worden ingesteld. Het kan zijn,dat
de stoel hierna ook weer in lengterichting
moet worden versteld.

-
.‘

B

DETAILS VAN HET INTERIEUR
EN DE CARROSSERIE
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Het in de lengte en hoogte verstellen

Door de knop C aan de buitenkant van de

C stoel in te drukken kan de passagiersstoel
in lengterichting worden versteld.
Voor de hoogte van de stoel zijn er drie
standen. Draai de twee bouten, waarmee
het onderstel van de zitting op de console
vastzit, los. Plaats het onderstel van de
stoel in de gewenste hoogte en monteer

O
de bouten in het hiervoor passende gat.
Het kan gewenst of noodzakelijk zijn hier
na de hoek van de gehele stoel te veran
deren. Dit kan met behulp van een schroef
oog onderaan de voorkant van het onder-
stel van de stoel. Demonteer de bout, die
door het schroefoog gaat en druk de stoel
achterover. Draai de borgmoer los en

draai het schroefoog in de gewenste
stand. Borg het schroefoog hierna weer
met de borgmoer.
Bij wagens, die zijn uitgerust met een
doorlopende voorbank kan de hoogte van
de bank op dezelfde wijze worden gewij
zigd. De passagiersstoel kan geheel wor
den omgedraaid, waardoor een veilige
kinderstoel wordt verkregen. Dit is te ver
wezenlijken door de vier moeren, waarmee
de stoel op de rail is bevestigd, los te
draaien. Draai de stoel om en zet de moe-
ren weer vast. Zorg er voor, dat de blok
keerinrichting rechts blijft zitten, daar
anders de stoel niet vast kan worden
gezet.

Hoofdsteun

De voorstoelen zijn voorzien van een ver
stelbare hoofdsteun. Om aan zijn doel te
kunnen beantwoorden is het belangrijk,
dat de hoofdsteun in de juiste stand staat,
d.w.z. dat zowel de nek als het hoofd
steun ondervindt. De hoofdsteun kan wor
den versteld nadat de plastic moeren op
de houder zijn losgedraaid. Bij aflevering
is de hoofdsteun op een standaardhoogte
ingesteld. Als de hoofdsteun lager moet
worden gesteld moeten eerst de afstand
busjes op de geleidepennen worden ver
wijderd. Door de plasticmoeren rechtsom
te draaien wordt de hoofdsteun weer
vastgezet.

van de passagiersstoel
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Autogordels
Doe altijd de autogordels om ook al moet
U maar een klein eindje rijden. Vergeet
niet, dat men ook in het zich langzaam
voortbewegende stadsverkeer ernstige
verwondingen kan oplopen als U plotse
ling moet stoppen of wordt aangereden.

Geheel automatische autogordels
De Volvo 164 is uitgerust met geheel auto
matische autogordels, d.w.z. gordels met
een automatisch oprol- en blokkeerme
chanisme. Door de praktische construc
tie van de gordels is het heel erg gemak
kelijk gemaakt de gordels te gebruiken.
Als men de gordel om wil doen moet deze
langzaam worden uitgetrokken om te voor
komen, dat het blokkeermechanisme in
werking treedt. Normaal is het mechanis
me niet geblokkeerd. Het gaat pas werken

als de gordel met een zekere snelheid
wordt uitgerold of als wordt geremd. Bo
vendien treedt het blokkeermechanisme
in werking als de wagen onder een hoek
van 10,5° staat of rijdt en ook bij het snel
nemen van bochten.
Mocht het blokkeermechanisme in werking
treden als de gordel wordt uitgetrokken,
laat dan de band even terugschieten en
trek hierna iets langzamer tot de gordel de
gewenste lengte heeft. Door de gesp in
de sluitingtussen de voorstoelen te druk
ken, wordt de gordel vastgezet. Als U
een “klik” geluid hoort zit de gordel vast.
Zorg er echter voor, dat de gordel niet
gedraaid tegen het lichaam ligt.
De gordels kunnen weer worden losge
maakt door het hefboompje van de be
treffende sluiting omhoog te trekken.

Hierna pakt men de gesp en brengt hem
langs de deurstijl naar boven, waar de
gordel dan opgerold komt te hangen.
Maak het tot een gewoonte na oebruik het
automatische oprolmechanisme gelegen
heid te geven de gordel op te rollen.

1
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Laat de gordels niet op de vloer liggen.
Ze raken dan in allerlei kronkels, worden
vuil en belemmeren het in- en uitstappen.
Controleer of de schroeven van het be
slag, waarmee de gordels zijn bevestigd

O goed vastzitten en of de gordels nog in
goede staat zijn. Gebruik water met een
synthetisch wasmiddel om de gordels te
reinigen. Als de gordels hun dienst een
keer hebben bewezen en zwaar belast zijn
geweest, bijv. bij een aanrijding, dan moe
ten ze worden vernieuwd ook al is er niets

O aan te zien. Ze hebben dan toch aan sterk
te ingeboet. Vernieuw de gordels ook als
ze versleten of beschadigd zijn.
Breng nooit op eigen houtje veranderin
gen aan de gordels aan en repareer ze ook
niet zelf, maar wend U tot een Volvo
werkplaats.

_III;.

Portieren en sloten
Beide voorportieren hebben een slot.
Alle portieren kunnen van binnenuit wor
den afgesloten door de knoppen op de
portieren in te drukken. Bij de beide voor-
portieren springen deze knoppen automa
tisch omhoog als de portieren van binnen-
uit worden geopend. Bij de beide achter-
portieren moeten deze knoppen eerst om
hoog worden getrokken voor de portieren
kunnen worden geopend. Dit is een groot
voordeel als er kinderen alleen achterin
zitten. Dp voorportieren kunnen van bui
tenaf worden afgesloten door de knop
aan de binnenkant van het portier in te
drukken en bij het dichtdoen van het por
tier de knop aan de buitenkant ingedrukt
te houden.
Bij de achterportieren behoeft de druk-
knop aan de buitenkant niet ingedrukt te
worden.

Laat de sleuteltjes echter niet in het con
tactslot zitten.
De sloten zijn zo geconstrueerd, dat er zo
min mogelijk kans bestaat, dat ze bevrie
zen. Als extra voorzorg is het echter toch
beter om de sloten ‘s winters af en toe
met een anti-vriesmiddel te smeren. Als
het slot bevoren mocht zijn, pas dan op,
dat het sleuteltje niet afbreekt. Verwarm
het sleuteltje en steek het dan snel in het
slot, zodat dit dan ontdooit.
Als U Uw sleultjes heeft verloren, kunt
U bij de dichtstbijzijnde Volvo-agent
nieuwe verkrijgen als U het codenummer
van de verloren sleuteltjes opgeeft.

Sluiting van de ventiliatieraampjes

Om de ventilatieraampjes te kunnen ope
nen moet eerst het knopje op het slotje
een paar slagen naar buiten worden ge
draaid, waarna het kan worden ingedrukt.
Nu kan het handeltje naar voren worden
gedraaid.

Achteruitkijkspiegels
De achteruitkijkspiegel in de wagen is aan
de onderkant voorzien van een knop,
waarmee de spiegel kan worden versteld,
zodat U niet wordt verblind.
Door de knop opzij te drukken wordt de
achteruitkijkspiegel in de anti-verblin
dingsstand gesteld.
Om het meeste nut van de rechter buiten
spiegel te hebben moet deze zo worden
gedraaid, dat het pootje van de spiegel
loodrecht staat.

IT
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1. Het lampje gaat branden als één van
de voorportieren wordt geopend.

2. Het lampje is geheel uitgeschakeld.
3. Het lamoje blijft branden.

Schuifdak

De Volvo 164 is ook leverbaar met schuif
dak.
Het schuifdak wordt geopend of gesloten
met behulp van een krukje. Het handvat
van dit krukje ligt verzonken in het dak
tussen de beide zonnekleppen. Als het
handvat is uitgetrokken, kan men het
schuifdak in de gewenste stand zetten.
Om het schuifdak te kunnen sluiten moet
het krukje geheel naar voren worden ge
draaid, waarna het handvat van het krukje
weer ingeklapt kan worden.

Bagageruimte

De bagageruimte wordt afgesloten met
hetzelfde sleuteltje als van de portieren.
De kofferklep wordt geopend door het
slot rechtsom te draaien en tegelijkertijd
de kofferklep op te lichten. Om het slot te
kunnen draaien, moet het sleuteltje er
eerst worden uitgehaald. De kofferklep is
zo uitgebalanceerd, dat hij in de stand
blijft staan, waarin men hem zet. Als de
klep wordt opgelicht gaat de verlichting
van de bagageruimte branden. Het reser
vewiel is rechts in de bagageruimte vast
gezet. De krik en het gereedschaptasje
zijn bij het reservewiel bevestigd. Onder
de vloer links in de bagageruimte is een
extra ruimte voor nog een reservewiel.
Deze ruimte kan ook worden benut voor
bijv. een extra reservetankje, gereedschap
enz.

Binnenverlichting
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7 zz
STARTEN EN RIJDEN

Inrijvoorschriften

Inspectiebeurten tijdens de

inrijperiode

de eerste 1000 km tussen 1000 en
2000 km

30 km/u 50 km/u

110 km/u 130 km/u

Na 2500 km dient door een erkende Volvo
werkplaats een gratis inspectiebeurt te
worden uitgevoerd. Naast de controle- en
afstelwerkzaamheden moet ook de motor-
olie worden ververst. Het is zeer belang
rijk, dat de olie wordt ververst, daar de olie
vooral de eerste tijd betrekkelijk snel
wordt verontreinigd. Na 5000 km te hebben
gereden, dient de olie in versnellinqsbak
en achteras te worden ververst. Hierna
dient de olie te worden ververst met de
tussenpozen, die zijn aangegeven in het
onderhoudsschema op bladz. 34 en in het
smeerschema achter in dit boekje.

L’

De eerste tijd, als de bewegende delen van de wagen op elkaar in moeten lopen opdat
sterke en gladde wrijvingsoppervlakken worden verkregen mag U de hieronder aange
geven maximum snelheden niet overschrijden.

55 km/u
80 km/u

le versnelling
2e versnelling
3e versnelling
4e versnelling

Rijd nooit met geringe snelheid in een te hoge versnelling en gebruik bij wagens met
een automatische versnellingsbak de eerste 2000 km de kick-downschakelaar niet.

75 km/u
100 km/u
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Alle Volvo motoren hebben proefgedraaid
voordat zij werden afgeleverd. Wij hebben
daarbij nauwkeurig vastgesteld, dat alle
spelingen aan de te stellen eisen voldoen
en kunnen derhalve geen verantwoorde
lijkheid op ons nemen voor het vastlopen
van zuigers of lagers als gevolg van on
voorzichtig inrijden.

Vèôr U voor de eerste keer met de
wagen weggaat
raden wij U aan U eerst wat vertrouwd te
maken met de instrumenten en de bedie
ningsorganen, die U tijdens het rijden no
dig hebt. Gaat U eerst eens in de auto zit
ten en bekijk de instrumenten en knoppen,
zodat U weet, waar ze voor dienen en stel
de stoel en de achteruitkijkspiegel in de
voor U prettigste stand. Als U nu op Uw
gemak zit en alle knoppen en bedienings
organen kunt vinden zonder zoeken, kunt
U gaan rijden.

3. Maak er een gewoonte van te ontkop
pelen en het koppelingspedaal ingedrukt
te houden tot de motor regelmatig draait.

4. Draai het contactsleuteltje in de start-
stand. Laat het sleuteltje los, zodra de
motor aanslaat.

5. Druk de chokeknop zover in tot de
motor regelmatig draait. Naar gelang de
motor warmer wordt, kan de chokeknop
verder worden ingedrukt. Rijd zo kort
mogelijk met uitgetrokken chokeknop.
Doordat de lucht wordt voorverwarmd,
draait de motor reeds een paar minuten
na het starten gelijkmatig. Als de motor
goed warm is, moet de chokeknop hele
maal zijn ingedrukt.

Laat een koude motor nooit direct na het
starten met hoge toerentallen draaien en
belast de motor niet zwaar voor hij op
normale bedrijfstemperatuur is.

Bij het starten van een warme motor moet
het gaspedaal licht worden ingedrukt.

Als een warme motor niet direct aanslaat,
dient het gaspedaal geheel te worden
ingedrukt en zo te blijven, tot de motor
aanslaat.

Warmdraaien van de motor

Uit ervaring is gebleken, dat de motoren
van wagens, die zeer korte afstanden rij
den, abnormaal snel slijten. De oorzaak
hiervan is, dat deze motoren eigenlijk nooit
op temperatuur komen. Als de motor koud
is, moet men er voor zorgen, dat hij zo
snel mogelijk op de normale bedrijfstem
peratuur komt. Laat de motor daarom niet
te lang stationair draaien, maar rijd kalm
weg, zodra het oliedruklampje uit is.

Rijden met geopende kofferklep

Bij het rijden met geheel of gedeeltelijk
geopende kofferklep kan een deel van de
uitlaatgassen en daarmee koolmonoxide
in de wagen worden gezogen. Normaal
houdt dit geen risico voor de inzittenden
in, maar deze raad moet men toch opvol
gen:
1. Houd alle raampjes gesloten.
2. Zet de verselucht- en defrosterinstalla
lie geheel open en laat de luchtaanjager
op volle snelheid draaien.

Om de motor te starten dient men
als volgt te werk te gaan:
1. Controleer of de handrem is aange
trokken en zet de versnellingshandel in de
neutrale stand.
2. Als de motor koud is, moet de choke
knop geheel worden uitgetrokken.

Starten in een garage

Open de garagedeuren helemaal voor U
de wagen start. De uitlaatgassen bevatten
het giftige koolmonoxide, dat speciaal ver
raderlijk is, omdat het reukloos en onzicht
baar is.

e
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De Volvo 164 wordt geleverd met vloerver
snelling, stuurversnelling, vloerversnelling
met overdrive of met automatische ver
snellingsbak.
Wij maken U er echter op attent, dat be
paalde uitvoeringen en/of combinaties
voor sommige landen niet leverbaar zijn.

Overdrive

De overdrive wordt ingeschakeld met het
handeltje, dat rechts van het stuur is aan
gebracht. Als de overdrive wordt inge
schakeld, gaat er een rood controlelampje
op het instrumentenbord branden. Met het
koppelingspedaal behoeft normaal niet te
worden gemanipuleerd.

2eversn. 3eversn.

0—50 20—80 30—115 402)_

1) Geldt nadat de wagen 2000 km heeft gereden zie bic 19. 2) 70 km/u met ingeschakelde overdrive

Schakelen Stuurversnelling

Ook het schakelen met de stuurversnellinq
is zeer gebruikelijk. De verschillende
standen zijn aangegeven in de boven
staande afbeelding.

Vloerversnelling

Het schakelen met de vloerversnelling is
het meest gebruikelijk; de versnellings
standen zijn aangegeven in de boven
staande afbeelding.

le versn.

Aanbevolen max. en min, snelheden in de versnellingen in kmful)

4e versn.
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Automatische versnellingsbak
Onderaan, in het midden van het combi
natie-instrument, is een venster aange
bracht waarop men kan zien in welke stand
de kieshefboom staat. De kieshefboom
heeft de volgende standen:
P parkeerstand
R = achteruit
N = neutraal
D = rijstand
L lage versnelling

Starten van de motor
Zet de hefboom in stand P of N. Het start
relais werkt niet als de hefboom in een
andere stand staat. De hefboom kan zon
der moeite van N naar D en omgekeerd
worden geschakeld, terwijl voor het scha

kelen in de andere standen de hefboom
eerst in de richting van het stuur moet wor
den opgelicht, voor hij in de gewenste
stand kan worden gezet. Trek de handrem
aan of trap het rempedaal in als de wagen
stilstaat en de hefboom in stand R, D of L
wordt gezet. Anders kan de wagen lang
zaam wegrijden.

Het kiezen van de standen
Onder normale omstandigheden moet voor
het rijden stand D worden gebruikt. De
wagen rijdt dan weg in de eerste versnel
ling en het opschakelen geschiedt auto
matisch, afhankelijk van de hoeveelheid
gas, die wordt gegeven en de snelheid.
Het terugschakelen geschiedt automa
tisch als de snelheid van de wagen ver-
mi ndert.
De stand van de lage versnelling L kan
worden gebruikt om
1. direct met de hand terug te schakelen
2. sterker op de motor te kunnen afrem
men, bijv. bij het afrijden van een steile
helling
3. indien nodig, een hoog motortoerental
te verkrijgen.
In de neutrale stand N is geen versnelling
ingeschakeld.
De stand R wordt gebruikt als men achter
uit wil rijden.
Als de wagen wordt geparkeerd, dient de
handel in stand P te worden gezet, zowel
bij stilstaande als draaiende motor. Als
de wagen op een helling wordt gepar
keerd, moet ook de handrem worden aan
getrokken.

Rijden

Zet de hefboom in de gewenste stand en
zet de wagen van de rem af, waarna de
wagen zich langzaam in beweging zet. De
snelste acceleratie wordt verkregen door
het gaspedaal geheel in te drukken. Om
de wagen tot stilstand te brengen, laat
men gewoon het gaspedaal los en trapt
het rempedaal in. Met de handel behoeft
niets te worden gedaan.
Als U met de wagen in de sneeuw of in
mul zand vast blijft zitten, kunt U hier
weer uit “schommelen” door de hefboom
van D naar R en omgekeerd te schakelen,
waarbij iets gas moet worden gegeven.

Schakel niet in stand P of R zolang de
wagen nog rijdt.
Schakel niet stand D, L of R in als de
motor met hoog toerental draait en de
wagen stilstaat.
Schakel niet in stand L bij snelheden bo
ven de 90 km/u.

Aanslepen

Zet de hefboom in stand N en trek de
chokeknoo iets uit. Schakel het contact in
als de wagen genoeg snelheid heeft en
zet de hefboom in stand L, waarna de
motor gaat draaien.

22



RIJDEN

Slepen

Als het nodig mocht zijn, kan de wagen
worden gesleept met de hefboom in stand
N op voorwaarde, dat de versnellings
bak juist is afgesteld en het oliepeil in
orde is. Als men vermoedt, dat de ver
snellingsbak defect is, moet de cardanas
eerst worden gedemonteerd voor de wa
gen kan worden gesleept.

Als de wagen moet worden gesleept, mag
de sleepkabel niet aan de bumper worden
bevestigd, maar moet aan de trekhaak op
het vooraslichaam worden vastgemaakt,
zie bovenstaande afbeelding.
Tijdens het slepen moet de sleepkabel
strak worden gehouden.

Als de wagen een andere auto moet aan-
slepen, moet de sleephaak aan de trekhaak
achter worden vastgemaakt. De trekhaak
is gemonteerd bij de rechter reservewiel
kuip. Zie bovenstaande afbeelding.

Trekhaak vôôr Trekhaak achter

REMMEN
Bij regenachtig weer en bij het rijden over wegen met veel plassen en ook nadat de
wagen is gewassen worden de remschijven en de remblokken nat, wat een verande
ring van de wrijvingseigenschappen van de remblokken ten gevolge heeft.
Daar de remblokken tijdens het remmen zeer snel warm worden, drogen ze snel.
Men merkt echter soms een zekere vertraging in het remeffect.
Als U lang achtereen over natte wegen rijdt moet U af en toe even het rempedaal
licht indrukken, zodat de remblokken warm worden en opdrogen. Hetzelfde dient U
te doen als de wagen net is gewassen.
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Motomte

2. Accu

3. Spanningsregulateur

4. Smoorkiephuis voor de luchtvoorver- 7
warming

Dynamo

Luchtf liter

o arbu rate u r

Ohevuidop

Benzinef liter

Ci lepel Isto k

Stroomverdeler

Bobine

Startmotor

Rembekrachtiger

Re mvi oe stof reservoir

Ruitewissermotor en -reservoir

Motorruimteverilchting

Reiais voor de achteruitrijiampen

Relais voor de hoorn

Reiais voor groot- en dimiicht

Reiais voor de mistiampen

Zekeringenkastje voor de mistiampen

Sluurhuis

Expansietank, koelsysteem

5.

6.

7.

8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.
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MOTOR
De B 30 A motor is een zes-cylinder, water
gekoelde benzinemotor met kopkleppen.
Het cilinderblok is zeer stijf: het is van
speciaal gietijzer vervaardigd en in een
stuk gegoten. De cilinders zijn direct in
het blok geboord. Iedere in- en uitlaatklep
in de cilinderkop heeft zijn eigen in- resp.
uitlaatpoort.
De statisch en dynamisch uitqebalanceer
de krukas is in zeven hoofdiagers gela
gerd.

Smeersysteem
De smering van de motor wordt verzorgd
door een in de oliepan gemonteerde tand
wielpomp. De oliepomp wordt via tand-
wielen door de nokkenas aangedreven.
De pomp perst de olie naar het fulI-flow
oliefilter en van hieruit wordt de olie ver
der via de oliekanalen naar de smeerpun
ten gedirigeerd. Een in de oliepomp inge
bouwd reduceerventiel voorkomt, dat de
oliedruk te hoog wordt. Het oliefilter is
een zgn. fuli-flow filter.

Brandstofsysteem
De motor is uitgerust met twee carbura
teurs, type Zenith-Stromberg De benzine-
pomp is een membraampomp. Deze zuigt
de benzine uit de tank en pompt ze ver
volgens naar de carburateurs. De benzine-
pomp is voorzien van een filter.

Luchtvoorverwarming
De motor is uitgerust met een thermosta
tisch geregelde luchtvoorverwarming. Dit
betekent, dat de temperatuur van de voor
de verbranding benodigde aangezogen
lucht constant kan worden gehouden, wat
ijsvorming in de carburateurs voorkomt.
Bovendien zal de motor iets sneller op
temperatuur zijn.
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De motor is voorzien van een uitlaatgas
reiniging. De schonere uitlaatgassen wor
den verkregen door de lucht en benzine
beter te vermengen, wat een vollediger
verbranding tot resultaat heeft.

De betere vermenging van de benzine met
de lucht wordt bereikt door een speciaal
hiervoor aangepaste carburateur en een
inlaatbuis, die voorzien is van een voor
verwarmingskamer en een regelklep.
Als met lage snelheden wordt gereden is
deze klep gesloten, zodat het benzine!
luchtmengsel door de voorverwarmings
kamer stroomt. Als meer vermogen wordt
gevraagd, gaat de klep open en dan

Koelsysteem
De watercirculatie in het gesloten over-
druk-koelsysteem wordt verzorgd door een
centrifugaalpomp. Als de motor koud is,
circuleert het water alleen in het motor-
blok. Zodra de motor op temperatuur be
gint te komen, gaat er langzaam een ther
mostaatkiepje open, waardoor het water
door de radiateur begint te stromen.
Een speciaal expansietankje voorkomt, dat
corrosie in de hand werkende luchtbellen
met het water circuleren. De ventilateur
wordt aangedreven via een slipkoppeling,
waardoor het max. toerental van de venti

TRANSMISSIE
Koppeling
De enkelvoudige, droge koppelingsplaat
heeft tot taak het motorkoppel naar de
versnellingsbak over te brengen. De voor
de aandrukking van de drukpiaat benodig
de kracht wordt verkregen door een mem
braamveer. De op het koppelingspedaal
uitgeoefende druk wordt via mechanische
weg op de ontkoppelingshefboom overge
bracht. (Wagen met rechtse besturing
hebben een hydraulische bediening.)

Uitlaatgasreiniging stroomt het benzine!luchtmengsel direct
naar de cilinders.

lateur tot ca 3500 0mw/min wordt beperkt.
Hierdoor wordt ook het motorgeruis ver
minderd, terwijl het tevens een iets hoger
nuttig motorvermogen oplevert.

1
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O Alle vâcSruitversnellingen zijn gesynchro
niseerd. De sterk uitgevoerde synchro
meshringen maken de versnellingsbak
zeer licht te schakelen.
De Volvo 164 is ook leverbaar met een vol
automatische versnellingsbak, type BW 35.

Overdrive

In bepaalde uitvoeringen kan de Volvo 164
ook met een overdrive worden geleverd.
De overdrive (rechter afb.) maakt het mo
gelijk bij gelijkblijvende snelheid het mo
tortoerental te verminderen. Hierdoor
wordt de motor gespaard, terwijl tevens
het motorgeruis minder wordt. Bovendien
zal het benzineverbruik geringer worden.

Cardanas

De cardanas, die de versnellingsbak met
de achteras verbindt, bestaat uit twee
delen. De voorste cardanas is aan de ach
terkant in een ringvormig, rubber ophang
lager gelagerd.

Versnellingsbak
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Achteras
Vanaf de cardanas wordt het motorkoppel
via het pignon en kroonwiel op de wielen
overgebracht. Het is een hypoid achteras.
Dit betekent, dat de hartlijn van het pignon
onder die van het kroonwiel ligt.

Differentieelrem
Voor sommige landen is als extra uitrus
ting een differentieelrem leverbaar. Bij
een achteras met differentieelrem wordt
de aandrijfkracht automatisch op dat wiel
overgebracht, dat zich op het minst gladde
of mulle gedeelte van het wegdek bevindt,
als het andere wiel begint te slippen. De
achteras is afgezien van het differentieel
op dezelfde wijze opgebouwd als een con
ventionele achteras. Waarschuwing! Als
de wagen aan één kant is opgekrikt, mag
onder geen voorwaarde aan het opgekrik
te wiel worden gedraaid, daar in dat geval
door de differentieelrem het wiel dat nog
op de grond staat, ook gaat draaien. De
wagen kan dan van de krik rijden.

Achteras
De achteras is opgehangen aan twee draag-
armen, die aan de voorkant in de carros
serie zijn gelagerd. Via hefarmen is de
achteras aan de draagarmen bevestigd.
Twee torsiestangen verbinden de as met
de carrosserie. Een stabilisator voorkomt,
dat de carrosserie en de achteras zich in
zijdelingse richting t.o.v. elkaar kunnen
verplaatsen.
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VOORTREIN EN
STUURINRICHTUNG

Voorirein
De voorwielen zijn onafhankelijk van el
kaar opgehangen. De componenten van de
voorwielophanging zijn bevestigd aan een
sterk uitgevoerd vooraslichaam, dat op

,- zijn beurt weer met bouten aan het voor
einde van de carrosserie is bevestigd. De
voorwielen zijn in conische rollagers ge
lagerd. De voorveren zijn schroefveren,
waarin telescoopschokbrekers zijn ge
monteerd. De stabilisator is bevestigd aan
de carrosserie en aan de onderste gelei
dearmen.

Mechanische stuurinrichting
De stuurinrichting is van het type schroef
en moer, waarbij de bewegingen van de
stuurkolomas via kogels op de moer wor
den overgebracht. Via pitmanas pitman
arm, stuurarmen en spoorstanq worden de
bewegingen op de wielen overgebracht.

Servostuurinrichting
In bepaalde uitvoeringen is de Volvo 164
met een hydraulisch bekrachtigde stuurin
richting uitgerust.
In het stuurhuis, waarvan het mechanische
deel van het type schroef en moer is, waar
bij de bewegingen van de schroef via
kogels op de moer worden overgebracht,
zijn een servocilinder en regelklepjes
ingebouwd. Als het stuurwiel wordt ge
draaici, zal via de regelklepjes door de olie
druk op één van de beide zijden van de
zuiger in de servocilinder worden uitgeoe
fend. De door de olie op de zuiger uitge
oefende druk vergemakkelijkt het draaien
van het stuurwiel.

29



TECHNISCHE BESCHRIJVING

1. Richtingaanwijzer 82 cp
2, Stsdslicht 5 W
3. Dimlicht 40W
4. Grootlicht 45 W
5. Stroomverdeler
6. Accu 12V, 60 Ah
7. Aansluiting hij instr.
8. Kroonstoentje
9. Deel van 6-polig kroonsteentje

10. Hoorndrukring
11. Bobine
12. Relais voor hoorn
13. Startmotor 1 pk
14. Contact voor contr.lampje remsyst.
15. Wnerstand
16. Relais voor elektr.verw. achterruit
17. Sigaretteaansteker
18. Relais voor groot/dimlicht en lichtsignaal
19. Wisselstroomdynamo 12V 55 A
20. Hoorn
21. Contr.lampje voor grootlicht 1,2W
22. Zekeringenkaatje
24. Motorruimteverlichting 18W
25. Spanningsregelaar
26. Schakelaar voor verlichting handschoenenkastte
27. Lampje voor handschoenenkastje
28. Relais richtingaanw. en bedieningsknop

waarschuwingskn i ppe rI ichten
29. Stoplichtschakelaar
30. Contr.lampje remsysteem 1,2 W
31, Contr.lampje oliedruk 1,2 W
32. Contr.lampje laadstrom 1,2 W
33. Relais oliedruk
34. Schakelaar richtingaanw. en lichtsignasi
35. Spanningsregelaar
36. Benzinemeter
37. Temperatuurmeter
38. Ralais temperatuurmeter
39. Contr.Iampje richtingaanw. 1,2 W
40. Instrumentenvari. 2X3 W
41. Verlichking bediening verwarming 3X1,2 W
42. Bagageruimteverl. 18 W
43. Reitewissers
44. Verwarming
45. Reitesproeiers
46. Binnenverlichting 10 W
47. Schakelaar, verwarming
48. Schakelaar reitewissers en -sproeiers
49. Regelbare weerstand instrementenverl.
50. Lichtschakelaar
51. Contactslot

52. Portierschakelaar
53, Schakelaar elektr.verwarmde achterruit
54, Elektr.verwarmde achterruit
55. Schakelaar contr.lampje handrem
56. Benzinetankelement
57. Achteruitri(lichten 15 W
58. Stoplichten 25 W
59. Achterlichten 5 W
60. Kentekenplaatverlichting 2X5 W
61. Controlelampje overdrive 1,2 W
62. Schakelaar, overdrive
63. Schakelaar op versn.hak voor overdrive
64. Commandomagneet voor overdrive
65. Schakelaar op versn.bak 8W 35
66. Schakelaar voor achteruitrijlichten

Alleen bij M 400 en M 410 versn.bak
67. Relaia voor achtereitrillichten M 400

M 410 en startrelais 8W 35
68. Zijlichten 4 cp
69. Waarschewingszoemer voor contactslot
70. Deurschakelaar, links
71. Mistiampen 55 W
72. Zekeringenkastje voor mistiampen
73. Relais voor mistlampen
74. Schakelaar voor mistiampen

SB ZWART
W WIT
Y GEEL

GN GROEN
GB GRIJS

R ROOD
BR BRUIN
BL BLAUW

N.B. De uitvoeringen voor de verschillende landen
zijn niet altijd dezelfde.
Uit het schema voor de elektrische uitrusting blijkt,
dat de mistlampen geschskeld zijn over de stads- en
dimlichten.Dij wagens voor sommige landen zijn ze
geschakeld over de stads- en grote lichten. Daar is
de bruine draad tussen het relsis voor de mistlampen
(73) en het relsis (18) aangesloten op 56 b. Als de
mistlampen alleen over de stadslichten zijn gescha
keld gaat de draad naar 56.

ELEKTRISCHE UITRUSTING

De elektrische uitrusting werkt onder een
spanning van 12 volt. Een wissejstroom
dynamo zorgt voor de stroomvoorziening.
De startmotor wordt vanaf het instrumen
tenbord metde contactsleutel bediend. Dit
sleuteltje doet tevens dienst als hoofd
schakelaar van het overige deel van de
elektrische uitrusting. De koplampen, de
stadslichten, de binnenverlichting, de
radio, de koffer- en motorruimteverlichting
zijn echter niet over het contactslot ge
schakeld en kunnen dus onstoken worden
zonder gebruik te maken van het contact-
al euteltj e.

Verlichting

De verlichting van de wagen bestaat uit
twee koplampen (met grootlicht en dim
licht), twee mistlampen en twee stadslich
ten, die met de knipperlichtrichtingaan
wijzers zijn gecombineerd. Achter bestaat
de verlichting uit twee achterlichten,waarin
de knipperlichtrichtingaanwijzers, duplo
lampen voor de stop- en achterlichten en
de achteruitrijlampen zijn gemonteerd.
Bovendien zijn er twee lampjes voor de
verlichting van de kentekenplaat. De bin
nenverlichting bestaat uit een plafond-
lampje en een lampje voor het handschoe
nenkaatje.
De motor- en bagageruimte worden ver
licht, zodra de motorkap resp. kofferklep
worden geopend.
Zie voor het vervangen van gloeilampjes
hladz. 46, 47, 48 en 49.

t
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REMMEN
Het remsysteem heeft twee gescheiden
circuits en schijfremmen op alle vier wie
len. Het systeem is voorzien van een tan
demhoofdremcilinder en een direct wer
kende rembekrachtiger. Als het rempe
daal wordt ingedrukt wordt deze kracht via
de rembekrachtiger, waarin deze kracht
ongeveer wordt verviervoudigd, langs me
chanische weg op de zuigertjes van de
tandemhoofdremcilinder overgebracht.
Van hieruit plant de druk zich via de olie
in de remleidingen voort naar de wielrem
cilinders. De zuigertjes van de wielrem
cilinders worden hierdoor naar buiten ge
drukt en drukken dan de rembiokken aan.
In de remleidingen naar de achterwielen

is een remkrachtregelventiel gemonteerd,
dat voorkomt, dat de achterwielen eerder
blokkeren dan de voorwielen.
Het gescheiden remsysteem van de Volvo
164 is zo uitgevoerd, dat de twee circuits
ieder aangesloten zijn op de twee voor-
wielen en op het linker resp. rechter ach
terwiel. Dit,betekent, dat als één systeem
buiten werking mocht zijn altijd met de
voorwielen en één achterwiel kan worden
geremd. Met het nog werkende circuit
heeft men dan als harder op het rempe
daal wordt gedrukt dan normaal toch nog
ongeveer 80 0/0 van het totale remvermo
gen over. Als het rempedaal met dezelfde
kracht als normaal wordt ingedrukt, nog

50 0/ Dit systeem geeft de grootst moge
lijke veiligheid en voorkomt tevens, dat de
wagen naar links of rechts trekt en de ach
terwielen wegslippen. Als de motor niet
draait, kan men met behulp van de rembe
krachtiger nog twee â driemaal remmen.
Hierna moet men een viermaal zo grote
druk op het rempedaal uitoefenen om
dezelfde remwerking te krijgen als bij
draaiende motor.
De handrem werkt mechanisch op de ach
terwielen. De remschijven van de achter
wielen zijn zo geconstrueerd, dat hierop
de remtrommels en remschoenen voor de
handrem zijn gemonteerd.

.r)
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AlGEMEEN

(Ø Voordat de wagen door de fabriek werd
afgeleverd is hij nauwkeurig gecontro
leerd. De agent voerde op zijn beurt weer
een afleveringscontrole uit geheel volgens
voorschriften van de fabriek. Hierop volgt
weer een gratis inspectiebeurt na 2500
km. Na da eerste 5000 km moet de olie in
de versnellingsbak en achteras worden
ververst. De wagen dient daarna te wor
den onderhouden volgens de voorschriften
in het serviceboekje. Dit boekje is geba
seerd op een systeem, waarbij iedere
10.000 km een inspectiebeurt moet worden
uitgevoerd.

Het eenvoudigste is om het onderhoud,
dat de wagen nodig heeft over te laten aan
een Volvo werkplaats. Daar worden de
werkzaamheden uitgevoerd zoals in het
serviceboekje is aangegeven en tegen
vastgestelde prijzen, terwijl U door het
stempelvan de werkplaats kunt aantonen,
dat de wagen goed is onderhouden.
Bij de constructie van de wagen zijn spe
ciaal die delen, zoals voortrein, remmen
en stuurinrichting er op berekend meer dan
de belastingen waaraan ze normaal worden
blootgesteld, te kunnen weerstaan. Ge
bruikt U Uw wagen zeer intensief onder

zware omstandigheden, dan dient U ech
ter deze delen, bijv. bij de revisie er van,
eens te laten nakijken op vermoeids
heidsscheu rtj es.
In dit hoofdstuk hebben wij opgenomen,
wanneer en welke servicewerkzaamheden
dienen te worden uitgevoerd, voor het ge
val U deze zelf wilt verrichten of als U dit
eens over moet laten aan een niet-Volvo
werkplaats. Gemakshalve werden de ver
schillende werkzaamheden samengevat in
een onderhoudsschema, dat U op de vol
gende bladzijde aantreft.
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SMERING

1. Smeren, carrosserie

2. Controle oliepeil, motor

2. Verversen motorolie

4. Carb., olie bijvullen demping
cilindertje

5. Controle oliepeil, versnellingsbak

6. Verversen olie, versnellingsbak

7. Controle oliepnil, overdrive

8. Verversen olie, overdrivn

9. Covtrole olinpeil, automatische
versn.bak

10. Controle oliepeil, achtnras

11. Verversen olie, achteras

12. Covtrole oliepeil, achteras met
ditferentieelrem

12. Verversen olie, achtnras mnt
ditfurentieelrem

1) Voor de eerste keer na 2500km

14. Controln oliepnil, stuurhuis

15. Controle oliepnil, snrvostuurin
richting

18. Controin remoliepeil
(bij wagens met rechtse besturing
ook oliepeil in reservoir voor
bediening koppeling)

• Bil het tanken

• Om het jaar

ONDERHOUDSSCHEMA
In onderstaand onderhoudsschema ver
wijzen de cijfers voor de verschillende on
derhoudswerkzaamheden naar gedetail
leerde beschrijvingen op de volgende
bi adzij den. Bepaalde werkzaamheden

Werkzaamheden

moeten door vakkundige monteurs worden
uitgevoerd of vereisen het gebruik van
speciale gereedschappen; deze werk
zaamheden zijn aangegeven met 0.

Uit te voeren iedere Uit te vneren iedere

10.000 40.000
km km

40.000
km

•2)

0’)

10.000
km

.

•,)

.

•

•

•

•

•

Zie opm.

• Eenmaal per
jaar

• Bij het tanken

Zin ook bladc. 37

.3)

Zie opm.

• ei] het tanken

MOTOR

17. Onderhoud cartnrvuntilatie

18. Vernieuwen olinfiltnr 0

19. Reinigen bunzinnfiltur

20. Vernieuwen luchttilterniement

21. Controle klepspeling 0

22. Cowprnssintest 0

23. Oontrole vuntilatieurrinw 0

24. Oontroln konlvlonistofpeil

25. Verversen konlvlonistot

2) Voor de eerste keer na 5000 km 3) Allnnn na dn nnrstn 5000 km

4
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Als aanvulling op de in dit schema ver
melde onderhoudswerkzaamheden dient
U met het oog op de verkeersveiligheid
ook de volgende punten regelmatig te
controleren;

a: verlichting mcl. stoplichten
b: knipperlichtrichtingaanwijzers
c: hoorn

26. Afstellen bougies

27. Vernieuwen bougies

28. Controle contactpuntjes stroom
verdeler

29. Controle ontstekingstijdstip

W.rkzaamh.d.n

____

-

Uit te voeren iedere

40.000
km

Uit te voeren iedere

Zie opm.

o 20.000 km

• Om de week

10.000
km

0

0

0

0

0

0

0

10.000 40.000
km km

0

0

0
ELEKTRISCHE UITRUSTING

30. Controle peil accuzuur

31. Controlo ladingstoestand accu’s

32. Controle instelling koplampen

TRANSMISSE
33. Controle vrije slag ontkoppelings

gaffel

REMMEN

35 Controle remsysteem

36 Vernieuwen luchtfilter rembe
krachtiger en controle remsysteem

VOO RTREIN

37. Controle voorwieluitlijning

38 Controle stuurkogels

WIELEN EN BANDEN

39 Controle bandenspanning

CARROSSERIE

40 Wassen

41 In de was zetten

42. Maatregelen ter voorkoming van
roestvorming

43 Schoonmaken

Zie opm.

o iedere 3 jaar

O Eenmaal per
jaar

O Eenmaal per
leer

• Om de week

Zie bladz. 52

Zie bladz. 52

Zie bladz. 53

Zie bladz. 5334. Controle cardanas 0 Eenmaal per
jaar
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SMERING

Onderhoud van het chassis

Om het onderhoud van Uw Volvo te ver
eenvoudigen zijn de stuurkogels en de
cardanas zo geconstrueerd, dat het niet
nodig is deze regelmatig te smeren. Dit is
bereikt door die delen, die vroeger regel
matig moesten worden gesmeerd nu reeds
in de fabriek in zeer bestendig vet te ver-
pakken en dezevervotgens zorgvuldig af te
sluiten. In normale gevallen is het dan niet
meer nodig om ze hierna nog te smeren.
Om er zeker van te zijn, dat deze delen
hun taak blijven verrichten, is het echter
wel nodig om iedere 10.000 km of minstens
eenmaal per jaar de pakkingen en stof
kapjes te controleren.
Zoals ook is aangegeven in het smeer
schema dient iedere 10.000 km de olie te
worden ververst of het oliepeil te worden
gecontroleerd. Iedere 10.000 km dient in
een Volvo werkplaats een 10.000 km in
spectiebeurt te worden uitgevoerd.
De werkzaamheden, die dan moeten wor
den verricht, zijn eveneens in het smeer
schema vermeld.
Gebruik altijd smeermiddelen van gere
nommeerde merken. Het juiste smeermid
del in de juiste hoeveelheid op het juiste
tijdstip verlengt de levensduur en vergroot
de bedrijfszekerheid.

1 Smering van de carrosserie
Om piepen en onnodige slijtage te voor
komen moet de carrosserie eenmaal per
jaar worden gesmeerd. De scharnieren van
de portieren, motorkap en kofferklep als
mede de uitslagbegrenzers van de portie
ren moeten iedere 10.000 km worden ge
smeerd*. ‘s Winters dienen tevens de ci
lindersloten van de portieren en de koffer-
deksel met een anti-vriesmiddel te worden
gesmeerd om bevriezen te voorkomen.

Nr Smeerpurit

1 Motorkapsluiting
2 Motorkapscharnieren
3 Sluiting en scharnieren

venti atje raampj es
4 Sluitplaat
5 Windscherm schuifdak
6 Knoppen portiersloten

Sleutelgaten

7 Portierschoten
8 Scharnieren kofferklep*
9 Sluiting kofferklep

Sleutel gat

10 Doorstop
11 Scharnieren portieren*
12 Rails en blokkeerinrichting

voorstoelen
13 Draaimechanisme ramen

Sloten
(Toegankelijk na verwijde
ring panelen)

Smeerniiddel

Paraff inn
Olie
Olie

Paraff inn
Olie
Paraffine
Speciale olie voor
sloten
Paraffine
Olie
Olie
Speciale olie voor
sloten
Paraffine
Vet

Paraffine en olie
Olie en vet
Siliconerivet

ê

ê

* Behoort bij de 10.000 km inspectiebeurt.
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3 Motorolie verversen

Als de motor nieuw is of is gereviseerd
dient de olie voor de eerste keer na 2500
km te worden ververst. Hierna dient de
olie te worden ververst volgens de onder
staande voorschriften. De olieverversings
termijnen zijn in grote mate afhankelijk van
het soort olie, dat wordt gebruikt. Voor de
motorsmering moet een ‘For Service MS”
olie worden gebruikt. In eerste instantie
wordt een multigrade olie aanbevolen.
Deze oliën zijn uitstekend geschikt voor
het rijden onder ongunstige rijomstandig
heden, zoals bijv. altijd in de stad rijden
met vaak stoppen en starten en veel stil
staan met stationair draaiende motor.
Als een SAE 10 W-30 (multigrade), 10
W-40, 10 W-50 of 20 W-50 olie wordt ge
bruikt, dient de olie iedere 10.000 km te
worden ververst, maar minstens eenmaal
per jaar.

Als een SAE 10 W (singlegrade), 20/20 W
of 30 olie wordt gebruikt, dient de olie
iedere 5000 km, maar minstens twee keer
per jaar te worden ververst.
Bij zeer lage temperaturen (onder —20° C)
raden wij aan een SAE 5 W-20 olie te ge
bruiken. Het is echter gewenst olie met
deze viscositeit niet le gebruiken bij tem
peraturen constant boven 0° C.
De olie kan worden afgetapt door de olie-
plug onderaan de oliepan los te draaien.
Het is gewenst de olie af te tappen na het
rijden als de olie nog warm is.

2 Controle motoroliepeil

Viscositeit
Soort olie

Het oliepeil van de motor dient iedere
keer als benzine wordt bijgevuld te wor
den gecontroleerd. Om het oliepeil goed
le kunnen meten, moet dit gebeuren als de
motor warm is en ca 1 minuut, nadat hij is
afgezet. Maak de peilstok eerst schoon.
Het oliepeil moet tussen de twee merk

47%, tekens op de peilstok liggen. Het mag
\(L) nooit onder het onderste merkteken lig-

gen, maar het oliepeil, mag ook nooit
boven het bovenste merkteken uitkomen,
daar dit een abnormaal olieverbruik tot
gevolg zal hebben. Indien noodzakelijk
bijvullen met hetzelfde type olie als al in
de motor aanwezig is.

Temperatuurgebied

SAE 10 W-30
10 W-40
10 W-50 f
20 W-50

“For Service MS”

Olieverversingstermijn’) 1

in km

het gehele iaar

bij temperaturen
boven —10° C

Olie-inhoud

SAE 10W
20/20 W
30

“For Service MS”

10.000
(maar minstens eenmal

per jaar)

onder —10° C
tussen —10° C en +30° C

boven +30° C

5000
(maar minstens

tweemaal per jaar)

Excl. oliefilter
5,2 1

IncI. oliefilter
6,0 1

* Tijdens de inrijperiode moet de olie na de eerste 2500km worden ververst.
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4 Carburateurs
Als de motorolie wordt ververst moet ook
het oliepeil in de dempingcilinders van de
carburateurs worden gecontroleerd. De
olie moet tot ca 6 mm onder de bovenste
rand van de dempingcilinder staan. Zono
dig moet een ATF olie, type A (olie voor
automatische versnellingsbakken) worden
bijgevuld.
De afstelling van de carburateurs is in de
fabriek gecontroleerd met een CO-meter.
De carburateurs behoeven behoudens na
reparatie niet meer te worden afgesteld.

5—6 Versnellingsbak M 400
Het oliepeil in de versnellingsbak dient
iedere 10.000 km te worden gecontroleerd.
De olie moet tot aan de vulopening staan.
Zonodig olie bijvullen. Iedere 40.000 km
dient de olie te worden ververst. Als de
versnellingsbak nieuw is of qereviseerd,
dient de olie voor de eerste keer na 5000
km te worden ververst. De versnellingsbak
dient dan tevens te worden doorgespoeld
met hetzelfde soort olie, dat later wordt
gebruikt. Het is het beste de olie direct
na het rijden, als ze nog warm is, af te
tappen.

7—8 Versnellingsbak met overdrive M 410
Tegelijk met de controte van het oliepeil
in de versnellingsbak dient tevens het olie-
peil in de overdrive te worden gecontro
leerd.Ook als de versnellingsbakoliewordt
ververst, dient de olie in de overdrive
eveneens te worden ververst. Het oliepeil
in de overdrive moet hetzelfde zijn als dat
van de versnellingsbak. Als olie moet wor
den bijgevuld, dient dit via de vulopening
van de versnellingsbak te gebeuren. Let
er echter wel op, dat de olie ook van de
versnellingsbak naar de overdrive over-
loopt. Als de olie moet worden afgetapt,
moet zowel de aftapplug van de versnel
lingsbak als de deksel van het oliefilter
van de overdrive worden gedemonteerd.
Als de olie wordt ververst moet tevens het
filter van de overdrive worden schoonge
maakt. Het is gewenst, dit in een Volvo
werkplaats te laten uitvoeren.

Oliekwalitit

ATF-olie, type A

Viscositeit Olie-inhoud

Versn.bakolie
alt.

Motorolie

Oliekwaliteit

SAE 90
Bij temperaturen
constant onder
—10e C SAE 80

SAE 40

Viscositeit

0,6 liter

Olie-inhoud

Motorolie

SAE 30
alt.

Multigrade
SAE 20 W-40

1,4 liter
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9 Automatische versnellingsbak BW 35

De olie hierin moet niet worden ververst,
maar wel dient iedere 10.000 km het olie-
peil te worden gecontroleerd. De vulope
ning en de peilstok met schaalverdeling
zijn aangebracht onder de motorkap, vlak
voor het schutbord.
N.B. De merktekens op de oliepeilstok
zijn verschillend voor een koude en een
warme versnellingsbak. Als het oliepeil
wordt gecontroleerd, moet de wagen vlak
staan. Bij stationair draaiende motor en
met de kieshefboom in stand P moet het
oliepeil kussen het bovenste en het on
derste merkteken op de peilstok liggen.
Zonodig bijvullen, maar alleen met spe
ciale olie voor automatische versnellings
bakken type F. Mocht deze olie niet ver
krijgbaar zijn, dan kan type A of Dexron
worden gebruikt.

10—11 Achteras

Het oliepeil in de achteras dient iedere
10.000 km te worden gecontroleerd. De
olie moet tot aan de vulopeninq staan. Vul
zonodig olie bij. De olie moet voor de
eerste keer na 5000 km worden ververst.
Om de olie af te kunnen tappen moet de
deksel aan de achterkant van de achter-
brug worden gedemonteerd. Het is het
beste de olie direct na het rijden, als ze
nog warm is, af te tappen. De achteras
moet, voor hij weer wordt bijqevuld, wor
den doorgespoeld met hetzelfde soort
olie als later wordt gebruikt. Hierna hoeft
het oliepeil alleen nog maar te worden
gecontroleerd en zonodig dient olie te
worden bijgevuld.

12—13 Differenlieelrem

De achteras, uitgerust met een differen
tieelrem, is aan de fabriek gevuld met een
transmissie-olie die voldoet aan de eisen
volgens de Amerikaanse militaire voor
schriften MIL-L-2105 B en die is voorzien
van een toevoeging voor achterassen met
differentieelrem. Er mag alleen hetzelfde
soort olie worden bijgevuld. Controle van
het oliepeil en het verversen van de olie
moet op dezelfde wijze gebeuren als voor
de achteras zonder differentieelrem.

De peilstok moet worden drooggemaakt
met een nylondoek, papier of een zeem
leren doek. Doeken, die niet goed afne
men, mogen niet worden gebruikt.

SAE 90
bij. const.

temp. onder
_10c C SAE 80

Oliekwaliteit Olie-inhoud Oliekwaliteitl Viscositeit

ATF-olie type F
(evt. type A of Dexron) 8,2 liter

Olie-inhoud

Hypoidolie 1,6 liter

Versn.bakolie MIL-L-2105 B voor
zien van een toevoeging voor diff.
rem.
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14 Stuurhuis (mechanische stuurin
richting)

Het oliepeil in het stuurhuis dient iedere
10.000 km te worden gecontroleerd. De
olie dient tot aan de vulopening te staan.
Indien nodig bijvullen .De olie in het stuur-
huis behoeft normalerwijs niet te worden
ververst, alleen na revisie. Mocht de olie
door één of andere oorzaak toch worden
ververst, dan moet de oude olie met een
oliespuit via het vulgat worden opgezo
gen.

15 Servo-stuurinrichting
Het oliepeil in het reservoir van het servo
stuur dient iedere 10.000 km te worden
gecontroleerd. Voordat deze controle
wordt verricht, dient het oliereservoir eerst
aan de buitenkant te worden schoonge
maakt. Hierna kan men de dop Iosdraaien
en het peil controleren. De motor mag
niet draaien. De olie moet ca 5—10 mm
boven het merkteken in het reservoir
staan. Als het oliepeil te laag is, dient men
olie bij te vullen bij stilstaande motor, om
te voorkomen, dat lucht in het systeem
komt. Start de motor en controleer weer
het oliepeil, dat nu tot het merkteken is
gezakt. Als de motor is afgezet, zal het
oliepeil tot ca 5—10 mm boven het merk-
teken stijgen.
De olie in de servostuurinrichtinq behoeft
niet te worden ververst en het filter niet
te worden vernieuwd. Alleen na reparatie
of revisie dient de olie te worden ververst
en het filter vernieuwd.

16 Remolie
Het remsysteem is uitgerust met een rem
oliereservoir van het tandemtype, d.w.z.
het is in twee compartimenten verdeeld,
één voor elk circuit, maar met één vulope
ning. Het remoliepeil dient tegelijk met
het motoroliepeil te worden gecontro
leerd. Het oeil moet boven het min.merk
teken liggen. (Bij wagens met rechtse be
sturing dient het reservoir voor de be
diening van de koppeling bijna geheel
met remolie te zijn gevuld.)

Voor het remsysteem mag alleen
SAE 70 R 3 remolie worden ge
bruikt.

Oliekwaliteitl Viscositeit Inhoud Oliekwailiteit

SAE 80
het gehele
jaar door

Inhoud

ATF-oIie type A
of Dexron

Hypoidolie 0,6 1 1,21
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MOTOR
17 Carterventilatie
Met positieve carterventilatie wordt voor
komen, dat carterdampen in de Vrije lucht
ontsnappen. Inplaats hiervan worden ze‘ via het inlaatspruitstuk in de verbrandings
ruimte gezogen, waar ze deelnemen aan
het verbrandingsproces. Met de overige
verbrandingsresten verdwijnen ze vervol
gens via de uitlaatpijp.
Iedere 40.000 km moeten de nippel (1), de
slangen (2 en 4) en het opvangbakje (3)

G worden gedemonteerd en gereinigd. Als
de rubber slangen niet goed meer zijn,
moeten ze worden vernieuwd.

18 Oliefilter
De motor is voorzien van een zgn. fulI-flow
oliefilter. Bij dit type filter wordt de olie-
stroom van de oliepomp eerst door het
filter geleid voor de smeerpunten worden
bereikt. Hierdoor worden de eventuele
verontreinigingen door het filter opge
vangen en dit zal op den duur verstopt ra
ken. Daarom moet het iedere 10.000 km
worden vernieuwd. Als het filter wordt ver
vangen zonder dat de olie wordt ververst,
moet de motorolie met 0,8 liter worden
bijgevuld.

19 Benzinepompfilter
Het filter moet iedere 10.000 km worden
gereinigd. Draai de schroef los, demonteer
de deksel met filter en maak het schoon.
Let er na de montage op of de pakking
niet lekt.
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21 Klepspeling

Ieder 10.000 km moet de klepspeling in
een erkende Volvo werkplaats worden
gecontroleerd.

22 Compressietest

Om zich een oordeel te kunnen vormen
over de toestand van de motor dient iede
re 10.000 km de compressie te worden op
gemeten.
Het beste is, dit in een Volvo werkplaats
te laten doen.

20 Vernieuwen van het luchfilterelement

Het luchtfilter bestaat uit een plastic huis
met een verwisselbaar, papieren filterele
ment. Het filterelement moet iedere 40.000
km worden vernieuwd. Dit dient echter
vaker te gebeuren als veel over stoffige
wegen wordt gereden. Het filterelement
mag tussentijds. niet worden schoonge
maakt.
Als het filter wordt vernieuwd, moeten de
Idemmen, die de bovendeksel van het
luchtfilter op zijn plaats houden, worden
losgemaakt. Het bovendeksel kan nu zover
worden geopend dat het filter kan worden
vernieuwd.

23 Ventilateurriem

Iedere 10.000 km moet de spanning van de
ventilatieurriem worden gecontrolerd.
Een versleten of vervuilde riem kan tot
gevolg hebben, dat de riem over de poelie
stipt, waardoor de dynamo niet zijn volle
vermogen kan leveren en bovendien de
koeling in gevaar wordt gebracht.
Het is het beste deze controle in een
Volvo werkplaats te laten verrichten.
Men kan de spanning controleren door de
riem tussen de dynamo en de ventilateur
in te drukken. Met normale druk (7—9 kp)
moet de riem 10 mm worden ingedrukt.

24 Controle van het koeivloeistofpeil

Voor een effectief werkend koelsysteem is
het een eerste vereiste, dat het goed is
gevuld en niet lekt. Controleer het vloei
stofpeil iedere keer als wordt getankt. De
vloeistof moet tussen het max. en min.
teken in het expansietankje staan.
Men moet het koelvloeistofpeil speciaal
controleren als de motor nieuw is of als
het koelsysteem afgestapt is geweest.
Als de motor warm draait of afkoelt cir
culeert het koelmiddet tussen de motor en
het expansietankje. Om te voorkomen, dat
deze circulatie wordt onderbroken, moet
men de vuldop alleen verwijderen als er
vloeistof moet worden bijgevuld.

ê
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Bijvullen van koeivloeistof
Als het peil van de koelvloeistof in het ex
pansietankje is gezakt tot het min, teken,
moet de koelvloeistof worden bijgevuld
via de vulopening in het expansietankje.
Gebruik het hele jaar door een menqsel

O bestaande uit 50 0/0 van Volvo’s antivries
middel voor personenwagens en 50
shoon water en vul zoveel bij, dat de
vloeistof tot aan het max. merkteken staat.
N.B. Vul niet alleen maar water bij. Dit is
vooral ‘s winters zeer riskant. Als alleen
water wordt bijgevuld nemen de roestwe
rende eigenschappen van de koelvloeistof
af en tevens zal de beveiliging tegen be
vriezen verminderen. Bovendien kan in
het koelsysteem schade ontstaan door ijs
vorming in de expansietank.
Opmerking. In landen met een warm kli
maat waar geen risico bestaat dat het gaat
vriezen kan voor het koelsysteem schoon
water worden gebruikt.

25 Verversen van koelvloeistof
De koelvloeistof behoudt ca 2 jaar zijn
eigenschappen. Hierna moet de vloeistof
worden ververst. Het beste is de koelvloei
stof in het najaar te verversen, zodat men
de grootste zekerheid heeft dat de motor
niet bevriest, Om het koelsysteem te
kunnen aftappen moet een rechts op het
motorblok gemonteerd kraantje worden
geopend en de slang onderaan de radia
teur worden losgemaakt. Om de expansie-
tank te legen moet deze uit de steun wor
den gengmen en zo hoog worden gehou
den, dat het water in de radiateur stroomt.
Voor nieuwe vloeistof wordt bijgevuld,
moet het koelsysteem met schoon water
worden doorgespoeld.
De koelvloeistof moet via de vulopening
op de radiateur worden bijgevuld. Vergeet
hierbij niet de verwarming op vol te zet
ten, zodat het gehele systeem wordt ge-

vuld. Vul de radiateur tot boven aan toe
en draai dan de dop dicht. Vul vervolgens
het expansietankje tot max. of iets daar
boven.
Laat de motor warmdraaien en controleer
hierna of de radiateur nog tot bovenaan
is gevuld en ook of het peil in het expan
sietankje tot aan het max. teken reikt. Vul
zonodig koeivloeistof bij.
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26—27 Bougies, afstellen van de elektro
denafstand, vernieuwen van de
bougies

De bougies moeten iedere 10.000 km wor
den gedemonteerd om de elektrodenaf
stand te kunnen controleren. Deze moet
0,7—0,8 mm zijn.
Na 20.000 km moeten de bougies worden
vernieuwd. Het is het beste de bougies
met een momentsleutel vast ie zetten. Zie
er op toe, dat bij het vernieuwen van de
bougies het juiste type wordt gemonteerd.
Normaal moeten Bosch bougies type W
200 T 85 of een daarmee overeenkomend
type van een ander fabrikaat worden ge
monteerd.
Wordt de wagen echter meestal in de stad
gebruikt dan kunnen ook Bosch bougies

type W 175 T 85 of een daarmee overeen-
komend type van een ander fabrikaat wor
den gemonteerd.
Als de bougies worden vernieuwd dient
ook te worden gecontroleerd of de bougie
kapjes nog in orde zijn. Gebarsten of be
schadigde bougiekapjes moeten worden
vernieuwd.

28—29 Ontsteking
De contactpuniafsiand in de stroomverde
Ier en het ontstekingslijdstip dienen iede
re 10.000 km te worden gecontroleerd.
Het is beter om deze werkzaamheden te
laten uitvoeren in een Volvo werkplaats,
daar deze de hiervoor benodigde appara
tuur heeft. De verdeler is één van de ge
voeligste onderdelen van de motor. On
nauwkeurige behandeling leidt ongetwij
feld tot minder motorvermogen en hoger
benzineverbruik en in het ergste geval tot
ernstige beschadigingen van de motor.

Benzine
Voor normaal rijden is het het beste benzi
ne te gebruiken, die minstens een octaan
getal van 100 heeft. Als benzine met een te
laag octaangetal wordt gebruikt, pingelt
de motor sneller, terwijl hij tevens zal
nadieselen. Als de wagen veel voor lange
afstanden wordt gebruikt, kan echter ben
zine met een octaanqetal van 97 worden
gebruikt.

ELEKTRISCHE UITRUSTING

30 Controle van het zuurpeil in de accu
Een eerste vereiste voor een goed werken
de accu is, dat het zuurpeil regelmatig
wordt gecontroleerd. Het eenvoudigste is
dit bij het tanken te doen. Het accuzuur
moet tot aan de onderkant van het buisje
staan. Indien nodig met gedestilleerd
water bijvullen. Vul nooit ie veel bij, daar
hierdoor het accuzuur over de rand van
de accu kan spatten en corroderen van de
delen van de motor rond de accu kan
veroorzaken. Controleer het peil van het
elektrolyt nooit met behulp van een bran
dende lucifer. De in de cellen van de accu
gevormde gassen zijn bijzonder explosief.

Ô
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31 Controle van de ladingstoestand van
de accu

De ladingstoestand van de accu moet
iedere 10.000 km worden gecontroleerd.
De controle dient te worden uitgevoerd
met behulp van een zuurweger, waarmee
het s.g. van het zuur, dat variëert met de
ladingstoestand, wordt gemeten. Zie
bladz. 58. Tegelijkertijd moet ook worden
gecontroleerd of de accuklemmen goed
vastzitten en zijn ingevet.

32 Controle van de instelling van de
koplampen

Iedere 10.000 km moet de instelling van de
koplampen in een erkende Volvo werk
plaats worden gecontroleerd. Denk er aan,
dat het weggedeelte, dat door de koplam
pen wordt verlicht, kan variëren met de
belasting van de wagen.

Wisselstroomdynamo

Als de accu wordt vernieuwd of als

er andere werkzaamheden aan de

elektrische uitrusting worden ver

richt, moet men op het volgende

letten:

1. Als de accu verkeerd wordt aan

gesloten wordt de gelijkrichter be

schadigd. Voor de accu wordt aan

gesloten, moet eerst met een volt

meter worden vastgesteld, welke

accupool postief en welke negatief

is.

2. Als er extra accu’s worden ge

bruikt om te starten, moeten deze

goed worden aangesloten, daar an

der de gelijkrichter wordt bescha

digd. De negative Pool van de hulp-

accu moet op de negative pool

van de auto-accu en de positieve

Pool van de hulpaccu op de posi

tieve Pool van de auto-accu worden

aangesloten.

3. Als een snellaadinrichting wordt

gebruikt om de accu op te laden,

moeten de accukabels van de wa

gen worden verwijderd. Een snel

laadinrichting mag nooit worden ge

bruikt als hulp bij het starten.

4. Maak nooit de accuklemmen los

als de motor draait (bijv. om de

accu te vervangen), daar dan de

dynamo onmiddellijk verbrandt. Let

er op, dat de accukabels altijd goed

vastzitten.

5. Als aan de wagen elektrisch

wordt gelast moet eerst de stroom

kabel van de accu en daarna alle

draden naar de dynamo en de re

gulateur worden losgenomen.

Let er wel op, dat de draadeinden

niet met de wagen in aanraking

komen. Isoleer ze zonodig.
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Vernieuwen van gloeilampen

Om te voorkomen, dat er plotseling een lampje doorbrandt en om altijd een
maximaal lichteffect te hebben is het raadzaam om tegen de herfst de gloei-
lampen van de koplampen te vernieuwen.

Op de volgende bladzijden is beschreven hoe men hiervoor te werk moet gaan.
Let er bij het monteren op, dat het lampvoetje goed in de fitting past.
Raak bij het monteren van de gloeilampen van de koplampen het glas niet met
de vingers aan. Dit om te voorkomen, dat sporen van vet, olie of andere onge
rechtigheden verdampen, waardoor de reflector kan worden beschadigd.

Vernieuwen van de gloeilamp van de
bagage- of motorruimte

Draai de schroef los, die het lampeglas
op zijn plaats houdt. Hierna is de gloei-
lamp bereikbaar.

Vernieuwen van de gloeilamp voor
het handschoenenkastje

Het lampje is gemonteerd onder het in
strumentenbord boven de klep van het
handschoenenkastie. Om het lampje te
kunnen verwijderen moet het eerst iets
word&n ingedrukt en dan linksom ge
draaid.

Vernieuwen van gloeilampen van
het instrumentenbord en de schijven
voor de bediening van de verwarming

Het vervangen van deze lampjes kunt U
het beste in een Volvo werkplaats laten
doen.

Vernieuwen van het lampje van het
plafondlicht

Om het lampje van het plafondlicht te kun
nen vernieuwen moet het lampeglas er
eerst rechstandig af worden getrokken.
Zie afbeeldingen hiernaast.

.
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Vervangen van een gloeilampje van de
richtingaanwijzers vr of stadslichten

Draai de twee philipsschroeven, die het

__

lampeglas op de plaats houden, los. De
(Ç) lampjes kunnen worden verwijderd door

ze in te drukken en vervolgens linksom te
draaien.
Het binnenste lampje is voor het stads-
licht, het buitenste voor de richtingaan
wijzers.

Draai de twee philipsschroeven, die het
glas op zijn plaats houden los. Het lampje
kan nu worden verwijderd door het iets
in te drukken en dan naar links te draaien.
Het bovenste lampje is voor de richting
aanwijzers, het tweede van boven voor het
achterlicht, het derde van boven voor het
stoplicht en het onderste voor het achter
uitrijlicht. Zorg er voor, dat de pakking
goed zit als het glas weer wordt gemon
tee rd.

De twee gloeilampen voor de kenteken
plaatverlichting zijn gemonteerd onder
een houder onder de sluiting van de
kofferklep. Draai de twee schroeven, die
het glas op zijn plaats houden los.
Na verwijdering van het glas zijn de
lampjes bereikbaar.

Vervangen van een gloeilampje van de
richtingaanwijzers achter, de achter
en stoplichten en de achteruitrijlichten

Vervangen van de gloeilampen voor
de kentekenplaatverlichting
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Vervangen van een gloeilamp van de
koplampen

De gloeilampen van de koplampen zijn
bereikbaar vanuit de motorruimte.

1. Verwijder de beschermkap, die het ge
deelte achter de koplamp afsluit.

2. Verwijder de rubber manchet en de
aansluitingen van de lamphouder.

3. Demonteer de veer, die de lamphouder
op zijn plaats houdt.

4. Demonteer de lamphouder met lamp.
De lamphouder met lamp worden beide
vervangen. Pak het glas van de lamp niet
met de vingers vast. Als de lamphouder
weer wordt gemonteerd, zorg er dan voor,
dat het geleidepennetje op de goede
plaats komt te zitten.

(4
2

1
3 4

Ô

Ô
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TRANSMISSIE
33 Controle van de vrije slag van de

ontkoppelingsgaffel
Om te voorkomen, dat de koppeling gaat
slippen, moet de vrije slag van de ont
koppelingsgaffel iedere 10.000 km worden
gecontroleerd. Zie voor technische gege
vens bladz. 59.
Het controleren en stellen van de koppe
ling dient in een Volvo werkplaats te ge
beuren, daar deze de benodigde appara
tuur hiervoor heeft.

Vernieuwen van de gloeilampen van de
mistlampen
De gloeilampen van de mistlampen moe
ten vanuit de motorruimte worden ver
vangen.
Verwijderde beschermkap, die de koplam

((‘ pen en mistlampen bedekt. Druk de veer
‘‘ in, die de lamp op zijn plaats houdt en

licht de veer met lamp eruit, waarna de
lamp kan worden gedemonteerd.
Op de lampfittinq zitten twee uitstekende
puntjes, waardoor de lamp slechts op een
manier kan worden gemonteerd.

34 Controle van de cardanas
Iedere 10.000 km of eenmaal per jaar moet
de rubber afdichtring van de schuifkop
peling en de kruiskoppelingen worden
gecontroleerd. Als de rubber afdichtring
is beschadigd, dient hij te worden ver
nieuwd. De nieuwe afdichtring moet met
molybdeendisulfiet bevattend universeel
vet worden gevuld.

36 Vernieuwen van het Iuchtfilter van de
rembekrachtiger en controle van het
remsysteem

Iedere 3 jaar of 60.000 km moet het lucht-
filter van de rembekrachtiger in een Volvo
werkplaats worden vernieuwd. Als veel
over stoffige wegen wordt gereden, moet
het filter vaker worden vernieuwd.
De afdichtingen van het remsysteem moe
ten ook iedere drie jaar of iedere 60.000
km worden vernieuwd.

‘r

REMMEN
35 Controle van het remsysteem
Iedere 10.000 km moet het remsysteem in
een Volvo werkplaats worden gecontro
leerd.
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VOORTREIN
37 Controle van de voorwieluitlijning
Een juiste voorwieluitlijning is een eerste
voorwaarde voor een goede besturing van
de wagen. Een verkeerde instelling kan
tevens overmatige bandenslijtage tot ge
volg hebben. Laat de voorwieluitlijning op
gezette tijden in een Volvo werkplaats
controleren, buy, iedere 10.000 km. Indien
de wagen bij een aanrijding betrokken is
geweest of een hevige klap heeft gehad
en er aanleiding is te verwachten, dat de
voorwieluitlijning werd beïnvloed, breng
de wagen dan zo spoedig mogelijk naar
een Volvo werkplaats voor een controle
van de wieluitlijning. Volvo werkplaatsen
hebben hiervoor speciale apparatuur,
waardoor ze deze controle snel kunnen uit
voeren. De gegevens voor de voorwieluit
lijning zijn op bladz. 59 vermeld.

38 Controle van de stuurkogels etc.
Iedere 10.000 km moet in een Volvo werk
plaats de voortrein worden gecontroleerd
op speling in stuurkogels, stuurinrichting
etc. Tevens dient er dan oc te worden
gelet of de rubber stofkapjes van de stuur-
kogels onbeschadigd zijn en niet lekken.
Als er stofkapjes moeten worden ver
nieuwd, dienen deze eerst te worden ge
vuld met universeelvet.

WIELEN EN BANDEN

Algemeen
De wagen is uitgerust met geperste stalen
wielen met bevestigingspunten voor de
wieldoppen.
Alle wielen zijn nauwkeurig gebalanceerd.
De banden hebben geen binnenband. De
bandenmaat is 165 SR 15 (in sommige
landen 165 HR 15).
Voor winterbanden met of zonder “spikes”
wordt aanbevolen de maat 165-15 (165-
380). Sneeuwkettingen met separate
schakels kunnen niet op de Volvo 164
worden gemonteerd, omdat de ruimte tus
sen de velgen en de remjukken te gering
is. Sneeuwkettingen kunnen alleen op de
achterwielen worden gemonteerd.

39 Controle van de bandenspanning
Maak er een gewoonte van de banden-
spanning regelmatig te controleren. Het
beste is om dit iedere keer bij het tanken
te doen. Zie bladz. 59 voor de juiste ban
den spanning.
Vergeet bij het controleren van de span
ning het reservewiel niet!
Tijdens het rijden loopt de bandentempe
ratuur en daardoor ook de bandenspan
ning op in evenredigheid met de belasting
en de snelheid van de wagen. De banden
spanning moet daarom alleen worden ge
corrigeerd als de banden koud zijn. Bij
warme banden mag alleen iets aan de
spanning worden veranderd als ze moeten
worden opgepompt.

Te lage bandenspanning is één van de
meest voorkomende oorzaken van slijtage.
Als de spanning te laag is, dragen de
schouders van de band de gehele belas
ting en slijt het loopvlak aan de buitenkant
zeer snel. Te slappe banden zijn ook oor
zaak van zwaar sturen en een hoog brand
stofverbruik. Te hoge bandenspanning
heeft sterke slijtage in het midden van het
loopvlak van de band tot gevolg. Boven
dien wordt het rijcomfort hierdoor vermin
derd.
Regelmatig dient te worden gecontroleerd
of de banden niet abnormaal slijten, niet
zijn beschadigd en of er geen steentjes
in het profiel vastzitten. Let er ook op, dat
de profieldiepte niet minder dan 1 mm
mag zijn. Mocht dit het geval zijn, dan
moet de band worden vervangen.
Let er vooral bij het parkeren op, dat U
niet tegen de trottoirkant rijdt!

50



ONDERHOUD

Verwisselen van een wiel
Voor de wagen wordt opgekrikt, moet U
eerst de handrem aantrekken en een ver
snelling inschakelen.

Demonteren
1. Verwijder de wieldop met de hefboom.
2. Draai de wielmoeren 1/2—1 slag los met
de pijpsleutel. Alle wielmoeren hebben
rechtse draad en moeten dus linksom
worden gedraaid.
3. Plaats de krik bij het wiel, dat moet
worden verwisseld. Krik de wagen zover
op, dat het wiel vrij van de grond is.
4. Draai de wielmoeren los en verwijder
het wiel. Wees voorzichtig, zodat de draad
van de wielbouten niet wordt beschadigd
als het wiel wordt verwijderd.

Monteren
1. Reinig het gedeelte, waar het wiel en
de naaf tegen elkaar aan liggen en mon
teer het wiel. Draai de wielmoeren aan,
zodat het wiel tegen de flens van de naaf
wordt gedrukt.
2. Laat de wagen zakken en draai de wiel
moeren om en om aan.
3. Monteer de wieldop.

0 rDraai niet aan een opgekrikt achter-
wiel, als de wagen is uitgerust met
differentieelrem. Via het differen
tieel draait dan ook het andere wiel,
waardoor de wagen van de krik kan
afrijden.
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CARROSSERIE

40 Wassen
De wagen moet vaak worden gewassen,
daarverontreinigingen in de vorm van stof,
vuil, dode insecten, teerspatten etc. zich
zeer vast op de lak zetten en daardoor
de lak kunnen beschadigen. Ook met het
oog op roestvorming is wassen zeer be
langrijk. Vooral ‘s winters moet men er
voor zorgen, dat alle pekel zo snel moge
lijk van de wagen wordt afgespoeld, daar
anders gauw corrosie kan optreden. Een
wagen, waarvan het lakwerk in prima staat
is, heeft bij een eventuele verkoop natuur
lijk ook een hoge tweede-hands waarde.
Zorg er voor, dat de wagen niet in het
volle zonlicht staat als hij wordt gewassen,
daar dan gemakkelijk droogvlekken ont
staan. Spoel eerst de onderkant van de
wagen met een waterstraal schoon en ge
bruik daarbij zonodig een zachte borstel.
Spoel daarna de gehele wagen af met
een zachte waterstraal, zodat het vuil los
weekt. Neem de wagen hierna met een
spons af en gebruik hierbij veel water. Be
gin bij het dak. Lauw water mag gerust
worden gebruikt, maar geen heet water
Om het wassen vau de wagen te verge
makkelijken kan een wasmiddel worden
gebruikt. Er zijn voor dit doel specialewas
middelen in de handel, maar ook gewone
vloeibare wasmiddelen kunnen worden ge
bruikt. Een geschikte dosering is 5—10 cl
vloeibaar wasmiddel op 10 liter water. As
faltvlekken en teerspetters kunnen het
beste met lakreiniger of zuivere petroleum
worden verwijderd, nadat de wagen met
water is gewassen.

Als de wagen is gewassen mei een was-
middel, moet hij hierna goed met water
worden nagespoeld. Begin ook dan met
het dak. Hierna moet de wagen met een
zachte zeem worden afgedroogd. Gebruik
niet dezelfde zeem voor de ruiten, daar
deze dan vet worden.
De draineringsopeningen in de deuren en
drempels moeten gelijk met het wassen
worden schoongemaakt.

41 Poetsen (in de was zetten)
De wagen behoeft niet te worden ge
poetsi, voordat de lak enigszins dof wordt
en het normale wassen niet voldoende is
om de lak weer te doen glanzen en de
aanslag te verwijderen. Onder normale
omstandigheden is het voldoende de wa
gen één of meer malen per jaar te poetsen,
op voorwaarde, dat de wagen zorgvuldig
wordt behandeld en goed wordt gewassen,
zodra hij stoffig of vuil is geworden.
De wagen moet vèèr het poetsen zorgvul
dig worden gewassen en gedroogd. Wan
neer het poetsen op vuile of stoffige op
pervlakken gebeurt, ken de lak gemakke
lijk worden gekrast en beschadigd.
Als de wagen in de was wordt gezet, is
het vooral belangrijk, dat de wagen ab
soluut schoon is voor de was wordt aange
bracht. Het is vaak noodzakeliik om lak
reiniger voor het reinigen te gebruiken.
Het in de was zetten kan het poetsen niet
vervangen, en het is evenmin een nood
zaak, want de lak is bestand tegen weer
en wind. Meestal is het niet nodig de wa
gen in de was te zetten voor bil minstens
een jaar oud is.

0
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Het bijwerken van lakschade

De synthetische lakken stellen hoge eisen
aan uitrusting en vakbekwaamheid. Voor
het bijwerken van ernstige lakschade moet
U zich tot en Volvo werkplaats wenden.
Kleine schaden, veroorzaakt door bijv.
steenslag en krassen, kunt U zelf herstel
len.

Schade, veroorzaakt door steenslag, moet
onmiddellijk worden behandeld om roest
vorming te voorkomen. Maak het tot een
gewoonte regelmatig het lakwerk te con
troleren en eventuele schade regelmatig
bij te werken — bijv. bij het wassen van
de auto. Lak en penseel of een spuitbusje
zijn bij de agent verkrijgbaar. Let er op,
dat U de juiste kleur lak krijgt.

1. Als de beschadigingen door steenslag
tot op de plaat is, moet het beschadigde
gedeelte absoluut schoon worden ge
schrapt met een pennemes of iets derge
lijks. Als er nog een onbeschadigde lak

f laag is blijven zitten kan het voldoende
‘&) zijn deze lichtelijk te schrappen om het

vuil te verwijderen.

2. Bij ernstige steenslag is het noodzake
lijk om eerst een behandeling toe te pas
sen met roestwerende primer. De primer
moet het beschadigde gedeelte en de
glad gemaakte kanten geheel bedekken.
3. Als de primer droog is, kan de originele
Volvolak worden aangebracht. Roer de
lak voor het gebruik goed om of schud
het spuitbusje. Zet nu een paar maal lak
op en laat deze na iedere keer goed
drogen.

Verchroomde delen

De verchroomde en geëloxeerde delen
dienen met schoon water te worden ge
wassen. Dit is vooral van belang als U veel
over grindwegen rijdt, die met chemicaliën
zijn behandeld, ‘s winters als veel pekel is
gestrooid en indien U dicht bij de zee
woont. Na het wassen kunt U een laagje
was of anti-roestpreparaat aanbrengen.

42 Roestwerende behandeling
De Volvo l64wordt in de fabriek met roest
werende middelen behandeld. De wielkui
pen, de bodemplaat en de onderkant van
de drempels worden gebitact. De andere
onderdelen van het chassis worden met
een roestwerend middel bespoten.
Met regelmatige tussenpozen, maar in
ieder geval minstens eenmaal per jaar,
moet de roestwerende laag worden ge
controleerd en eventueel worden bijge
werkt. Eyeneens moet men minstens een
maal per jaar de gesloten profielen met
een nevelspuit met roestwerende vloeistof
bespuiten.
Mocht ergens de roestwerende laag zijn
beschadigd, dan dient dit onmiddelijk te
worden bijgewerkt, daar anders vocht on
der de roestwerende laag kan komen, wat
funest kan zijn.

43 Reinigen
Reinigen van de bekleding

Vlekken op leren of vinyl bekleding kun
nen worden verwijderd met water of een
lauw sopje.
De stoffen bekleding kan worden gerei
nigd met een stofzuiger of met een borstel.
Vlekken moeten direct worden verwijderd,
dus voor ze zijn opgedroogd. Maak vâÖr
de behandeling de vlek zo droog mogelijk,
Behandel de vlek met een bevochtigde
lap of iets dergelijks. Leg dan een droge
lap op de behandelde plek, zodat het ont
vlekkingsmiddel hierin kan trekken en her-
haal de behandeling.
Veel vlekken kunnen met water en zeep
of een sopje van een wasmiddel worden
verwijderd. De plek moet hierna met
schoon water worden afgenomen. Als een
mengsel van tetra en wasbenzine wordt
gebruikt (gelijke delen) moet dit zijn ver
damot voor de vlek met water kan worden
behandeld. Let er wel op, dat bij behande
len van een vlek altijd van buiten naar
binnen wordt gewreven om het groter
worden van de vlek te voorkomen.
Hieronder geven wij een paar tips, welk
ontvlekkingsmiddel voor de verschillende
soorten vlekken kan worden gebruikt.
Vlekken op kunstleer kunnen worden ver
wijderd met water of een lauw sopje.
Water kan worden gebruikt om bloedvlek
ken (koud water), melk-, thee, limonade-,
coca cola- en biervlekken te verwijderen.
Vlekken, ontstaan door vruchten, koffie en
braaksel kunnen met water worden ver
wijderd, als ze direct worden behandeld.
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Een mengsel van tetra en wasbenzine kan
worden gebruikt om teer-, olie-, vet-, ijs-,
kauwgum-, schoensmeer-, lippenstift-,
boter- en margarinevlekken te verwijderen.
Urinevlekken moeten met 5 0/0 ammoniak
worden behandeld, waarna de behande
ling met water moet worden herhaald.
Zonodig nog eens.

Reinigen van de vloermatten

Het is aan te raden de vloermatten regel
matig te stofzuigen. Af en toe dient men,
vooral ‘s winters, de matten op te nemen
om ze te laten drogen. Vlekken kunnen
met een lauw sopje worden verwijderd.

VOORZORGSMAATREGELEN VOOR

LANGE REIZEN

Als U van plan bent met Uw wagen een
buitenlandse reis of een lange rit te gaan
maken, raden wij U aan Uw wagen in een
Volvo werkplaats te laten nazien. U zult
meer genoegen aan Uw reis beleven als U
weet, dat Uw wagen in perfecte staat ver
keert. U kunt hierdoor ergernis en kost
baar, tijdrovend oponthoud besparen.
Volvo heeft ook in het buitenland een
wijdvertakt servicenet, zodat U er op kunt
rekenen altijd een Volvo werkplaats in de
buurt te hebben als er iets onvoorziens
mocht gebeuren. Niettegenstaande dit
kan het toch geen kwaad om voor U weg
gaat de noodzakelikste onderdelen te
laten inpakken. Dit kan zijn nut hebben,
als men verwachten kan over zeer slechte
en/of stoffige wegen te moeten rijden en
met extreem slechte weeromstandigheden
kan worden geconfronteerd. Veel werk
plaatsen hebben speciale reispakketjes.
Vergeet niet de recommendaties voor de
te gebruiken benzine op te volgen.

Als U zelf Uw wagen wilt controleren zijn
de volgende punten de moeite waard om
te worden genoteerd:

1. Laat de remmen, de voorwieluitlijning
en de stuurinrichting controleren.

2. Controleer de motor op brandstof-, olie
en koelvloeistoflekkage.

3. Controleer de banden zorgvuldig. Ver
vang versleten banden.

4. Controleer of de motor goed loopt en
het benzineverbruikt normaal is.

5. Controleer de ladingstoestand van de
accu en maak de accuklemmen schoon.

6. Controleer het gereedschap en het re
servewiel.

7. Controleer de verlichting.

VOORZORGSMAATREGELEN VOOR
KOUD WEER

Wanneer het koude weer in aantocht is,
wordt het tijd aan het winteronderhoud
van Uw wagen te denken. De eerste zware
nachtvorst komt als een onaangename ver
rassing, tenzij er voorzorgsmaatregelen
zijn getroffen.
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OPSPOREN VAN STORINGEN

Deonderstaanderaadgevingenzijn slechts
bedoeld om U op weg te helpen kleine
storingen te lokaliseren en te verhelpen.
Als U zelf een storing hebt verholpen, is
het toch beter dit zo snel mogelijk door
een vakman te laten controleren.

De motor slaat niet aan, niettegenstaande
de startmotor de motor met normaal toe
rental ronddraait

1. Controleer of er voldoende benzine in
de tank is.
2. Als de motor warm is, probeer dan te
starten met geheel ingedrukt gaspedaal.
3. Als bij vochtig weer het vermoeden be
staat, dat de vonk overspringt, dienen de
isolatoren van de bougies te worden
droogemaakt. Demonteer ook de stroom
verdelerkap en maak deze aan de binnen-
en buitenkant droog.
4. Controleer of de aansluitingen van de
benzineleiding naar de pomp en de carbu
rateur niet lekken en of de carburateurs
benzine krijgen toegevoerd.
5. Als de motor een paar maal zonder re
sultaat is gestart, kan te veel benzine in
de cilinders gekomen zijn met als gevolg
“natte” bougies. Demonteer de bougies
en blaas de cilinders schoon door de mo
tor met behulp van de startmotor te laten
draaien. Monteer droge bougies.

Als de motor dan nog niet aanslaat
1. Verwijder een bougiekabel van de
bougie en demonteer de bougiedop van
de kabel. Houd de kabel 4—5 mm van het
cilinderblok als de motor wordt gestart.
Doe dit met alle bougiekabels. Springt er
een krachtige vonk over dan zijn waar
schijnlijk de bougies niet in orde. Ver-
nieuw dus de bougies.
2. Als er geen of een zwakke vonk over
springt, controleer dan of de kabels goed
in de stroomverdeler en de bobine zijn
gedrukt.
3. Demonteer de stroomverdelerkap en
controleer en reinig de contactvlakken.
Controleer of de contactpuntjes goed slui
ten als de motor wordt rondgedraaid. Als
de onderbrekerarm niet soepel om de
scharnierpen draait, moet de laatste voor
zichtig worden gesmeerd.

Als de motor op vijf cilinders draait, kan
dit worden veroorzaakt door het volgende:
1. Eén van de bougiekabels is losgeraakt
of van de bougie of van de stroomverde
lerkap.
2. Eén van de bougies is vervuild of vet.
Vernieuw of reinig deze en controleer de
eI ektrod enafstand.
3. De stroomverdelerkap kan gebarsten
zijn of vochtig. Ook kan de rotor kapot
zijn.

4. Eén van de bougiekabels is slecht.
5. De contactpuntafstand in de stroomver
deler kan te klein zijn.
6. De contactpuntjes zijn erg ingebrand.

Hoe men de motor aan het draaien krijgt
bij het afrijden van een helling (alleen
vooruit):
Schakel het contact in, trek de chokeknop
uit, schakel de derde of vierde versnelling
in en laat de wagen met ingedrukt koppe
lingspedaal de helling aflopen. Als de
snelheid van de wagen 15—25 km/u is, laat
dan het koppelingspedaal soepel op-
1(0 men.
Als de wagen moet worden aangesleept:
gebruik een sleepkabel en maak deze vast
in de trekhaak. Rijd de wagen, die trekt,
met gelijkblijvende snelheid in de tweede
versnelling. Ga verder te werk zoals bij het
afrijden van een helling om de motor aan
het draaien te krijgen.
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TECHNISCHE GEGEVENS

TECHNISCHE GEGEVENS MOTOR

AFMETINGEN EN GEWICHTEN Type aanduiding B 30 A

Lengte 4705 mm Vermogen (DIN) bij 0mw/min 130 pk/5000

Breedte 1735 mm Vermogen (SAE) bij omw/min 145/5500

Hoogte onbelast (rijklaar) 1437 mm Max. koppel (DIN) omw/min 21 kgm/2500

Wielbasis 2700 mm Max. koppel (SAE) bij omw/min 22,5 kgm/3000

Bodemvrijheid onbelast (rijkiaar) 210 mm Cilinderaantal 6
met4 personen 160 mm Boring 88,90 mm

Spoorhreedte, vâ6r 1350 mm Slaglengte 80 mm
achter 1350 mm Cilinderinhoud 2,978 1

Diameter draaicirkel 9,6 m Compressieverhouding 9,3: 1
Gewicht rijklaar 1330/1 370 kg Kleppen kopkleppen
Totaal geladen gewicht 1750kg Klepspeling, warm en koud, inlaat 0,50—0,55 mm
Toegestane belasting (buiten de 310—350 kq (afhankelijk uitlaat 0,50—0,55 mm
bestuurder) van type wagen) Stationair toerental (warme motor) 800 omw/min
Max. toegestane asdruk, voor 820 kg (700 omw/m

achter 960 kg met BW 35)
Toegestane dakbelastinq 100kg
Max. toegestaan gewicht aanhanger 1200 kg

Brandstofsysteem
Carburateur, type Horizontaal

aanduiding Zenith-Stromberg
175 CD 2 SE

Koelsysteem

Type Overdruk (ca 0,7 kg/cm2)
gesloten systeem

Thermostaat, opent bij 81 —83° C
geheel geopend bij 90° C
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Ontsteking Gloeilampen (l2volt) Vermogen Fitting Aantal
Ontstekingsvolgorde 1—5—3—6—2—4 Koplampen 45/40W P45T 2Ontstekingstijdstip, Mistlampen 55W P 14,5 s 2stroboscopinstelling bij Stadslicht, vôôr 5W BalS s 2600—800 omw/min 10 voor B.D.P. Richtingaanwijzers, v66r en achter 32 cp Ba 15s 4Bougies Bosch W 200 T35* Stoplicht 32 cp Ba 15 s 2voor hoofdzakelijk stadswerk Bosch W 175 T35* Achterlicht 32 cp Ba 15 s 2elektrodenafstand 0,7—0,8 mm Achieruitrijlicht 5W Ba 15 s 2aanhaalspanning 3,5—4,0 kgm Kentekenplaatverlichting 5 W SV 8,5 2Verdeler, draairichting linksom Binnenverlichting 10W SV 8,5 1opening contactpunten 0,25 mm Handschoenenkastje 2W Ba 9 s 1

Motor- en bagageruimte 18W SV 8,5 2
lnstrumentenverlichting 3W W2,2 d 2
Verlichting bediening verwarming 1,2W W 1,8 d 3
Controlelampje, laadstroom 1,2W W 1,8 d 1

richtingaanwijzers 1,2W W 1,8 d 1
remsysteem 1.2 W W 1,8 d 1
qrootlicht 1,2W W 1,8 d 1
bliedruk 1,2W W 1,8 d 1
elektr. verwarmde
achterruit 1,2W W1,Bd 1
overdrive 1,2W W 1,8 d 1
waarschuwings
knipperlichten 1,2W W 1,8 d 1

ELEKTRISCHE UITRUSTING

Spanning 12 volt
Accu, type Tudor 6 EX4 F.o.p.*

capaciteit 60 Ah -

elektrolyt, s.g. 1,28
opladen bij 1,21 Zekeringen

Dynamo (wisseistroom) 4 st. 5 Avermogen 770 walt
6 st 8 Amax. stroomsterkte 55 amp.

Startmotor, vermogen 1 pk 1 st. 16 A

* of gelijkwaardige



TECHNISCHE GEGEVENS

TRANSMISSIE

Koppeling
Vrije slag ontkoppelingsgaffel 4—5 mm

Voor wagens met rechtse besturing 2—3 mm

Versnellingsbak
Type-aanduiding M 400 M 410 BW 35

Overbrengingsverhouding
le versn.
2e versn.
3e versn.
4e versn.
4e versn. met
overdrive
Achteruit

Achteras
Hypoidas, conische
tandwielen

Overbrengingsverhouding 3,73:1 3,31:1 (bij BW 35)

VOORWIELUITLIJNING

De aangegeven waarden gelden bij
onbelaste wagen, mci. brandstof,
koeivloeistof en reservewiel
Toe-in
Camber
Caster
King pin inclination

Bandenspanning, koude
voor achter

banden kg/cm2

1—2 personen

Bij volle belasting

Als lang achtereen met bijna max. snelheid van de wagen
wordt gereden moet de bandenspanning met 0,3 kg/cm2
worden verhoogd.
* Voor sommige landen 165 HR 15.

INHOUDSMATEN

58 liter
12,4 liter (hiervan 1,51 in

expansietank)
Olie-inhoud, motor, bij olie verversen 5,2 liter

mcl. oliefilter 6,0 liter
versnellingsbak 0,6 liter (M 400)

1,4 liter (M 410)
8,2 liter (autom. versn. bak)

achteras 1,6 liter
stuurhuis 0,6 liter
servostuurinrichting 1,2 liter

GEREEDSCHAP
Het gereedschaptasje bevat:
Pijpsleutel voor wielmoeren
Hefboom voor pijpsleutel
Combinatietang
Schroefsieutel
Philipsschroevedraaier
Schroevedraaier

WIELEN EN BANDEN

Bandenmaat 165 SR 15*

3,14:1
1,97:1
1,34:1

1:1

3,14:1
1,97:1
1,34:1

1:1

1,7

1,8

2,39:1 overbr.1,45:1 verh.
1:1 x Koppel-

— omvormer

2,09:1
— 0,797:1

3,54:1 3,54:1

1,8

2,1

0
Type

Brandstoftank
Koel systeem

0—4 mm
0 tot +1/20

Otot +10
7,50
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Aftapkraan, koelvloeistof g Controle, koelvloeistofpeil 42
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Autogordels 16
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olie-inhoud 39 D Kilometerteller 9
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Differentieelrem, beschrijving 28 verversen 43
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B
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olie verversen 39 controle 42
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Benzine 44 E lampen 48
Benzinefilter 41 Koppeling 26, 59
Benzinemeter g Elektrische uitrusting 30
Benzinesysteem 25, 57 Elektrisch verwarmde achteruit 13
Benzinetank, inhoud 59
Bescherming tegen roest 53 L
Binnenverlichting 18 G
Bitac 53 Gereedschap 59 Laadstroom accu, controlelampje 9
Bougies 44, 58 Gloeilampei 46, 58 Lak, bijwerken 53

Glycol Lakken 53

Gewichten Lakwerk 53
Lakwerk, beschadigingen 53
Lendesteun 14

Carburateur 38 Lichtknoppen 8
Cardanas 27 49 H Lichtsignaal 8
Carrosserie, onderhoud 52 Handrem 12 Luchtaanjager, bediening 11

smering 36 Hoofdsteun 15 Luchtfilter 42
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olie verversen

Poetsen 52

R
Reinigen
Remmen, onderhoud

beschrijving

Remolie
Reservewielruimte
Richtingaanwijzers
Roest, bescherming tegen
Ruitesproeiers
Ruitewissers

S
Schakelen
Schuifdak
Service-in sp ecti ebeu rten
Sigaretteaansteker
Slepen
Sleutels
Sloten
Sloten, bevroren
S mee rs c hema
S mee rsystee m
Smering
Snelheidsmeter
Stads licht
Starten van de motor
Starten in een garage
Steenslag, bijwerken van de lak
Storingen, lokaliseren van
Stuurhuis, oliepeil controle

olie inhoud
Stuu rin richting
Stuurinrichting, servo, oliepeil

olie inhoud

T
Technische gegevens

53 Temperatuurmeter
49 Transmissie
32 Type-aanduidingen

v
Ventilateurriem
Ventilatie, regeling
Verlichting
Verseluchttoevoer, bediening

20 Versnellingsbak, beschriving
18 controle oliepeil

olie-inhoud
11 olie verversen
23 Versnellingsstanden

Verwarming beschrijving
Verwarming en ventilatie, bediening
Viscositeit
Voorstoelen
Voortrein, beschrijving

voorwieluitlijning
Voorzorgsmaatregelen voor lange

reizen

w
Waarschuwingsknipperlichten
Waarschuwingspijl, snelheid
Warmdraaien van de motor
Was, in de was zetten
Wassen
Wielen en branden, onderhoud

verwisselen

z
Zekeringen
Zuurpeil accu

7
25

5
37
41
12

u
Uitlaatgasreiniging

40
18, 51
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53

7
7

17
17
55
62
25

32, 36, 62
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10, 47
20
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53
56
40
40
29
40
40
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38
33
54
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44, 58
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38
38
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29
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37—40
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29

50, 59
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52
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44
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SMEERSCHEMA

Verklaring van de tekens

RemvioelstoF
KwaliteitSAE7OR3

D Achterasolie
Kwaliteit: Hypoidolie
Viscositeit: Zie bladz. 39

Speciaal smeermiddel
Zie opm.

Dunne motorolie

Ei Motorolie
Kwaliteit: For Service MS
Multigrade olie
Zie ook bladz. 37

Te controleren als wordt getankt:

1. Controleer het oliepeil van de motor.

2. Controleer zonder de dop los te
draaien of de olie in het remoliereservoir
boven het min, teken staat. (Controleer bij
wagens met rechtse besturing ook het
oliepeil in het reservoir van de koppeling.)

3. Coniroleer of de koelvloeistof in het
expansietankje tussen het max. en min.
merkteken staat.
4. Controleer of het reservoir voor de
ruitesproeiers is gevuld.

Ongeveer om de week moet het volgende
worden gecontroleerd:

1. De bandenspanning.

2. Het zuurpeil in de accu.

Opmerkingen bij het smeerschema

Opm. 1. De wiellagers zijn in de fabriek in

een speciaal vet verpakt. Dit is voor de

gehele levensduur van het lager toerei

kend. Normaal hoeven de lagers niet in

nieuw vet te worden verpakt of hoeft vet

worden bijgevuld. Als er echter werkzaam

heden aan de wagen worden uitgevoerd

waarbij ook een wiellager moet worden
gedemonteerd moet het wel voor montage
worden gereinigd en verpakt in “long life”

vet van hoge kwaliteit volgens de aanwij
zingen in het werkplaatshandboek. Hierna
heeft het lager geen onderhoud meer no
dig.
De achterwiellagers worden door de ach
terasolie gesmeerd. Er behoeft dus geen
vet te worden vernieuwd. Als de lagers
echter door de één of andere oorzaak
moeten worden gedemonteerd, is het be
ter het voor montage licht met wiellagervet
in te vetten.

Opm. 2. Mechanische stuurinrichting:
Controleer of de olie tot aan de vulope
ning staat. Gebruik het gehele jaar door
een SAE 80 hypoidolie.
Servostuur: Controleer of de olie in het
reservoir 5—10 mm boven het merkteken
staat. Gebruik olie voor automatische ver
snellingsbakken type A of Dexron.

Opm. 3. Let er op, dat de vloeistof tot aan
het max.merkteken staat. (Bij wagens met
rechtse besturing dient ook het oliepeil in
het reservoir voor de koppeling te worden
gecontroleerd.)

Opm. 4. Smeer het viltje onder de rotor
met een paar druppeltjes olie en laat ook
een paar druppels olie in de smeerkop
lopen.

Opm. 5. Controleer iedere 10.000 km of de
olie tot aan de vulopening staat. Zie voor
olie verversen bladz. 38.
N.B. Welk soort olie moet worden gebruikt
is afhankelijk van het type versnellingsbak.

Opm. 6. Iedere keer als de motorolie
wordt ververst, dient te worden gecontro
leerd of de olie in de dempingscilindertjes
van de carburateurs ca 6 mm van de rand
van de cilindertjes staat. Vul zonodig olie
tot dit peil bij. Gebruik ATF olie, type A
(olie voor automatische versnellingsbak-
ken).

Opm. 7. Het oliefilter dient iedere 10.000
km te worden vernieuwd.
Zie bladz 41.

Opm. 8. Controleer het oliepeil als wordt
getankt.
Zie betreffende olie verversen bladz. 37.

Opm. 9. Controleer iedere 10.000 km of de
olie tot aan de vulopening staat. Zie voor
het smeermiddel voor een achieras met
differentieelrem bladz. 39.
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Voor de B 30 A motor dient Aanbevolen bandenspanning in kg/cm2
benzine met een octaangetal
van 100 te worden gebruikt. Bandenmaat 165 SR 15*

Als hoofdzakelijk lange af
standen worden gereden kan
benzine met een octaangetal
van minstens 97 worden ge-
brui kt.

Bandenspanning, koude
banden kg/cm2 voor achter

1—2 personen 1,7 1,8

Bij volle belasting 1,8 2,1

Als lang achtereen met bijna max. snelheid van de wagen wordt
gereden moet de bandenspanning met 0,3 kg/cm2worden ver
hoogd.
* Voor sommige landen 165 HR 15.

De in dit instructieboekje vermelde technische
gegevens en constructiedetails mogen niet als
binden worden beschouwd.

Wij behouden ons het recht voor hierin zonder
voorafgaande mededeling wijzigingen aan te
brengen.
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