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Wat betekenen de aanduidingen? Dit boek omvat de volgende motor [

B21ET versies:
1 Motor Jaar
T = turbo B17 A 1979-1985 (Alle afbeeldingen
B 19 A 1977-1984 zoals origineal)
B19K 1984
A = carburator motor B1SE 1977-1984
K = carburator motor B19ET 1982-1985
E = brandstof inspuiting motar B21 A 1975-1984 O
F = brandstof inspuiting motor B21E 1975-1983 /
J "USA ontwerp” B21ET 1981-1985
v B 21 F-5' 1976-1984°
21 = cylinder inhoud B 21 F-8° 1982 ‘ l
v B 21 F;g" _ 1981-1982 0 U
- i B 21 FT%, 1981-1985
Bi=benzing B23A 1981-1984 .

B23E 1979-1984 ||
B 23 F* (LH-jetronic) 1983-1984

B 21 = basis motor

B 23 = een B 21 met een grotere cylinder boring Noten

B 19 = een B 21 met een kleinere boring ' B 21 F-5 = Cl-systeem en Bosch ontstekings systeemn

B 17 = een B 19 met een kortere slag * B 21 F-8 = LH-jetronic brandstof inspuiting systeem
* Vervallen in 1982 voor de VS en Canada. Vervangen door de [

B21F-8

Bestelnummer: TP 30167/2

Volve wordt verkocht in ontwerpen die zijn aan-
gepast aan de verschillende markten. Deze aan-
passing houdt verband met de wetgeving, belasting
grenzen en markt behoeften.

Het is daarom mogelijk dat u in dit boek af-
beeldingen en tekst aantreft die niet van toepassing
is op auto’s in uw land.

* B 21 F-9 = Cl-systeem en Chrysler ontstekings systeam
® Ladende luchtkoeler achtereenvolgens ingevoerd op 1984
maodellen tijdens de lente van 1984,

Dit boek vervangt de voorafgaande boeken:
Hoofdgroep 2 (20-25) met Order no. TP 30167/1
Hoofdgroep 2 (25) met Order no. TP 30300/1

Wijzigingsrechten voorbehouden




Belangrijk — specificaties

Belangrijk

] [

Nm

Aanhaalmoment

Er worden twee soorten momenten in dit boek ge-
noemd:

I.  Aanhaalmoment 40 Nm (4 kgm] = gegeven voor
onderdelen die vastgezet moeten worden met een

momentsleutel.

135 020 IIl.  Moment40 Nm (4 kgm) = nominale waarde, het is
niet noodzakelijk dat de onderdelen worden vast-
gazet met een momentsleutel.

- - -
Specificaties

Groep 20 Algemeen

e

Het fabricage en onderdeel no. van de
motor
U vindt dit gegraveerd aan de linkerkant van de motor.

Vanaf 1977 is er ook een transfer op het transmissie huis
met de laatste drie cijfers van het onderdeel no.

Groep 25 In- en uitlaat systemen

TURBO MOTOREN

Vuldruk
B 19/21 ET

Bij3500 omw/minvollast . ... ........iiiiiiea

B 21 FT zonder ladende luchtkoeler

Bij 40000mwW/imin . ......oiviiaiiiaiiiiiiisinanies

B 21 FT met ladende luchtkoeler

Bij3000 omw/minwvollast . ... ... ... oo

el
Controle Instelling
...... kPa 60-70 64-70
(kg/lem?)  (0,60-0,70) (0,64-0,70)
...... kPa 4048 42-48
{ka/cm?®)  0,40-0,48) (0,42-0,48)
...... kPa  50-58 56
(kglem?)  (0,50-0,58) (0,55)

Specificaties

Brandstofverrijking
B 19/21 ET
Dempdruk (warme motor) bij vuldruk 0 (stationair draaien)

bij vuldruk 45 kPa (0,45 kg/icm?) . ...

B21FT

Drukcontact blokkeert het Lambda-sonde systeem bij een
drukvan

Druk sensor
B 19/21 ET
Uitschakeldruk, ongeveer ... .. e T —

B 21 FT zonder laad luchtkoeler
Uitschakeldruk ongeveer

B 21 FT met laad luchtkoeler

Uitschakeldrukongeveer . ...................ccooiiiinn..

Ontstekingsverlating
B 19/21 ET

Bij dempdruk 30kPa{0,3Ka/cm?) .. uvieiiiiiiiit s

B21FT
Bij dempdruk 36 kPa (0,36 kg/cm?)

’f

LAMBDA SONDE SYSTEM

Bedieningseenheid

... 345-375 kPa
(3,4-3,8 kg/em?)
265-295 kPa
(2,6-3,0 kglcm?)

vul-

..... 20,3 kPa

(90,2 kg/cm?)

..... 85-85 kPa

(0,85-0,95 kg/em?)

..... 65-75 kPa

{0,65-0,75 kg/cm?)

.... 100-110 kPa
(1,00-1,10 kglemn?)

Verschillende bedienings eenheden afhankelijk van het
jaar en het motor ontwerp. Deze worden geidentifi-
ceerd door middel van het nummer op het transfer
{laatste drie cijfers).




Specificaties

MOtOrOntWerp . .....ooovueuenns B21F B 21FT

JEArmMOO8] .o 1977-79 1980 1981 1982-84 1981 1982-85

Bedieningseenheid,

Volvo nummer 1219143-3 1276721-6° 1276873-2 1306411-8 1276896-6 1306412-6

Specificaties

Bosch no. {laatste drie cijfers) ...... .. 004 ...02v . ., .033 ...053 ...034 ...062

Frequenties, 5

uitgeschakelde Lambdasonde . .... 51-57° 51-67° 51-567° 51-87° 42-48 42-48°

Thermo contact, aangesloten

pphetehasals! DV LE T s 547 64-70°

Differentieel drukcontact,

aangesloten op hetchassis® .. ... .. g2e —>

Drukschakelaar, aangesloten op =

NELONASEIET oo vwivi cvvemmmanis 64-70° ) 64-70
MNoten:

' Thermo-contact werd ingevoard in 1982

# Differentieel drukcontact alleen op B 21 FT 1984-1985
* Drukschakelaar alleen bij turbo motoren

* Vervangen door 1276879-2 als reserve onderdeel

MOMENTEN
Nm kgm
Lambdasonde .......ooiiiieariaiiin i et 55 55
Breng boutpasta “Never Seeze” (onderdeel nummer 1161 035-9) aan op
alle van draad voorziene delen van de sonde
Bevestigingsmoeren, voorste uitlaatpijp turbo® ... ... 25 25
Bevestigingsmoeren, turbinehuis* . ....................000.. 20 2,0
compressorhuis™ .............c000000 1B 1.8
achterste huis, metontlastklep® ......... 20 2,0

* Gebruik boutpasta (onderdeel no, 1161035-9) op de bouten en moeren
** Gebruik nieuwa bouten. In sen noodgeval kunnen de oude bouten
gebruikt worden als zij ingesmeerd worden met draadafdichting {on-
derdeel no. 11610563-2)
Bevestigingsmoeren, turbo compressor spruitstuk:

— Meet de lengte van de bout, verwissel de bout indien
noodzakelijk. De bouten kunnen gebruikt worden zo-
lang als zij korter zijn dan resp. 89 mm en 105 mm.
— Smeer de draad en contact oppervlakken van de bou- s
ten met installeerpasta 116 1078-9.
— Breng een nieuwe borgplaat aan.
— Draai de bouten aan in drie stadia zoals aangegeven
op de illustratie.
Stadium | = 1 Nm (0,1 kgm}
Il = 45 Nm (4,5 kgm)
i = 45°

Groep 26 Koelsysteem
ALGEMEEN

Koelmiddel —samenstelling - garantie

Het gebruik van aluminium in onze motoren maakt het
gebruik van actieve corrosie bescherming noodzakelijk
om schade door corrosie te verhinderen.

Gebruik de originele blauwgroene Volvo koelvioeistot
type C.

De originele koelvioeistof van Volvo die met zuiver wa-
ter verdund is in de verhouding 50/50, is de enige koel-
vioeistof die door Volvo gegarandeerd wordt.

Met dit mengsel worden corrosie en stukvriezen voor-
komen.

® Vul nooit alleen water bij. Gebruik originele Volvo
koelvloeistof verdund met zuiver water in de verhou-
ding 50/50.

® De koelvioeistof moet met regelmatige tussenpozen
vervangen worden. De tegen corrosie beschermen-
de toevoegingen gaan geleidelijk in werking ach-

teruit.
Inhoud, bij handgeschakelde versnellingsbak ................. 9,5 liter
bij automatische versnellingsbak ..................... 9.3 liter
EXPANSIEVAT
De drukklep in het deksel gaat open bij:
OVBIOPUR .o civaiabnsass srnmiasns nasnsneses gy 65-85 kPa (0,65-0,85 kgfermn?)
ORI . ... oo o scher s A o am s w0 T DA EAT W A U 7 kPa (0,07 kgfem?)
TH EHMWTAAT
Model 1 Model 2 Model 3
QOITITRE INBE i i S s e 82 87 97
GARtOPON DI . v oo vvuninvraibis s o s sy D1—B3C 86-88°C 91-93°C
Gehelopen bif ........cccorimimnsiimiiriinsmresvisinsinss 920 97°C 102°C
VENTILATORRIEMEN
Ontwerp
(- L et N B HC 38x925
MOOeE e e L i s e s A A R HC 38x193
AANHAALMOMENT
Ventilatorbout, zelfborgend bijvasteventilator .. ........ .. .. 9 Nm (0,9 kpm)




Speciaal gereedschap

Speciaal gereedschap

999 Beschrijving

2901-0 | Tang: voor dichtknijpen slang

5011-5 | Manemeter: voor opmeten dempdruk

5015-6 | Inbussleutel: voor afstellen CO-gehalte

5151-9 | Aansluiting: voor het controleren van het CO-
gehalte (Lambda- sonde systeem]

5170-9 | Testrelais: voor het controleren van het
Lambda sonde systeem

5228-5 | Nippel: voor aansluiting 50117

5229.3 | Nippel: voor aansluiting 5011

£§230-1 |Manometer: voor opmeten vuldruk, enz.

5250-9 | Sleutel: verwijderen/aanbrengen Lambda sonde

Voor het opsporen van storingen in het Lambda sonde
systeem is ook het volgende benodigd:

- toerenteller en nok hoekmeter, bij voorbeeld de
Volve Mono-Tester 999 9921-1

— Ohm meter, bij voorbeeld Volvo ohm diode meter
999 9724-0

- testlamp en voltmeter, bij voorbeeld Volvo Volt-Amp
meter 999 6450-4

Groep 25 In- en uitlaatsysteem

Inhoud

Groep 25 In- en uitlaat systemen

Inlaat spruitstuk

verwijderenfinDOUWWeN . ... ...t
Uitlaatspruitstuk ... .. ... ...................

Turbo eenheid

Bl - R R L R e s e e
Opsporenvanstoringen .............c.ccoeennnn
Loop van de brandstof leidingen
Vuldruk, controleren/bijstellen . ....._.... ... ... .........0.000.
Druk actuator, VBrVangen .........oc.ovberiveevainesiiiaivas
Bedieningssysteem voor vuldruk
Ontstekingsverlating, volle belasting verrijking en druk sensor
B UH2TET tuvoisaponsesnsrmesensarnssonsinenssnssnsessans
1= T e
Ontlastilep, vErvanmen . .........oeoeuieinaneroanersasnenanes
Ingevoerdeveranderingen ........... . ciiiiiiiiiiiiiai i
Snellecontrole .................
Verwijderen, reinigen/controleren, in
KISt JFURBTABERN . v onomiomswime s vaime £ss s waissics

Installeren van een stang van het laatste model op auto’s van een

vroeger model |
Uitlaatpijp en knaldemper

Carterventilatie

Katalysatoromvormer ... . ....................... ..
LUCTIDOMD s v s s s A

PUISalr- SYSROGIN ..o vy oy s i s e
Uitlaat terugvoer pijp (EGR)

SYRtOBM NABF-WEIN: 50 s S S D S i e
Trappenloos systeem, Amotoren .. ................
F motoren model 1 i
E/F motoren, modellen2&3 . ...........
Reinigen (allesystemen) ...............ccoooiiiiiiiiiiinonn,
Op nul afstellen van waarschuwingslamp (F-motoren) ... . ..

Lambda-sonde-systeem

Plaatsvandecomponenten ..............ooiiiiiiinniinninas
Aansluiting van de vaculm leidingen
Bedradingsdiagram ................. ..

Algemeen ...
Symptomen van storingen
Opsporen van storingen (controleren van het systeem) . =
Lambda sonde, controlerenfvervangen ... ...................

Handeling

A1-9

B1-3

Vi-11
X1-3
¥1-14
21-11
AAT
AB1
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Groep 25 In- en uitlaat systemen

Inlaat spruitstuk

A. Inlaat spruitstuk

Verwijderen

Al
Tap alle koelvloeistof af
Het niveau moet onder de inlaat pijp liggen.

K motoren

s

ET/FT motoren F motoren met LH jetronic brandstof systeem

Groep 25 Infaat pijp

A2 ;
Maak de inlaatpijp vrij en verwijder deze 0

W

Installeren

A3
Installeren

Gebruik nieuwe pakkingen. Let op! Vroege en late pro-
ductie versies. De late productie versie is niet omkeer-
baar en moet gemonteerd worden met de OUT aandui-
ding naar buiten, zie illustratie. Op de late productie
cylinderkop (1979-) kan alleen een late productie pak-
king gebruikt worden,

Let op!

Nieuwe inlaat pijpen van het laatste model hebben bepaal-
de gaten zonder draad. Gebruik voor deze gaten zelf-tap-
pende bouten.

Monteren van de inlaat pijp

Handeling
Amaotoren, zie .. e A4
K motoren, zie ... .. . AS
E/F motoren, zie AB
ET/FT motoren, zie ... ....... . A7
F motoren met LH jetronic brandstof
systeem ......... e A Y A ... A8
A9

Koelvloeistof bijvullen

Sluit de kraan aan de linkerkant van de motor. Vul het
expansievat tot MAX met originele Volvo koelvloeistof
verdund met zuiver water. Mengverhouding 50/50.

Laat de motor warmdraaien, controleer op lekken envul
dan indien nodig bij met koelvioeistof.

A motoren

A4




Groep 25 In- en witlaat systeem
o r - Groep 25 In-en.uitlaat systeem
Inlaat spruitstuk . -

Inlaat spruitstuk

AL

K motoren

ET/FT motoren A7

A8




Groep 25 In- en uitlaat systeem

Uitlaat spruitstuk

B. Uitlaat spruitstuk

B1
Verwijderen
® Maak de uitlaatpijp los van het spruitstuk.
® Maak het spruitstuk los van de cylinderkop,

B2

Inbouwen

@ Gebruik bij het inbouwen nieuwe pakkingen. De bui-
tenkant van de pakkingen is met "UT" gemerkt.

® Maak het spruitstuk vast aan de cylinderkop.

® Maak de uitlaatpijp vast aan het uitlaat spruitstuk.

B3

Turbo motoren

Zie bladzijde 30 en 36 met betrekking tot het verwijde-
renfinbouwen van het uitlaat spruitstuk.

Groep 25 In- en uitlaat systeem

Turbo, belangrijk

C. Turbo, belangrijk

C1
c1
Laat een motor direct na het starten snel draaien

Laat de motor enige tijd stationair draaien zodat de
turbo gesmeerd wordt.

c2

Laat de motor eerst stationair draaien alvorens
hem af te zetten

Als de motor bij hoog toerental afgezet wordt, draait de
turbo nog geruime tijd rond zonder smering. Wanneer
de motor nog enige tijd stationair draait voordat hij
wordt afgezet, helpt dit ook om de temperatuur in de
turbo te doen dalen.

c3

De olievoorziening (kwaliteit en zuiverheid) is van
beslissende betekenis voor de werking en de
levensduur van de turbo compressor

Het is daarom belangrijk dat olie en oliefilter vaak ge-
noeg vervangen worden, en dat er olie gebruikt wordt
van de juiste kwaliteit en viscositeit.

Bij het werken aan de turbo compressor moet u er
absoluut zeker van zijn dat er geen vuil of onzuiverheid
van welke aard dan ook in de oliekanalen terecht komt.

Gebruik geen toevoegmiddelen in de olie want deze
zouden een negatief effect kunnen hebben op de
levensduur van de motor.

C4

Gebruik geen vloeibare pakking bij reparatie van
de motor

Als er vioeibare pakking gebruikt wordt bestaat het ge-
vaar dat deze in het smeersysteam van de motor terecht
komt en de oliekanalen in de turbo compressor ver-
stopt,




Groep 25 In- en uitlaatsysteem

Turbo, opsporen van storingen

D. Turbo, opsporen van storingen

Laag vermogen
De wijzer van het turbo-
instrument slaat laag uit

Storing Oorzaak Controleren/
Symptomen Maatregelen nemen
Te lage vuldruk Luchtfilter verstopt Filterelement vervangen

Gasbediening foutief afgesteld

Afstellen

Fout in motor (lage compressie,
foutieve klepspeling, onvoldoende
brandstof toevoer)

Controleren en zo nodig maatre-
gelen nemen

Lekkage tussen compressorhuis en
cylinderkop of tussen cylinderkop en
turbine huis

Kapotte pakkingen, aansluitin-
gen, enz. vervangen. Bouten,
moeren, klemmen aanhalen.

Ontlastklep zit in geopende stand
vast (geheel of gedeeltelijk}

Ontlastklep met huis vervangen,
zie Bladzijde 26

Uitlaatsysteem ten dele verstopt

Vervangen

Vuldruk foutief afgesteld

Vuldruk controleren/afstellen,
zie Bladzijde 16

Turbocompressor defect

Geheel of alleen de noodzakelijke
onderdelen vervangen

Te hoge vuldruk
Mator pingelt bij hoog vermogen

Turbo-instrument wijzer komt in
het rode gebied

Drukregelaar schakelt uit (motor
slaat af)

Lekkage in slang tussen compressor-
huis en membraandoos

Slang en klemmen vervangen

Membraandoos (membraan) be-
schadigd

Membraandoos vervangen, zie
Bladzijde 16

Ontlastklep zit vast in gesloten stand

Ontlastklep met huis vervangen,
zie Bladzijde 26

Vuldruk onjuist afgesteld

Vuldruk controleren/afstellen, zie
Bladzijde 16

Motor pingelt

Verkeerde brandstof (te laag octaan-
getal)

Brandstof vervangen

Ontstekingsafstelling/verlating
foutief

Ontstekingsafstelling/verlating
controleren/afstellen.

B 19/21 ET, zie Bladzijde 22

B 21 FT, zie Bladzijde 24

Te hoge vuldruk

Vuldruk controleren/afstellen, zie
Bladzijde 16

Metaalachtig geluid van de
ontlastklep.

Voorverwarmingsplaten lossof ge-
barsten

Vervan gen, vastzetten

Huis van de ontlastklep of uitlaatpijp
zit los

Vastzetten

Ontlastklep los in de geleider

Ontlastklep met huis vervangen,
zie Bladzijde 26

14
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Turbo, opsporen van storingan

Storing Oorzaak Controleren/
symptomen Maatregelen nemen
Bijgeluiden of trillingen van de Voorverwarmingsplaten los of Vemvangen, wastastten

turbocompressor

gebarsten

Lekkage in in- of uitlaatsysteem

Losge aansluitingen .aanhalen,
pékkingem ew wfdidhfingen ver-
wangen, 8.

Slechte smering van de turbo-
compressor

‘Dliedrukenslissroommaar turbo

I Ais le maat-
regelen miet hdlpen 'turbocom-
Pressor Wervengen.

Onbalans in turbo-as, turbine- of
compressor schoepenals gevolg van
beschadiging

TurbooompressoT vervangen

Olielekkage bij keerringen van de
turbo-as

Oliedamp in uitlaat

Luchtfilter verstopt (clielekkage aan
inlaatkant geeft witte rook)

Luchtfilterelement vervangen

Uitlaatsysteem zit los of lekt

Vastzetten of systeem-vervangen

Te hoge druk in carter

Caterventilatie reinigen, zie Blad-
zijde 45

Controleer de carterventilatie
slang, zie Bladzijde 46

Olieretourleiding verstopt

Reinig de olieretourleiding

Keerringen turbo-as beschadigd

Turbocompressor vervangen

E. Turbo, loop van de brandstof leidingen E1

Retourleiging Controle
- druk

klep ‘_‘:

a4—>

Eerder
ontwerp
Bedieningsdrukklep g
Inlaat Retour Klep

klep

1.2 3 a4
Later ontwerp
4
Koudstart 31 5
5 klep 2
edienings
drukklep

T sl

] Reinig de aansluitingen zorgvuldig
voordat de leidingen losgemaakt wor-
den. Zorg ervoor dat de leidingen ner-
gens tegenaan schuren.

15




Groep 25 In- en uitlaat systeem

Turbo, vuldruk controleren/afstellen

F. Turbo, vuldruk controleren/afstellen

Speciaal gereedschap: 5230

lBelang rijk! Een te hoge laaddruck kan de motor l;eschadigen,l

16

F1

Denk eraan dat een te hoge vuldruk de motor kan
beschadigen

Maak de solenoide klep los. (Dit geldt voor B 21 FT met
laad luchtkoeler.)

Demonteer het contact stuk bij de klep.

F2
Sluit de meetapparatuur aan

Sluit manometer 5230 aan tussen de slang naar de
drukregelaar en de nippel op het inlaat spruitstuk.

Breng de slang met de manometer in de auto.

F3
Laat de motor warmdraaien

Laat de motor rijdend warm draaien.

Fa
Neem de vuldruk op

Rijd in de derde versnelling (tweede versnelling bij
automatische transmissie) met ongeveer 1500 omw/
min.

Accelereer tot volgas door het gaspedaal geheel in te
trappen.

N.B. Automatische transmissie
Druk niet zo hard op het gaspedaal dat u kick-down krijgt.

Rem de auto bij:

B IVET .. . i prnndiiasatsai e e 3500 omw/min
B 21zonder laad luchtkoeler .......... 4000 omw/min
B 21 FTygetlaad luchtkoeler ... 3000 omw/min

Houd het gaspedaal geheel ingedrukt om volle belas-
ting te verkrijgen.

Lees de vuldruk af op de manometer.

BELANGRIJK! Rem maximaal & seconden bij volle belas-
ting om blijvende schade aan de remmen te voorkomen.

Vuldruk moet zijn:

BRIV ET Lol i iiiisin s iatdin 60-70 kPa
{0,60-0,70 kg/em?)
B 21 FT zonder |aad luchtkoeler civie.. .. 40-48kPa
(0,40--0,48 kglcm?)
B 21FT metlaad luchtkoeler . ............ .. 50-58 kPa

(0,50-0,58 kg/lcm?)

Als de vuldruk correct is verwijdert men de meetappara-
tuur en sluit de slang aan het inlaat spruitstuk aan.

Groep 25 In- en uitlaat systeem

Turb:;,- afstellen vuldruk

Afstellen vuldruk
Handeling F 5-9

N.B. Een membraandoos van een eerder ontwerp kan niet
afgesteld worden, Deze is verzegeld doordat de afstelhuls
aan de verbindingsstang vastgeknepen is. Indien defect
moet de membraandoos vervangen worden, zie bladzijde
18.

Afstellen vuldruk F5

Verwijder het loodje en de borgklem. Stel de druk bij
door de huls op de verbindingsstang van de mem-
braandoos te draaien.

BELANGRIJK! Draai niet aan de verbindingsstang want
het membraan in de membraandoos kan daardoor worden
beschadigd.

Eén omwenteling van de huls geeft een vuldruk veran-
dering van ongeveer 2 kPa (0,02 kg/cm?).

— Als de huls naar binnen gedraaid wordt, wordt de
vuldruk hoger.

— Als de huls naar buiten gedraaid wordt, wordt de
vuldruk lager.

- b T2 B o e G 64-70kPa
(0,64-0,70 kg/cm?)

B 21 FTzonder laad luchtkoeler ............ 42-48kPa
(0,42-0,48 kg/cm?)
SR 55 kPa
10,55 kglem?)

F6

B 21 FT metlaad luchtkoeler .. ...

Controleer de uitgangsstand van de stang

Voor een juiste werking moet da stang 2-6 mm uit de
membraandoos getrokken worden.

Maak de huls los van de hefarm.

Merk de plaats waar de stang de membraandoos bin-
nen gaat met wat verf.

Sluit de huls aan.

Meet de afstand tussen het merk en de membraandoos.
Deze afstand moet 2-6 mm zijn.

Indien onjuist moet de membraandoos vervangen wor-
den, zie instructies op de volgende bladzijde.

F7
Monteer een nieuwe borgklem

F8
Controleer de vuldruk
Zie bladzijde 16.

F3

Verzegel de membraandoos

Het is belangrijk dat de draad op de afgebeelde wijze
stevig om de huls aangetrokken wordt. Anders kan het
loodje losraken door trillingen.

Volvo verzegeltang met Volvo-gemerkte bekken, onder-
deel nummer 9986408-4.
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G. Turbo, vervangen van de membraandoos

Speciaal gereedschap: 5230

G1
Vervangen membraandoos

Controleer de drukslang op beschadiging en vervang
deze indien noodzakelijk.

Gebruik nieuwe moeren.
Breng de slangklem niet aan en sluit de slang niet aan.

G2
Afstellen membraandoos (vuldruk)

Sluit manometer 5230 en de druktester op de mem-
braandoos aan.

Pomp tot een druk van:

BARRY .. 55 kPa
(0,55 kglem?)
B 21 zonderlaad luchtkoeler .. ... ............. 41kPa
(0,41 kg/cm?)
B21FTmetlaadluehtkoeler .................. 57 kPa

{057 kalcm?)

Druk de hefboom van de ontlastklep naar voren (klep
gesloten)...

-l o
Stel de verbindingsstang zo af dat hij precies op de tap
van de hefboom past. Breng een nieuwe borgklem aan
en haal de borgmoer aan.

Verwijder de manometer en de druktester. Sluit de
drukslang aan (slangklem).

G3
Controleer de vuldruk
Zie bladzijde 16.

G4
Verzegel de membraandoos
Zie bladzijde 17.
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H. Bedieningssysteem voor vuldruk

Alleen bij B 21 FT met laad luchtkoeler.
Speciaal gereedschap: 5230

Plaatsing van component

Drukcontact

H1

: Toen‘mﬂ relais o
Relais electrische

Relais uitschakeling koelventilator
Wisselstroom compressor

Zie de volgende bladzijde voor het contraleren van
de functie van het systeem.

N.B. Bij auto’s met een laad luchtkoeler is de electri-
sche aansluiting en plaatsing van de componenten

Bedradmgsdlagram anders, zie bladzijde 21.
—K BL H2
) 1
% 2 3
/ 318 |31 15 87

A (8]
Lal2 5] =]
BL
w-R
BL=R
4 w
BL
5
6
GH|

De afbeelding toont de positie bij een groter aantal omwentelingen dan 3700 omw/min
en een vuldruk die groter is dan kPa (0,2 kg/cm?)

1 Teerental relais 4 Ontstekings bobine

2 Relais electrische 5 Drukcontact
koelventilator 6 Solenoide kiep

3 Relais uitschakeling 7 Zekering no. 13
wisselstroom com-
pressor

8 Ontsteking 10 Lagedruk schakelaar
9 Wisselstroom com- {in droger)
pressor 11 Schakelaar [om circuit
te sluiten)

19
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Controleren van de functie van het systeem

20

Handeling H3-9

H3
Controleren van de slangen

Controleer dat de slangen juist gemonteerd zijn, van
klampen voorzien en niet beschadigd.

Het is belangrijk dat het T-stuk geplaatst is zoals wordt
getoond in de illustratie.

H4
Controleer de solenoide klep

Controleer het funcioneren van de klep door er in te
blazen.

De klep moet normaal gesloten zijn.

Sluit 12 V aan op de klep. De klep moet dan open gaan.
Indien defect, controleer de bedrading.

L H5
Controleer het drukcontact

Sluit manometer 5230 en een drukpomp aan op het
contact.

Sluit een testklamp aan tussen het contact en 12V,
Pomp de druk op tot 20,3 kPa (0,2 kg/cm?)

Het contact moet dan sluiten = de testlamp gaat
branden.

Verwijder de testlamp en sluit een electrische draad
aan. Laat de manometer en druktester op hun plaats.

¢
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HE
Sluit de testlamp aan

Sluit een lamp aan op de solenoide klep, tussen contact
stuk en chassis.

Sluit een andere lamp aan op de wisselstroom com-
pressor, tussen draad en chassis.

H7
Start de motor
Start het koelsysteem
Zet het koelsysteem op maximaal koelen.

H8
Controleer het toerental relais en het klimaat

regeling relais 4

Controleer of de druk sensor gesloten is, pomp de druk
op indien noodzakelijk.

Laat de motor toeren maken. Het toerental relais dient
geactiveerd te worden bij ongeveer 3 700 omw/min.
De testlamp bij de solneoide klep moet gaan branden en
de klimaat regeling compressor dient op hetzelfde mo-
ment uitgeschakeld te worden (de testlamp moet uit
gaan),

Indien defect controleer dan de electrische bedrading,

zie bedradings diagram op bladzijde 19. Als de bedra-

ding in orde is controleer dan met een nisuw relais.
H3

Breng alles weer in zijn oorspronkelijke staat
terug
Verwijder het test instrument.

Sluit de electrische draden en slang weer aan.

Laad luchtkoeler, accessoires

H10

Componenten

1
2
3
4
5

Toerental relais
Ontstekings bobine
Solenoide klep
Zekering no. 12

Relais voor uitschakelen
klimaat regeling com-
pressor

L
ol

+
L]

Klimaat regeling com-
pressor

Drukcontact

Lagedruk schakelaar
{in droger)
Schakelaar (circuit
onderbreker)

Laad luchtkoeler

21
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I. B 19/21 ET verlating, brandstofverrijking
en drukregelaar, controleren

Speciaal gereedschap: 2901, 5011, 5015, 5228, 5229, 5230

n ®

Sluit deze aan tussen de brandstof verdeler en de demp-
drukregelaar.

Sluit manometer 5011 aan

Reinig de slangaansluitingen alvorens de slangen los te 0'
halen.

Sluit manometer 5011 aan met gebruikt van de nippels
5228 en 5229.

Zet de kraan in stand 2 (haaks op de slangen).

12
Sluit de CO-meter en de Volvo Mono-Tester aan

In plaats van de Mono-Tester kan een stroboscoop ge-
bruikt worden.

13 0’
Start de motor

14
Controleer de verlating

Sluit manometer 5230 en een drukpomp aan op de
stroomverdeler.

Lees de ontstekingsinstelling af.
Pomp tot een druk van 30 kPa (0,3 kg/em?).
De ontstekingsverlating moet dan 3°<7° zijn.

Verwijder manomaeter en drukpomp. Sluit de slang tus-
sen de stroomverdeler en het inlaat spruitstuk weer
aan.

Ontstekingsafstelling: 15° voor B.D.P, bij 11,7-133 r/s
(700800 omw/min} met slang losgenomen.

22
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15
Controleer de brandstofverrijking
De motor moet draaien.

Druk de slang tussen de dempdrukregelaar en de nippel
aan de binnenkant van de inlaatpijp dicht. Gebruik tang
2901.

Verwijder de slang van de nippel aan de buitenkant van
het smoorklephuis. Sluit manometer 5230 en druk-
pomp aan.

Controleer of de dempdrukregelaar warm is door ma-
nometer 5011 af te lezen. De dempdruk moet zijn 345—
375 kPa (3,4-3,8 kg/cm?).

Pomp de druk op tot 45 kPa (0,45 kg/cm?), De dempdruk
moet dan dalen tot 265-295 kPa (2,6-3,0 kg/em?).

Verwijder de drukpomp, manometer 5230 en tang 2901.
Maak de slang weer vast aan het smoorklep huis.

Brandstofverrijking is nodig om zeker te zijn van de inwen-
dige koeling van de motor. Een te mager brandstof-lucht-
mengsel brengt een verhoging van de temperatuur in de
varbrandingsruimte met zich mee met het risico van over-
varhitting.

6
Controleren/afstellen CO gehalte
Gebruik sleutel 5015 voor het afstellen.
Controlewaarde:
B 21 ET 1983 Noordelijke landen en
dwitserland ..ol 25-35%
Anderelanden ........................... 1,0-30%
Afstelwaarde:
B 21 ET 1883 Noordelijke landen en
Zwitserland . ............ ..o, 30%
Anderalanden ... ... i i 2,0 %

7
Drukregelaar controleren

Sluit manometer 5230 en drukpomp aan op de slang die
naar de drukregelaar gaat. (De drukregelaar is boven de
pedaalbevestiging op de binnenkant van het tussen-
schot aangebracht).

Pomp de druk op tot de motor afslaat (de drukregelaar
verbreekt de massa-aansluiting voor het pomprelais).

N.B.! Pomp niet hoger dan 120 kPa (1,2 kg/cm?) anders
kan het turbo-instrument beschadigd worden.

23
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N3

-—= Turbo

7N

De motor moet afslaan bij een druk van 85-95 kPa
{0,85-0,95 kg/cm?), Tegelijkertijd moet de wijzer van het
turbo-instrument in het rode gebied staan en moet het
lampije in het instrument branden (deze lamp is verval-
len bij latera modellen).

18
Oorspronkelijke toestand herstellen

Zet de ontsteking af.

Verwijder manometer 5230 en de drukpomp. Sluit de
slang weer op het inlaat spruitstuk aan.

Verwijder manometer 5011. Sluit de brandstofslang
weer op de brandstof verdeler aan.

J. B 21 FT ontstekingsverlating, brandstofverrijking

24

en drukregelaar, controleren

Speciaal gereedschap: 5230, 5015

1
Sluit de CO meter en de Volvo Mono-Tester aan

Een stroboscoop en een dweelmeter van goede kwali-
teit kunnen gebruikt worden in plaats van de Volvo
Mono-Tester.

Sluit de Mono-Tester aan op de service uitlaat voor de
Lambda sonde.

Sluit de CO meter aan op de uitlaat in de uitlaatpijp voar
de katalytische omvormer.

J2
Start de motor

J3
Controleer de verlating

Sluit manometer 5230 en een drukpomp aan op de
verdeler,

Lees de ontstekingsafstelling af.
Pomp tot een druk van 36 kPa (0,36 kg/cm?).
De ontstekingsverlating moet dan 6°-10° zijn.

Verwijder manometer en drukpomp. Sluit de slang van
de verdeler naar het inlaat spruitstuk opnieuw aan.

Ontstekingsafstalling: 12° vaor B.D.P. bij 15 r/s (300 omw/
min) met de slang losgenomen.

&
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J4
Controleer de brandstofverrijking

Sluit manometer 5230 en drukpomp aan op de slang
van de inlaatpijp.

De motor moet draaien.

Pomp de druk op tot 20,3 kPa (0,2 kg/cm?). De dweelme-
ter moet dan terugvallen tot 64°-70° (de drukregelaar
verbreekt de rmassa-aansluiting voor de Lambda sonde
bedieningseenheid).

J5
Controleren van de drukregelaar
Motor moet draaien.

Pomp de druk op tot de motor afslaat {de drukregelaar
verbreekt).

BELANGRIJK! Pomp niet hoger dan 120 kPa (1,2 kg/cm?)
want anders kan de drukregelaarmeter beschadigd
worden,

De motor moet afslaan bij een druk van:

B 21 FT zonder laad luchtkoeler . ........ ... 65-75 kPa
(0,65-0,75 kg/cm?)
B21FT metlaadluchtkoeler ............. 100-110kPa

(1,0-1,1 kglem?).

Tegelijkertijd moet de wijzer van de drukregelaarmeter
in de auto in het rode gebied staan en het lampje in het
instrument moet branden (op latere modellen is deze
lamp vervallen).

J6

Zet de motor af. Verwijder manometer 5230 en
drukpomp

Sluit de pijp aan op het inlaat spruitstuk.

J7
CO gehalte controleren/afstellen
Gebruik sleutel 5015 (voor het afstellen.
CO.controlewaarde ...........oo0ieuianas 0,7-1.3 %
afstelwaarde . ................c.. e 1,0 %
Stationairtoerental ........ .. 15,0 r/s (900 ormw/min)
25
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K. Turbo, ontlastklep met huis, vervangen
Speciaal gereedschap: 5230

K1
Haal de uitlaatpijp van de turbo compressor

Verwijder de moeren bij de turbo compressor en de
bout bij de bevestiging aan de versnellingsbak.

Leg de pijp opzij.

K2
Verwijder:

- de bargklem voor de verbindingsstand van de mem-
braandoos
— ontlastklep met huis

Turbinehuis controleren K3

Controleer of het aanlegvlak vlak is en of de "zitting”
voor de ontlastklep niet ingebrand is.

-~
K4

Monteer:

— ontlastklep met huis. Smeer de bouten in met bout-
borgmiddel®. Haal aan met 20 Nm (2,0 kgm)

— uitlaatpiip. Smeer de tapeinden in met borgboutmid-
del*. Haal aan met 25 Nm (2,5 kgm}

— voorste bevestigingsbout van de versnellingsbak.

*Onderdeelnummer 1 116 035-9

26
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K5

Bijstellen membraandoos

N.B.! Membraandozen van voorgaande modellen kun-
nen niet afgesteld worden. Zij zijn verzegeld doordat de
afstelhuls aan de verbindingsstang geklonken is. Indien
defect moet de membraandoos vervangen worden, zie
bladzijde 18.

Sluit manometer 5230 en drukpomp aan op de mem-
braandoos.

Pomp tot een druk van:

BIZIET ..ot iiiiiiaanannnieinn s 55 kPa
(0,56 kg/em?)

B 21FT zonder laad luchtkoeler ............... 41 kPa
z 10,41 kg/cm?)

B21FT metlaad luchtkoeler .................. 57 kPa

(0,57 kg/cm?}
Druk de arm van de ontlastklep naar voren (klep ge-
sloten).

Stel de verbindingsstang zo bij dat hij precies past op de
pen van de hefboom.

BELANGRIJK! Draai niet aan de verbindingsstang want dit
kan het membraan in de doos beschadigen.

Verwijder manometer en drukpomp. Sluit de drukslang
aan (slangklem).

K&
Controleer de basis positie van de verbindings-
stang

Voor juist functioneren moet de verbindingsstang tus-
sen de 2 en 6 mm uit de membraandoos getrokken
waorden.

Maak de huls los van de hefarm.

Merk het ingaan van de stang in de membraandoos met
wat verf.

Sluit de huls aan,

Meet de afstand tussen merkpunt en membraandoos.
De afstand moet 2-6 mm zijn.

Indien dit niet het geval is moet de membraandoos
vervangen worden, zie bladzijde 18.

K7
Monteer een nieuwe borgklem

K8
Controleer de vuldruk
Zie bladzijde 16.

K9

Verzegel de membraandoos

Het is belangrijk de draad stevig om de huls de draaien,
zoals getoond in de illustratie, Anders kan het loodje
losgaan door trillingen.

Volvo verzegeltang, onderdeel nummer 9986408-4,
heeft “Volvo™ gemerkte bekken.
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L. Turbo compressor, ingevoerde veranderingen

Later model

L1
Bevestiging van drukpijp
De drukpijp kan op drie verschillende manieren be-
vestigd zijn:
Model 1. Alleen slangklemnmen (1981-1982).

Model 2. Slangklemmen en een steunstuk tussen de
drukpijp en de cylinderkop (1982).

Model 3. Slangklemmen en een soort houder {1984-).
Vastzetten door middel van een houder en slangklem-
men vervangt eerdere ontwerpen en kan ook ingevoerd

worden op auto's van eerdere modellen. Zie bladzijde
40.

LZ
Centerhuis

De vorm van het centerhuis werd veranderd op de mo-
dellen van 1982. Dit werd gedaan teneinde een betere
warmteverdeling te krijgen en om de top temperatuur
van het turbine lager te verminderen.

L3

Bijstellen huls, membraandoos

Bij eerdere modellen was de afstelhuls aan de verbin-
dingsstang vastgeklonken.

Bij latere modelien {ingevoerd op de 1982 modellen) is
de huls in plaats daarvan bevestigd met een borgmoer
en verzegeld. Dit maakt bijstellen van de vuldruk ge-
makkelijker zonder dat de membraandoos vervangen
behoeft te worden.

Afstellen van de membraandoos, zie bladzijde 16.

v
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L4
Stang voor turbo compressor

Bij eerdere ontwerpen is er een ring steunstuk en een
stang tussen de turbo compressor en het vitlaat spruit-
stuk.

Op latere modellen (ingevoerd op de 1983 modellen) is
er een ander soort stang aangebracht tussen het uitlaat
spruitstuk en het cylinderblok.

Montage van een stang van een later ontwerp in auto’s
van een eerder'model (zie bladzijde 41).

BELANGRIJK! Bij een turbo compressor met een ring
steunstuk moet de stang van een eerder ontwerp ook op
zijn plaats blijven als een stang van later ontwerp wordt
gemonteerd. Als de”stang verwijderd wordt bestaat het
risico dat het geluid van de turbine zich via het ring steun-
stuk zal gaan verspreiden in het motor compartiment.

L5
Afdichtingsflens turbo compressor - uitlaat
spruitstuk

De afdichtingsflens tussen de turbo compressor en het
uitlaat spruitstuk heeft verschillende vormen:

Eerdere modellen: afdichtingsflens met een rechte
flens en pakking.

Latere modellen: uitlaat spruitstuk ontworpen met een
gebogen top die pastin de turbo compressor, een zoge-
naamde doolhof afdichting.

De afdichting tussen het uitlaat spruitstuk en de turbo-
compressor is vervallen,

De verandering werd ingevoerd op de 1981 modellen.

BELANGRIJK! Details van een eerder en later ontwerp mo-
gen niet onderling verwisseld worden.

L6
B 21 FT met laad luchtkoeler

Laad luchtkoelers werden ingevoerd op het B 21 FT
model van 1984,

De voornaamste verschillen tussen B 21 FT resp. met

en zonder laad luchtkoeler zijn:

- laad luchtkoeler

~ bedieningssysteem voor vuldruk {toerental relais +
solenoide klep)

— relais voor het uvitschakelen van AC compressor
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M. Turbo compressor, snelle controle

M1

Zet de motor af en luister tegelijkertijd naar de
turbo compressor. Normaal zullen de draaiende
delen van de compressor iets later stoppen dan
de motor

Indien dat niet het geval is:
Maak de inlaatslang bij het compressor huis los.

Controleer dan of:

~ het compressor wiel vrij draait

— axiale en radiale spelingen normaal aanvoelen

- het compressor wiel niet schraapt tegen het com-
pressor huis als het wiel radiaal of axiaal geduwd
wordt,

N. Turbo compressor

Speciaal gereedschap: 5230

el * -

Verwijderen

N1
Verwijder:

— negatieve kabel van de accu
— expansietank van zijn houder
— expansietank houder (3 schroeven)

30
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N2
Verwijder:

~ voorverwarmingsslang tussen plaat en luchireiniger

— pijp en rubber balgen tussen de brandstof verdeler
en de turbo compressor. Haal de carterventilatie
slang van de pijp

- pijp en aansluiting tussen de turbo compressor en
inlaat spruitstuk, of tussen de turbo en de laad lucht-
koeler (B 21 FT met laad luchtkoeler).

Bedek de turbo'compressor in- en uitlaatgaten,

N3
Haal de uitlaatpijp van de turbo af

Ng
Verwijder:

- bougiekabels van de bougies

bovenste hitte beschermplaat

stut(stang) tussen de turbo en het spruitstuk (eerdere

ontwerpen)

= onderste hitte beschermplaat (maak de bevestigings-
schroef onder het spruitstuk los)

- stut (stang) tussen spruitstuk en cylinderblok (latere
ontwerpen).

N




Groep 25 In- en uitlaatsysteem

Groep 25 In- en uitlaatsysteem

Turbo compressor verwijderen

32

N5
Verwijder de bevestigingsmoeren en vulringen
van de olie aanvoerpijp en het spruitstuk

Verwijder de oliepijp klem, bevestigingsschroeven aan
de turbo en de banjo schroef in het cylinderblok (onder
het spruitstuk). Zorg ervoor dat er geen vuil in de olie-
kanalen komt.

Verwijder de bevestigingsmoeren en vulringen van het
spruitstuk. Laat één moer los op zijn plaats zitten om het
spruitstuk in positie te houden,

Verwijder de olie aanvoerpijp. Bedek de opening op de
turbo.

NE
Maak de brandstof verdeler los van de lucht-
reiniger
Maak de klemmen los. Plaats de brandstof verdeler en
het onderste deel van de luchtreiniger op de rechter
wielkuip (zorg eerst voor bescherming van het wiel-
scherm),

Verwijder het luchtfilterelement.

N7
Verwijder turbo compressor en spruitstuk
Verwijder de laatste moer en vulring.
Breng het naar voren en naar boven.

Verwijder de spruitstuk pakkingen en de O-ring voor de
olie aanvoerpijp van het cylinderblok.

N8

Verwijder de turbo compressor van het spruit-
stuk

NS
Controleer de axiale speling

Controleer dat turbine en compressorwiel niet tegen
het huis geschraapt hebben en dat zij niet schrapen als
aan de as in axiale richting getrokken wordt.

Turbo compressor uit elkaar nemen

N10
Controleer de radiale speling

Controleer dat turbine en compressorwiel niet tegen
het huis schrapen als zij tegelijkertijd naar opzij gedrukt
en rondgedraaid warden.

Vervangen van de turbo compressor

In sommige gevallen is de compressor zander enige

noodzaak verwisseld omdat er wat speelruimte op de as

was. Maar omadat de as in een zwevend zijlager loopt is

er bij controle altijd een bepaalde speling (de as

"zweeft” op en oliefilm).

De speling moet altijd gecontroleerd worden voor de

varvanging teneinde vast te stellen of de lagers versle-

ten zijn of niet,

Als de turbo compressor vervangen is als één eenheid:

— breng dan de noodzakelijke onderdelen over. Ge-
bruik nieuwe pakkingen.

- stop alle openingen in de oude compressor dicht

voordat deze teruggestuurd wordt (voor reparatie,

enz.}.

zie bladzijde 36 voor het installeren.

Uit elkaar nemen

N1
Verwijder:
— de drukslang van de nippel op het compressorhuis
- de olie terugvoerpijp

~ de bargklem op de arm van de ontlastklep
- de ontlastklep en het huis

N12
Verwijder het turbinehuis

Merk de plaats van het turbinehuis en het steunstuk
voor de membraandoos. Het merken moet zorgvuldig
gebeuren teneinde de compaonenten weer op dezelfde
plaats te monteren, anders zullen de aansluitingen tus-
sen de turbo compressor en de motor niet passen.

Het huis moet gedraaid worden om alle bouten te ver-
wijderen.

N.B! Zorg ervoor het compressorwiel niet te bescha-
digen.
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Ni13
Verwijder het turbinehuis

Merk de plaats op het turbinehuis. Merk duidelijk tegen-
over een bout.

Het huis moet gedraaid worden teneinde alle bouten te
kunnen verwijderen.

N.B! Zorg ervoor het turbinewiel niet te beschadigen.

Reinigen en inspecteren
N14
Reinig en controleer:

= turbine en compressor huizen
- oliepers- en retourleiding
- ontlastklep en huis

Controleer bovenstaande onderdelen op:

® beschadigingen, barsten

® slijtage (of het turbine/compressorwiel niet in het
huis aangelopen heeft, enz.)

@ gladde contactvlakken

® niet ingebrand zijn van de ontlastklep (plaat) en het
aanlegvlak ervan

® vasizitten van de arm van de ontlastklep

® het schoon en vrij van vernauwingen zijn van olieen
luchtdoorgangen

N15
Turbine en compressor schoepenwielen reinigen

Plak eerst de oliekanalen in het lagerhuis dicht met tape.
Reinig de wielen voorzichtig om beschadiging te voor-
komen.

Controleer op beschadiging en slijtage. In geval van
beschadiging moet het lagerhuis compleet vervangen
worden en onder geen voorwaarde mogen de schoe-
pen op de wielen gericht worden.

Controleer of de as licht loopt, niet aanloopt, enz. Merk
op ‘lf‘,} er-altijd wat speling moet zijn tussen as en huis
door de constructie met zwevende lagers.

N16

Membraandoos controleren
Sluit manometer 5230 en een druk pomp aan,
Pomp de druk op en controleer wanneer de verbin-

dingsstang gaat bewegen. Dit moet ongeveer gebeuren
bij:

B T o i B T msmes st 50 kPa
(0,50 kgiem?)
B21FTzonder laad luchtkoeler ... ... .. .. .. 36kPa
(0,36 kg/em?)
B21FTmetlaad luchtkoeler ... ... .. .. . .. .. 52 kPa

(0,52 kglem?)
Pomp op tot een druk van ongeveer 70 kPa (0,7 kg/cm*)
De druk moet op zijn minst 10 seconden constant
blijven.

Groep 25 In- en uitlaatsysteem

1= plug
2 = nippal
3 = schroef met klem

F-motoren

Geschikt gereedschap voor aandraaien met het juiste
moment:

U Momentsleutel P.N. 1168687-2

Steeksleutel 'IEP'Im P.N. 1158961-1

1 0t

Turbo compressor, in elkaar zetten

In elkaar zetten

Zorg ervoor de wielen niet te beschadigen. Gebruik
nieuwe pakkingen.

Met een nieuw compressorhuis: N17
Breng de nippel, plug en schroef met klem over

Gebruik boutborgmiddel, Onderdeel no. 1161053-2 bij
het in elkaar zetten van de onderdelen.

OPMERKING! De plaats van de nippel en plug verschilt
bij de E en F motoren van vroegere modellen.

Op latere motoren worden andere huizen gebruikt voor
E en F motoren.

N8
In elkaar zetten van de turbo compressor

Op sommige bouten moet borgboutmiddel gebruikt
worden en op sommige boutpasta. Het is ook belangrijk
dat de tapeinden juist aangebracht worden. Indien dit
niet gebeurt kan de vuldruk onjuist zijn.

1 = Gebruik nieuwe schroeven. In een noodgeval kunnen
de oude schroeven gebruikt worden vooropgesteld dat zij
worden voorzien van draadborgmiddel (onderdeel no.
1161063-2),

2 = Boutpasta, Onderdeel no. 1161035.9.

Zet het turbinehuis en ontlastklep huis in elkaar. Haal
aan met een moment van 20 Nm (2,0 kgm).

Installeer een nieuwe pakking voor het compressor-
huis op het lagerhuis, De huizen moeten gedraaid wor-
den om de bouten er in te kunnen zetten.

Installeer de huizen volgens de uitlijn merken aange-
bracht bij het demonteren. Draai alle bouten in het rond
even strak vast.

Haal aan met de volgende momenten:
— turbinehuis 20 Nm (2,0 kgm)
— compressorhuis 18 Nm (1.8 kgm)

N19
Memb doos afstell

Sluit manometer 5230 en een drukpomp aan op de
membraandoos.

Pomp op tot een druk van:

BIMVET o oo munmmranenames 55 kPa (0,55 kg/lem”)
B 21FT zonder laad luchtkoeler . ... 41kPa (0,4 kg/cm?)
B 21FT metlaad luchtkoeler ... ... 57 kPa (0,57 kglem?)

Druk de hefboom van de ontlastklep naar voren (klep
gesloten).

Stel de verbindingsstang zo af dat hij precies past op de
tap van de hefboom.

Verwijder manometer en drukpomp. Sluit de slang aan
op het compressorhuis {slangklem).

N.B! Een membraandoos van eerder ontwerp kan niet bij-
gesteid worden. Deze is verzegeld doordat de afstelhuls
aan de verbindingsstang geklonken is. Indien de druk niet
juist is, moet de membraandoos vervangen worden, zie
bladzijde 18.
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Turbo compressor, in elkaar zetten

9 mm

N20
Controleer de basis positie van de druk stang

Voor juist functioneren moet de stang 216 mm uit de mem-
braandoos getrokken worden.

Maak de huls los van de arm.

Merk met kleur op de stang de plaats waar hij de mem-
braandoos binnen gaat.

Sluit de huls aan.

Meet de afstand tussen het merkpunt en de membraan-
doos. Deze afstand moet 2-6 mm bedragen.

Indien dit niet het geval is moet de membraandoos
vervangen worden, zie instructies bladzijde 18.

N21
Installeer nieuwe borgklemmen

N22

Installeer de olie retourleiding

Gebruik een nieuwe pakking. Controleer dat het gat in
de pakking voldoende groot is, d.w.z. dat het niet de
oliestroom beperkt.

L) - -_,..
Installatie
N23
Meet de bouten, turbo spruitstuk
Verwissel de bouten indien nodig

De bouten mogen opnieuw worden gebruikt vooropge-
steld dat zij niet korter zin dan 89 mm en 105 mm resp.

Groep 25 In- en uitlaatsysteem

Eerder model

ar

— = 122 808

Turbo compressor, in elkaar zetten

N24
In elkaar zetten van turbo compressor en spruit-
stuk

Eerder model: Draai de pakking tussen spruitstuk en
turbo met de buitenste gebogen lijn naar de turbo.

Smeer de draad van de bouten en aanlegvlakken in met
installatie pasta, onderdeel no. 1161078-9. De installa-
tiepasta voorkomt dat de binnenste borgplaat ver-
vormd wordt door frictiekrachten bij het aanhalen.

Monteer de binnénste borgplaat en bouten.

N25

Draai de bouten (moeren) vast met het volgende
moment:

In deze volgorde en in drie stadia:

I = 1Nm (0,1 kgm)
I = 45 Nm (4,5 kgm)
= 45°

N26
Installeer de buitenste borgplaat

Tik de borgplaat op zijn plaats. Gebruik een hamer en
mof.

N27
Buig de binnenste borgplaat

Het is buitengewoon belangrijk dat de borgplaat voor
de bovenste bouten op zijn minst 45° naar binnen gebo-
genwordt. Dit moet gebeuren omdat de opening tussaen
de bouten en de motor klein is.

N28

Licht de turbo compressor met het spruitstuk op
zijn plaats

Installeer nieuwe spruitstuk pakkingen, het merkteken
UT moet van de motor af wijzen.

Monteer een nieuwe O-ring op de olie retourleiding.
Bedek de O-ring met een beetje vet.

Licht hem op zijn plaats en voer de olie retourpijp door
het gat in het cylinderblok. Zorg ervoor dat de O-ring
juist gemonteerd is, Monteer een vulring en moer (nieu-
we moer) om compressor en spruitstuk op hun plaats te
houden.

7
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Turbo compressor, in elkaar zetten

NZ28
Monteer de brandstof verdeler
Breng het luchtfilterelement aan.
Buig het omlaag en zet de brandstof verdeler vast.

N30
Vul de turbo compressor inlaat met olie

N31

Monteer de oliepersleiding en ook de vulringen
en moeren voor het spruitstuk

Gebruik nieuwe pakkingen voor de oliepersleiding en
nieuwe moeren voor het spruitstuk.

Monteer de oliepersleiding op zijn plaats. Monteer de
banjo bout en vulringen, maar draai deze niet vast. Zorg
ervoor dat er geen vuil in de leiding of op de bout kan
komen.

Monteer de spruitstuk vultingen en moeren. Vergeet
het hijsoog niet. Zorg ervoor dat de O-ring op de oliere-
murfg‘igmg juist gemonteerd is.

Sluit de oliepersleiding aan op de turbo (nieuwe afdich-
ting). Draai de banjo bout in het cylinderblok aan. Man-
teer de klem voor de oliepersleiding.

N32
Monteer:

— bovenste hitteschild

— stut (stang) tussen spruitstuk en turbo compressor
en/of stut (stang) tussen het cylinderblok en de turbo
compressor

onderste hitteschild

bougiekabels

1

Turbo compressor, in elkaar zetten

N33
Monteer:

— uitlaatpijp. Smeer de tapeinden in met boutpasta.
Haal aan met een moment van 26 Nm (2,5 kgm)
- voorste bevestiging van de versnellingsbak

N34
Controleer:

— smoorklephuis tapeinden zitten op hun plaats

— O-ring is op zijn plaats en is niet beschadigd

— aansluitslangen/pijpen zijn in goede conditie en be-
vatten geen losse deeltjes. Vervang hard geworden
of gebarsten slangen,

N35
Monteer:

- de pijp met rubber balg tussen de brandstof verdeler
en de turbo. Sluit de slang voor de carterventilatie
aan

— devoorverwarmingsslang tussen de plaat en de lucht
reiniger

— de pijp tussen de turbo en het inlaat spruitstuk of
tussen de turbo en de laad luchtkoeler (B 21 FT met
laad luchtkoeler).

Zorg ervoor dat de slangen/pijpen juist gemonteerd zijn
en dat de klemmen vastgedraaid zijn.

N36
Monteer:
- de houder voor de expansietank
— de expansietank
- de accukabel
39
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Turbo, drukpijp klemmen

N37

Verwijder de bruine electrische kabel (van aan-
sluiting 15) van de bobine. Laat de startmotor
ongeveer 30 seconden draaien. Sluit de elec-
trische kabel opnieuw aan

Dit is om er zeker van te zijn dat de turbo compressor
gesmeerd wordt.

N38
Start de motor en controleer de werking

Laat de motor eerst even stationair draaien alvorens het
toerental te verhogen.

N39
Controleer/stel af de vuldruk
Zie bladzijde 16.

N4o
Verzegel de membraandoos
Zie bladzijde 17.

0. Olieperspijp, klemmen

B1%/21 ET
B 21 FT zonder
laad luchtkoeler

B 21 FT met laad
luchtkoeler

o1

Bl

e Twee houders per slangklem
® De houders moeten tegenover elkaar geplaatst wor-
den zoats getoond wordt in de illustratie.

BELANGRIJK
Bij het monteren van de houders moet ervoor gezorgd
worden dat zij niet tegen de kraag van de pijp rusten.

02

Benodigd materiaal voor het monteren van de
houders

Naam Hoeveelheid P/N
Houder 8 1357202-9
16 (B 21 FT met laad luchtkoeler)

40
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Turbo, monteren verbindingsstang

P. Installeren van verbindingsstang van later ontwerp
op eerdere modellen

Gat voor hitte be-
schermingsplaat

Gat voor stang

Benodigd materiaal

Handeling P1-11

P1

Verschillende ontwerpen van uitlaat spruitstuk
en turbo compressor

Voor het bestellen van onderdelen moet gecontroleerd
worden of het uitiaat spruitstuk een gat met draad heeft
voor de stang.

Als er een dergelijk gat is zijn de onderdelen tussen
haakjes in de tabel hieronder niet nodig.

Als er geen gat is moat het uitlaat spruitstuk vervangen
waorden.

Controleer of het uitlaat spruitstuk van een eerder of
later ontwerp is. Doe dit door te kijken naar de flens van
de turbo compressor in de richting van het uitlaat
spruitstuk.

e rechte flens = eerder ontwerp

® gebogen flens = later ontwerp (in productie Juli
1981).

Naam P/N nummer Hoeveelheid
Console 1336 265-2 1
Stang 1336 266-0 1
Afstandsmof 1257 499-2 2
Bout, M6S MBx35 940 132-4 z
Tapeintd, PS Max32* 1336 261-1 1
Bout, M6FS M8x16 946 440-5 1
Vulring 419 401-5 1
Flensmoer 948 645-7 2
Spruitstuk pakking 463 846-6 4
O-ring voor olieretourleiding 1306 264-1 1
Koperen vulring voor oliepersieiding 18 671-8 2
Pakking voor oliepersleiding 420 475-6 1
(Bouten woor turbo compressor™®® 1317 067-5 4)
uitenste borgplaat 1326 586-3 2)
iBinnenste borgplaat 1326 222-5 2)
{Uitlaat spruitstuk, eerder ontwerp 1336 2389 1)
(Pakking voor uitlaat spruitstuk, eerder ontwerp 1276 698-5 1)
(Uitlaat spruitstuk, later ontwerp 1336 2371 1

* Tapeind 1336 261-1 is gemaakt van cen speciaal materigal (nikkel iegering). Het mag onder geen
enkele omstandigheid vervangen worden door een ander tapeind,
** Vervang alleen indien dit nodig is, zie werkzaamheid,

P2
Verwijder en demonteer turbo compressor —
spruitstuk
Zie bladzijde 30, N1-N8.
Bedek de openingen van de oliekanalen.
NOOT! Demonteer turbo compressor — spruitstuk al-
leen als het spruitstuk vervangen moet worden.

P3
Verwijder de voorste uitlaatpijp
Wrijf de bovenkant van de gegoten lippen op het
cylinderblok schoon
Schuur de kleur/verf weg, Gebruik schuurlinnen.

Ll
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Turbo, monteren stang

P4
Monteer de stang

Druk de veer stang B zo ver megelijk naar achter bij het
vastzetten.

Haal aan met een moment van 23,5 Nm (2,4 kgm).

OPMERKING! Bij motoren van een later modal zijnde gaten
in het cylinderblok reeds aangebracht. Bij dergelijke moto-
ren is het niet nodig de werkzaamheden P5-9 4 itte voeren,

Groep 25 In- en uitlaatsysteem
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P5

Boorgatenin de gegoten lippen en breng er draad
in aan

Boor een gat tegelijk. Gebruik de console als een mal
voor het tweede gat.

Het is belangrijk dat de gaten geboord worden onder
een rechte hoek ten opzichte van het opperviak van de
gegolen lippen.

Markeer het midden van de gegoten lip.

Boor eerst met een 4 mm @ boor, dan met een B mm @
boor. Boor tot een diepte van 26 mm en geef de boor-
diepte aan op de boor met tape of een stukje slang.

Tap draad in het gat. Draadtap M8. Diepte van de draad
20 mm.

P&
Snij de afstandsmoffen af
Snit 3 mm.

P7
Monteer:

= uitlaat spruitstuk aan de motor, Gebruik oude pakkin-
gen, Het spruitstuk moet later weer verwijderd
waorden

stang met afstandsmoffen op het cylinderblok,

L I
P8
Controleer de plaatsing van de stang

Controleer dat het gat in de stang in lijn is met het gat in
het spruitstuk,

Indien noodzakelijk:
— stel de hoogte van de afstandsmoffen bij (slijpen)
= vijl het gat in stang A bij.

Verwijder het uitlaat spruitstuk

42

e

Turbo, monteren stang

P10
Breng over op het nieuwe uitlaat spruitstuk:

B 19/21 ET: plug met pakking
B 21 FT: Lambda-sonde

Gebruik anti-klem *'Never-Seez” (P/N 1 161035-9) op de
draad.

P11
Modificeer de onderste hitte beschermplaat

NOOT: in plaats van de plaat te modificeren kan men hem
vervangen door een van een nieuw ontwerp, P/N
1 336060-7.

Houd de plaat op zijn plaats op het uitlaat spruitstuk,

Boor het achterste gat in de plaat zodat dit lijn ligt met
en past bij het gat in het uitlaat spruitstuk.

Snij het achterste deel van de plaat af zodat de plaat
valkomen vrij blijft van de neiuwe stang.

P12
Monteer turbo compressor — spruitstuk
Monteer:

= turbo compressor met spruitstuk
— stang
— voor uitlaat spruitstuk

Zie bladzijde 36 en N23-40.

Ring console

Tt

BELANGRIJK! Bij een turbo compressor met ring con-
sole (zie afbeelding) moet de stang van een eerder ont-
werp ook overblijven als een stang van later ontwerp
wordt gemonteerd. Als de stang verwijderd wordt be-
staat het risico dat geluid van de turbine zich verbreidt
naar het motor compartiment via de ring console,
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Uitlaat pijp en demper

Q. Uitlaatpijp en demper

Erzijn uitlaatsystemen van verschillend ontwerp voor verschillende modellen en markten. De afbeeldingen hieronder
tonen sommige ontwerpen,

Algemeen

® Gebruik nieuwe pakkingen.

@ De stalen conus bij de verbinding moet alleen vervangen worden als de conus bescha-
digd is.

@ De uitlaatpijp moet ongeveer 40 mm uitsteken in de bijbehorende demper.

® De achterste demper is gemerkt "IN aan de kant die aangesloten wordt aan de
uitlaatpijp bij de achteras.

® Plaats de klemmen in het midden van het deel met de gleuf.

® De speling tussen het uitlaat systeem en de onderkant van de carrosserie moet niet
minder dan 20 mm zijn,

Monteren van het complete systeem Q2

Houd de hieronder vermelde volgorde aan om spanningen in het systeem te vermijden.

A, E en F motoren

Maak de bevestigingsbouten A los tussen de beugel
van de uitlaatpijp en de beugel op het transmissie
huis.

Ondersteun het gehele systeem en richt het.
Draai de moeren B aan van voorste pijp-spruitstuk.
Draai de bevestigingsbout C aan beugel-voorste
pijp. Zorg ervoor dat de beugel op de uitlaatpijp rust
tegen de beugel op het transmissie huis en draai de
bouten A aan.

Draai de klemmen D aan van demper-pijp.

Draai een eventuele katalysator E aan.

Draai een eventuele verbinding F aan.

Controleer dat het systeem niet tegen de carrosserie
slaat, Stel bij waar dat nodig is.

-

Bwn

@~ ;o

ET en FT motoren

Maak de bout A los tussen de beugel en het bevesti-
gins ijzer.

Ondersteun het gehele systeem en richt het.
Draai de moeren B vast van voorste pijp-spruitstuk.
Draai een eventuele bevestigingsbout C vast van
beugel naar voorste pijp.

Draai een eventuele bevestigingsbout D vast van
beugel naar motor.

Draai bout E vast van montageplaat-voorste pijp.
Draai bout A vast van montageplaat-beugel.

Draai de klemmen F vast van demper-pijp.

Draai een eventuele verbinding G vast.

Controleer dat het systeem niettegen de carrosserie
slaat. Stel bij waar dat nodig is.

-

BN

o

cowooNOm

Groep 25 In- en uitlaat systeem

Carterventilatie

R. Carterventilatie

L1

R1
Reinigen/controleren

@ reinig/controleer de slangen

® reinig de gekalibreerde nippel (gaat niet op voor
turbo motoren)

® reinig/vervang de vlambeschermer (gaat niet op
voor turbo motoren).

A, E, Fmotoren, 1975-80, zie bladzijde
Turbo motoren, zie bladzijde . ...... ... ..
A, E,Fmotoren, 198185, zie bladzijde

R2

Geblokkeerde vlam bescherming/geblokkeerd
systeem

Een geblokkeerde viam bescherming heeft tot gevolg
dat de carterventilatie niet werkt zodat de druk in het
carter te hoog wordt.

Symptomen zijn:

— de oliepeilstok "“springt’’ uit de pijp

- olielekkage bij de pack boxen in de cylinderblok

— pack boxen behoeven niet altijd vervangen te wor-
den als zij lekken tegenvolge van een geblokkeerde
vlam beschermer. Maak de vilambeschermer in orde,
reinig de mator en controleer daarna of de pack
boxen lekken of niet

- de motor klopt (ga over op een vlambeschermer van
een later model indien noodzakelijk).

Oarzaken van een geblokkeerde viambescherming kun-
nen zijn:

— lage olietemperatuur (korte rij-afstanden}

— te lange intervals tussen het olieverwisselen

— de gebruikte motorolie is van een te slechte kwaliteit.
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Carterventilatie

Carterventilatie

|_|E[l;|:lt_'“}

I

A-motoren

A, E en F motoren 1975-80

S

138

R3

E/F motoren

Turbo motoren

134 80

R4

Bij turbomotoren worden de gassen uit het carter weg-
gevoerd voor de turbo. Er is een constante negatieve
druk als de motor draait, en er is dus geen verdere
verbinding met de inlaatpijp nodig.

Eris geen viambescherming bij olie-afsluiter op turbo
motoren.

RS
Carterventilatie slang

Een onjuist gemonteerde carterventilatie slang kan
startmoeilijkheden tot gevolg hebben (de luchtstroom
sensor plaat wordt niet gelicht).

Als er een kink in de carterventilatie slang zit zal het
gevolg zijn dat er een positieve druk wordt gevormd in
het carter. Dit blokkeert de olie terugvoer van de turbo
lading hetgeen op zijn beurt veroorzaakt dat de olie lekt
in de turbo lader asafdichting.
Hetﬁd‘aa!om belangrijk om te controleren dat er geen
kink in de slang zit bij de nippel op de olie-afsluiter,
naast de koude start injector, of tussen de brandstof
slang beugel en de slang elieboog.
1 Snij de isolerende slang door tot op de helft van de
diameter van de slang onder een hoek van 45°.
2 Druk de carterventilatie slang omhoog tot de ril in de
pijp.
Manteer de isolatie slang op de carterventilatie slang
zodat hij stevig tegen de pijp aan past.
3 Trek de carterventilatie slang over de koudstart in-
jector.

\Y

Eerder ontwerp

N

A, E en F motoren 1981-85 >
s

Later ontwerp

1D

RE

i

E/F motoren

i |

s

Aftap slang

Om te zorgen dat de carterventilatie juist functioneert
moet de aftapslang correct gemonteerd zijn met de
uitlaat onder het oliepeil in het ondercarter.

Als de aftapslang niet goed gemonteerd is of als hij te
kort is, bestaat het risico dat de carterventilatie niet zal
werken. Buitendien kan de slang in contact komen met
de krukas en vernield worden,

R7

R8
Bij het verwijderen van de olie-afsluiter:

Zorg ervoor dat de aftap slang niet mee omhoog komt.
Indien dit wel het geval is moet het ondercarter verwij-
derd worden om er zeker van te zijn dat de slang bij hat
monteren op de juiste plaats komt.

R9
Viam bescherming

Delen van een later ontwerp werden ingevoerd op de
1983 modellen. Als dat nodig is kunnen zij ook gemon-
teerd worden op auto’s van een eerder ontwerp.

Vlambescherming van een later ontwerp heeft grotere
kanalen en een grotere diameter dan die van een voor-
gaand ontwerp.

Noot (geldt voor beide ontwerpen)

® De vlambescherming moet gecontroleerd worden
en, indien noodzakelijk, moeten maatregelen geno-
men worden (reinigen/vervangen) bij de gewone
sarvice beurten

® De vlambescherming moet in het T-stuk geplaatst
worden.
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Katalytische omvormer

S. Katalytische omvormer

51

Onderdeal nummaer

Er worden verschillende katalytische omvormers ge-
bruikt afhankelijk van het model van de motor of de auto
en de markt.

Er is een plaat op de omvormer aangebracht met
daarop het onderdeel nummer en enkele andere
gegevens.

WOLVO
S ™

A

D& meeste ontwerpen zijn ook voorzien van een pijl die
de stroomrichting aangeeft.

/ -

Stroomrichting
s2

Sommige katalytische omvormers zitten vast door mid-
del van een tapeind. Verwissel de omvormer niet als het
tapeind afgebroken is. Boor in plaats daarvan het ta-
peind uit en monteer een doorgaande bout en moer.
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De doelmatigheid van de omvormer kan gecontroleerd
worden door het meten en vergelijken van het CO
gehalte voor en achter de omvormer,
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Luchtpomp

T. Luchtpomp

Luchtpomp
f
R
BELANGRIJK

@ Deluchtpomp mag niet uit elkaar gehaald of gesmeerd
worden. Indien defect dan moet hij in zijn geheel vervan-
gen worden,

o Blokkeer nooit de uitlaat van de wisselklep want dit kan
de luchtpomp ruineren.

T ————

T~ Terugskag-

klep Wissel-
klep

T1

Algemeen

De luchtpomp moet losgehaald en van stoppen voor-
zien worden bij het controleren/bijstellen van het CO
gehalte aangezien anders onjuiste waarden zullen wor-
den verkregen.

BELANGRIJK

Onder geen enkele omstandigheid mag het CO gehalte
worden bijgesteld als achteraf de luchtpomp weer is aan-
gesloten,

Controleren van de werking van het systeem
Werkzaamheden T2-5

T2
Controleer de terugslagklep
Verwijder de slang van de wisselklep.

Blaas en zuig om de beurt in de slang om de werking
van de terugslag klep te controleren.
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Luchtpomp

T3
Controleer de luchtpomp met de aandrijfriem

Controleer de aandrijfriem, deze mag geen scheuren
vertonen, versleten zijn of iets dergelijks.

Controleer of de luchtpomp juist is bevestigd.

Stop de slang af bij de wisselklep (voorzorg).

Start de motor en luister naar de luchtpomp. De pomp

heeft altijd een “sterk” geluid, in het bijzonder als hij
koud is. :

T4
Controleer de wisselklep
De slang van de wisselklep moet afgestopt worden.

Laat de motor stationair draaien. Er moet lucht gebla-
zen worden uit de uitlaat van de wisselklep (A).

Voer de snelheid van de motor op tot ongeveer 50 rps
(3500 omw/min) en laat viug het gaspedaal lgs. De
luchtstroom uit uitlaat A moet enkele seconden ophou-
den en de lucht moet nu uit de gaten B in de zijkant van
de klep komen.

Als er iets niet in orde is, controleer dan eerst de va-
cuiimslang tussen de wisselklep en de inlaatpijp van de
motor. Als de slang zonder gebreken is, test dan met
een nisuwe wisselklep.
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Stop de motor. Maak de slang weer aan de
wisselklep vast

Verwissel de aandrijfriem

T6

Als de riem vervangen is omdat hij was gebroken dan
moet de werking van de terugslagklep ook gecontro-
leerd worden want een defecte terugslagklep kan een
beschadigde/vernielde aandrijfriem tot gevolg hebben.

Groep 25 In- en uitlaatsysteem

Pulsair systeem

U. Pulsair systeem

Terugslag-
kiep

Algemeen u1

Alleen carburator motoren van eenitater model hebben
een afsluitklep.

De klep schakelt het systeem uit-bij eenlhoge negatieve
druk in de inlaatpijp. Hij voorkomt daardoor dat er uit-
laat “'stoten’’ voorkomen wanneer men:schakelt of remt
op de motor.

Indien nodig kan de klep gemonteerd worden op oude-
re carburator motoren, zie hieronder,

Monteren van een afsluitklep op eerdere
modellen

Snij de slang van de luchtreiniger naar het pulsair
systeem af en verkort hem met ongeveer 30 mm. Doe
dit op enige afstan_d van de bocht in de slang.

Zet de kiep op zijn plaats. Noot! De pijl moet in de
richting van de motor wijzen, Monteer de bedienings-
slang op de klep. De lengte van de slang moet ongeveer
550 mm zijn.

vz

Auto’s met handgeschakelde versnellingsbak:
Verwijder de plug van de inlaat pijp en schroef de nippel
op zijn plaats,

Auto’s met
Snij de bestaande slang naar de inlaat pijp af. Monteer
een T-nippel op de slang.

Sluit de bedieningsslang aan en zet deze vast met
klemmen.

ische tra

Controleren/bijstellen CO contact
us

Het Pulsair systeem moet losgemaakt worden en afge-
stopt terwijl het CO gehalte gecontroleerd/bijgesteld
wordt, aangezien de waarden anders onjuist zouden
zijn.

Als het systeem aangesloten wordt moet het CO ge-
halte omlaag gaan.

BELANGRIJK
Onder geen enkele omstandigheid mag het CO gehaite
bijgesteld worden met het Pulsair systeem aangesioten.
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Pulsair systeem

e

Controleren van het systeem

u4g
Controleer dat:
— alle aansluitingen vastzitten en niet lekken
- de slangen intact zijn

Us

Controleer de terugslagkleppen
Verwijder de slangaansluitingen van terugslagkleppen.

Start de motor en houd een hand boven de kleppen.
Men moet kunnen voelen dat lucht aangezogen wordt
door de kleppen, d.w.z. geen uitlaat emissies.

Defecte terugslagkleppen kunnen terugslaan van de
motor tot gevolg hebben en dat uitlaatgassen in de
luchtreiniger komen.

uUs
Controleer de afsluitklep
{alleen op latere carburator motoren)

Controleer dat de afsluitklep open is als de motor statio-
nair draait.

— werwijder de slang van de luchtreiniger

— houd de slang boven uw hand (biokkeer de slang).
Het CO gehalte moet toenemean

- sluit de slang weer aan

Als de klep niet open gaat als de motor stationair draait kan

de reden daarvoor zijn

= defecte klep

— hoge negatieve druk in de inlaatpijp (kan veroorzaakt
worden door een te grote klepspeling of te vroege ont-
steking)

Als de motor als rem gebruikt wordt (hoge negatieve
druk in de inlaatpijp) moet de afsluitklep dicht gaan.

Als de klep niet sluit kan dit tot gevolg hebben uitlaat stoten
als de motor gebruikt wordt als rem en bij het schakelen.

uz
Verwijderen/monteren distributiepijp

Bij het verwijderen/monteren van de distributiepijp
moet het uitlaat spruitstuk verwijderd worden.
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Evaporatie systeem

Uitlaat hercirculatie, naar—van

V. Uitlaat hercirculatie (EGR)

Systeem NAAR/VAN
A-motoren

W 6T

V1
1978-81

Dit systeem wordt aangetroffen op de volgende
markten:

Markt Model jaar Commentaar
Canada 1978-80 Automatisch
Canada 1981 Handgeschakeld
Australié 1979-80 Automatisch
Australié 1981 Handgeschakeld
Noordelijke landen 1981 Handgeschakeld
vz

1982-84

Dit systeem wordt aangetroffen op de volgende
markten:

Markt Model jaar Commentaar
Canada 1982-84 Handgeschakeld
Australié 1982-84 Handgeschakeld
Noordelijke landen 1982-84 Handgeschakeld
Zwitserland 1982-84 Handgeschakeld

V3
Reinigingssysteem

Zie instructies op bladzijde 68.
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Uitlaat hercirculatie, naar—van

Systeem NAAR/VAN
E/F en ET motoren

Ontsteking
vardeler Ii

Evaparatia systeem

Maodel 1978

Evaporatie systeem

Ontstekings verdeler

1am 873

54

V4
E motoren 1981-84

Dit systeem wordt aangetroffen op de wvolgende
markten:

Markt Model jaar Commentaar
Canada 1981-83 B 23 E Handgeschakeld
Noordelijke landen,

Australié 1981-84 B 23E Handgeschakeld
Zwitserland 1983-84 B 23 E Handgeschakeld '

{
Vs

F-motoren 1976-78

Dit systeem wordt aangetroffen op de wvolgende
markten:

Markt Maodel jaar Commentaar
VS Federaal 1976 Automatisch
Canada 1976-78 Automatisch

Ve
ET-motoren 1984-85

Dit systeem wordt aangetroffen op de wvolgende ‘
markten:

Markt Model jaar
Noordelijke landen
en Zwitserland 1984-85

Systeem reinigen
Zie instructies op bladzijde 64,

va
Op nulinstellen van waarschuwingslamp
{alleen F-motoren)
Zie instructies op bladzijde 65.
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Uitlaat hercirculatie, naar—van

Functie test

Gesloten vaculmklep

Open vacuimklep

Ve

De vacuiim klep moet alleen openen bij snelheden bo-
ven stationair draaien als de motor warm is. Controleer
of de klep opent en sluit door de beweging waar te
nemen van de verbindingsstang in de klep bij de ver-
schillende motor snelheden en motor temperaturen.

Moot! Het kan soms moeilijk zijn em te beslissen of de
vaculmklep geheel sluit. De enige mogelijkheid om dit te
controleren is de pijp tussen de klep en de inlaat pijp te
verwijderen en te voelen of de klep lekt.

Een vacuiim klep die open is als de motor stationair
draait heeft ongelijkmatig stationair draaien tot gevolg
en de motor kan ook afslaan.

V10
Controleer of de vaculimklep:

- is gesloten bij alle motor snelheden als de motor
koud is, temperatuur koelmiddel onder +55°C

- opent bij snelheden boven stationair draaien als de
motor warm is, temperatuur koelmiddel bowven
+60°C.
Bij motoren met een vertraagklep wordt het openen
bij accelereren met ongeveer 2 seconden vertraagd

= sluit als de motor snelheid terugvalt tot stationair.

BELANGRIJK
Vaculimkleppen bestaan in verschillende ontwerpen {ver-
schillende openings druk, stroom).

Zorg ervoor dat de juiste klep gebruikt wordt.
De kleppen zijn aangeduid met een Onderdeel Nummer.

Vi1

Symptoom

Mogelijke oorzaak/maatregel

Vaculimklep opent als de motor koud is (tempera-
tuur koelmiddel onder +55°C)

Verkeerde thermostaatklep, vervangen. De thermostaat-
klep moet beginnen open te gaan bij +55°—60°C.

De vacuamklep gaat niet open bij snelheden hoger
dan stationair als de motor warm is (temperatuur
koelmiddel boven +60°C)

Vacuiimslangen beschadigd, lek of verkeerd aangesloten.

De thermostaatklep gaat niet open. Test door verwijderen
van de vacuimslang van de vaculmkiep en blaas in de
slang door de thermostaatklep.

Noot! Bij motoren met een vertraagklep moet men in de
slang achter deze klep blazen.

De vaculimklep zit vast, reinig of vervang.

De vacuiimklep sluit niet als de motorsnelheid terug
loopt tot stationair

De vaculimklep zit vast, reinig of vervang.
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Uitlaat, hercirculatie, trappenloos

X. Uitlaat hercirculatie (EGR)

Systeem TRAPPENLOOS
A-motoren

Vertraagklep (alleen bepaalde variaties)

Afsluitklep
Pulsair

Evaporatie systeem

1981-84

Dit systeem wordt aangetroffen op de volgende
markten:

Markt Model jaar Commentaar
Canada 1981-84 Automatisch
Noordelijke landen  1981-84 Automatisch
Australié 1981-84 Automatisch
Zwitserland 1983-84 Automatisch
56

X1

\ __— Met E gemerkte nippel
- (1982-84)

138 564

X2
Controleren/Opsporen van storingen
Zie instructies bladzijde 12.

X3
Reinigen van het systeem
Zie instructies bladzijde 64,

——
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Uitlaat hercirculatie, trappenloos Mode! 1

Y. Uitlaat hercirculatie (EGR)

Systeem TRAPPENLOOS Model 1
F-motoren

Evaporatie systeem
Verdeler

L2 Y2
197677 Reinigen van het systeem
Dit systeem vindt men op de volgende markten: Zie instructies bladzijde 64
Markt Maodel Commentaar
Japan 1976-77
V35, Californig 1976 Eerder model v3

Op nulinstellen van waarschuwingslamp
Zie instructies bladzijde 65.
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Uitlaat hercirculatie, trappenloos Model 1

Functie controle

Gesloten vacuumklep

Open vacuumklep

Y4

De vaculimklep moet alleen open gaan bij snelheden
boven stationair draaien als de motor warm is. Contro-
leer of de klep open gaat en dicht door de beweging
waar te nemen van de verbindingsstang in de klep bij de
verschillende motor snelheden en motor tempera-
turen.

Noot! Het kan soms moeilijk zijn om te beslissen of een
vaculmklep geheel sluit. De enige mogelijkheid om dit te
controleren is de pijp tussen de kiep en de inlaatpijp te
verwijderan en te voelen of de klep lekt.

Groep 25 In- en uitlaatsysteem

Een vacuumklep die open is als de motor stationair
draait heeft ongelijkmatig stationair draaien tot gevolg
en de motor kan ook afslaan.

Y5
Controleer of de vacuiimklep:

— gesloten is bij alle motor snelheden als de motor
koud is, temperatuur koelmiddel onder +55°C.
Als de vacuimkiep open gaat toont dit dat de thermo-
staatklep fout is. De thermostaatklep moet open gaan
bij +55°-60°C

— gesloten is bij stationair draaien met een warme mo-
tor en opent bij snelheden boven stationair draaien
als de motor warm is, temperatuur koelmiddel boven
+60°C.
Indien niet goed, zie opsparen van storingen

= snel sluit als de motorsnelheid terugloopt tot statio-
nair. Als de vaculimklep niet sluit of langzaam dicht
gaat dan is de solenoide klep geblokkeerd of de va-
cudmklep klemt.

BELANGRIJK
Vaculimkleppen bestaan er in verschillende uitvoeringen
(verschillende openingsdruk, stroom).

Zorg ervoor dat de juiste klep wordt gebruikt.

De kleppen zijn gemerkt met een onderdes! nummer.

Opsporen van storingen
Verkeerd functioneren als de motor warm is
Werkzaamheden Y6-14

Plug !@

Evaporatie systeem
Verdeler

e '-‘
Y6
Controleer slangen en aansluitingen

Controleer of de vaculimslangen intact zijn, juist aan-
gesloten en dat er geen gaten in zitten,

Uitlaat hercirculatie, trappenioos Model 1

Y7
Controleer micro-schakelaar en solenoide klep
Zet het contact aan.

Druk op de micro-schakelaar zodat deze sluit'verbreekt.
Als de micro-schakelaar sluit/verbreekt moet een duide-
lijk “Klik'" gehoord worden van de solenoide klep.

Y8
Indien niet goed, controleer:

- de aardverbinding van de micro-schakelaar

~ de electriciteitsvoorziening van de solenoide klep

— de electrische draad tussen de micro-schakelaar en
de solencide kiep.

Y9
Controleer de instelling van de micro-schakelaar
Sluit een testlamp in serie aan tussen de micro-schake-
laar en de electrische draad voor de solencide klep.
Het contact moet aan staan.

Plaats een voelermaat van 1,5 mm tussen de langzaam
draaiende instelschroef en de stop. De testlamp moet
branden.

Ga over op een voelermaat van 2 mm. De testlamp
moet uitgaan.

Zet het contact af.

Yi0
Bijstellen van de micro-schakelaar:

- plaats een voelermaat van 1,5 mm tussen de lang-
zaam draaiende stelschroef en de stop

— maak de borgmoer los en draai de stelschroef los tot
de testlamp uvitgaat

— draai de stelschroef weer in tot de testlamp net gaat
branden. Draai de borgmoer vast

— controleer de instelling zoals hierboven vermeld.

Y11
Controle van de thermostaatklep

Verwijder de slangen van de klep van de vacuim
booster aansluiting S en van de solenoide klep.

Controleer of de thermostaatklep open is door in de
slang te blazen. Noot! De motor moet warm zijn, baven
+60°C.

Sluit de slang weer aan op de solenoideklep.

59




Groep 25 In- en uitlaatsysteem Groep 25 In- en uitlaatsysteem
Uitlaat hercf}c;fétfe, trappenloos Model 1 Uitlaat hercirculatie, trappenloos, Model 2 en 3
yi2 Z. Uitlaat hercirculatie (EGR)

Controle van de vacudmkiep Systeem trappenloos, modellen 2 en 3

Haal de vaculmslang van de klep. E/F motoren

Sluit een vaculmpomp aan op de klep.
Start de pomp en controleer of de klep open gaat.

Sluit de slang weer aan,

Verdelgr —

Y13 ’

Controle van de vacuiim booster en solenoide
klep

vaporatie systeam Evaporatie systeem
Start de motor en laal deze stationair draaien.

) \erdeler
Verwijder de slang van aansluiting 1 op de vacuum
booster.

Sluit een vacuimpomp aan op aansluiting 1.
Start de pomp en controleer de werking van de

vacuiimklep. \
Bij stationair draaien moet de vacuiimklep gesloten zijn.

Als hijopen gaat toont dit dat de solenoideklep defect is.

Controleer of de vaculim booster en slangen niet lek-

ken, de waarde aangegeven door de meter mag gedu-

i rende 10 seconden niet veranderen.

Voer de snelheid van de motor op en controleer of de
vaculmklep open gaat. Als hij niet open gaat dan is de
solenoide klep of de vacuiim booster defect.

Stop de motaor. 128 540
Verwijder de vacuiimpomp, sluit de slang weer aan ap
de vacuiim booster, ?0
Z1 z2
Model 2 Model 3
a Dit systeem vindt men op de volgende markten: Dit systeem vindt men op de volgende markten:
i o Markt Model jaar Commentaar Markt Model jaar Commentaar
= VS Californig 1976 Laat model VS Federal 1978-79 B2 F _
VS Federaal 1977 Canada 1981-83 B 23 E Automatisch
Y14 Australié 1981-84 B 23 E Automatisch
. oo Noordelijke landen
Controle van de inlaat van de luchtreiniger Zwitserland 1983-84 B 23 E Automatisch
Controleer dat er geen lekken zijn. Een lek betekent dat
er een te lage negatieve druk is in de venturi pijp in de
inlaat van de luchtreiniger.
Controleer de inlaat van de luchtreiniger, de slang voor
de luchtinlaat en de luchtreiniger. 73 74
Reinigingssysteem Waarschuwingslamp op nul instellen
Zie instructies bladzijde 64. (Allen F-motoren}

Zie instructies bladzijde 65.
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Uitfaat hercirculatie, trappenloos Modellen 2 en 3

Onderdeel

Open vacuiimklep

BELANGRIJK
Vacudmkleppen zijn er in verschillende uitvoeringen (ver-
schillende openingsdruk, stroom}.

Zorg ervoor dat de juiste klep wordt gebruikt.

De kleppen zijn gemerkt met een onderdeel nummaer.

Functie controle

Z5
De vaculimklep mag alleen open zijn bij snelheden bo-
ven stationair als de motor warm is. Controleer of de
klep opent en sluit door het waarnemen van de bewe-
ging van de verbindingsstang in de klep bij de verschil-
lende motor snelheden en motor temperaturen.

Noot! Het kan soms moeilijk zijn om te beslissen of de
vacuumklep geheel sluit, De enige mogelijkheid om dit te
controleran is door het verwijderen van de pijp tussen de
klep en de inlaatpijp en te voelen of de klep lekt,

Een vacuimklep die open is als de motor stationair
draait heeft als gevolg onregelmatig stationair draaien
en soms kan de motor afslaan.

Z6

Controleer of de vacuiimklep:

- is gesloten bij alle motor snelheden als de motor
koud is, temperatuur koelmiddel onder +55°C.

Als de vacuimklep open gaat toont dit dat de thermo-
staatklep defect is. De thermostaatklep moet open
gaan bij +55°-60°C.

— is gesloten bij stationair draaien met een warme mao-
tor en opent bij snelheden boven stationair als de
maotor warm is, temperatuur koelmiddel boven
+60°C
Indien juist, zie opsporen van storingen

- snel sluit als de snelheid van de motor verminderd
wordt tot stationair. Als de vaculmkiep niet shuit,
verwijder dan de vaculimslang van de klep. Als de
klep dan sluit is de vacuiim booster misschien defect,
test met een nieuwe. Als de klep niet sluit dan bete-
kent dit dat deze vastzit, reinig of vervang de klep.

Opsporen van storingen
Niet goed functioneren als de motor warm is

Controleer slangen en aansluitingen

Controleer of de vaculimslangen intact zijn, juist aan-
gesloten en niet geklemd. Controleer ook de slangen

62

Werkzaamheden Z7-11

zZ7

die indirect aan het systeem aangesloten zijn, zoals de
slang naar de verdeler.

Groep 25 In- en uitlaatsysteem

Uitlaat hercirculatie, trappenloos Model 2 en 3

Z8
Controle van de thermostaatklep

Verwijder de slangen van de klep van de inlaatpijp en de
vacuiim booster (aansluiting R).

Controleer of de thermostaatklep open is door in een
van de slangen te blazen, Noot! De motor moet warm
zijn, boven +60°C.

Sluit de slangen weer aan.

£9

Controle van de vacuimklep
Verwijder de vaculimslang van de klep.

Sluit een vacuiim pomp aan en zuig, de klep moet dan
open gaan.

Sluit de slang weer aan.

Z10
Controle van de vacuiimbooster

Verwijder de vaculmslang gemerkt met V van de
vacuiim booster,

Start de motor en laat deze stationair draaien.

Sluit een vacuiimpomp aan op de booster {aansluiting
V). Start de pomp. Als de vacuiim booster in orde is dan
moet de vacuimklep open gaan.

Stop de motor en sluit de slang weer aan.

Z11
Controle van de inlaat van de luchtreiniger

Controleer dat er geen lek is. Een lek betekent een te
lage negatieve druk in de venturi pijp in de inlaat van de
luchtreiniger.

Controleer de inlaat van de luchtreiniger, de slang voor
de luchtinlaal en de luchtreiniger.
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Uitlaat hercirculatie

AA. Reinigen van de uitlaat hercirculatie

Geldt voor alle systemen

ET-motoren

; Volvo O/N

-

Reinigen van onderdelen

Reinig alle onderdelen door er lichtjes tegenaan te tik-
ken met een plastic hamer zodat alle koolafzetting los
komt.

Reinig alle kanalen en nippels met een passend stuk
gereedschap, bij voorbeeld een schroevedraaier.

Blaas ze schoon met luchtdruk.

Controleer in het bijzonder of de klepzitting in de vacu-
imklep volkomen vrij is van koolafzetting.

Bij F-motoren moet de waarschuwingslamp op nul in-
gesteld worden nadat het systeem gereinigd is (zie vol-
gende bladzijde).

Op de B 21 F 1976 VS Californié, voorgaand model, en
Japan 1976-77 moet de micro-schakelaar ingesteld
worden in verband met het reinigen, zie bladzijde 59,
werkzaamheid Y7-10.

BELANGRIJK

j‘__l;l__a vacuimklep mag niet gereinigd worden in een

oplasmiddel omdat dit het membraan zou kunnen be-

schadigen.

De vaculmklep moet tijdens het reinigen met de hand

vastgehouden worden. Hij mag niet vastgezet worden

in ean bankschroef of iets dergelijks.

@ Als een vaculmklep verwisseld wordt, zorg er dan voor
dat de juiste klep gemonteerd wordt, controleer het
onderdeel nummer.

|
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Ulitlaat hercirculatie

AB. Op nul instellen van de waarschuwingslamp

Alleen F-motoren

AB1
De huwingslamp gaat branden elke keer
dat de uitlaat hercirculatie gereinigd moet
worden

De lamp gaat branden via een contact dat beinvioed
wordt door de kilometerteller van de auto.

Het contact is geplaatst achter de snelheidsmeter.

Voor het op nul instellen moet het achterscherm van het
contact verwijderd worden en de witte knop ingedrukt.

Plaats het scherm weer.
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Lambda sonde systeem

Betreft B 21 F/FT motoren met CI brandstof inspuitingssystesm. Motoren met LH-jetronic brandstof inspuitsysteem
hebben geen apart Lambda-sonde systeem, dit is inbegrepen.in het normale brandstof systeem van de motor,

Frequentiekiep

Lambda-sonde

66

AC. Lambda-sonde systeem

Plaatsing van de componenten

Differentieel druk
contact alleen
B 21 FT 1984-85

Eerdere
modellen

Latere
modellen

Test uitlaat

Drukcontact

alleen B 21 FT

mrs) ey ey e
| Sk

£

Thermostaatklap
(B 21 FT 1984-85) Thermocontact
(1982-85)

Systeam relais

'\J'Jh] ‘

e
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Lambda-sonde systeem

Aansluiting van vacuamslangen

Voor differentieel drukcontact en drukcontact

AC2

Naar drukregelaar

1 Differentieel drukcontact

2 Thermostaatklep

3 Vertragingklep alleen
automatisch 1982

4 Drukcontact

AC3

Kleurcode
SB = zwart
GR = grijs
W = wit
GN = groen

[ECITNC I S 51 30
R GR 87
7 gp 082 — ~°
pSqr b S gge b lee g vinrke
1 -
m 1 5 8 SBY  aansluiting B7b
1 1 !
'GN 1N 6 H’
. ?
; S‘J 38718
——
Lijst van componenten
= rood 1 Lamb.da—snnde
= bruin 2 test uitlaat
= blauw 3 thermocontact (1982)
= ash 4 drukcontact (alleen B 21 FT)
5 bedieningseenheid
6 frequentieklep
7 differentieel drukcontact
(alleen B 21 FT 1984-)
8 systeem relais
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Lambda-sonde systeem Lambda-sonde systeem, opsporen van storingen
Symptoom

Algemene instructies voor het werken aan het Lambda-sonde systeem ACE

ACd
Verwijder het contact stuk op de bedieningseen-
heid
Het contact moet uit zijn als het contactstuk wordt ver-
wijderd/geplaatst.

Druk de borgveer naar boven en trek het contactstuk
eruit.

Trek het er niet recht wit.

AC5
Controleer de aansluitingen van het contactstuk

BELANGRIJK

Controleer nooit de aansluitingen van de voorkant.
Ervaring heeft aangetoond dat de aansluitingen bescha-
digd kunnen worden en defecten zullen erger worden,

Verwijder het beschermdeksel van het contactstuk.

Gebruik een testlamp en controleer de aansluitingen
door de gaten in de zijkant van het contactstuk. Gebruik
niet teveel kracht.

De nummers van de aansluitingen zijn gegraveerd in de

™ zijkant van het contactstuk.

.:I(o

!

Symptomen van storingen in het Lambda-sonde sys-
teermn kunnen zijn:

- startmoeilijkheden, in het bijzonder als de motor
warm is

- ongelijkmatig draaien

- ongelijkmatig stationair draaien als de motor koud is,
temperatuur onder +15°C. De reden kan een defect
thermocontact zijn

— hoog brandstofverbruik

— B 21 FT 1984, slechte acceleratie als de motor koud

is (temperatuur onder +55°C). Kan veroorzaakt wor-

den door een fout in het differentieel drukcontact

B 21 FT, lage topsnelheidfslechte motor prestaties.

De reden kan de drukschakelaar zijn.

Maar bovenstaande symptomen kunnen echter ook
voorkomen in verband met andere storingen aan de
e maotor.

Een viuchtige controle van het systeem kan uitgevoerd
worden door de motor te starten en te luisteren naar
{door te voelen) de frequentieklep. Als de klep "zoemt"”
is het Lambda-sonde systeem waarschijnlijk in orde.

Opsporen van storingen (controleren) van het Lambda-sonde systeem

Indien mogelijk moet de temperatuur van de motor onder +15°C zijn om het
thermocontact op zijn plaats te controleren.

Bij motoren met een differentieel drukcontact moet de temperatuur onder +50°C
zijn om de werking van de thermostaatklep te kunnen controleren.

7

AC7

Controleer de vacuum slangen

Controleer of deze juist zijn aangesloten en dat zij niet
geknikt of beschadigd zijn.

Alleen BT 21 FT 1984 ACS8
Controleer de thermostaatklep

De controle moet uitgevoerd worden als de motor koud
is, temperatuur koelmiddel onder +50°C.

Verwijder de slang van het differentieel drukcontact en
blaas in de slang.

De thermostaatklep moet open gaan als de temperatuur
onder +55°C is.
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Lambda-sonde systeem, opsporen van storingen

1982- AC9
Controleer het thermocontact
Verwijder de electrische draad van het contact.

Sluit een testlamp aan tussen het contact en een
stroombron (12 V),

De lamp moet gaan branden {contact gesloten) als de
temperatuur onder +15°C is en uitgaan als de tempera-
tuur boven +15°C is.

Sluit de electrische draad weer aan.

Als men twijfelt aan de werking van het contact, verwijder
het dan en test het afzonderlijk.

Later ontwerp

AC10
Maak de Lambda-sonde los

ACT1

Sluit een dwell meter aan de test uitlaat, rode
electrische draad

Stel de meter in op een 4 cyl. motor.

De dwell meter moet een meetbereik hebben van op zijn
minst 70°

Voorbeeld van geschikte instrumenten: Volvo Monotester
en SUN instrument van latere uitvoering.

-1877 AC12
B21F

Verwijder het contactstuk uit de lucht hoeveelheid
meter.
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Lambda-sonde systeem, opsporen van storingen

1981-

1978- AC13
B 21 F/FT
Sluit het testrelais aan.

Noot! Bij 1981= (niet turbo) moet het contactstuk ook
verwijderd worden uit de bedieningseenheid van het
ontstekings systeemn. Wees voorzichtig, maak de rubber
afdichting in het contactstuk niet los,

B0

AC14
Zet het contact aan

AC15
Lees de dwell hoek meter af en luister naar de
frequentieklep
Van de klep moet een zoemend geluid gehoord worden

en de meter moet tonen:
B2UR, o oo i S s L WA S ... 51-57°

De klep zoemt niet en de
meter toont 0 ACZ

De klep zoemt niet, maar de
meter geeft een aflezing

De klep zoemt maar de

meter toont 0 ——p mogelijk een breuk
in de electrische
draad naar de test

uitvoer
De klep zoemt, maar de
meter toont te hoog AC3!
1982- AC16

Controleer de verrijking met koude motor
Verwijder de eletrische draad uit het thermocontact.

Verbind de electrische draad met aarde. De aflezing op

de dwell hoekmeter moet dan veranderen naar:
B2LE oo onevnawron T T~ 3
B2TFT oo, BATO®

Sluit de electrische draad weer aan.

Als er een storing is controleer dan eerst de electrische
draad naar de bedieningseenheid. Als deze in orde is
probeer het dan met een nieuwe bedieningseenheid.

il
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Lambda-sonde systeem, opsporen van storingen

AlleenB21FT AC17
Controleer de volle belasting verrijking

Sluit de manometer 5230 en de testpomp aan. Sluit aan
op de slang van de inlaatpijp.

Pomp de druk op tot 20,3 kPa (0,2 kg/cm?). De aflezing
op de dwell hoekmeter moet dan veranderen naar 64—
70° (de drukschakelaar verbindt de lambda sonde be-
dieningseenheid met de aarde).

Alleen B21FT 1984— AC18
Controleer de acceleratie verrijking

Sluit een vacutimpomp aan op het differentieel druk-
contact en pomp de lucht uit.

Verwijder de pomp. Als de pomp verwijderd wordt
moet het contact dicht gaan en de aflezing op de dwell
hoekmeter moet veranderen naar 82° of meer voor een
klein poosje voordat hij terugkeert naar de oorspro nke-
lijke waarde,

Indien niet goed sluit dan een electrische draad aan
tussen de pin in het contactstuk. Als de aflezing nu
verandert naar 82° of meer dan zijn de electrische dra-
den van de bedieningseenheid in orde, verwissel het
contact.

1975-1977 1978

72

AC19
Zet het contact af

AC20
Sluit electrische draden en contactstuk aan
Sluit het contactstuk aan op de bedieningseenheid van
het ontstekings systeem. Noot! Controleer of de rubber
afdichting op zijn plaats is in het contact stuk. Zonder
deze afdichting kan er water in komen en oxydatie, vuil
contact, enz. veroorzaken.

1975-1977: verbind het contactstuk met de lucht hoe-

*Yeelrieid motor.

1978-: verwijder test relais 5170. Sluit de electrische
draden aan op de ontstekings bobine.

AC21
Sluit het meetinstrument aan

- toerenteller
— CO meater. Sluit de meter aan op de uitlaat in de
uitlaatpijp voar de katalytische omvormer

Aczz
Start de motor

Groep 25 In- en uitlaat systeem

Lambda-sonde systeem, opsporen van storingen

B21FT 1984 AC23
Controleer de thermostaatklep

Laat de motor warm draaien en voel met een vinger op
het differentieel drukcontact.

Bij ongeveer +55°C moet de thermostaatklep sluiten, de
“zuiging” ophouden.

i .

il 0

Vi@

AC24
Laat de motor warm draaien

Op zijn minst gedurende 5 minuten nadat de thermo-
staat van het koelmiddel open is gegaan.

AC25

Controleer de motor snelheid bij stationair
draaien en CO gehaite

Stel bij waar nodig.

AC26

Controleren van de werking van de Lambda-
sonde

Sluit de Lambda sonde aan en lees de dweil hoekmeter
af en de CO meter.

De aflezing op de dwell hoekmeter moet een beetje
veranderen, normaal omlaag gaan. Het CO gehalte
moet terugvallen tot onder 1,0 %.

Noch de CO gehalte noch de dwell hoek veranderen:

Maak de sonde los en verbindt de electrische draad met
aarde. Het CO gehalte en de dwell hoek moeten dan
toenemern.

Als de aflezing toeneemt zijn de draad en de bedienings
eanheid in orde. Probeer het met een nieuwe Lambda-
sande.

Als de aflezing niet verandert betekent dit dat er een
breuk is in de electrische draad naar de bedienings
eenheid of dat de bedieningseenheid defect is.

CO gehalte verandert niet, dwell hoek valt een heel
stuk terug:

wijst op een defecte frequentieklep, probeer een
nieuwe.

CO gehalte en dwell hoek nemen toe:

wijst op een defecte Lambda-sonde (interne kortslui-
ting), probeer een nieuwe.

Eind van het opsporen van storingen
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Lambda-sonde, opsporen van storingen

Van AC15: De klep zoemt niet en de meter toont 0.
Als de storing verholpen is, ga dan naar paragraaf AC16, bladzijde 71

EREN N R eTr
HOOCAOEI A O DO OO 6

=

¥

13383

AC27
Zet het contact af

AC28

Verwijder het contactstuk uit de bedienings
eenheid
Verwijder het beschermdeksel

AC29
Zet het contact aan. Controleer de stroomvoor-
ziening
Sluit een testlamp aan tussen aansluiting 8 en aarde. De
lamp moet gaan branden.

Indien niet, controleer de electrische draden en het
systeem relais, zie bedradings diagram bladzijde 67.

- AC30
Controleren van de aardaansluitingen

Sluit een testlamp aan tussen aansluiting 8 en 5 of
tussen 8 en 16. In beide gevallen moet de lamp gaan
branden.

Indien niet, controleer de aard draden. Beide draden
zijn geaard aan de inlaatpijp.

AC31
Probeer een nieuwe bedieningseenheid

Als geen storing wordt gevonden bij bovenstaande
procedure.

Einde
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Einde

Lambda-sonde, opsporen van storingen

Van AC15: De klep zoemt niet, maar de meter geeft een aflezing
Als de storing opgeheven is ga dan naar paragraaf AC16, bladzijde 71

AC32

Controleren van de stroomvoorziening naar de
frequentie klep

Sluit een testlamp aan tussen een pin in het contactstuk
groene electrische draad) en aarde. De lamp moet
gaan branden.

Als de lamp niet gaat branden, controleer dan de wer-
king van het systeem relais en electrische draden.

AC33

Controleren van de draad van de frequentie
klep-bedieningseenheid

Sluit de testlamp aan tussen beide pennen van het
contactstuk. De lamp moet gaan branden (zwak).

Als de lamp niet gaat branden is er een breuk in de
electrische kabel naar de bedieningseenheid of de be-
dieningseenheid is defect,

AC34
Meet de weerstand in de frequentie klep
Gebruik een ohm meter,
De weerstand moet 2=3 ohm zijn.
Verwissel de frequentie klep indien dit niet zo is.

AC35
Probeer een nieuwe bedieningseenheid

als geen storing wordt gevonden bij bovengenocemde
procedure. '

_____ ]
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Lambda-sonde systeem, opsporen van storingen

Van AC15: De klep zoemt maar de meter toont te hoog
Als deze storing opgeheven is ga dan naar paragraaf AC16, bladzijde 71

B21FT 1984

AC36
Controle van het differentieel drukcontact

Verwijder het contactstuk uit het contact. Als de aanwij-
zing van de meter terugvalt toont dit dat het contact
defect is (kortgesloten), vervang het contact.

Sluit het contactstuk weer aan.

-
= ———

AC37
Zet het contact af

AC38

Verwijder het contactstuk uit de bedienings-
eenheid
Verwijder het beschermdeksel

AC39
Zet het contact aan

AC40
Controleer de electrische draden naar:

= thermocontact (1982-) en drukschakelaar (B 21 FT)
— differentieel drukcontact (B 21 FT 1984-)

Sluit een testlamp aan tussen aansluitingen 8 en 11 of
enBen?.

De lamp moet in beide gevallen niet gaan branden. Als
hij gaat branden is de electrische draad kortgesloten.

E AC41
Controleer de draden naar de Lambda-sonde
Noot! De Lambda-sonde moet losgehaald worden.

Sluit een ohmmeter aan tussen de aansluitingen 2 en 4,
De weerstand moet oneindig zijn. Als de weerstand laag
is, is er kortsluiting tussen de draden,

AC42
Probeer een nieuwe bedieningseenheid

als geen storing wordt gevonden bij bovenstaande pro-
cedure.,

Einde
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Lambda-sonde

AD. Lambda-sonde

138712

AD1
Controleren van de Lambda-sonde

Als een alternatieve methode kan de Lambda-sonde gecon-
troleerd worden met behulp van een voltmeter.

Laat de motor op zijn minst 5 minuten warm draaien
nadat de koelthermostaat open is gegaan.

Met draaiende motor sluit men een voltmeter aan aan
de sonde. De meter moet een aflezing geven (normal
0,5-0,7 V) indien de sonde in orde is.

AD2
Verwisselen van de sonde

Smeer anti-klem "Never Seez” (P/N 1161035-9) op het
gehele van draad voorziene deel van de sonde. Zorg
ervoor dat er geen pasta terecht komt op het sensor
lichaam of de sonde. De pasta voorkomt dat de sonde
roestig wordt of gaat klemmen.

Haal aan met een koppel van 55 Nm (5,5 kgm).

Bij het demonteren/monteren van een sonde in een
B21 FT motor moet gereedschap 5250 gebruikt
warden.

AD3
Op nul instellen van de testlamp

De testlamp gaat branden als de Lambda-sonde moet wor-
den vervangen.

De lamp gaat branden via een contact dat beinvioed wordt
door de gewone kilometerteller van de auto,

Het contact is geplaatst aan de achterkant van de snelheids-
meter.

Verwijder het achterdeksel van het contact en druk op
de witte knop.

Breng het deksel weer op zijn plaats.

7
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Inhoud Fouten in het systeem, koelvloeistof

AE. Symptomen van storingen — te lage koelcapaciteit

Motor wordt te warm enfof koelsysteem heeft onvoldoende effect (AC)

VERMOEDELIJKE OORZAAK ACTIE WERK-
Groep 26 Koelsysteem zn

Koelvloeistof lekkage Druktest van hetsymptoom | AG1

te lage openingsdruk op de dop voor expansievat

Radiator en mogelijk condensor verstopt extern door insecten of iets Reinigen AH1

dargelijks

Luchtlek voorbij de radiator Cohtroleren/bijstellen AH3

¥ .L. positie
Handeling Pagina = 5 - = F
Onstekingsafstelling te laat, late ontsteking verhoogt de verbrandings- | Controleren/bijstellen -

Symptomen van storingen—telage .. ......... tempstatiur van da motor

koelcapaciteit . 79
Koelvloeistof ... ......... .. . . . . ... ... 79 CO gehalte te laag; arm mengsel (lage CO) verhoogt de verbrandings- | Controleren/bijstellen -
Onder druk testen van het koelsysteem .. . . AG1 81 Vi . SRR WA . oY
Radiateur . ... ... .. .. ... ... ... .. ... ... AH1-3 81 Stationaire snelheid te laag; lage stationaire snelheid vermindert de koel | Controleren/bijstellen =
Koelvloeistof thermostaat ... ... ... . . . . Al1-3 82 | efficiency
Koelvloeistof temperatuur transmitter ... . . AJ1 82 ! Radiator geblokkeerd/verstopt. Controleer radiator AH2
Koelvloeistof pomp,vervangen ....... . . AK1-8 83 | Koelvloeistof verkeerde type of te oud Controleer koelvlogistof, AF3
Aandrijfriemen ... . ... AL1-4 87 vervang indien nodig
Radiatorventilator ... ... ... . ... ... ... ... AM1 89 Koelvloeistof thermostaat van verkeerd ontwerp Controleer en vervang in-| Al1-3
Electrische radiator ventilator ..... . ... _ . . AN1-4 ag Denk eraan dat de motor niet gedurende langere perioden zonder dien noodzakelijk
thermostaat mag draaien
Voor auto’s met air conditioning ook: Controleer, repareer indien| -
Stationair compensatie werkt niet noodzakelijk
Electrische koelventilator werkt niet (alleen bepaalde modellen) Controleer, repareer indien| AN1-4
noodzakelijk
@
i
AF. Koelvloeistof
< @
-t
AF1
Algemeen
Het gebruikt van aluminium in onze motoren maakt
actieve corrosie bescherming noodzakelijk in de
koelvioeistof om schade door corrasie te voorkomen.
Origineel Volvo koelvioeistof verdund met zuiver water
in de verhouding 50/50 vormt het enige koelmiddel dat
gegarandeerd wordt door Volvo, Dit mengsel voorkomt
schade door corrosie en bevriezing.
Tot 1981 werd een koelvioeistof type A (rood) gebruikt.
In de loop van 1981 werd dit vervangen door type C
[blauwachtig groen) dat een betere bescherming geeft
tegen corrosie.
78 79
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Kaelvloeistof

AF2
Bijvullen

Koelvloeistof type C (blauwachtig groen) mag niet bij-
gevuld worden met welk ander soort koelmiddel dan
ook.

Koelvioeistof type A (rood) mag bijgevuld worden met
type C tot 25 %. Een koelsysteem met een totale capaci-
teit van 9,5 liter mag daarom maximaal met 2.4 liter
koelvioeistof van type C bijgevuld worden.

Noot! De hoeveeldheid van 2,4 liter geldt voor een
verdunde koelvioeistof (50 % water +50 % geconcen-
treerde koelvloeistof), Als men bang is dat het mengsel
meer dan 25 % zal zijn dan moet de koelvioeistof ver-
vangen worden,

AF3
Verwisselen

De koelvloeistof moet regelmatig ververst worden, De
additieven die tegen corrosie beschermen worden ge-
leidelijk afgebroken.

Gebruikt alleen type C als het koelmiddel ververst
wordt.

Als overgegaan wordt op type C moet de overloop van
het expansievat ook verwisseld worden (P/N 1 331 473-
7.

AF4q

— zet de kachelbediening op maximale warmte

- verwijder de dop van het expansievat

— opende aftapkraan aan de rechterkant van het motor-
blok. Als het koelmiddel opgevangen moet worden
plaats dan een slang aan de kraan

- maak de onderste slang los bij de radiator

s - Sluit de aftapkraan en maak de radiatorslang weer

wast

AF5

Vullen
< COO! TEMP| \WAR Capaciteit met handversnellingsbak .. ..., .. 95liter
I_l EJ automatischebak ... .. ... .. 93liter

- controleer of de kachelbediening op maximale
warmte staat

— vul het koelsysteem door het expansievat

- laat de motor warmdraaien en vul bij voor zover
noodzakelijk

- doe de dop op de expansietank

80
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Druktest radiator i

AG. Druktest, koelsysteem
AG1

Controleer de ontluchtingsslang tussen de radiator en
het expansievat, De slang moet vervangen worden als
er scheuren in zitten of als hij op een of andere manier
beschadigd is.

Sluit de druktester aan tussen de radiator en het expan-
sievat.
Pomp de druk op en controleer de openingsdruk van de
vuldop en mogelijke lekken in het systeem
- de openingsdruk moet zijn 65-85 kPa
{0,65-0,85 kg/cm’)
- de druk mag gedurende 30 seconden niet merkbaar
omlaag gaan

AH. Radiator

Reinigen van de radiator

AH1

Verwijder insecten, enz. van de radiator. Spoel van de
achterkant {naar voren) met water en blaas door met
samengeperste lucht.

MNoot! Spoel en blaas niet met zo'n hoge druk dat de
koelflenzen vervormd worden.

Controleren van de radiator

AH2

Laat de motor draaien tot de thermostaat openten daar-
na nog een paar minuten.

Stop de motor.
Verwijder het ventilatorhuis van de radiator.

Voel met de hand aan de radiator, Als men warme of
koude plekken kan voelen is de radiator gedeeltelijk |
verstopt.

Controleren/bijstellen plaats van de
radiator

AH3 i
De radiator moet dicht tegen de voorplaat aan zitten,
anders kan er koellucht lekken naar de zijkant van de
radiator.

Stel de plaats van de voorplaat bij voor zover noodzake-
lijk.

Teneinde een complete afdichting te verkrijgen kan er [
schuimplastic geschoven worden tussen de radiator en b
de voorplaat

— 2 stukken 20x50x410 mm
- 1 stuk 10x25x660 mm

mm
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Thermostaat, temperatuur transmitter

Al. Koelvloeistof thermostaat

Algemeen
Al

Om te zorgen dat de koelvioeistof in de juiste richting
door de motor stroomt moet de thermostaat van het
juiste type zijn. Indien niet dan kan de motor oververhit
raken.

De motor mag niet gedurende langere perioden draai-
en zonder thermostaat.

e e e e e oy 22
Vervangen

Al2
Tap de koelvioeistof af zodat het peil onder de thermo-
staat is. Gebruik de aftapkraan aan de rechterkant van
het motorblok.

Reinig de contact opperviakken op het thermostaathuis
en de cylinderkop.

Bij het monteren moet op de thermostaat een nieuwe
afdichting gebruikt worden.

Vul bij met koelvloeistof nadat de motor warm gedraaid
is.

ST TRy e e
Testen

Al3
Indien noodzakelijk kan de thermostaat gecontroleerd
worden in warm water. Hij moet tot maximum open zijn
binnen twee minuten nadat de maximum openings-
termperatuur is bereikt.

Er zijn drie verschillende uitvoeringen van de

thermostaat.

Merk  Begint te openen bij  Volledig open bij
82 81-83°C 90-94°C

a7 86-88°C 95-99°C

92 91-93°C 100-104°C

AJ. Koelvloeistof transmitter

Tl =

AJ1
Plaats van de transmitter

De transmitter is geplaatst aan de linkerkant van de
cylinderkop.

b1

'@

0@

N
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AK. Koelvloeistofpomp vervangen

AK1

Algemeen

Vervangen van de koelvloeistofpomp, rubber afdichtin-
gen of pakking moet altijd voorafgegaan worden door
een druktest van het koelsysteem.

De koelvloeistofpornp wordt dikwijls onnodig vervan-
gen, bij voorbeeld wanneer alleen maar een pakking
lekt. In geval van een lekkage moet daarom het systeem
onder druk worden getest (zie AG1) om vast te stellen
waar het lek is en om een onnodige vervanging van de
pomp te voorkomen.

AK2
Veranderde bevestigingsbout voor retourpijp

De zeshoekige bout is vervangen door een andere bout,
P/N 942247-8. Ditis gedaan om de bout gemakkelijker te
kunnen demonteren/monteren bij motoren met het
Pulsair systeem.

Zie bladzijde 85 voor wat betreft het verwijderen van de
zeshoekige bout op motoren met Pulsair systeem.

AK3
Aftappen van het koelsysteem
Zet de kachelbediening op warm.
Verwijder de dop van het expansievat.

Open de aftapkraan aan de rechterkant van het motor-
blok.

Maak de onderste slang van de radiator los.
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AK4
Maak de windtunnel los en doe hem opazij

AK5

Maak de V-riemen van de wisselstroom dynamo
los

Maak de bevestigingsbout van de wisselstroom dyna-
mo en de bout in de klem los.

AK6E
Verwijder de ventilator
Noot! Er zijn drie verschillende types ventilator:

— vaste ventilator
= doortemperatuur bediende ventilator met slipkoppe-
ling

gé: : = ventilator met slipkoppeling

Ve ws

AK7
Verwijder:

= ventilator windtunnel
- transmissie huis
- onderste radiator slang van de koelvigeistof pomp

84
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AK8
Maak de retourpijp bij de koelvioeistofpomp los
Verwijder bout, vulring en moer.

AK9

Verwijder de zeskantige bout op motoren met
Pulsair systeem

Er zijn twee verschillende methodes voor het verwijde-
ren van de oude zeskantige bout.

Auto’s zonder parkeer verwarming

Verwijder de achterste montagebout van de retourpijp
(achter zijkant van cylinderblak).

Maak de koelvloeistofpomp los en trek hem een beetje
uit. Verwijder de bout.

Auto’s met een parkeer verwarming
Boor de kop van de bout weg met en boor van 9 mm @.

AK10
Verwijder de koelvloeistofpomp
Verwijder alle bouten, vulringen en moeren.

AK11

Maak het opperviak van de pakking en het aan-
legvlak schoon

Schraap alle sporen van pakking weg van het blok en
koelvioeistofpomp. Reinig het contact gebied van de
rubber ring tegen de cylinderkop.
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AK12
Monteren van de koelvloeistofpomp

Gebruik een nieuwe pakking tussen de pomp en het
cylinderblok.

Monteer een nieuwe O-ring op de koelvloeistofpomp.
Zet de pomp vast met de twee moeren.

Zorg ervoor dat de O-ring op zijn plaats zit en niet
beschadigd is. Draai de moeren zo vast aan dat de
pomp niet wegglijdt, maar naar boven geschoven kan
worden.

AK13
Span de koelvloeistofpomp tegen de cylinderkop
Monteer de overige vulringen en bouten.
Draai bouten en moeren vast.

AK14

Monteer:
— de retourpijp. Noot! Op auto’s met Pulsair systeem
moet de montagebout van de pijp vervangen worden

door een bout van het nieuwe type (zie bladzijde 83)
- transmissie huis

AK15
Monteer:

- de onderste radiator slang

= ventilator windtunnel. Noot! Draai de riemschijf en
de ventilator niet vast

—__*
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Koelvioeistofpomp, V-riem

AK16

Zet de windtunnel van de ventilator vast op zijn
plaats

AK17
Monteer alle V-riemen
Breng de riemen op spanning.

Met de juiste spanning moet het mogelijk zijn de riemen
5-10 mm door te buigen midden tussen de poelies.

AK18
Vul met koelvloeistof
Sluit de aftapkraan.
Vul het expansievat tot het maximum.

Laat de motor warm draaien met de kachel bediening
op warm, controleer of er lekken zijn en vul bij met
koelvloeistof indien noodzakelijk.

AL. Aandrijfriemen

AL1
Algemeen

Met de juiste spanning moet het mogelijk zijn de riemen
5-10 mm in te drukken midden tussen de poelies.

Noot! Als de wisselstroom dynamo-ventilator riem
vervangen wordt, moeten beide riemen vervangen
waorden,

Bij het bijstellen van de aandrijfriem wan het koel-
Systeem op auto’s met servo en één riem gebruik dan
gereedschap 5197. Zie volgende bladzijde.
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Riem voor air conditioning

AL2
Zonder servo

Breng de riem op spanning door middel van de com-
pressor.

AL3
Met servo en twee aandrijfriemen

Breng de riem op spanning door een verschillend aantal
vulplaatjes te gebruiken tussen de twee helften van de
krukas poelies.

Verwijder vulplaatjes als de riem spanning moet krij-
gen. Eén vulplaatje verandert de spanning van de riem
met ongeveer 5 mm.

AlL4
Met servo en één riem

Geef de riem spanning door de servopomp te ver-
plaatsen.

Controleer de riemspanning door gereedschap 5197 te
plaatsen tegen de riem tussen de krukas poelie en de
servopomp,

De riemspanning dient 17-18 eenheden te bedragen.

Groep 26 Koelsysteem

Ventilator

AM. Ventilator

Er zijn drie verschillende types ventilator, afhankelijk van model, markt en motor model.

Model 1 Vaste ventilator

AM1

Algemeen

Teneinde toegang te verkrijgen tot de ventilator moeten
de twee bovenste bevestigingsbouten van de windtun-
nel verwijderd worden en de windiunnel moet naar
achter verplaatst.

Model 3 Vi

s

Madel 4 Temperatuur g de type met slipkop
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AN. Electrische koelventilator

AN1
Algemeen

Deze ventilator is alleen gemonteerd in de B 21FT
1984— met laad luchtkoeler en bepaalde auto’s met air
conditioning (AC) bestemd voor "warme" markten.

Een thermocontact in de onderste radiatorslang be-
dient de aansluiting van de ventilator,

Het contact sluit (de ventilator start) als de temperatuur
van het koelmiddel ongeveer +100°C is. Als de tem pe-
ratuur gedaald is tot ongeveer +95°C wordt het contact
verbroken.

I_Bedradingsdiagram op de volgende bladzijde.

AN2
Controle relais en electrische koelventilator
Zet het contact aan.

Sluit de twee electrische draden bij het thermocontact
aan. De ventilator moet starten.

()

Indien niet, controleer electrische draden en relais, zie
bedradings diagram op de volgende bladzijde.

ANZ

angle van het thermocontact

Indien nodig kan het thermocontact apart gecontro-
@ leerd worden, bij voorbeeld door middel van een ohm

meter aangesloten tussen de twee punten van het con-
tact.

Verwarm het contact in olie of in een verwarmingskast,
Het contact moet sluiten (een kleine aflezing op de ohm
meter) bij 92-102°C,

Laat het contact afkoelen. Het contact zal open gaan
{oneindige weerstand) bij 92-97°C.

Moot! Als het contact getest wordt in olie dan is het belang-
rijk dat het niet in contact komt met de bodem of zijkant van
het vat, Buitendien moet de thermometer dicht bij het con-
tact gehouden worden.

11 13y
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Electrische koelventilator -

Bedradingsdiagram

AN4

De afbeeldingen tonen de plaats met het contact aan en de temperatuur van het koelmiddel onder +100°C.

B 21FT 1984 met laad luchtkoeler

Lijst van componenten

1 Relais electrische koelventilatar

2 Relais uitschakelen AC compressor
3 Zekeringkast (zekering no. 13)

4 Ontstekingsslot

5 Aansluiting op bord

6 Accu

7 Thermocontact

8 Electrische ventilator

Andere

e

Lijst van componenten

1 Accu

2 Aansluiting op het bord

3 Ontstekingsslot

4 Zekeringkast (zekering no. 13)
& Relais electrische koelventilator
6 Thermocontact

7 Electrische ventilator
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a Groep 27 Motorbediening

Inhoud - 7 "
o Choke bediening, instelling
AO. Choke bediening, instelling
A-motoren
- - AO T
Groep 27 Motorbediening Controleren koudstart bediening
Controleer of de bediening volledig beweegt als de
choke wordt uitgetrokken.
Duw de choke in. Controleer of de hefarm in de onderste
stop positie is en dat de schroef voor versneld stationair
A niet tegen de arm rust. Stel bij waar nodig.
Chokebediening, afstelling Handeling Pagina AO2
Py T TR N S TS 1 | . L3
DTN v s s e N s AO5S-6 gg s""it_“t“m“m'“aa“"‘““demmorwam"
draaien
Gasbediening, afstelling
AemOTOTEBN L. .ottt e e s AP1-4 94 AO3
K-motoren ... .. PP I -4 & o 96 i i i ij
E/FmDtORBN :iviivoiise vty sion oia : AR1-5 a7 Stel de versneld stationair draaien bij
F-motorgn met LH Jetronic brandstof systeem .. .. .. AS1-4 98 Trek de choke uit (ongeveer 25 mm) zodat het merkte-
TUrb0 SHOROREI oo v 5wl B 6 o Ve b e e W AT1-4 100 ken op het koudstart bedieningshefboom tegenover de
schroef voor versneld stationair draaien staat.
Stel de snelheid bij door middel van de schroef voor
versneld stationair draaien op 20,8-22,5 rms (1250-
1350 omw/min).
AO4
Stop de motor. Verwijder de toerenteller
el - ‘_ e
K-motoren
AO05
Controleren/bijstellen van de vacuimdoos voor
choke demper
Trek de choke bediening geheel uit zodat de choke dem-
per sluit.
Duw de stang van de vacuiimdoos recht in de onderste
positie. Als de stang onder een hoek wordt geduwd
zullen de waarden onjuist zijn.
De afstand tussen de nek van de carburator en de dem-
per moet 3,1 mm zijn. Probeer het met een boor van
3,0 mm en een van 3,5 mm.
a2 Stel de schroef op de vacuimdoos bij.
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AO6
Controleer/stel bij snel stationair draaien
Druk de_choke bediening geheel in.

De ruimte tussen de kam schijf en de kop op de schroef
voor versneld stationair draaien moet 1,9 mm zijn.

Meet met een voelermaat. Stel bij door middel van de
schroef voor versneld stationair draaien.

AP. Gasbediening, afstelling

A-motoren

AP1

Verwijder de verbindingsstang van de carburator
Controleer de klep van de carburator en de afstel-
schijf

Buig de borglip op de bal naar buiten en duw de verbin-
dingsstang opzij.

Controleer of de carburator klep en de afstelschijf ge-
makkelijk kunnen bewegen zonder vast te raken.

AP2
Bijstellen van de gaskabel

De afstelschijf moet bij zijn terugloop tegen een stop
komen. De kabel moet gespannen zijn.

Bij volgas moet de afstelschijf zich bewegen naar de

2 AlY

S & (A2

Rkt

lgas stop.

De veer in de afsteischijf heeft verschillende standen, een
voor een handgeschakelde versnellingsbak en een voor
automatische transmissie.

Groep 27 Motorbediening
Gasbediening, instelling

AP3
Stel de kick-down kabel bij (automatische trans-
missie)
Druk het gaspedaal geheel in. Noot! Bedien het niet met
de hand want de insteliing zou fout kunnen zijn.

Bij volgas moet de afstand van de kabelmof en de clip
zijn:

BANERE: o s e S e 43-47 mm
BW/AWES, AW TT . iviniiniiironanns 50,4-52,6 mm
- AP4

Monteer de verbindingsstang en stel deze bij
Druk de verbindingsstang op zijn plaats en buig de
borglip om.

Stel de verbindingsstang zodanig bij dat er een spe-
ling is van 0,5 mm tussen de hefarm en de volger van de
klepas.
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AQ. Gasbediening, instelling
B19K

AQ1
Controleer de gasklep

De klep moet gemakkelijk bewegen en mag niet ergens
raken of klemmen.

De klep van de tweede trap moet beginnen te openen
als de klep van de eerste trap ongeveer 70 % geopend
is.

Noot! De gasbediening moet volledig terug geduwd wor-
den om te zorgen dat de tweede trap gaat werken,

AQz
Controleren/bijstellen van de gaskabel

De gaskabel moet en zijn.

F

Controleer of zowel de stand voor stationair draaien als
de volgas stand worden bereikt,

Groep 27 Motorbediening

Gasbediening, instelling

AR. Gasbediening, instelling

E/F-motoren
(Motoren met LH-jetronic brandstof systeem, zie bladzijde 98)

AR1
Controle van de afstelschijf
Verwijder de verbindingsstang van de hefarm.

Controleer of de afstelschijf gemakkelijk kan bewegen
zonder te klemmen.

Veer in afstelschijf — 1979

De veer in de afstelschijf heeft twee verschillende standen.
Een stand voor auto’s mat een automatische transmissie
en een voor auto’s met handgeschakelde versnellingsbak.
1 = Handgeschakelde versnallingsbak

2 = Automatische trasmissie

AR2
Bijstellen van de gaskabel

Bij stationair draaien moet de afstelschijf naar een stop
gaan. De kabel moet gestrekt zijn, maar hij mag de
positie van de afstelschijf niet beinvioeden. Stel de
kabelmof bij indien nodig.

Bij volgas moet de afstelschijf naar de volgas stop gaan.

AR3
Controleren/bijstellen van de kick-down kabel
(automatische transmissie)

Trap het gaspedaal geheel in. Noot! Bedien het niet met
de hand want de instelling zou dan fout kunnen zijn.
Bij valgas moet de afstand van de kabelmof en de clip
ziin:

Voor
BWAS oo inmmmesasmssammane s sy ... 4347 mm
BW/AWES, AWTT ... ... 50,4-52,6 mm

Stel de kabelmof bij indien nodig.
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AR4
Monteer de verbindingsstang en stel deze bij

Monteer de verbindingsstang.

Steek een 1 mm dikke voelermaat tussen de afstelschijf
en de stop. De speling tussen de afstelschroef en de
hefarm moet dan 0,1-0,3 mm zijn.

B 21 F 1976-77 Japan
1976 eerder model VS Californié

ARS
Stel de micro-schakelaar bij voor de hercirculatie-
piip (EGR)

Sluit een testlamp in serie aan tussen de micro-schake-
laar en de electrische draad naar de solenoide klep.

Zet het contact aan.

Plaats een voelermaat van 1,5 mm tussen de klep bij-
stellingsschroef en de hefarm.

Maak de borgmoer los en schroef de onderste stel-
schroef los totdat de testlamp uit gaat.

Schroef de stelschroef in totdat de testlamp net gaat
branden.

Draai de borgmoer vast.

Controleer de afstelling door middel van een 2 mm
voelermaat. De lamp mag niet gaan branden.

Verwijder de testlamp. Zet het contact af.

AS. Gasbediening, instelling

Motoren met LH-Jetronic brandstof systeem

L

AS1
Verwijder de verbindingsstang van de afstelschijf

-

Groep 27 Motorbediening
Gasbedienings, instelling

AS2

Controleren/bijstellen van afstelschijf en gas-
kabel

De afstelschijf moet gemakkelijk kunnen bewegen zon-
der iets te raken.

De kabel moet gespannen zijn in de stationair stand,
maar hij mag de plaats van de afstelschijf niet beinvioe-
den. De afstelschijf moet naar de stationair stop gaan.
Stel de gaskabel voorzover noodzakelijk.

Trap het gaspedaal geheel in en controleer of de afstel-
schijf naar de volgas stop gaat.

AS3
Controleren/bijstellen kick-down kabel {automa-
tische versnellingsbak)

Trap het gaspedaal geheel in. Noot! Doe dit niet met de
hand want de instelling kan dan verkeerd zijn.

Bij vol gas moet de ruimte tussen de kabelmof en de clip
50,4-52,6 mm bedragen.

Stel bij voorzover nodig bij de kabelmof.

AS4
Aansluiten en controleren/bij stellen van verbin-
dingsstang

Steek een voelermaat van 1 mm tussen de afstelschijf
en de stationair stop.

De speling tussen de hefarm van de klep en de stel-
schroef moet dan 0,1 mm zijn.

Stel de verbindingsstang bij voor zover noodzakelijk.
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AT. Gasbediening, instelling
Turbo motoren

AT1 ‘.

Verwijder de verbindingsstang van de afstel-
schijf.

Controleer of de afstelschijf gemakkelijk beweegt zon-
der iets te raken.

AT2
Controleren/bijstellen gaskabel

In stationaire stand moet de afstelschijf naar de stop
gaan,

De kabel moet gespannen zijn, maar hij mag de plaats
van de afstelschijf niet beinvioeden. Stel bij voor zover
nodig bij de kabelmof.

Bijvolgas moet de afstelschijf naar de volgas stop gaan.

AT3

Controleren/bijstellen van de kick-down kabel
(automatische transmissig)

Maak een merkteken op de kabel precies waar hij de
kabelmof ingaat.

Trap het gaspedaal geheel in. Noot! Doe dit niet met de
hand want de instelling zal verkeerd zijn.

Bij volgas moet de afstand van de kabelmof tot merkte-
ken 50,4-52,6 mm zijn.

Stel bij voorzover noodzakelijk bij de kabelmof.

Groep 27 Motorbediening

Gasbediening, ;stef%

AT4
Monteren en bijstellen van verbindingsstang

Monteer de verbindingsstang.

Steek een 1 mm dikke voelermaat tussen de afstelschijf
en de stop. De speling tussen de stelschroef en de
hefarm moet dan 0,1-0,3 mm zijn.
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membraandoos vervanging ... .
ontlastklep vervanging .........
ontstekingsverlating, brandstof-
verrijking en drukregelaar
B19/21ET ...
BRTET i o ot
opsporenvanstoringen .........
reinigen en inspecteren ;
snellecontrole .................
uitelkaarhalen .................
vuldruk controleren/bijstellen . ..

Uitlaat spruitstuk
verwijderen/monteren . ... ... ..

Uitlaat systeem
algemeen’ . ......oiiiaiiaiaiis
installeren van compleet systeem

Uitlaat hercirculatie pijp (EGR)
reinigen . ....... ... i iiiiia,.
op nul instellen van waar-
schuwingslamp ................

Waarschuwingslamp, F-motoren
uitlaat hercirculatie (EGR) ... ...
Lambda-sonde systeem ..., ..

Han-
deling
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