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VERKPLAATSREGELS VOOR DE LE-JETRONIC

I. MOTOR NOOIT ZONDER VAST AANGESLOTEN ACCU STARTEN.

2. STARTHULP MET MEER DAN 16 V MET BIJV. EEN SNELLADER IS VERBODEN.

NOOIT BIJ LOPENDE MOTOR DE ACCU LOSKOPPELEN.

BIJ SNELLADEN DE ACCUKLEMMEN LOSNEMEN.

BIJ EEN TEMPERATUUR BoVEN 80 OC (NROOCOVEN) MOET DE COMPUTER
UITGEBOUWD IíORDEN.

6. ZORG VOOR EEN GOEDE VERBINDING VAN ALLE ELEKTRISCHE CONTACTEN.

NOOIT DE MEERVOUDIGE STEKKER VAN DE COMPUTER LOS NEMEN OF
INSTEKEN TER'üíIJL HET CONTACT AANSTAAT.

BIJ EEN KOMPRESSIEDRUK-PROEF DE STROOMTOEVOER NAAR DE COMPUTER
LOSNEMEN, DAT VOORKOMT INSPUITEN.

9. BIJ ELEKTRISCH LASSEN MOET DE COMPUTER UITGEBOUWD WORDEN.

IO. AANSLUITINGEN BRANDSTOFPOMP NOOIT OMWISSELEN.
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ALGEMEEN

Voordat aan de controle en het lokaliseren van storingen van het LE-Jetronic systeem
begonnen wordt, moet altijd het onderstaande eerst gecontroleerd worden.

Mechanisch
.)K- compressle

- klepspeling
- de vacuümaansluitingen/slangen
- de gaskabelbediening
- het luchtfilter
- het inlaatspruitstuk

Elektrisch

- de bougies en bougiekabels
- de verdelerkap
- de bobine
- het ontstekingstijdstip met vervroeging
- de bedrading

Reiniging van uitlaatgassen

- carterventilatie
- EGR- en Pulsair systeem (Zweden)

Let op! Bij het meten van de compressie moet de bedrading van aansluiting I van de
bobine worden verwijderd. Er mogen namelijk geen grote vonken ontstaan (2 cm of meer)
omdat deze de stuureenheid en ontstekingsunit kunnen beschadigen.

Lokaliseren van storingen

Op de volgende twee pagina's vindt u een opsomming van de meest voorkomende en
betrekkelijk gemakkelijk te lokaliseren storingen.
Als hiermee geen resultaat wordt bereikt moet een volledige controle worden uitgevoerd van
het LE-Jetronic inspuitsysteem.
Deze is te vinden op pagina 6 tlm 17.
Opmerking: In de opsomming van storingen vindt u handelingsnummers (b.v. Al-,{2). Deze
nummers verwijzen naar de betreffende handeling in de eerder genoemde volledige controle.
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STORINGSSYMPTOMEN

Lage topsnelheidr motor
trekt niet

X

Motor slaat steeds af

X

Hoog brandstof verbruik

Y

X

Lekkage, brandstof/lucht
Inlaatsystee m, luchtlekkage
Brandstof systeem, lekkage
Luchtlekkage inspuitventielhouder

De motor start niet

I

X

Moeilijk koud-starten

X

Moelijk warm-starten

X
x
X

Onregelmatig loPen' koud
en tijdens de opwarmPeriode

X

Onregelmatig lopen' warm

X

Onregelmatig stationair loPen

x

X

X x X x
Brandstofdruk
Systeemdruk foutief
destdruk te laag (vorming van gasbelletjes)

x X x
X

Brandstofpomp
Brandstofpomp werkt niet (relais, zekering)
Lage capacitelt slecht contact van elektrische aansluitingen)X X x X x X X

X

X X X X
Luchthoeveelheidsmeter
Luchtklep niet gangbaar, elektrisch defektX X X X X

x
Smoorklepschakelaar
Foutief afgesteldX x

X

Koude - startinspuitventiel
Gaat niet open
Gaat niet dicht

x
x

X
x X X X X

X
X

Thermo-tijdschakelaar, werkt nietx
Brandstofleidingen/-filter, verstoptx X X X X XX

x
X
X
X

X
X x

Hulpluchtregelaar, inspuitventielen
Hulpluchtregelaar gaat niet oPen
Hulþluchtre[elaar [aat niet dicht (hoog stationair toerental)
Inspuitventiel(en) verstopt (slecht nevelbeeld)
Inspuitventiel(en) sluiten niet

x

x

X
x
x
x

X
x

CO-gehalte, afstelling foutiefx x x X X xX

Koelvloeistoftemperatuur-voeler, onderbrokenx

4I O3E

I

I

I
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T

f)e motor start niet

Waarschiinliike storineen

Inlaatsystee m, luchtlekkage
Brandstofpomp werkt niet
Luchthoeveelheidsmeter, respéc -
tievelijk bedrading
Koelvloeistof -te mperatuurvoeler
Systeemdruk foutief
Koude - startinspuitventiel
werkt niet

Moeilijk koud-starten

Waarschiinli ike storinRen

Koude - startinspuitventiel
werkt niet
Hulp- luchtregelaar

Moeilijk warm-starten

Waarschiinliike storinsen

Koude -startinspuitventiel lekt
Restdruk is te laag
Systeemdruk foutief

Moeilijk starten, koud + \yarm

Waarschiinliike storingen

Inlaatsystee m, luch tlekkage
Systeemdruk foutief
Luch thoeveelheidsmeter

Onregelmatig lopen, koud en
tijdens de opwarmperiode

Waarschi jnli j ke storingen

Hulpluchtregelaar
NTC luchthoeveelheidsmeter
Inlaatsystee m luchtlekkage

STORING/HANDELING

Handeling

A2
K1

HI -H5
G8
EI -84

cl -c3

Handeling

C1-C3
DI -D2

Handeling

C3
E4
E1-84

Handelins

A2
EI -E4
HI -H5

Handeling

DI-D2
H4
A2

Onregelmatig lopen, urarm

Waarschii nliike storingen

Systeemdruk foutief
Inlaatsystee m luchtlekkage

Onregelmatig lopen koud + warm

Waarschiinliike storingen

Inlaatsystee m, luchtlekkage
Systeemdruk foutief
Eén inspuitventiel werkt niet
Afstelling CO-gehalte foutief
Luchtklep in luchthoeveelheids-
meter werkt niet goed

Onregelmatig lopen + hoog brand-
stofverbruik

Waarschii nlii ke storinsen

Koude -startinspuitventiel lekt
Systeemdruk foutief
Brandstof lekkage
Afstelling CO-gehalte foutief
Luchthoeveelheidsmeter

Lage topsnelheid + motor trekt niet

Waarschiinliike storingen

Af stelling gasklepbediening
foutief, gasklep gaat niet
geheel open
Systeemdruk warm of met
lopende motor foutief
Capaciteit brandstofpomp te laag
Afstelling CO-gehalte foutief

Onregelmatig stationair lopen

Waarschi inliike storingen

Motor loopt niet op alle
cilinders
Inlaatsystee m, luchtlekkage
Luchthoeveelheidsmeter loopt aan
Smoorklepschakelaar
Inspuitventielen lekken,
slecht nevelbeeld

Handeling

EI -E4
A2

Handeling

A2
EI -E4
Kl0
JI

H5

Handeling

c3
E1 -E4

JI
HI -H5

Handeling

EI -84
K6
JI

Handeling

F3
A2
H5
Kl0

54

K8-K9



A2

Systeem op luchtlekkage controleren
Volledige controle van het LE-Jetronic systeem

Speciaal gereedschap

voltmeter 6450, ohmmeter, vacuümpomp 5843, manometer 5011, Co-meter

5843

6450

n

Voorbereiding (Al-42)

Connectors verwijderen van:
- de thermo-tijdschakelaar (l)
- de hulpluchtregelaar (2)
Stuurrelais (3) verwijderen.

1

co

30 103

A1

I

Tussen de luchthoeveelheidsmeter (A) en de motor mag geen luchtlekkage optreden.

Controleer:
- de slangaansluitingen bij de hulp-luchtregelaar (g) en de buis voor het koude-startinspuit-

ventiel en controleer de vacuümslangen.
- de O-ringen van de inspuitventielen.
- of de boutverbindingen aangehaald zijn
- of de inspuitventielen goed op hun plaats zitten en of de rubber pakkingen heel zijn.

Luchtlekkage: tref in dit geval maatregelen.

I

7
6

A
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Stuurrelais (B)

B1

Stuurrelais controleren

Controleer de draadaansluitingen van de connec-
tor.
Meet met behulp van de lampfunctie van Voltme-
ter 64502
- Tussen +accu en klem 31.

Dit is een bruine draad naar massa op spruit-
stuk.

- Tussen -accu en klem 30.
Dit is een rode draad naar +accu.

- Tussen -accu en klem 15 (contact aan).
Dit is een bruine draad naar klem 15 van
bobine.

- Tussen -accu en klem 50 (tijdens het starten)'
Dit is een blauw-gele draad naar de startmo-
tor.

- Tussen -accu en klem 1, lamp moet flitsen
tijdens het starten.
Dit is een grlize draad naar klem I van
bobine.

Bij geen of onjuist signaal: controleer de bedra-
ding.
Bij juist signaal: plaats een brug tussen 30 en
87b. Luister of de brandstofpomp werkt.
Pomp werkt: relais stuk.
Pomp werkt niet: K1.

CI

Koude-start inspuitventiel op lekkage
controleren

Neem de slang naar het koude-start inspuitven-
tiel los van de verdeelpijp.
Dicht de verdeelpijp af m.b.v. Manometer 5011.
Controleer het CO-percentage.
Sluit het koude-start inspuitventiel weer aan.
Controleer opnieuw het het CO-percentage.
Is het CO-percentage bij de tweede meting
hoger dan bij de eerste keer, dan lekt het
koude -startinspuitventiel.
Vernieuw het koude-startinspuitventiel.

D

D

87¡

7

{

il

c2

Koude -start inspuitventiel op werking contro -
leren

Verwijder de slang (A) van de hulpluchtregelaar.
Verwijder de connector van de thermo-tijdscha-
kelaar.
Laat de brandstofpomp werken door een brug te
plaatsen tussen 30 en 87b van de connector van
het stuurrelais.
Verbind de rrWrr-aansluiting van de connector met
massa.
Het ventiel moet nu onafgebroken inspuiten.
Controleer dit door de opening (B) in het inlaat-
spruitstuk.
(Licnt zonodig bij.)
Als het ventiel niet inspuit: K2,

Hulpluchtregelaar (Dl -D2)

6450

,rl +12v

"w"
4t 0t9

co

4I O4I

Koude -start inspuitventiel en thermo-tijdschakelaar (C I -C2)

5011
DI

Open stand van hulpluchtregelaar controleren

De hulpluchtregelaar moet bij ca. 20o C (kamer-
temperatuur) gedeeltelijk open staan (A).

(ni¡^ -fOoC moet hij geheel open staan en bij
+70'C gêheel dicht).

Als de hulpluchtregelaar niet open staat (gedeel-
telijk): tik zachtjes tegen het huis; gaat hij dan
nog niet open, vervang dan de hulpluchtregelaar.

c\

8

41 040

9.



E3

@ Drukregelaar controleren

Plaats een brug tussen 30 en 87b van de connec-
tor van het stuurrelais. )
De systeemdruk moet 250 kPa (2,5 kglcm') ziin.
Sluit èen vacuümpomp 5843 aan op de vacuüm-
aansluiting van de drukregelaar.
Trek vacuüm in de drukregelaar.
De systeemdruk moet nu net zoveel zakken als
de meter op de vacuümpomp aangeeft.
Dus: de som van het vacuüm en de overgebleven
systeemdruþ moet weer ziin 250 kPa
(2,5 kglcm')

D2

Dichtgaan van hulpluchtregelaar controleren

89 Plaats een brug tussen 87 en 30 van de connector
van het stuurrelais.

Als de spanning is ingeschakeld, moet de hulp-
luchtregelaar bij +20uC omgevingstemperatuur
na ca. 5 minuten geheel dichtgegaan zijn (B).

Als de hulpluchtregelaar niet dichtgaat: tik
zachtjes tegen de hulpluchtregelaar. Als deze
dan dicht gaat, is hij in orde (deze tikken imite-
ren de motortrillingen).

Als dit niet helpt: K3

A+ B :2SOkPa 5843
30 102

41 042

)

Brandstofdruk controleren (El -84)

E4

Restdruk controleren

Plaats een brug tussen 30 en 87b van de connec-
tor van het stuurrelais.
De systeem¿ruL .oJfi¡o tp. (2,5 kglcmz) ,iin.
Stop de brandstofpomp door de brug te verwijde-
ren. )
De druk valt direkt 0,1-0,2 kglcm' terug.
Is de drukdaling meert K7

EI

Manometer aansluiten

Neem druk van het systeem weg door leiding los
te draaien bij het brandstoffilter (A).
Hierna weer vastdraaien. Verbind drukmeter
50ll met de aansluiting van het koude-startven-
tiel.

4t 041

25O kPa

E2 Systeemfunctie controleren (Fl -F6)

Opmerking: de ^aangegeven waarden gelden als de motortemperatuur bij het begin van de
controle ca. 20'C is.

50f1 Systeemdruk controleren

Plaats een brug tussen 30 en 87b van de connec-
tor van het stuurrelais.
De brandstofpomp moet nu werken.
De systeetndruk moet oplopen tot 250 kPa
(2,5 kglcm').

Systeemdruk te hoog
Systeemdruk te laag

K4
K5-K7

FI

Sluit de Voltmeter 6450 aan over de pennen van
één van de inspuitventielen.
Plus (+) aan de blauwe aansluiting
(Gebruik een hulpstuk zoals hier.afgebeeld.)

{
il )
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5990

4t 044
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a b
F2

Start de motor.
a) Direct na het starten moet de spanning ca. I

Volt zijn (koude motor).
b) Tijdens de opwarmperiode daalt de spanning

vrij snel tot 016 Volt en daarna langzaam tot
0,4 Volt (warme motor).

F3

Luister of alle inspuitventielen werken (bij onre-
gelmatig stationair draaien van de motor).
Doe dit m.b.v. een schroevedraaier of stethos-
coop. Houdt deze op het huis van de injector. De
inspuitventielen moeten klikken.
Als er geen klik is K8
Als er wel een klik is K9

F4

Verhoog langzaam het motortoerental tot 3.000
omw/min als de motor op bedrijfstemperatuur is.
De spanning moet nu stijgen tot 0,9-1,0 Volt.

F5

Laat het toerental terugvallen naar stationair en
verhoog het dan snel naar 3.000 omw/min.
De spanning wordt dan even hoger dan bij F4
(afhankelijk van de snelheid van acceleratie) en
valt dan weer terug naar 0r9-lr0 Volt.

F6

Laat het motortoerental vanaf ca' 25OO

omw/min Plotseling terugvallen'
n" ipunning valt nu oþ nul teru.g totdat het

io"rãiliur oñd"t 1300-1400 omw/min is gedaald'

Hierna komt de spanning weer op het stationatre
voltage van 0,4 Volt.
Geen"terugval oP 0 Volt KlO

F7

Neem de connector van de smoorklepschakelaar
los.
Verbind 3-18 met een brug, de spanning moet nu

ongeveer 0rl Volt stijgen.
Geän stijging van spañning: controle.er de bedra-
ding naár" dã stuuieenheid en als deze goed is:

fout in stuureenheid.
sluit de connector weer aan.

f.0 v

,hüñ,',

1,0*0,6-0,4V

=O,SV

2500

b

4t 049

4l 050

4l 051

s,ñn(S,ê \Y

4l 04J

4t 046

41 047

Verbindingen aan de stuureenheid controleren (Gl-G7)

GI
3000

ZET HET CONTACT AF.
Verwijder de linker afdekplaat van de console'

Neem de connector los van de stuureenheid'
Verwijder de afdekkap van de connector'
Controleer aan de zijkant van de connector'

, i:.

l

tç
0,9 '1,0v

3000

G2

Controleer de massa-aansluitingen 5 en 13 met
behulp van een Ohmmeter.
Meet tusEen 5 en massa en tussen l3 en massa'

De waarde moet 0 Ohm zijn (meter slaat hele-

maal uit).

lr,

ofl

ca20 c
200c -

o
80c

1o

l/or,r/o

10

lo
20

12.

41 04E

lr,

41 052

t).



G3

Controleer de spanningsverzorging met draaiende
startmotor met behulp van de lampfunctie van
Voltmeter 6450.
Meet de volgende punten:
tussen 4 en massa (lamp aan)
tussen 9 en massa (lamp aan)

G4

Controleer het ontstekingssignaal met behulp
van de lampfunctie van Voltmeter 6450.
Meet tussen punt I en massa.
Start de motor.
De controlelamp moet nu knipperen.
Let op: hoge spanning, gebruik gei'soleerde meet-
pennen.

G5

Controleer de werking van de smoorklepschake-
laar met behulp van een Ohmmeter.
Meet tussen de punten 2 en 9
0 Ohm (meter slaat helemaal uit)
Trap het gaspedaal iets in: Ohm
(meter slaat niet uit).
Meet tussen de punten 3 en 9

Ohm (meter slaat niet uit).
Trap het gaspedaal helemaal in: 0 Ohm
(meter slaat helemaal uit).
Indien foutief K l0

G6

Controleer de weerstand van de inspuitventielen
met behulp van een Ohmmeter.
Meet tussen 9 en 12. De waarde moet 4 à ¡ Onm
zijn. Bij verkeerde waarde zijn er slechte verbin-
dingen of zijn er één of meer inspuitventie.len
defekt.
Controleer dan alle connectors en inspuitventie-
len. tüeerstand per inspuitventiel:
t5........17,5 Oh; ¡i¡ cä. zooc
17........19 Otrm bi¡ éa. 80oC

lr'

6450

t\

6450
t,\

4t 053

qt 054

I

of¿

æf? G
æ JÌ

oll

4-5l¿

(
4t 055I

14.

4t 056 È

41 060

15.

100-200 fl

100 12

G7

Controleer de werking van de luchthoeveelheids-
meter met behulp van een Ohmmeter
Meet tussen de punten 5 en 8: 100-200 Ohm
Meet tussen de punten 5 en 7: 100 Ohm.
Bij foutieve meetwaarde: controleer de bedra-
ding volgens het bedradingsschema.

G8'')
Controleer de koelvloeistof-temperatuurvoeler
met behulp van een Ohmmeter.
Meet tussen de punten 5 en 10.
De weerstand moet 2O-3O kilo Ohm zijn bij 20oC. /
Voor overige waarden zie hiernaast afgebeelde
grafiek.

kn

41 057

ttl 059

30

10

1p
-20 0 20 40 60 go 1oo oc

41 05E

Luchthoeveelheidsmeter controleren (H I -Hi)

3

HI

Verwijder de luchttoevoerslang en de connector
van de luchthoeveelheidsmeter.
Verwijder het stuurrelais.

H2

Meet de weerstand tussen klem 87 van de con-
nector van het stuurrelais en klem 9 van de
connector van de luchthoeveelheidsmeter.
De weerstand moet 0 Ohm zijn (de meter slaat
helemaal uit).

c

I
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D
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H3

EI E¡ E

60 - 1000 n

[= r= t=

150

trl

4l 061

4t 062

4t 092

Beweeg de luchtklep van de luchthoeveelheids-
meter op en neer en meet tussen de klemmen 5
en 7.
De weerstand moet variëren tussen de 60 en 1000
Ohm.

Meet tussen de klemmen 8 en E van de luchthoe-
veelheidsmeter.
De weerstand moet ca. 150 Ohm zijn.

H4

Meet tussen de klemmen 9 en E van de luchthoe-
veelheidsmeter (N.T.C.).
De weerstand moet 50 Ohm zijn bij 20oC.

H5

Controleer de mechanische toestand van de
luchtklep,
- deze mag niet beschadigd of verbogen zijn
- moet soepel op en neer te bewegen zijn
- moet soepel in de nulstand,terugkeren

Et trf

50 f? (zo"c)

ti

16.
17.

CO-gehalte en stationair toerental controteren (Jl)

CO-waarde

Stationair toerenal

l% (Pulsair systeem afgeplugd)
O 15 -2196 (Pulsair systeem afgeplugd)
I5 rls (900 omw/min)

afstelwaarde
controlewaarde

t

Opmerking: als de volledige controle is uitgevoerd en de eventuele fouten zijn verholpen,
moet als de motor niet of slecht bliift lopen, de stuureenheid worden vernieuwd.

Einde van de controles

BIJ DE VOLLEDIGE CONTROLE ONTDEKTE STORINGEN

K1

Brandstofpomp werkt niet

- Plaats een brug tussen 30 en 87b.
- Controleer de zekering van de brandstofpomp

in de zekeringenkast achter de accu.
- Controleerde massaverbindingen.
- Controleer de spanning (l2V) aan de brand-

stofpomp tijdens het starten.

Als de spanning en de massa in orde zijn vervang,.
dan de brandstofpomp.

ETNDE

I



4t o6t

K2

Koude-startinspuitventiel werkt niet

Controleer of er tot bij het startinspuitventiel
spanning is. Plaats hiertoe een brug tussen 30 en
50 van de connector van het stuurrelais.
Plaats eerst de testlamp en daarna de brugr
omdat de thermo-tijdschakelaar wordt ingescha-
keld; de testlamp zal maar enkele seconden
branden.
Bij omgekeerde volgorde za| de lamp niet of,
maar heel even, kunnen branden.
Als er spanning is: controleer de connector. Is
deze ook goed, probeer een nieuw startinspuit-
ventiel.

Indien de testlamp niet brandt:

Controleer of er tussen de connector en de
massa spanning is, door plaatsing van een brug
tussen 30 en 50 van de connector van het stuur-
relais.
Meet de spanning tussen de blauw/gele draad en
massa. Als er spanning is: breuk in bedrading
naar de thermo-tijdschakelaar of defekt thermo-
tijdschakelaar.
Als er geen spanning is: breuk in de blauw/gele
draad naar het startinspuitventiel.

EINDE

K3

De hulpluchtregelaar gaat niet dicht

Plaats een brug tussen 30 en 87b.
Controleer of er spanning is tot bij de hulplucht-
regeiaar.
Meet de spanning tusserì beide pennen van de
connector.
Als er geen spanning is: controleer de massaver-

'binding. Meet de spanning op tussen de blauwe
draad van de connector en de massa.
Bij geen spanning: breuk in bedrading. (7ie bedra-
dingsschema).

Controleer de elektrische weerstand van de hulp-
luchtregelaar.

Meet met een Ohmmeter de weerstand tussen de
pennen van de hulpluchtregelaar.
De weerstand moet 40-60 Ohm zijn.

D

D
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18.

4t 064

EINDE

41 066

EINDE

19.

501

{
il

D

D

K5

SYSTEEMDRUK IS TE LAAG

- Controleer het brandstofniveau
- Controleer het systeem op lekkage
- Controleer de drukregelaar, zie E3
Neem zonodig maatregelen.

K6

Capaciteit van de brandstofpomP controleren

Laat de brandstofpomp werken door een brug te
plaatsen tussen 30 en 87b van de connector van
het stuurrelais.
Klem heel even (met behulp van een tang) de
retourleiding dicht.
De systeemdruk moet direct flink stijgen.

4I 065

K4

Systeemdruk is te hoog

Stop de brandstofpomp.
Neem de retourleiding los van de drukregelaar.
Blaas in de retourleiding.
Als deze open is: vervang de drukregelaar.
Als deze verstopt is: verhelp de verstopping of
vervang retourleiding.

EINDE

Capaciteit onvoldoende:

- controleer aan de pomp op mogelijk span-
ningsverlies.

- filter vervuild. N.B. als het filter verkeerd
geplaatst isr draai het dan nooit om, maar
vervang het.

- leidingen verstopt
- drukklep in pomp defekt (vervang de pomp)

p
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Opbrengst van de brandstofpomp controleren
Stop de pomp. Verwijder de retourleiding van de
drukregelaar. Plaats een korte slang op ãe druk_
regelaar. Deze slang in een maatbei<er van mini_
maal I liter hangen. Start de pomp en laat deze
lopen tot we I liter brandstof hebben opgepompd.
De. max. tijd hiervoor mag 30 seconden'Uädragån.
Opbrengst voldoende: vervang de drukregelaai.
Opbrengst onvoldoende: zie K6.

EINDE

Controle van de smoorklepschakelaar

Verwijder de connector.
Meet de weerstand m.b.v. een Ohmmeter tussen
pen 3 en 18.
in de stationaire stand van de smoorklep moet de

weerstand 0 Ohm zijn.
Bij iets openen van de smoorklep moet de weer-
stánd oneindig worden ( , meter slaat niet
uit).
Stel zonodig de smoorklepschakelaar af'
Helpt dit nÉt: vernieuw de smoorklepschakelaar'

Meet daarna tussen pen 2 en 18' De weerstand
moet 0 Ohm zijn als het gaspedaal helemaal is

ingetrapt.
Stél zonodig de smoorklepschakelaar af'
Helpt dit niet: vernieuw de smoorklepschakelaar'

EINDE
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Controle van de inspuitventielen K8-K9

K8
Een of meer inspuitventielen klikken niet

Zet de motor af. Verwijder de connector van de
ventielen en meet hun weerstandswaarde.
15........17,5 Ohm bii ca.20oC
17........19 Ohm bij éa. gOoC.
Bij foute meetwaarde: vervang inspuitventiel.

Bij goede meetwaarde:
Plaats een brug tussen 30 en 87 van de connector
van het stuurrelais. Controleer de sDannins
m.b.v. Voltmeter 6450 (lampfunctie) tuisen dã
blauwe draad naar de injector en de massa op
spruitstuk.
Bij goed signaal: controleer de blauw-witte draad
naar de stuureenheid volgens bedradingsschema.
Bij geen signaal: controleer de blauwe draad naar
de connector van het stuurrelais.

K9
Inspuitventielen klikken wel maar de motor
draait onregelmatig stationair

Laat de motor stationair draaien.
Koppel één voor één de connectors van de in-
spuitventielen los. Het toerental moet dalen.
Daalt het toerental niet, dan is de betreffende
injector defekt.
Daalt het toerental wel, ga dan verder met de
volledige controle.

4l 069
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Afstellingen aan de LE-Jetronic

Afstellen van de smoorklepschakelaar

@

kilrak
20 077

Los de beide bevestigingsboutjes. Draai eerst de smoorklepschakelaar: rechtsom (R) en
daarna langzaam weer linksom totdat een klik wordt gehoord (B). Zet in deze positie de
smoorklepschakelaar vast. (De klik wordt veroorzaakt door een microschakelaar.)
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Stationair toerental afstellen

2ú rJ1 8

Het stationaire toerental kan worden 
-geregeld door middel van de stationaire regel-schroef (c) onder aan het gasklephuis. Het "stationaire 

toerental moet zijn l5 r/s (900omw/min).
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CO-gehalte afstellen

-co +GO

20 079

Het CO-gehalte van de uitlaatgassen wordt afgesteld door middel van de CO regelschroef in
de luchthóeveelheidsmeter (D). Verwijder hiertoe eerst de verzegeldop (E) en plug eventueel
het Pulsair systeem af. Rechtsom draaien van de regelschroef verhoogt het CO-gehalte en
linksom draaien verlaagt het CO-gehalte.
De CO afstelwaarde is l%, de controlewaarde is 015-2r0vo.
Breng na het afstellen een nieuwe verzeg,eldop aan.



Basisafstelling van de smoorklep
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Als het met de eerder genoemde afstellingen niet mogelijk is om de motor goed te laten
lopen, moet de basisinstelling van de smoorklep worden gecontroleerd.
Deze basisinstelling is in de fabriek verricht en kan eigenlijk alleen maar veranderen door
inslaan van de stelschroef (i) en door slijtage van de smoòrklepas.
De controle gaat als volgt:
Til d-e v_erbindingsstang (2) iets omhoog zodat de smoorklep open gaat. Breng een voelermaat
van 0'05 mm aan de bovenzijde tussen smoorklep en klephuis en lãat de verbindingsstang (2)
los. De voelermaat moet gemakkelijk heen en weer kunnen worden bewogen. Doe dezelfde
handeling nogmaals met een voelermaat van 0rl mm. Deze voelermaat mag niet bewogen
kunnen worden tussen smoo.rklep en klephuis. Eventuele afstelling kan wordén gedaan dóor
middel van de stelschroef (l).
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