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Voorwoord

Dit handboek geeft een globale samenvatting van wijzigingen en introducties voor de

340 serie, modeljaar 1981.

Het belangrijkste nieuws is de introductie van het zogenaamde S-pakket.

Dit S-pakket bestaat hoofdzakelijk uit een grotere motor en een aangepaste aandrijf-

lijn en is een aanvulling op het luxe-pakket van de typen DLen GL.

De type-aanduiding voor de Volvo 340 met S-pakket luidt daarom DLS of GLS'

Reparatiemethoden worden met ingang van modeljaar 1981 in de vorm van Service-

handboeken of Service Bulletins uitgegeven.

Modeljaar 1981 begint met chassisnummer BC 545500.

De in dit handboek gegeven informatie is niet bindend'
Wij behouden ons het recht tot wijzigen voor zonder voorafgaande mededeling'

VOLVO CAR CORPORATION
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Hoofdgroep Wijzigi ng/l ntroductie Opmerking

0 Algemeen

2 Motor

3 Elektrischeinstallatie

4 Transmissie

5 Remmen

6 Voortrein en stuurin-
richting

7 Velgen en banden

8 Carrosserie

lntroductie S-pakket
Gewijzigde typeplaat
Andere plaats E-keurpl¿at
lntroductie W.M.l. code

lntroductie B19A motor
Nieuwe 814 motoren
Aangepaste motorophangi ng
Nieuw uitlaatsysteem
Gewijzi gd u itlaatsysteem
Nieuw luchtfilter
Gewijzigd koelsysteem
Pulsair en EGR
Nieuwe benzinetank
Nieuwe carburateurs
Aangepaste Zenith carburateur

Nieuw combi-instrument
Nieuwe radiaal ventilator
Dl-versie uitgerust met één claxon
Gewijzigde verlichting kofferruimte

Aangepaste koppeling
Meelopend druklager
lntroductie torque tube
Aangepaste transaxle unit
Verzwaarde lagering van de achterwielen
Gewijzigd schakelmechanisme

Gewijzigde achterwiel remmen
Gewijzi gd handremsysteem

Gewijzigde wielvlucht
Nieuwe stuurinrichting

Standaard bandenmaten voor alle uitvoeringen
Optional velgen en banden 51/zJx 14" en
185/60 HR 14

Nieuwe portierpanelen
Gewijzigde achterbank
Opklapbare armsteun in de achterbank
Nieuwe bumpers
Gewijzigde luchtinlaatbak
Andere plaats ruitesproeiers
Gewijzigde zijpanelen in kofferruimte
Gewijzigde motorkap
Geïntegreerde spoiler

Alleen DLS en GLS

= S-pakket

S-pakket
S-pakket
814

S-pakket
Alleen Zweden
S-pakket
814
S-pakket

S-pakket

S-pakket
814 RHD
S-pakket
S-pakket
S-pakket
S-pakket

S-pakket
S-pakket

S-pakket
S-pakket

Alleen DLS en GLS

GL en GLS
Exclusief L uitvoering
GL en GLS

S-pakket
S-pakket

Samenvatting van de wijzigingen en introducties
voor modeljaar 1981

E-keurplaat, andere Plaats

Door invoering van een nieuwe motorkapuitsteller bij
de typen DLS en GLS was het nodig om de E-keurplaat

te verplaatsen.
Deze bevindt zich nu aan de onderzijde van de motor-
kap bij het luchtinlaatrooster.

HOOFDGROEP O ALGEMEEN
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Voertuigidentif icatie

Het chassisnummer, dat op het schutbord is ingesla-
gen, is uitgebreid met een zogenaamde W.M.l. code.
Zie voor de uitleg van deze code bladzijde 4.

Gewijzigde typeplaat

Met meer gegevens dan de vorige type-
plaat, o.a. volledig voertuigidentificatie-
nummer.
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Verklaring van de W.M.l. code

xLB 343 20 0

0 = automatische transmissie

1 = handgeschakelde versnellingsbak

0 = Europa (uitgezonderd Zweden)

1 = Zweden

2 = 819 uitvoering

5 = 814 uitvoering

Tvpe

Fabriekscode

o

o

a

o

HOOFDGROEP 2 MOTOR

mm
mm
liter

kg/cm'z

lntroductie 819 motor

Om te voldoen aan de vraag naar meer vermogen is
de 340 nu ook verkrijgbaar met een tweeliter motor.
Gekozen is voor een aangepäste B19A uit de 240 se-
rie.
De 819 is een 4-cilinder in-lijn motor met bovenlig-
gende nokkenas, een cilinderinhoud van 1986 cc en
een max. vermogen van 70 kw bij 90 ls.

4

88,9
80
1,986

1-3-4-2

9-11

9,2:1

2,0

1,5-3,0
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340 uitvoeringen voor modeljaar 1981

De Volvo 340 wordt in modeljaar 1981 geleverd in drie
luxe uitvoeringen en met een zogenaamd S-pakket.
De luxe uitvoeringen zijn herkenbaar aan de emble-
men L, DL en GL.
De typen DLS en GLS hebben hetzelfde luxe pakket
als de DL en de GL, maar zijn uitgevoerd met een gro-
tere motor en een aangepaste aandrijflijn.

Verklaring van het S-pakket

De DLS en GLS uitvoeringen zijn uitgerust met een zogenaamd S-pakket.
Om een indruk te geven van de inhoud van het S-pakket zijn hieronder de voornaamste details samengevat

Gewijzigd handremsysteem Nieuwe benzinetank
Type zadeltank Zw aardere trommelremmen

Gewijzigde motorkap
Verhoging
Zwarl I

(* a,

B19A motor

Standaard spoi

lagering achte )n

Reservewiel
kofferruimte

Algemene spec¡f¡cat¡es 819 motor

Aantal cilinders
Boring
Slag
Cilinderinhoud
Ontstekingsvolgorde
Compressie
Compressieverhoud ing
CO-waarde bij stationair toerental,

instelwaarde
controlewaarde

o/o

%

Nieuw
uitlaatsysteem

Aangepaste
Transaxle unit

54

Trekvermogen Bi 9 uitvoering

Door de grotere motor en de aangepaste aandrijf lijn
is het trekvermogen verhoogt tot max. 1200 kg.

)'

Nieuw stuurhuis Aangepaste koppeling Torque tube



1 3 De grootste versch¡llen met de 819 uit de 240 serie

zijn:

1. Aangepastecarburateur
2. Andere oliePan en oliePomP
3. Andere plaats van de oliepeilstok
4. AnderuitlaatsPruitstuk
5. Andere ventilator

Uitvoering en ¡dent¡f¡catie 819 motor

Omdat de emissieëisen in Europa en Zweden ver-

schillend zijn, bestaan er, voor de 340 serie, twee uit-
voeringen van de 819 motor.
De uitvoeringen zijn gecodeerd met een nummer, dat
op twee plaatsen op de motor is aangegeven:

Het volledige nummer (zes cijfers) ingeslagen in
het motorblok achter de stroomverdeler.

Europa - 498854
Zweden - 498906

2. De laatste 3 cijfers van het 6-cijferige nummer
op een plakplaatje aan de bovenzijde van het
distributiedeksel.
Deze drie cijfers verwijzen naar een motorspeci-
f icatie, waarin alle verschillen ten opzichte van
de basismotor zijn vastgelegd.

Motorcompartiment 819

De accu is verplaatst van de rechterzijde naar de lin-
kerzijde.
Om ruimte te winnen en om een betere gewichtsver-

deling te verkrijgen, is het reservewiel verplaatst
naar de kofferruimte.

4
5

2

854

906

498 854

498 906
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Aandrijflijn Bl9

Door toepassing van een zgn. "torque tube" (A) vormt de aandrijf lijn één star geheel, waardoor geen torsie tussen
motor en versnellingsbak kan optreden.
De complete aandrijf lijn is aan de carosserie bevestigd door middel van 4 ophangrubbers, n.l. 2 ophangrubbers
aan de motor, en 2 ophangrubbers aan de eindaandrijving.
Tevens is aan de voorzijde van de motor en aan de achterzijde van de aandrijving een schokbreker gemonteerd
om, tijdens het rijden op slechte wegen, drijflijntrillingen tot een minimum te beperken.

200 Motorophang¡ng 819

2 2

De ophanging bestaat uit 2 aluminium steunen be-

vestigd aan het motorblok (1), en 2 plaatstalen dra-
gers bevestigd aan de langsliggers van de carrosse-
rie (2).

De aluminium steunen zijn door middel van rubber
ophangblokken aan de dragers gemonteerd (3).

Op de voorste dwarsbalk is de bevestigingssteun
voor de schokbreker aangebracht (4).

De motor is gemonteerd onder een hoek van 20o naar
rechts.
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Carburateur Zenith 175 CD-2 SE

Dit is de carburateur waarmee de 819 motor is uitge-
rust. Het is een carburateufvan het constante-
onderdruk type, welke identiek is aan de carburateur
van de 819A motor uit de 240 serie, met uitzondering
van de volgende onderdelen:

de bedieningshefboom voor de smoorklep is
korter ('l)

de bevesti gi ngssteun voor de chokebuitenkabel
ligt onder een andere hoek (2)

6

-l--

de sproeiernaald heeft de specificatie BlFG

7



Benzinetank 819

De benzinetank is uitgevoerd in de vorm van een rij-
zadel en is met 2 stalen banden (A) aan de carrosse-
rie bevestigd. De holte van de tank bevindt zich bo-

ven de transaxle unit. Deze locatie geeft een grote
mate van veiligheid bij een eventuele aanrijding van

achteren.
Aan de onderzijde van de benzinetank is een slang
aangebracht, die een open verbinding vormt tussen
de beide tankhelften (B).
De lotale inhoud van de benzinetank is ca. 57 liter.

Koelsysteem 819

De 819 motor heeft een gesloten koelsysteem met
een expansietank. De radiateur is groter dan bij de
814 uitvoering en is geplaatst tussen frontplaat en

voorstuk.
De radiateur is voorzien van een aansluiting voor au-
tomatisch ontluchten van het koelsysteem. Deze
aansluiting is door middel van een slang (A) verbon-
den met de expansietank.
De kachelradiateur moet worden ontlucht met de
ontluchtingsnippel (B) op de luchtinlaatbak.
De totale inhoud van het koelsysteem, inclusief slan-
gen, is ca. 8 liter.

t 32

il

ffi vacuüm

buitenlucht

Afsluitklep voor Pulsair systeem 819 (alleen
voor zweden)

De 819 motor van de 340 serie voor Zweden is uitge-
rust met hetzelfde Pulsair en EGR systeem als de
819 motor van de 240 serie.
Om, tijdens het decelereren, ploffen in het uitlaat-
systeem te voorkomen, is het Pulsair systeem van de
340 serie voorzien van een afsluitklep. Deze vacuüm-
gestuurde klep sluit tijdens het deceleren de aan-
voerleiding naar het Pulsair systeem.

Luchtfilter 819

Het luchtfilter is links in de motorruimte gemon-
teerd.
Het bestaat uit een plastic filterhuis en een papieren
f ilterelement.
De wisselfrequentie van het filterelement is 40.000
km.
De luchttoevoer naar de carburateur wordt geregeld
door een thermostatische klep, welke is gemonteerd
in de luchtinlaat van het luchtf ilter (A).

Uitlaatsysteem 819

Het 819 uitlaatsysteem is geheel nieuw en is niet uitwisselbaar met de 814 uitvoering.
De bevestiging van het systeem bestaat uit 3 vaste ophangpunten 1,2 en 3 aan het koppelingshuis en aan de tor-
que tube, en 2 f lexibele ophangpunten 4 en 5 aan de carrosserie.

814 Motoren voor modeljaar 1981

ldentif icatie:
81 4.2E vervangt B1 4.1 E.

814.3S vervangt 814.1S en 814.2S.
Het verschil tussen 814.28 en de 814.3S is terug te
voeren tot het emissiecontrolesysteem.

Wijzigingen ten opzichte van vorig modeljaar
1. Nieuwe carburateur
2. Nieuw luchtfilter rechtstreeks gemonteerd op de

-carburateur
3. Gewijzigd inlaat- en uitlaatspruitstuk

Deellasl/vollast

B

Decelereren

A

B

l

A
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Luchtfilter 814

Het nieuwe luchtfilter is rechtstreeks op de carbura-
teur gemonteerd.
Het luchtf ilterhuis is gemaakt van kunststof en heeft
een plaatstalen deksel. Het filterelement is een pa-
pieren element, dat een wisselfrequentie van 40.000
km heeft.
De luchttoevoerregeling naar de carburateur wordt
thermostatisch geregeld door een klep, welke is ge-

monteerd in de luchtinlaat van het luchtfilter (1).

De lucht-voorverwarming naar de carburateur ge-
beurt door het aanzuigen van warme lucht via slang
(2) vanaf het uitlaatspruitstuk.
Op het uitlaatspruitstuk is ten behoeve van deze
lucht-voorverwarming een plaatstalen kap (3) gemon-
teerd.

Uitlaatsysteem 814

De voorste pijp van het uitlaatsysteem is gewijzigd en loopt rechtstreeks naar achteren (1) zonder eerst een bocht
naar voren te maken (2). De pijp is hierdoor ca. een halve meter korter.
Ook het uitlaatspruitstuk is van vorm veranderd en is tevens steviger uitgevoerd.
Door deze wijziging worden trillingen tot een minimum beperkt.

Carburateurs 814

ldentif icatie:
Europa uitvoering (uitgezonderd Zweden) 32 DIR 93 (links)
Zweden uitvoering 32 DIR 95 (rechts).

Wijzigingen ten opzichte van vorig modeljaar
'l . Gewijzigd gietstuk met drie tapeinden aan de bovenzijde om het luchtfilter te kunnen vastzetten
2. Gewijzigde sproeierbezetting.
3. Gewijzigd deceleratiemechanisme (alleen Zweden).

De calorstatklep is vervallen en het deceleratiemechanisme bestaat nu uit:
een membraandoos (A), een compensatiedoos (B) en een vertragingsklep (C).

z'-. '-.\

AA Pulsarr en EGR systeem 814.35 (alleen Zwe-
den)

Om te voldoen aan de Zweedse emissie-eisen is de
814.3S motor voorzien van een Pulsair en EGR

systeem.

Het Pulsair systeem werkt volgens hetzelfde princi-
pe als het Pulsair systeem van de 819 motor en ver-
mindert het HC- en CO-gehalte in de uitlaatgassen.
Om tijdens het decelereren ploffen in het uitlaat-
systeem te voorkomen, is het Pulsair systeem van de
340 serie voorzien van een afsluitklep (A). Deze va-

cuumgestuurde klep sluit tijdens het decelereren de
aanvoerleiding naar het Pulsair systeem.

Ook het EGR systeem werk volgens hetzelfde princi-
pe als dat van de 819 motor en verlaagt de piektem-
peratuur tijdens het verbrandingsproces, waardoor
het NOx-gehalte in de uitlaatgassen wordt geredu-
ceerd.
De wasthermostaatklep die bij de B'19 motor in kou-
de conditie het EGR systeem uitschakelt, is bij de
814 motor niet aanwezig.

1
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HOOFDGROEP 3 ELEKTRISCHE INSTALLATIE 1 2 345

Specificaties 819 uitvoering

Accu
Capaciteit in Ah
Aanbevolen laadstroom in A

55
5-6

12

æ
,2

Dynamo
Type
Max. stroomsterkte in W bij ca. 14V

ti'rP
Bosch K1 14V55420
770

'6t
200

Spanningsregelaar
Type Bosch EF 14V38 o
Startmotor
Type
Max. vermogen in W

n a

o

6
Hitachi 12V 1,4 KW
1400

Bougies
Tvpe
Elektrodeafstand in mm

Bosch WTDC
0,7-0,8

Combi-instrument 819

Stroomverdeler
Type
Onderbrekingspuntafstand in mm
Contacthoek bij 8,3 ls

Het combi-instrument is qua concept geheel verschillend van het combi-instrument van de L, DL en GL uitvoerin-
gen.

ln het combi-instrument zijn opgenomen:
Bosch JFU4
0,4
62t3"

1. Een toerenteller met in de linker bovenhoek de indicatievoor richtingaanwijzers links
2. De koelvloeistoftemperatuurmeter
3. Een kwartz uurwerk
4. De benzinemeter
5. De snelheidsmeter en kilometerteller met in de rechter bovenhoek de indicatie voor de richtingaanwijzers

rechts
6. Diverse controle- en waarschuwingslampjes

Claxon DL

Ø

De DL uitvoering is uitgerust met één claxon in
plaats van twee. De claxon is gemonteerd aan de lin-
ker zijde.
Deze wijziging is bij de L uitvoering reeds gedurende
modeljaar 1980 ingegaan.

t

(

Verlichting kofferruimte en handschoenenkast

De lamphouder van de kofferruimteverlichting is gewijzigd en is nu hetzelfde als de lamphouder van de hand-

schoenenkast.
Bij de L uitvoering zijn de kofferruimteverlichting en de verlichting van de handschoenenkast vervallen.

12 13
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HOOFGROEP 4 TRANSMISSIE

Koppeling 819 1 2

De koppelingsplaat is voorzien van een voordemper
(1) om ongewenste drijf lijntrillingen op te vangen.
Het druklager is een meedraaiend druklager.
ln gekoppelde toestand maakt het druklager steeds
contact met de vingers van de drukgroep (2) en draait
dus mee.

4 3 5

Alstelling: meet maat A tussen de bovenzijde van het
koppelingspedaal en de vloermat.
LHD: 150-160 mm
RHD: 140-150 mm
Corrigeer zonodig door middel van de stelmoer aan
de ontkoppelvork.

Torque tube 819

1

2

De krachtoverbrenging van motor naar versnellingsbak gebeurt door middel van de zogenaamde torque tube.
De torque tube bestaat uit een dikwandige pijp waarin de primaire aandrijfas gelagerd is.
De pijp is door middel van flenzen (1 en 2) bevestigd aan koppelingshuis en versnellingsbak en zorgt vooreen
trillings- en torsievrije verbinding. Het resultaat is een laag geluidsniveau en nauweuriger schakelen van de ver-
snellingsbak. De primaire aandrijfas is driemaal gelagers (3). De voorzijde van de primaire aandrijfas is direct ge-
lagerd in het toplager van het vliegwiel (4), de achterzijde van de primaire aandrijfas is door middel van een dub-
bele klemkoppeling verbonden met de ingaande as van de versnellingsbak (5).

123

Druklager 814 RHD

I

L

.\-,
Het druklager van de RHD uitvoering is gewijzigd van
een niet meedraaiend in een meedraaiend druklager.
Deze constructie zal voor de LHD uitvoering binnen-
kort ook worden ingevoerd.
Het afstellen van de koppeling moet op dezelfde ma-
nier gebeuren als bij de 819 uitvoering, n.l. de pe-

daalhoogte (A) moet worden gemeten tussen boven-
kant pedaal en vloermat. Deze maat moet 153-163

mm zijn.
De pedaalhoogte kan worden ingesteld door middel
van de stelmoer aan de ontkoppelvork.

5 4

Transaxle un¡t 819

De transaxle unit heeft ten opzichte van de 814 uitvoering de volgende veranderingen ondergaan:
Het voordeksel en de ingaande as van de versnellingsbak zijn aangepast om bevestiging van de torque tube mo-
gelijk te maken (1).

De transaxle unit is door middel van 2 ophangrubbers en één dwarsbalk aan de carrosserie bevestigd (2).

Zowel het huis als de tandwielen van de eindaandrijving zijn zwaaÍder uitgevoerd (3).

Tussen het achterdeksel van de eindaandrijving en de carroserie is een schokdemper gemonteerd (4).

De niveauplug van de versnellingsbak is gewijzigd van binnen vierkant naar buiten zeskant (5).

6
ü
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Nieuw speciaal gereedschap 819

Om tijdens het reviseren van de eindaandrijving de
pignonhoogte te kunnen meten is het nieuw speciaal
gereedschap 999 5984 nodig.

HOOFDGROEP 5 REMMEN

Specificaties 819 uitvoering

984
Achten¡rielremmen
Type
Merk
Remfactor

trommelremmen HASF, zelf instellend
Girling
2,1

Remtrommel
Diameter, nieuw in mm
Maximale uitdraai diameter in mm

229,6
229,6

Schakelmechanisme 819 .)) Remvoering
Type
Dikte nieuw in mm
Dikte minimaal in mm

DB 716 HG

4,5

1

2
Het schakelmechanisme is rechtstreeks bevestigd
aan de torque tube (1).

De reactiestang is naar de voorzijde gericht en door
middel van een scharnierpen (2) bevestigd aan het
koppelingshuis.

Rembekrachtiger
Merk
Type

Bendix
9" Mastervac

1

B A Achteruvielremmen 819
12 Lagering achterwielen 819

ln verband met de grotere krachtoverbrenging is de
lagering van de achterwielen totaal gewijzigd.
Links: 814 uitvoering
Rechts: 819 uitvoering

De diameter van de remtrommel en het voeringopper-
vlak zijn vergroot.
De hefboom voor bevestiging van de handremkabel
(A) bevindt zich aan de binnenzijde van de anker-
plaat. De trommelremmen hebben een nieuw
zelfstelmechanisme (B) dat zowel op de voetrem als
op de handrem werkt. Aan de achterzijde van de ¿ìn-

kerplaat is een controlegat (C) aangebracht, waar-
door zonder de remtrommel te demonteren de dikte
van de remvoering kan worden gecontroleerd.

1. Dubbel kogellager
2. O-ring
3. Keerring
4. Keerring

(*,

(

f

34
De spoorbreedte achter is 1405 mm geworden.

c

I

+

/o
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HOOFDGROEP 6 VOORTREIN EN STUURINRICHTING

A -@
5

@P
it
43 2.)3

Stuurinrichting 819

B De constructie van het stuurhuis is verbeterd.
De lagering van de rondselas bestaat uit een naaldlager (1) en een kogellager (2). De drukstukspeling kan worden
ingesteld door middel van de stelbout (3); deze stelbout wordt geborgd met borgmoer (4). Anders dan bij de vorige
uitvoering is de tandheugel aan de uiteinden voorzien van buitendraad, terwijlde spoorstangen zijn voorzien van
draadgaten (5).Handremsysteem 819

Door toepassing van de torque tube was het nodig om de ligging van de handremkabels te wijzigen.
De evenaar bevindt zich aan de linkerzijde van de torque tube.
Het afstellen van de handrem gebeurt door middel van een lange inbusbout (A) aan de handremhefboom. De 2

handremkabels naar de achterwielen zijn bevestigd in een carrosseriesteun (B). Om de linker handremkabel te
kunnen vervangen moet eerst de rechter handremkabel uit de carrosseriesteun worden genomen. Hierna is het

mogelijk om de borgclip van de linker handremkabel te verwijderen.

5098 Afstellen van de drukstukspeling

Het afstellen van de drukstukspeling gebeurt op de
volgende manier:
Op een momentsleutel wordt speciaal gereedschap
5098 bevestigd. Hierna wordt de stelbout met behulp
van de momentsleutel aangehaald met 100 Ncm.
Met behulp van het speciaal gereedschap 50gB wordt
nu de stelbout 20' teruggedraaid.

L, (,
Voorwielophanging 819

\-/ Om bij het gewicht van de B 19 motor een goede weg-
ligging te waarborgen is de wielvlucht (A) gewijzigd.
De wielvlucht is bij onbelaste auto 30' negatief.
Tevens zijn de schroefveren (1), de diameter van de
stabilisator (2) en de voorinstelling van de schokbre-
kers (3) gewijzigd.
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HOOFDGROEP 7 VEREN, SCHOKDEMPERS, EN WIELEN

Velgen en banden

HOOFDGROEP 8 CARROSSERIE
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Alle uitvoeringen van de Volvo 340 serie worden stan-
daard geleverd van de 5J x 13" velg en de volgende
banden:
type L en DL met 155 SR 23,
type DLS met 165 SR 13,
type GL met 175/70 SR 13,

type GLS met 185/70 SR 13.

Voor de DLS en GLS uitvoering zijn als optional
51/zJ x14" lichtmetalen sportvelgen verkrijgbaar.
Om de normale wieldiameter te bereiken moeten de-

ze sportvelgen worden gemonteerd in combinatie
van 185/60 HR 14 banden.

Reservewiel "Special spare"

De met ingang van vorig modeljaar in de Nordic lan-

den geïntroduceerde "special spare" wordt nu voor

alle landen meegeleverd, behalve voor Engeland en

lerland.
Dit speciale reservewiel geeft een aanzienlijke ge-

wichtsbesparing.
De bandendruk moet 250 kPa (2,5 bar)zijn

Bij de DLS en GLS uitvoeringen is het reservewiel
verplaatst naar de kofferruimte.
Het is verzonken in de vloer ondergebracht en is op

deze plaats beschermd tegen vuil en steenslag.
Deze verandering heeft geen invloed op de inhoud
van de kofferruimte en de ideale gewichtsverdeling
tussen voor- en achterzijde van de auto blijft behou-
den.
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Uiterlijke kenmerken van de DLS en GLS uit-
voer¡ngen

1. Motorkap met verhoging en zwart rooster.
2. Spoiler in de kleur van de auto.
3. GLS-embleem op de grille (DLS uitvoering zonder

embleem).
4. Zwarle rand onder de koplampen.
5. Sierstrip aan de onderzijde van de achterklep.
6. Zwarle baan tussen de achterlichten.

Nieuwe bumpers

De nieuwe bumpers zijn gemaakt van synthetisch
materiaal met een stalen balk in het middendeel.

De hoekstukken zijn langer dan voorheen en geven
hierdoor een betere bescherming.

De bumpers van de GL en GLS uitvoering zijn aan de
bovenzijde voorzien van een chroomkleurige strip.

De voorste en achterste stootlijsten aan de zijkanten
van de auto zijn vervallen en vervangen door de lan-
gere hoekstukken van de bumpers.

Luchtinlaatbak 814 Nordic en 819

Tezamen met de nieuwe radiale ventilator is een ge-
wijzigde luchtinlaatbak ingevoerd.
Deze luchtinlaatbak is anders van constructie en
heeft een centrale waterafvoer (A).

Voor de 814 Europa uitvoering wordt de nieuwe luch-
tinlaatbak rond oktober 1980 in produktie genomen.
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LuchtaanjagerBl4 Nordic en 819

Om de luchtcirculatie in de auto te verbeteren is een
nieuwe I uchtaanjager ge'introduceerd.
Deze aanjager heeft een radiale ventilator met een
doorstroomcapaciteit van 400 dm3 per uur (dit was
250 dm3 per uur).
De radiale ventilator heeft een laag geluidsniveau en
is trillingsvrij.
Voor de luchtaanjager is onder het dashboard een
zwevende zekering aangebracht (254).
De luchtaanjager wordt geïntroduceerd in combina-
tie met een gewijzigde luchtinlaatbak.

Portierpanelen

De modellen GL en GLS zijn voorzien van gewijzigde
portierpanelen.
De onderzijde van de panelen is van een polige struc-
tuur in de kleur van de binnenbekleding.
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Achterbank (exclusief L uitvoering)

De vorm van de achterbank is gewijzigd, waardoor de
zit belangrijk is verbeterd.

Bij de GL en GLS uitvoering is de achterbank voor-
zien van een opklapbare centrale armsteun.
Deze verhoogt het comfort en geeft het interieur een
voornaam aanzien.
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Gewijzigde panelen
(introductie ca. september 1980)

De zijpanelen in de kofferruimte hebben een andere vorm en zijn voorzien van nissen, die dienen als extra opberg-
ruimte.
Bij de Nordic uitvoering is de gevarendriehoek ondergebracht in het linker paneel.
Vanwege de gewijzigde panelen is ook de vorm van de vloermat veranderd.
De C-stijlpanelen van de 343 zijn nu hetzelfde als die van de 345.

Geluidsisolatie 819 uitvoering

De 819 uitvoering is uitgerust met een uitgebreid isolatiepakket tegen motorgeluid met o.a. een isolatiemat aan
de onderzijde van de motorkap en afschermkappen aan de onderzijde van het dashboard.
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