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Voorwoord

Dit handboek geeft een samenvatting van wijzigingen en introducties betreffende
de Volvo 340, modeljaar 1982.

Het belangrijkste nieuws is de wijziging van frontpartij en motorkap en de nieuwe

814 ,,Economy" motor.
Aangepaste reparatiemethoden worden tijdig in de vorm van Servicehandboeken of

Service Bulletins uitgegeven.
Modeljaar 1982 begint met chassisnummer CC 610000.

De in dit handboek gegeven informatie is niet bindend.
Wij behouden ons het recht tot wijzigen voor zonder voorafgaande mededeling.

VOLVO CAR CORPORATION
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Hoofdgroep Wijzigi ng/introductie Opmerkingen

0 Algemeen

2 Motor

3 Elektrische ¡nstallatie

4 Transmissie

7 Veren, schokdempers
en wielen

I Carrosserie

Gewijzigde identificatie 819 motor

lntroductie 814.3E motor (814 ,,Economy" uitvoering)

lntroductie Solex carburateur
Gewijzigde specificaties Weber carburateurs
Gewijzi gd gasbedieni ngsmechanisme
Stuurvacuüm voor EGR-klep en stroomverdeler los-
gekoppeld
Expansietank toegevoegd aan brandstoftank
Nieuwe afsluitdop voor brandstoftank
Nieuwe waterpomp
Expansietank van koelsysteem 814 uitvoering iden-
tiek aan 819 uitvoering
lnhoud koelsysteem van 8 liter naar 7 liter

B19 Europese uitvoering met 45 Ah accu
lntroductie nieuwe dynamo
Stroomverdeler met gewijzigde vervroegingscurven
Gewijzigde merktekens op vliegwiel en gewijzigd
stationair toerental
Bobine verplaatst
Gewijzigde elektrische stationairsproeier op Weber
carburateurs
Nieuwe koplampunits
Gewijzigde koplampwisser/wasinstal latie
Schakelaars voor achterruitverwarming en waarschu-
wi ngskn ipperl ichten verplaatst
Nieuw type connectors

Gewijzigde ei ndaandrijvi ng
Nieuwe knop op versnellingshendel
Schakelbediening m inde t zwaat uitgevoerd
Gewijzigde ei ndreductie

Gewijzigde combinatie velgen en banden

,,Face lift" (voorzijde van de auto geheel nieuw)
Nieuwe voorstoelen
Gewijzigd ruitesproeierreservoir

Uitgezonderd Zweden
en Engeland
Alleen 814.3E motor

814 motoren

819 motor
814 uitvoering

814 motoren

819 uitvoering

814 uitvoering
814.3E motor

814 motoren

814 motoren

814 MT
MT
814 MT
MT

DL(S) en GL(S)

Overzicht van de wijzigingen en ¡ntroducties
voor modelja ar 1982

HOOFDGROEP O ALGEMEEN

984

982

498 984

498 982

ldentificatie 819 motor, modeljaar 1982
Het identificatienummer van de 819 motor is ge-

wijzigd.
Dit geldt zowel voor het nummer op het motorblok als
voor het nummer op het distributiedeksel:
Europa uitvoering (uitgezonderd Zweden): 498984
(was 498854).
Zweden uitvoering: 498982 (was 498906).
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HOOFDGROEP 2 MOTOR

lntroductie van 814 motor, ,,Economy" uitvoering

(--)
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Voor de 340 serie is een vereenvoudigde 814 motor geïntroduceerd met een vermogen van
47 kW b¡¡ 92 r/s (5500 rpm).
De type-aanduiding is 814.3E.
Deze 814.3E motor is standaard voor de L en DL modellen (met uitzondering van Zweden en
Engeland).
Het concept en de motorspecificaties van de 814.3E zijn hetzelfde als van de overige 814 motoren
behalve:
1. De carburateur is nieuw.
2. Het luchtfilter is aangepast aan de nieuwe

carburateur.
3. De stroomverdeler heeft andere vervroe-

gingscurven.
4. Het ontstekingstijdstip is anders.
5. Het in- en uitlaatspruitstuk zijn samenge-

voegd tot één geheel; dit is van gietijzer.
6. De voorste uitlaatpijp is gewijzigd van een

dubbele in een enkele pijp.
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Het volledige motorenprogramma van de Volvo 340 serie voor modeljaar 1982 ziet er als volgt uit Specificaties carburateur Solex 32'SEIA REN 796
Venturidiameter.................... mm
Hoofdsproeier benzine
Hoofdsproeier lucht
Stationairsproeier...........
Acceleratiepompsproeier
Vlotternaald Ømm

gram
.. mm
.. mm
.. mm

V1otter9ewicht.........................
Vlotterniveau.........
Mechan ische chokeklepopeni ng
Gasklepopening bij vol choke
Emulsiebuis

Venturidiameter.............-...... mm
Hoofdsproeier benzine
Hoofdsproeier lucht
Emu lsiebuis ......
Stationairsproeier benzine ..............

Stationai rsproeier I ucht
Acceleratiepompsproeier ....

Mechanische chokeklepopening ...... mm
Pneumatische chokek1epopenin9........................... mm
Gasklepopening bij vol choke mm
Vlotternaald Ømm
Vlottergewicht

1,75

11

7

EGR systeem 819 motor, Zweedse uitvoering
De vacuümslang voor het stuurvacuüm van de EGR-

klep is losgekoppeld van de vacuümvervroeging en
rechtstreeks aangesloten op de carburateur.

A = stuurvacuüm EGR-klep
B = stuurvacuüm stroomverdeler

814.28
814.3E
814.3S
819 984
819 982

Europese uitvoering (51 kW)
Europese uitvoering (47 kW)
Zweedse uitvoering
Europese uitvoering
Zweedse uitvoering

24
127,5+31-2
155 -r 5

44+3
35
1,5

5,2
21

4,5 + 0,5

0,8
x16

1e trap
24
112 +31-2
'155 

= 10*
F20
50+3
135 + 10

45
4+0,5
6+0,5
0,9

2e trap
24
132 +3
165 -¡ 10

F6

0
70+5
45
4 -¡ 0,5
6t0,5

t) rC
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Garburateur 814.3E
De carburateur van de 814.3E is een Solex valstroom-
carburateur met één venturi.
Typeaanduiding: 32-SEIA REN 796.
Evenals bij de Weber carburateurs is de Solex car-
burateur voorzien van een CO-constantsysteem.
Dit systeem bestaat uit een toegevoegd luchtkanaal
over de gasklep en een regelschroef (A).

Met behulp van deze regelschroef kan het stationaire
toerental ca. 6,6 r/s (400 rpm) worden gewijzigd zonder
noemenswaardige invloed op het CO-gehalte van de
uitlaatgassen.
De stationaire CO-afstelling is in de fabriek verricht.
De mengselregelschroef is na deze afstelling verze-
geld.

57 89

Carburateurs 814.2El814.3S (Weber 32 DIR 93/95)
De Weber carburateurs van de B14.28 en -3S motoren hebben een wijziging ondergaan in de specificaties.
Hieronder volgen de nieuwe specificaties, waarbij de verschillen t.o.v. modeljaar 1981 vet gedrukt zijn.

l0 963

Doorsnede Solex 32-SEIA REN 796

1 234

10 11 12

1. Vlotternaald
2. Vlotter
3. Stationairsproeier
4. Hoofdsproeier lucht met emulsiebuis
5. CO-constant benzinesproeier
6. Stationai rregelschroef

Vlotterniveau...................-..-

.32 DIR 95 (814.3S): 145 + 10

mm

j

B
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Afstelschroef acceleratiepomp
Terugslagklep
Acceleratiesproeier
Vol last verrijkingssproeier
Hoofdsproeier benzine
Mengselregelsch roef

54
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Gasbedieningsmechanisme 814 motoren
Het gasbedieningsmechanisme op de motor is ge-

wijzigd en verplaatst van het kleppendeksel naar een

speciale steun op het sPruitstuk.
Het mechanisme van de 814.3E motor is verschillend
van dat van de 814.2E en -3S motoren.
814.3E: lrekmechanisme (A)

814.2El3S: duwmechanisme (B).

Bij alle uitvoeringen is aan het gaspedaal een draai-
veer aangebracht.

Expansietank toegevoegd aan de brandstof-
tank, 814 uitvoering
Om te voorkomen dat bij een volle brandstoftank, ten
gevolge van expansie, brandstof uit de vulopening
stroomt, is een expansietank toegevoegd.
Deze is geplaatst aan de rechter zijde achter het
kof f erruimtepaneel.

Werking:
De onderzijde van de expansietank (A) is door middel
van een slang (B) aangesloten op de bovenzijde van
de brandstoftank.
Aan de bovenzijde van de expansietank is een slang
(C) aangebracht, welke in verbinding staat met een
gecalibreerde opening (D) in de vulhals.
Tijdens het tanken zal de brandstof in de brandstof-
tank stijgen tot aan de verbindingsslang (B)en zal dan
doordat de opening (D) gecalibreerd is niet verder in

de expansietank stromen.
Na het aanbrengen van de tankdop kan nu eventueel
expanderende brandstof uit de brandstoftank uitwij-
ken naar de expansietank.

Nieuwe afsluitdop voor de brandstoftank
De afsluitdop voor de brandstoftank is constructief
verbeterd.
Het los- en vastdraaien gaat gemakkelijker, terwijl de
dop tevens beter afsluit.
Tegelijk mel de afsluitdop is ook de vulhals (A) ver-
nieuwd.
Afsluitdop en vulhals zijn alleen als set uitwisselbaar
met de oude uitvoering.

Nieuwe waterpomp op alle 814 motoren
Alle 814 motoren zijn uitgerust met een nieuwe water-
pomp.
Beschrijving:
1. Flens
2. Borgring
3. Kogellager
4. Borgring
5. Afstandsbus
6. Kogellager
7. Positioneringsring
8. Keerring
9. Schoepenwiel

De introductie van deze nieuwe waterpomp brengt
wijziging van enkele andere onderdelen met zich mee.

Aangepast zijn:
1. de ventilator, de V-snaar en de leidring
2. de krukaspoelie en de dynamopoelie
3. de radiateur- en kachelslangen.
Tevens is de radiateur naar rechts verplaatst.

Koelsysteem 814 motoren
Naast de introductie van de nieuwe waterpomp is het

koelsysteem van de 814 uitvoering nog op enkele
andere punten gewijzigd:
1. De radiateur heeft een extra aansluiting voor

automatisch ontluchten (A).

De vuldop is vervallen.
2. Het expansievat (B) is verplaatst en is identiek aan

de 819 uitvoering.

Koelsysteem 819 motor
De totale inhoud van het koelsysteem is terugge-
bracht van 8 liter naar 7 liter.
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HOOFDGROEP 3 ELEKTRISCHE INSTALLATIE Gewijzigde merktekens op vliegwiel en ge-
wijzigd stationair toerental, 814 motoren
Omdat het statische ontstekingstijdstip van de
814.3E (47 kW)motor 10" vóór BDP is, zijn bij alle 814
motoren de merktekens op het vliegwiel aangepast.
De merktekens betekenen nu:

0o,6o en 10" vóór BDP (was 0",3" en 6').

Het stationaire toerental is gewijzigd in
15 Ê 0,8 r/s (900 * 50 rpm) 814 MT
13,3 = 0,8 r/s (800 

= 50 rpm) 814 AT.

Bobine verplaatst
Om de radio-ontstoring te verbeteren is de bobine
verplaatst:

- bij de 814 uitvoering van het schutbord naar de
f rontplaat,

- bij de 819 uitvoering van het schutbord naar de
voorste luchtfiltersteun.

Gewijzigde stationairsproeier op de Weber car-
burateurs
De Weber carburateurs 32 DIR 93 en - 95 (814.2El3S)
worden omstreeks modeljaarwijziging voorzien van
een gewijzigde elektrisch bediende stationair-
sproeier.
De sproeier is kleiner en kan eenvoudig worden vast-
gezet.
Het borgen met behulp van het inbusboutje is hiermee
vervallen.

Nieuwe koplampunits
Tegelijk met de nieuwe frontpartij van de auto zijn ook
nieuwe koplampunits geïntroduceerd, waarbij het
glas van het richtingknipperlicht is gescheiden van de
koplamp.
De nieuwe koplampunits zijn gemakkelijker en nauw-
keuriger instelbaar dan de vorige uitvoering.
Door de grote rechthoekige reflectoren is de licht-
opbrengst van de koplampen groter.

10 970
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Accu 819 Europa uitvoering
De 819 Europa uitvoering is uitgerust met een accu
met een capaciteit van 45 Ah (was 55 Ah).
Voor de Zweden uitvoering blijft de 55 Ah accu ge-

handhaafd.

Dynamo 814
Alle 814 motoren zijn uitgerust met een nieuwe dy-
namo: Paris-Rhône 413N64.
De specificaties van deze dynamo zijn gelijk aan de
vorige uitvoering, maar de poelieas is verlengd als
aanpassing aan de nieuwe waterpomp.
Om bij een laag motortoerental meer vermogen uit de
dynamo te kunnen halen is de diameter van de dy-

namopoelie verkleind.
De overbrengverhouding krukaspoelie - dynamopoelie
is nu 2,1 (was 1,9).

De ingebouwde spanningsregelaar is gelijk gebleven.

Stroomverdeler Bl 4.3E motor
De 814.3E motor is uitgerust met een Ducellier
stroomverdeler (5253514) met vervroegingscurven
zoals hiernaast afgebeeld.

A = centrifugaalvervroeging
B = vacuümvervroeging

o
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Verdelertoerental

Ontstekingstijdstip in krukasgraden vóór BDP (vacuümslang los)
Statisch 10o + 1o

10o + 1o

22o + 2"
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Motortoerental 12-13 ls (700-800 rpm) .............

Motortoerenlal 42 r ls (2500 rpm)....
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Gewijzigde kopl ampwisser/wasinstal latie
De motoren van de koplampwisser/wasinstallatie zijn
aangepast aan de nieuwe voorzijde van de auto.
Tevens is de constructie verbeterd en is montage en

demontage van de motoren eenvoudiger geworden.
De motoren zijn door middel van een stalen steun (A)

bevestigd aan de onderzijde van de koplampunits.

Schakelaars verplaatst
Met het doel de bedieningselementen voor verwar-
ming en ventilatie op één plaats te concentreren zijn
de schakelaars voor achterruitverwarming en waar-
schuwingsknipperlichten van plaats verwisseld.
De schakelaar voor de achterruitverwarming bevindt
zich nu in de console en de schakelaar voor de waar-
schuwingsknipperlichten bevindt zich in het dash-
board.

HOOFDGROEP 4 TRANSMISSIE

A

B

Gewijzigde eindaandrijving, 814 uitvoering
De eindaandrijving van de 814 uitvoering is gewijzigd
en heeft nu bevestigingspunten voor zowel de 814 (A)

als de 819 uitvoering (B).

Te zijner tijd zal het huis van deze eindaandrijving ook
voor de 819 uitvoering worden gebruikt.

Deze standaardisatie brengt met zich mee dat de ge-

hele 814 aandrijflijn, evenals bij de B19 het geval is,
een hoek maakt t.o.v. de hartlijn van de auto.
Het draaipunt van deze hoek bevindt zich bij de voor-
ste motorsteunen.
Als gevolg van de gewijzigde ligging van de aandrijf-
lijn zijn enkele onderdelen aangepast.
1. Het koppelingshuis
2. De schakelstang en de verbindingsstang
3. De voorste ophangbalk van de transaxle unit.

Nieuwe schakelknop op versnellingshendel
De schakelknop van de Volvo 340 met handgescha-
kelde versnellingsbak is vervangen door de schakel-
knop uit de Volvo 200 serie.
Deze schakelknop is van zachter materiaal en is op de
versnellingshendel vastgelijmd.
De knop kan alleen destructief worden verwijderd.

Schakelbediening B14 uitvoering
Om gewicht te besparen zijn de grondplaat en de be-
vestigingssteun van de schakelbediening van vorm
veranderd.
Tevens is de verbindingsstang (A) lichter uitgevoerd.
1. Oude uitvoering
2. Nieuwe uitvoering

11
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Nieuwe connectors voor elektrische aansluitingen
Om de elektrische aansluiting te verbeteren zullen connectors van het ,,positive lock" type worden toegepast.
Momenteel is dit al het geval bij:

- de koplampunits

- de claxons

- het contactslot
De ,,positive lock" connector kan alleen worden losgenomen door aan de isolato¡ te trekken en kan niet worden
losgenomen door aan de bedrading te trekken.

Constructie:
De ,,positive lock" connector is voorzien van een

borglip (1) met hieraan vast een drukpal (2).

De borglip zorgt ervoor, dat de connector na het aan-

sluiten geborgd is en niet zonder meer los kan gaan.
De vorm van de isolator (3) is zodanig, dat de drukpal
wordt ingedrukt als er aan de isolator getrokken
wordt.
Hierdoor komt de borglip vrij, waarna de connector
moeiteloos kan worden losgenomen. Als er echter
aan de bedrading getrokken wordt, blijft de connector
geborgd.

t0 978
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Gewijzigde eindreductie
Zowel bij de 814 uitvoering als bij de 819 uitvoering is

de eindreductie naar de achterwielen gewijzigd:

814 uitvoering 3,82 (was 3,91)

819 uitvoering 3,45 (was 3,64).

Door deze verandering wordt het brandstofverbruik
gunstig beinvloed en wordt slijtage van de eindaan-
drijving tot een minimum bePerkt.

Velgen en banden
Voor modelj aar 1982 zijn de volgende velgen en ban-

den voorzien:
Standaard stalen velg 5J x 13"

L en DL met 155 SR 13

GL, GLS en DLS met 175/70 SR 13

Omstreeks model jaarwijzi gi ng stalen wielmoeren met
plastic kapjes.
Deze kapjes moeten worden verwijderd om de wiel-
moeren los te kunnen draaien.

Optional aluminium velg 51/zJ x'|.4"
DLS en GLS met 185/60 HR 14

Optional aluminium velg 5%J x 13"
L, DL, GL meI175170 HR 13

HOOFDGROEP 8 CARROSSERIE
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Volvo 340 ,,lace lift"

Nieuwe, langere motorkap met gewijzigde
scharnieren, slot en uitsteller.
Deze motorkap is gemonteerd op alle
uitvoeringen in de 340 serie.

Nieuwe koplampunits.

Nieuwe voorbumper
en bumpersteunen.

Nieuwe grille met zwarte (L, DL, DLS)

of chroomkleurige (GL, GLS) omlijsting.

De grootste verandering, die de Volvo 340 heeft onder-
gaan, is de zogenaamde ,,face lift" bestaande uit de
nieuwe ,,neus" van de auto en de gewijzigde motor-
kap.
Door deze ,,face lift" heeft de 340 serie meer Volvo
identiteit gekregen en zijn de aerodynamische eigen-
schappen van de auto nog beter geworden.
Hieronder volgt een overzicht:

Zwart rooster op de motorkap

10 98r
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HOOFDGROEP 7 VEREN, SCHOKDEMPERS EN WIELEN
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Nieuwe voorschermen
met verlengde voorzijde

3
Gewijzigde frontplaat met bevesti-
gingspunten voor zowel 814 als B'19

radiateurs en geÏntegreerde spoiler.

Losneembare lijst tussen grille/kop-
lampen en voorbumper.

Nieuw

Als gevolg van de ,,face lift" is de auto ca. 66 mm langer geworden en is er uiterlijk geen verschil meer tussen 814
en 819 uitvoering.

3,45.
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Nieuwe voorstoelen DL(S) en GL(S) modellen
De stoelen voor de DL(S) en GL(S) modellen geven

meer zijdelingse steun door gewijzigd schuimrubber-
prof iel van zitting en rugleuning.

t0 987

Gewijzigd ruitesproeierreservoi r
Het ruitesproeierreservoir van de 819 uitvoering is
van 5 liter teruggebracht tot 3,8 liter.
Dit zelfde reservoir is nu ook in de 814 uitvoering ge'

monteerd.
De combinatie ruitesproeierreservoir en expansietank
van het koelsysteem is nu voor de 814 en de 819 uit-
voering hetzelfde.

o

o
o

10 988

Diversen

- De witte letters ,,VOLVO" op de spatlappen achter zijn gewijzigd in zwarte gestanste letters.

- Het speciale reservewiel (,,special spare") is ca. 1,2 kg lichter uitgevoerd.

- De remleidingen van koperlegering zijn vervangen door met plastic beklede stalen remleidingen
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