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INLEIDING

Het localiseren van storingen in de CVT is onderver-
deeld in 4 categorieën, die elk een type storing behan-
delen. Elk type storing heeft zijn specifieke verschijn-
selen.

Elke categorie wordt gepresenteerd in 2 instructie-
vormen:

- een gedetailleerde instructie

- een beknopte instruct¡e.

De gedetailleerde instructie is zo opgezet, dat deze
geschikt is voor gebruik door iedere monteur. Het
verschijnsel zowel als de aanwijzing voor het opsporen
van de oorzaak worden zeer uitgebreid beschreven.

Na elke reparatie of afstelling moet de test vanaf het
begin worden herhaald.

De beknopte instructie zal voldoende informatie be-
vatten voor de monteur met ervaring in het opsporen
van storingen en met inzicht in de werking van de
CVT. Ook in dit geval is het belangrijk om de test na
elkereparatieof afstelling vanaf het begin te herhalen.
Aan de hand van een letter/cijfercombinatie kunnen
het versch¡jnsel en de aanwijzing voor het opsporen
van de oorzaak altijd worden opgezocht in de gede-

tai lleerde instructie.

Om het opsporen van storingen te vergemakkelijken
zijn een korte uiteenzetting over de werking van de
CVT en bedradingsschema's in dit boek opgenomen.
Tenslotte vindt men nog specificaties en het speciaal
gereedschap benodigd bij het opsporen van storingen.
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Koppeling
lngrijptoerental bij een koppel van

0Nm
103 Nm

Ontkoppel ingsmechanisme
Drukregel in g ontkoppelk leP
Toerentalbegrenzi ng voor ontkoppelen
Vrije slag membraan servo cilinder
Vanaf chassisnr. HC 314541

Aanhaalmomenten
lnbusbouten drukgroep
Bouten koppelingshuis
Bouten lagerhuis

CVT
Tot. reductie, maximaal

minimaal
Regelbereik

Primaire deel
Overbrengin gsverhouding

Smering
Verdeelkast (na de 1000 km-beurt)

lnhoud na aftappen
Beweegbare schijven
lnhoud

Secundaire deel
Overbrengingsverhouding
Schijfafstand bij nieuwe riemen
M ín i maal toelaatbare sch ijf afstand

Smering
Tandwielkast (na 1000 km-beurt)

lnhoud na aftappen
Beweegbare schijven
lnhoud

Aanhaalmomenten
Verdeelasmoeren
Aftap- en niveaupluggen
lnbusbouten voor de bevestiging van de secundaire aan'
drijfas aan de steekas en aan de flens van het secundaire
deel

40 kPa (0,4 Kg/cm2) onderdruk
33,3 r/s max. (2000 omw./min.)
7mm
Ontkoppelingshefboom moet circa 1 mm vrij liggen van

het koppelingshuis

SPECIFICATIES

MTxl
M10x1,25
M8xl,25

M14x1
M18x1.5

17,5 - 19,2 rls (1050 - 1 150 omw./min.)
39,2 - 42,5 rls (2350 - 2550 omw./min.)

Nm
18-22
45
23 -24

Kgm
1,8 - 2,2
4,5
2,3 - 2,4

14
3
3

,22
,86
,68

1

1

1

(/-

o

O

1,53 : 1

Hypoidolie SAE 80 of SAE 80W90 vlgs. specificatie
API cL-4 of API GL-s (MlL-12105 of MIL-121058)
Nordic landen: ATF type F

0,550 I

ATF type A/A
0,100 I

4,51 z 1

1,5 - 2,0 mm
0,5 mm

Hypoidolie SAE 80 of SAE 80W90 vlgs. specificatie
API GL-4 of API GL-s (MlL-12105 of MIL-L21058)
Nordic landen: ATF type F

1,030 r

ATF type A/A
0.075 t

Nm
110 - 125
39-45

Kgm
11 - 12,5
3,9 - 4,5

MBxl 32-36 3,2 - 3,6



Regelsysteem

Microschakelaar
Schakelpunt
Afgeregeld vacuüm van de elektromagnetische vacuüm'
klep, modeljaar'76 -'77

modeljaar'78

Toerentalafhankel ijke schakelaar
Afgeregeld toerental

40-43,3 rls (24OO - 2600 omw./min.)

40 - 50 kPa (04 - 0,5 ks/cm2)
43 - 53 kPa (0,43 - 0,53 ks/cm2 )

29,2 - 30,8 r/s (1750 - 1850 omw./min.)

Transmissiecurve

lmin = 3,86

ax. = 14,22

on
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Speciaal gereedschap

Slangklem
Vacuümpomp
Testkast-CVT
Kaliber voor schijfoPening
Demontage- en montagegereedschap primaire

aand rijfas
Monotester

U

(-

o

O

2901
5843
5900
5934
5948

9921

2go1

km/h
140
130
120
110
100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
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Plaatsaanduiding van de bedrading
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(Nummers komen overeen met uitslaander ll
achter in het boek)
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Beschrijving aansl uiti ng testkast

Vacuümslang aansluitingen

Neem de dunne slang los van de vacuümklep en sluit de blauwe slang (met rubber slang) van de testkast op de vacuüm-

klep aan;verbind de blauwe slang (met nippel) van de testkast met de losgenomen dunne slang.

Neem dé dikke slang los van de-vacuümklôp en sluit de rode slang (met rubber slang) van de testkast op de vacuümklep

aan;verbind de rode slang (met nippel) van de testkast met de losgenomen dikke slang.
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Elektrische aansluitingen (alleen wanneer in tekst opgegeven)

Elektrische aansluiting voor zowel lage reductie (linker)zijde als overdrive (rechterlzijde:

Neem een kabel los van de elektromagnetische vacuümklep en verbind deze met een van de beide testkabels door

middel van de tweewegsteker.
Sluit deze tweewegstãker weer aan op de elektromagnetische vacuümklep. Herhaal dit met de tweede kabel van de

testkast aan de tweãde aansluitpen (aan dezelfde kant) van de elektromagnetische vacuümklep.

Sluit de massakabel van de testkast aan op de carrosserie.
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Lage-reductie-
sch ake laar



Functie van de belangriikste componenten van de CVT

Modeljaar '76 -'77

vll

Modeljaar'78

ill
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Verklaring kleuren:
atmosferische druk : blauw
onderdruk (spruitstuk) : licht blauw
onderdruk (afgeregeld) : l¡cht blauw
stroomvoerende bedrading : geel

ì
I

I

)
+

VI

VI

vll

V

il

ill

IV

VI

vil

vill

Primaire deel van de CVT

Het linker en het rechter schijvenpaar bestaan elk uit een vaste en een beweegbare schijf; de buitenste schijf

tcan veiscnu¡ven op de ur, *uåropdeze is bevestigd. Hierdoor wordt bewerkstelligd,dat er een variatie kan

optreden in de riemlooPdiameter.

Secundaire deel van de CVT

De schijvenparen van de secundaire kast zijn eveneens elk voorzien van een vaste en een beweegbare schiif'
gi¡ ñ"t secundaire ¿eet ls ãe binnenste schiif de beweegbare. Dit is bela_ngrijk, daar hierdoor bi¡.het verande-

ren van de riemdoorloofdi"r"t.r de riem ie allen tiidì recht tussen de primaire en de secundaire schijven

bliift lopen.

Elektromagnetische vacuümkleP

De elektromagnetisch bediende 4-wegklep zorgt voor.het regelen.van de onderdruk en de atmosferische

ã¡lJk 'r h.ì piima¡re ¿.ãivãn J" CVT,îat uit 2 
-kamers 

bestaat die door een membraan gescheiden zijn.

örrå H.ó d.stàãi uit 2 gàãeelten, t.w. een rechter gedeelte, dat zorgt voor de ondersteuning bij het opscha-

[Jãn án ã"n linker gedee-lte, dat zorgt voor de ondersteuning bii het terugschakelen.

Microschakelaar - modeli aat'7 6-"7 7

De microschakelaar welke op de carburateur is aangebracht, verzorgt de bekrachtiging van de opschakel-

spoel en wordt gecommandeerd door een nok, die is bevestigd op de gasklepas.

Toerentalafhankeliike schakelaar - modeliaar'78

De microschakelaar is vanaf modelj aar '78 vervangen door de toerentalafhankelijke schake.laar' ln de toeren-

ãiafhankelijke schakelaar bevindeñ zich een schãkelaar, die in- of.uitschakelt bij 30 r/s (1800 omw./min.)

en een relais dat uun ã" elektromagnetisch bediende 4-wegklep òf de overdrive- òf de terugschakelz¡jde

bedient.

Gaskabel met kickdownschakelaar

De kickdownschakelaar wordt in werking gesteld door de gaskabel en verzorgt de massaverbreking van de

opschakelspoel van de elektromagnetisch bediende 4-wegklep'
päiaffãl ovär de spoel is een dioãe aangebracht om te voorkomen, dat de massaschakelaar beschadigd zou

kunnen worden. Deze diode zorgt erväor, dat de opgewekte inductiespanning zonder problemen naar de

accu wordt geleid.

Lage-reductieschakelaar

Door het inschakelen van deze schakelaar wordt de terugschakelspoeL - buiten de remlichtschakelaar om -
fekractrtigO. De CVT wordt dan in zijn grootste overbrengingsverhouding gebracht'

Stoplichtschakelaar - modeliaar "76 - 77

Door het bedienen van deze schakelaar wordt stroom doorgelaten via de lage-reductieschakelaar naar de

terugschakelspoel, waardoor deze bekrachtigd wordt'

Hogedrukschakelaar - modeliaar'78

De elektrische stroom die deze schakelaar doorlaat naar het relais in de toerentalafhankelijke schakelaar,

wordt onderbroken bii;;;;r;ìrcuitdruk van 2.000 kPa (20 ks/cm2.). Hi9id"::^?:1':nt het relais de

terugschakelzijde van dä elektromagnetische vacuümklep en wordt er op de motor algeremo'
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Storingen zoeken in beknopte vorm

A. Dreunen en/of trillingen veroorzaakt door onbalans in roterende delen

o
o

oo
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o
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Koppeling/aandrijfas: zie handelingen B1 - 86.
A1

Ga na, bij een stilstaande auto met lopende
motor, of de ronddraaiende delen dreunen
veroorzaken.

þc. Visuele controle op CVT componentbn

A3
Ga na, bij een proefrit tot 60 km/h en met de
lage reductie ingeschakeld, of er trillingen op-
treden.

Primaire CVT: zie handelingen C1 - C2

Secundaire CVT : zie handeling A5
Voorwielen : zie handeling A5
Achterwielen : zie handeling A5

A4.45

Proefrit met hogere snelheden; lage reductie
uitgeschakeld.
Grootste tri I I ingconcentratie b ij :

70 - 90 km/h
90 - 100 km/h

Boven 110 km/h

II



D. Storingen in het vacuümsysteem (modeliaar'67 -'771 DD. Storingen in het vacuümsysteem (modeliaar'781

oo
OO
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D1 Rijd rustig weg. Ga na of de koppeling goed

en op tijd ingrijpt.
Te hoog ingrijptoerental van de koppeling: 3 - 4
sec. rem- en gaspedaal tegelijk indrukken - zie
handelingen El - E3.

Opschakelen qebeurt niet soepel. Controleer:
- de rechterzijde van de elektromagnetische va-

cuümklep met behulp van de testkast 5900

- zie handelingen F4 en F7

- de microschakelaar en afstelling door het gas-
pedaal te bedienen - zie handelingen F7 en F8

- de primaire CVT op lekkage met behulp van
een vacuümpomp - zie handeling M 1

- de bedrading en massa-aansluitingen

- het motorvacuüm met behulp van een vacuüm-
meter - zie handelingen Jl - J3

Terugschakelen gebeurt niet soepel. Controleer:

- de linker zijde van de elektromagnetische va-
cuümklep met behulp van de testkast 5900 -
zie handelingen F4 - F6, Fg en F10

- de primaire CVT op lekkage met behulp van
een vacuümpomp - zie handeling M1

- de stoplichtschakelaar - zie handeling FG

- de lage-reductieschakelaar -zie handelingen F5
en F9

- de kickdownschakelaar door de afstelling en
massa-aansluiting van de gaskabel te controleren

- zie handelingen F13 en F14

- het motorvacuüm met behulp van een vacuüm-
meter - zie handelingen Jl - J3.

D2 Rijd met verschillende snelheden. Ga na of de
CVT goed overneemt.

Te hoog ingrijptoerental van de koppeling: 3 - 4
sec. rem- en gaspedaal tegelijk indrukken - zie
handelingen EEI - EE3.

DDl
Rijd rustig weg. Ga na of de koppeling goed
en op tijd ingriipt.

Opschakelen gebeurt niet soepel. Controleer:

- de rechterzijde van de elektromagnetische va-

cuümklep met behulp van de testkast 5900

- zie handelingen FF4 en FF7

- de toerentalafhankelijke schakelaar met behulp
van een toerenteller - zie handelingen FF7 en
FF8

- de primaire CVT op lekkage met behulp van
een vacuümpomp - zie handeling GG 1

- de bedrading en massa-aansluitingen

- het motorvacuüm met behulp van een vacuüm-
meter - zie handelingen JJ1 - JJ3

Terugschakelen gebeurt niet soepel. Controleer:

- de linker ziide van de elektromagnetische va-

cuümklep met behulp van de testkast 5900 -
zie handelingen FF4 - FF6, FF9 en FF10

- de primaire CVT op lekkage met behulp van
een vacuümpomp - zie handeling GGI

- de hoge-drukschakelaar - zie handeling FF6

- de lage-reductieschakelaar - zie handelingen
FF5 en FF9

- de kick-downschakelaar door de afstelling en
massa-aansluiting van de gaskabel te controleren

- zie handelingen FF13 en FF14

- het motorvacuüm met behulp van een vacuüm-
meter - zie handelingen JJl - JJ3.

DD2 Rijd met verschillende snelheden. Ga na of de
CVT goed overneemt.

10 11



P. Storingen in het bedieningssysteem

S. Biigeluiden in de aandrijforganen
Jankend of gierend geluid

oØ
O, 0

o(()
(JÇ,

P1_P2 Ga na, bij stilstaande auto, of de werking van
de keuzehendel goed is.

Choke afstellen en ontkoppelingsmechanisme con-
troleren: zie handelingen 01 - 02

P3
Ga na of bij het wegrijden de werking van de
keuzehendel goed is.

Keuzehendelmechanisme, mechanisch en elek-
trisch: zie handelingen R1 - R4

Aandrijf riemen/koppeling: zie handelingen Tl - T6s1 Ga na of het geluid tijdens het accelereren
wordt voortgebracht

s2
Ga na of het geluid wordt voortgebracht tij-
dens de proefrit met ingeschakelde lage-reduc-
tieschakelaar

Primaire CVT: zie handeling U1

s3 Ga na of het geluid wordt voortgebracht tij
dens de proefrit met hogere snelheden

Secundaire CVT: zie handeling V1

12 13



A

Storingen zoeken in gedetailleerde vorm

A. Dra¡nen en/of trillingen veroorzaakt door onbalans in rotrende delen

In de werkplaats
Plaats de keuzehendel in stand N'
Sluit een toerenteller aan.
Voer het motortoerental geleidelijk op tot 75 r/s
(4500 omw./min.)

on
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Op de hefbruS
Verwijder de toerenteller en controleer visueel :

- de aandrijfriemen

- de ophanging van de CVT

- het primaire en het secundaire deel van de

CVT op slijtage en op loszittende of verloren
geraakte bal anceergewichten.

81 _86Dreun(en)

Geen dreun

14

Ð

15

A

Proef rit
Plaats de keuzehendel in stand D.
Schakel de lage reductie in.
Rijd geleidelijk aan weg tot een snelheid is bereikt
van 60 km/h.

Schakel de lage reductie uit en wacht even tot de
CVT opgeschakeld is.

Voer de snelheid geleidelijk op tot topsnelheid

òffi-/ \y

N,r*" 
\ì

-----41

Trilling(en) c1 -c2

Geen trilling

Grootste trilling
bij 70-90 km/h

Sec. deel van de CVT
Uitbalanceren - zie Service-

handboek Repair and
maintenance "Balancing

the CVT"
of

vervangen - zie Servicehand-
boek Reparatie en onder-

houd 4(43)

Grootste trilling bij
90-100 km/h, waar-
bij radiale stuur-
trilling optreedt

Voorwielen
Controleer de banden op
onrondheid en de velgen

op slingering.
Balanceren.

Grootste trilling bij

wiel en dashboard

t 1 10 km/h. Vertica-
le trilling van stuur-

Achterwielen
Controleer de banden op
onrondheid en de velgen

op slingering.
Balanceren.

Geen trilling

Einde van de test op dreunen en trillingen



B

B. Dreunen
vervolg van A1

r?,

E

Voorbereidingen.
Verwijder de aandrijfsas
Plaats de keuzehendel in stand N
Start de motor.

Voer het motortoeÍental geleidelijk op tot 75 r/s
(4500 omw./min.)

Controleer de aandrijfas.
Zet de motor af .

Reinig de aandrijfas en controleer deze op ver-
loren geraakte of loszittende balanceergewichten
en op rechtheid en controleer de rubber koppe-
I i ngen.

o
(3

o

0
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e

lúc rrc -lþ stct2

Dreun(en)
Repareer de koppeling - zie
Servicehandboe.k 343, repa-
ratie en onderhoud, groep 4.

Geen dreun

Dreun (en ) Vernieuw de aandrijfas

Geen dreun

Einde van storing B

\yJì1\y(]

,t'

n
*-r í :,*-_,o,o

B

Monteer de aandriifæ
Breng nieuwe High Tack kleefpakking aan op de
splines van de koppelingsas en de pignonas.
Monteer de aandriifas.

Voer het motortoerental geleideliik op tot 75 r/s
(4500 omw./min.)
Let opl De keuzehendel moet in stand N staan.

16 tr7
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C. Trillingen
vervolg van A3 D. Storingen in het vacuümsysteem (modeliaar'76:771

D

Testrit
Rijd normaal weg uitstilstand.

Controleer het op- en terugschakelen van de CVT
Rijd met wisselende snelheden.

Trillingen in de CVT in koude toestand
Geldt alleen tot chassisnr. 322553.
Ververs de olie in de schijven van de primaire
CVT.
Opmerking: de binnenzijde van de beweegbare

schijf goed schoonmaken.

Laat de primaire CVT uitbalanceren of vervang
deze.
Zie Servicehandboek Repair and maintenance
"Balancing the CVT" of Servicehandboek Repa-
ratie en onderhoud 4(43).

n

0

(T

0

(J

úe

+

0

Einde van storing C

@

El-E3
Hoog ingrijp-
toerental van
de koppeling

Normaal ingri jptoerental
van de koppeling

F1 -- F14
CVT schakelt
niet goed op
of terug

De CVT schakelt goed
op en terug

Einde van de test op het vacuümsysteem

EINDE

18 19
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E. Hoog ingrijptoerental van de koppeling
vervolg van D1

ååå

\rarì:\9rJ

F. CVT schakelt niet goed op of terug
vervolg van D2

Voorbereidingen
Toerentel ler aansl uiten.
Motor starten.
Keuzehendel in stand D plaatsen.
Handrem aantrekken en het rempedaal krachtig
indrukken.

Geef gedurende 3 - 4 seconden volgas.
Opmerking: Nooit langer gasgeven i.v.m. sliitage

van de koppeling.
Volledig ingrijpen van de koppeling
bij 43 r/s (2600 omw./min.)

Õn
0()

/' /t \U, \I

/ . //v\/

\,/

Controleer de zekeringen 2, 3 en 4

Sluit de testkast 5900 aan (zie pag.4 en 5l
ln geval van Nordic uitvoering:
de slang van de vertragingsklep naar de carbura
teur dichtknijpen met speciaal gereedschap 2901

Sluit de toerenteller aan.
Zet beide kranen van de testkast in positie I

c

E
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F

E
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I ngrijptoerental
te hoog

Revideer en controleer de
koppeling - zie Service-

handboek 343, reparatie en
onderhoud groep 4

of
zoek de storing op onder
het hoogdstuk "Storingen
in het bedieningssysteem"

- zie pagina's gemerkt met P

lngrijptoerental goed

Einde van storing E

Vernieuw de zekeringZekering defect

Zekeringen zijn goed

a

20 21
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G1Vacuümmeter A
slaat uit

H1Vacuümmeter B

slaat uit

Vacuümmeters A en B
slaan niet uit

Geen vacuüm op
meter B

tl-12

op
60

Vacuüm
lager dan

meter B
kPa

Jl - J3

Vacuüm op meter B'=-is goed

K1
Geen vacuüm op
meter B

Vacuüm op meter B: 60 kPa

fnñl
a

a

ø

a

o

fv0-.6]
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ø

0

a

Start d€ motor
Let op het uitslaan van de wijzers van de testkast.
Opmerking: Zorg dat de motor op bedrijfstem'

peratuur is.

Schakel de lage reductie uit en druk het rem-
pedaal in

0

0

Ç0

o
(Õ

Schakel de lage reductie in en controleer het
motorvacuüm.
Vacuüm moet minimaal 60 kPa (0,6 kg/cm2) ziin
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Vernieuw de elektromag-
netische vacuümklep

Aflezing op meter A
hoger of lager dan
40 - 50 kPa

Geen vacuüm op
meter A L1

Vacuüm op meter A tussen
40 en 50 kPa

I nschakeltijdstip
foutief

Microschakelaar
afstel len

lnschakeltijdstip is goed

M1
Aflezing op meter
B lager dan 60 kPa

Vacuüm op meter B: 60 kPa
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Bedien de microschakelaar en controleer het af-
geregelde vacuüm van de elektromagnetische
vacuümklep.
Druk het gaspedaal enige seconden in.
Het afgeregelde vqcuüm moet zijn: 40 - 50 kPa
(0,4 - 0,5 kg/cmZl.

Controleer het inschakeltiidstip van de micro-
schakelaar (wijzer van meter A slaat uit).
Moet zijn: 40 - 43 r/s .2400 - 2600 omw./min.)

Schakel de lage reductie in en controleer de pri
maire CVT op lekkage.
Zet beide kranen ín positie 2.
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Schakel de lage reductie uit en controleer de pri'
maire CVT op lekkaç.
Zet kraan B in positie 3.

Controleer op gehoor de microschakelaar en de
werking vañ de gaskabel.
Zet de motor af.
Zet het contact aan.
Bedien de microschakelaar d.m.v. het gaspedaal,
waarbij een klik hoorbaar is.
Druk nu het gaspedaal volledig in en laat het ver-
volgens iets opkomen.
Nu moet de klik opnieuw hoorbaar zijn.

Bedien de microschakelaar en controleer de pri'
maire GVT op lekkage.
Zet kraan B in positie 2.
Druk het gaspedaal zolang in tot een waarde van
40 - 50 kPa op meter A is bereikt.

\̂l n
O

I
I
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ó

Elektrische controle van de microschakelaar en
de werking van de gaskabel. ')

Sluit de bedrading van de testkast aan op het
overdrivegedeelte van de elektromagnetische va-
cuümklep (rechter zijde)(o

I tl!'\'/

Controleer de primaire CVT op lekkage.
Zet kraan A in positie 3 en laat het gaspedaal los
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F10

M1
Vacuüm op meter B
valt terug

Vacuüm op meter B
blijft staan

M1
Geen aflezing op
meter A of lager
dan 40 kPa

Vacuüm op meter A
tussen 40 en 50 kPa

F12

M1
Vacuümmeter A
valt terug

Vacuümmeter A blijft staan

rfãñl
a q

rf

@

@

F13

Nl-N2
De eerste klik is
te horen, maar de
tweede niet

Beide klikken zijn hoorbaar
EINDE VAN DE TEST

OP HET
VACUUMSYSTEEM

De klikken zijn niet hoor-
baar door de geluiden

in de werkplaats

F14

N1_N2

kick-downstand

Beide lampen bran-
den bij bediening
van de microschake
laar en de rode lamp
gaat niet uit bij

Juist indien beide lampen
branden bij bediening van
de microschakelaar en de

rode lamp gaat uit b¡j
kick-downstand

Einde van de test op het vacuümsysteem
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H. Vacuümmeter B slaat uit
vervolg van F4

H

Neem óén van de verbindingen los van de elektro'
magnetische vacuümklep aan de lage'reductieziide
(linker ziide)

G. Vacuümmeter A sluit uit
vervolg van F4

Trek de gÍoene kabel van de microschakelaar los
van de æle kabel die naar de elektromagnetische
vacuümklep loopt.

0(n
OO

C,O

UÚ

,

Het vacuüm valt
weg op meter A

Contro leer de afstell ing
van de microschakelaar
of vervang deze zonodig

Vervang de elektromag-
netische vacuümklep

Het vacuûm blijft
op meter A

Einde van storing G

Het vacuüm valt
weg op meter B

Controleer de stoplichtscha-
kelaar en de lage-reductie-

schakelaar. Zonodig de
bedrading controleren

Vernieuw de elektromagne-
tische vacuümklep

Het vacuüm op
meter B blijft staan

Einde van storing H
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l. Geen vacuüm op meter B
vervolg van F5

J. Vacuüm op meter B lager dan 60 kPa
vervolg van F5

ê
', 
'1

('. (..,.

Controleer het motorvacuüm (minimaal 60 kPa)'
Neem de slang van het motorvacuüm los bij de
vacuümklep en sluit hierop een vacuümmeter aan.

Controleer het motorvacuüm (minimaal 60 kPa).
Knijp de slang van de begrenzingsklep dicht'

Controleer het motorvacuüm (minimaal 60 kPa).
Knijp de slang naar de rembekrachtiger dicht.

Sluit de bedrading van de testkast (pag. 4 en 5)
aan op de elektromagnetische vacuümklep aan de
lage-reductie (linker) ziide.

Schakel de lage reductie uit en bedien het rem-
pedaal

?

\=. \

ù

Vernieuw de elektromagne-
tische vacuümkleP

Motorvacuüm
goed

Motorvacuüm lager dan
60 kPa

Vernieuw de
ontkoppelingsklep

Motorvacuüm
goed

Motorvacuüm lager dan
60 kPa

Motorvacuüm
goed

Repareer of vernieuw de
rembekrachtiger - zie

Servicehandboek 343. repa-
ratie en onderhoud, groep 5

Stel de motor afMotorvacuüm
lager dan 60 kPa

Einde van storing J

Vernieuw de elektro-
magnetische vacuümklep

Beide lampen
branden

Controleer de massa-
aansluitingen

Groene lamp
brandt

Geen van beide lampen
brandt

Beide lampen
branden

Controleer de lage-reductie-
schakelaar en de bedrading
tussen de schakelaar en de

zekering - zie schema
achter in het boek

Geen van beide
lampen brandt

Controleer de lage-reductie-
schakelaar en de bedrading
tot aan de elektromagne-
tische vacuümklep - zie

schema achter ¡n het boek

Einde van storing I
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K. Geen vacuüm op meter B
vervolg van F6

L. Geen vacuüm op meter A
vervolg van F7

GontrÒleer of de stoplichten branden 0

c

e

t

n(

,.Õ

Sluit de bedrading van de testkast aan op de elek-
tromagnetische vacuümklep aan de overdrivezijde
(rechterzijde) en bedien de microschakelaar door
middel van het gaspedaal

*Krtrt

\o

ú

1

.f

Stoplichten
branden niet

Controleer de stopl ichtscha-
kelaar en de bedrading van de
schakelaar naar de zekering

- zie schema achter in
het boek

Stoplichten branden
Controleer de bedrading van
de stoplichtschakelaar naar
de lage-reductieschakelaar

Einde van storing K

(

Beide lampen
branden

Vernieuw de elektromagne-
tische vacuümklep

Groene lamp
brandt

Controleer de massa-
aansluiting en de schakelaar

in de gaskabel. Zonodig
vernieuwen. Zie schema

achter in het boek.

Geen van beide
lampen brandt

Controleer de microschake-
laar, de zekering en de

bedrading. Zonodig ver-
nieuwen. Zie schema
achter in het boek.

Einde van storing L
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M. Aflezing op metor B lager dan 60 kPa
Vacuüm op meter B valt terug

Vacuüm op meter A lager dan 40 kPa
Vacuüm op meter A valt terug

vervolg van F9, F 10, F 1 1 en F12 I
I

N. Eerste klik is te horen, maar niet de tweede
Rode lamp gaat niet uit

vervolg van F13 en F14

Gontroleer de slangaansluitingen en de primaire
GVT op lekkage met behulp van eon vacuüm.
pomp.

@o Controleer de afstelling van de gaskabel.

ul

c)o

@

Controleer de ma¡sa-aansluiting.
Zonodig de gaskabel vernieuwen

e(0
Q,' O

I
I

EINDE

De primaire CVT
lekt of werkt
niet goed

Repareer de primaire
CVT - zie Service.

handboek Reparatie en
onderhoud 4(43)

De primaire CVT is goed

Einde van storing M

Gaskabel afstellenAfstelling niet
goed

Juiste afstelling van de
gaskabel

Einde van storing N
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DD. Storingen in het vacuümsysteem (modeliaar'7Bl EE. Hoog ihgrijptoerental van de koppeting
vervolg van DDI

EE

Voorbereidingen
Toerentel ler aansluiten.
Motor starten.
Keuzehendel in stand D Plaatsen.
Handrem aantrekken en het rempedaal krachtig
indrukken.

Geef çdurende 3 - 4 seconden volgas.
Opmerking: nooit langer gasgeven i.v.m. slijtage

van de koppeling.
Volledig ingrijpen van de koppeling
bij 43 r/s (2600 omw./min.)

Testrit
Rijd normaal weg uit stilstand

Controleer het op- en terugschakelen van de CVT
Rijd met wisselende snelheden,

Á. ô
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E

DDl

EEl _ EE3
Hoog ingrijp-
toerental van
de koppeling

Normaal ingrijptoerenta I

van de koppeling

DDz

FFl _ FF14
CVT schakelt
niet goed op
of terug

De CVT schakelt goed
op en terug

Einde van de test op het vacuümsysteem

E

---õo

É#
éé

r==tÑ
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\-=)v

I ngrijptoerental
te hoog

Revideer en controleer de
koppeling - zie Service-

handboek 343, reparatie en
onderhoud groep 4

of
zoek de storing op onder
het hoogdstuk "Storingen
in het bedieningssysteem"

- zie pagina's gemerkt met P

lngrijptoerental goed

Einde van storing EE
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FF. CVT schakelt n¡et goed op of terug
vervolg van DD2

ô

\t

U

Controleer de zekeringen 2 en 3

Sluit de testkast 5900 aan (zie pag. 4 en 5l
ln geval van Nordic uitvoering:
de slang van de vertragingsklep naar de carbura-
teur dichtknijpen met speciaal gereedschap 2901.

Sluit de toerenteller aan.
Zet beide kranen van de testkast in positie 1

{r
Y

t,

'( ,

Vernieuw de zekeringZekering defect

Zekeringen zijn goed

FF2

FF3

I
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FF4

HH
Vacuümmeter A
slaat uit

ilVacuümmeter B
slaat u¡t

Vacuümmeters A en B

slaan niet uit

FF5

Geen vacuüm op
meter B

MM

JJVacuüm op meter
lager dan 60 kPa

Vacuüm op meter B is goed

FF6

Geen vacuüm op
meter B

Vernieuw de hogedruk
schakelaar

Vacuüm op meter B:60 kPa

.ro:ñl
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a

ø
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FF

Start de motor
Let op het uitslaan van de wijzers van de testkast.
Opmerking: Zorg dat de motor op bedrijfstem-

peratuur is.

Schakel de lage reductie in en controleer het
motofvacuüm.
Vacuüm moet minimaal 60 kPa (0,6 kg/cm2) zijn

Schakel de lage reductie uit en druk hard op het
rempedaal zodat de hogedrukschakelaar in wer-
king treedt.



7-

FF

Laat de toerentalafhankeliike schakelaar in wer'
king treden en controleer het afgeregelde vacuüm
van de vacuümklep.
Het toerental opvoeren toT. 42 r/s (2500 omw'/
min.).
Het afgeregelde vacuüm is: 43 - 53 kPa (0,43 -
0,53 ks/cm2).

r

Controleer het inschakelmoment van de toeren-
talafhankeliike schakelaar door middel van het
gaspedaal (wijzer van meter A slaat uit).
lnschakelmoment: 30 ! 1 rls (1800 1 50 omw./
min.).

Schakel de lage reductie in en controleer de pri-
maire CVT op lekkage.
Laat het gaspedaal los en zet beide kranen in
positie 2.
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FF7

Vernieuw de elektromag-
netische vacuümklep

Aflezing op meter
hoger of lager dan
43 - 53 kPa

KKGeen vacuüm op
meter A

Vacuüm op meter A tussen
43 en 53 kPa

FF8

Toerentalafhan kel ij ke
schakelaar vernieuwen

lnschakelmoment
foutief

lnschakelmoment goed

FF9

GG
Aflezing op meter
B lager dan 60 kPa

Vacuüm op meter B
bedraagt 60 kPa

38

@

39

FFlO

GG
Vacuüm op meter B
valt terug

Vacuüm op meter B

blijft staan

FFl 1

GG
Geen aflezing op
meter A of lager
dan 43 kPa

Vacuüm op meter A
tussen 43 en 53 kPa

FF12

GG
Meter A
valt terug

Meter A blijft staan
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FF

Schakel de lage reductie u¡t en contloleer de pri-
maire CVT op lekkage.
Zet kraan B in positie 3.

Controleer de primaire CW op lekkage met
kraan B in positie 2.
Voer het toerental op tot een waarde van 43 -
53 kPa op meter A is bereikt.

Controleer de primaire CVT op lekkage.
Zet kraan A in positie 3 en laat het gaspedaal los.
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Controleer de werking van de gaskabel.

Zet de motor af .
Neem de blauwe aansluiting los van de bobine.
Zet het contact aan.
Duw het gaspedaal volledig ín, waardoor een klik
hoorbaar is.

Elektrische controle van de werking van de
gaskabel.
Sluit de bedrading van de testkast (samen met de
bestaande aansluitingen) aan op de elektromag-
netische vacuümklep aan de lage reductíe (linker)
zijdè.
Duw het gaspedaal volledig in.

GG. Aflezing op meter B laçr dan 60 kPa
Vacuüm op meter B valt terug

Te lage of geen aflezing op meter A
Meter A valt terug

vervolg van FF9, FF10, FF11 en FF12

o0
o0

oc

M

Controleer de slangaansluitingen en de primaire
CVT op lekkage met behulp van een vacuüm'
pomp.

:0(à

FFî3

LLDe klik is
niet hoorbaar

De klik is hoorbaar
E¡NDE VAN DE TEST

OP HET
VACUUMSYSTEEM

De klik is niet hoor-
baar door de geluiden

in de werkplaats

FF14

LLGeen van beide
lampen brandt

Juist indien beide lampen
branden

Blauwe kabel van de
aansluiten en testgereed-

verwt

Einde van de test op het vacuümsysteem

GGl

De primaire CVT
lekt of werkt
niet goed

Voor reparatie van de
primaire CVT - zie Service-

handboek Reparatie en
onderhoud 4(43)

Geen lekkage

Einde van storing GG
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HH. Vacuümmeter A slaat uit
vervolg van FF4

ll. Vacuümmeter B slaat uit
vervolg van FF4

Neem de bovenste aansluiting los van de rechter
zijde van de elektromagnetische vacuümklep o,

O

a)

,Ô

U(0

UÇ

Neem de onderste aansluiting los van de elektro'
magnetische vacuümklep aan de lage reductie
(linker) ziide.

Sluit de losgenomen draad weer aan en wacht tot
meter B weer vacuüm aanwijst.

Neem de rode aansluiting aan de hogedrukscha-
kelaar op met de hoofdremcilinder los en verbind
deze met massa.

HHl

Vernieuw de toerental-
afhankel ijke schakelaar

Het vacuüm valt
weg op meter A

Vernieuw de elektromag-
netische vacuümklep

Het vacuüm
blijft op meter A

Sluit de losgenomen
draad weer aan

Einde van storing HH
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Vernieuw de elektromag-
netische vacuümklep

Het vacuüm blijft
op meter B

Het vacuüm valt weg
op meter B

Het vacuüm blijft
op meter B

Vernieuw de toerental-
afhankeli jke schakel aar

Het vacuüm valt weg op
meter B

Sluit de rode aansluiting
weer aan

@

ø

o

o
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Vacuüm op
meter B

Vernieuw de
hoge-drukschakelaar

Geen vacuüm op meter B

Vacuüm op
meter B

Controleer de lage-
reductieschakelaar.

Zonodig vernieuwen

Controleer de gaskabel.
Zonodig vernieuwen.

Geen vacuüm op
meter B

Sluit de voedingskabel
weer aan

Einde van storing ll

il JJ

Neem de griize aansluiting los van de hogedruk'
schakelaar en verbind de vrijgekomen aansluiting
aan de hogedrukschakelaar met massa.

JJ. Vacuüm op meter B laçr dan 60 kPa
vervolg van FF5

Sluit de grijze aansluiting weer aan.
Neem de voedingskabel los van de kick-down en
verbind deze met massa.

.-\ 
^

Controlecr het motorvacuüm (minimaal 60 kPa).
Neem de slang van het motorvacuüm los bij de
vacuümklep en sluit hierop een vacuümmeter aan.

Controleer het motorvacuüm (minimaal 60 kPa).
Knijp de slang van de begrenzingsklep dicht.

Controleer het motorvacuüm (minimaal 60 kPa).
Knijp de slang naar de rembekrachtiger dicht.

f

rL

(

Vernieuw de elektromagne-
tische vacuümklep

Motorvacuüm
goed

Motorvacuüm lager dan
60 kPa

Vernieuw de
ontkoppel ingsklep

Motorvacuüm
goed

Motorvacuüm lager dan
60 kPa

Motorvacuüm
goed

Repareer of vernieuw de
rembekrachtiger - zie

Servicehandboek 343, repa-
ratie en onderhoud, groep 5

Motorvacuüm
lager dan 60 kPa

Stel de motor af

Einde van storing JJ
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KK. Geen vacuüm op meter A
vervolg van FF7

LL. Kl¡k niet hoorbaar of geen van beide lampen gaat aan
vervolg van FF13 en FF14

Controleer de afstelling van de gaskabel.

Controleer de massa-aanslu iting.
Zonodig de gaskabel vernieuwen

Sluit de bedrading van de testkast aan op de rech-
terzijde van de elektromagnetische vacuümklep.
Voer het toerental op tot t 40 r/s.
(2500 omw./min.l

Neem de bovenste aansluiting los van de elektro-
magnetische vacuümklep.
Neem de connector los van de toerentalafhanke-
lijke schakelaar.
Verbind d.m.v. een kabel de lichtgroene aanslui-
ting van de connector met de i pool van de accu.

rÔ
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f
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a Ç

KKl

Beide lampen
branden

Vernieuw de elektro-
magnetische vacuümklep

ooGroene lamp
brandt

Geen van beide lampen
brandt

KK2

Groene lamp
brandt

Vernieuw de toerèntal-
af hankel ijke schakelaar

Repareer of vernieuw
de elektrische bedrading

Groene lamp
brandt niet

Einde van storing KK

LL

LLl

Gaskabel afstellenAfstelling niet
goed

Juiste afstelling van de
gaskabel

LL2

Einde van storing LL

46 47



MM

MM. Geen vacuäm op meter B
vervolg van F F5

NN. Groene lamp brandt
vervolg van MM1

Sluit de bedrading van de testkast aan op de elek'
tromagnetische vacuümklep aan de lage reductie
(linker) zijde.

Neem de connector los van de toerentalafhanke-
lijke schakelaar en verbind de lichtblauwe aan-
sluiting d.m.v. een controlelamp met massa.

' \ ie

+

Verbind de linker ziide van de elektromagnetische
vacuümklep rechtstreeks met massa.

Zet de motor af.
Neem de connector los van de toerentalafhanke-
lijke schakelaar.
Maak met een controlelamp een verbinding tus-
sen de enkele bruine aansluiting van de ôonnector
en de t pool van de accu.
Neem de bovenste aansluiting (massal los van de
elektromagnetische vacuümklep (linker ziide) en
verbind deze met massa.

e

Ç
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NN

q
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MMl

Beide lampen
branden

Vernieuw de elektromag-
netische vacuümklep

NNlGroene lamp
brandt

Geen van beide lampen
brandt

MM2

Controlelamp
brandt niet

Controleer de werking van
de spanningsregelaar en

zonodig de bedrading tussen
spanningsregelaar en toeren-

talafhankelijke schakelaar

Controlelamp
brandt

Vernieuw de toerentalaf-
hankelijke schakelaar

Einde van storing MM

NNl

Vernieuw de elektromagne-
tische vacuümklep

Vacuümmeter B

slaat niet uit

Vacuummeter B slaat uit

NN2

Lamp brand niet
Repareer de bedrading tussen
vacuümklep en toerentalaf-

hankelijke schakelaar

Vernieuw de toerentalat-
hankelijke schakelaarLamp brandt

Slu¡t de massadraad en de
connector na de test weer aan

van
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OO. Groene lamp brandt
vervolg KKI

Neem de onderste aansluiting los van de rechter-
kant van de elektromagnetische vacuümklep (sa-

men met de draad van de testkast).
Sluit een draad aan op de vrijgekomen aansluiting
van de elektromagnetische vacuümklep en ver-
bind deze dan met massa.
Motortoerental: 41 ,7 r/s (2500 omw./min.)

Neem de connector los van de toerentalafhanke-
lijke schakelaar en sluit een controlelamp aan
tussen de zwarte aansluiting van de connector en
massa.

fl

ôÕ

o

u\Ç
EINDE

o()3

o()4

Repareer de bedradingGroene lamp
brandt niet

Vernieuw de toerentalaf-
hankeliike schakelaar

Groene lamp
brandt

Einde van storing OO

(x)

Zetde motor af..
Verwijder de controlelamp.

Maak met behulp van een draad een verbinding
tussen de grijze aansluiting van de connector en
de +pool van de accu.

ool

Geen vacuüm op
meter A

Vernieuw de elektromag-
netische vacuümklep

Vacuüm op meter A

Verwijder de
massa-aansluiting

oo.2

Controlelamp
brandt niet

Controleer de bedrading
tussen bobine en toerental

afhankelijke schakelaar

Controlelamp brandt
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Voorbereiding voor de testr¡t.
Plaats de keuzehendel in stand D.
Druk de choke in en rijd normaal weg.

P. Opsporen van stor¡ngen ¡n het bedieningssysteem

Doze tost alleen uit te voeren met een koude
motor en stilstaande auto.
Plaats de keuzehendel in stand N.
Chokeknop geheel uittrekken.
Stan de motor.

Controleer de werking van de keuzehendel
Schakel de keuzehendel in de standen
P-R_N_D.
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€

Koppeling grijpt
pas in bij
x22OO omw./min

Repareer het elektrische
deel van de keuzehendel

- zie Servicehandboek
Reparatie en onderhoud

4l{43t

Rl-R5
De keuzehendel
springt uit de
keuzestanden

Bediening functioneert
normaal

Einde van storing P

01 -02
Schakelen gaat
gepaard met
krakend geluid

Rl-R5Schakelen gaat
moeiliik

Schakelen gaat goed
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O. Schakelen met krakend geluid
vervolg van P2

R. Het schakelen gaat moeilÜk of de keuzehendel springt uit de keuzestanden
vervolg van P2 - P3

Neem de schakelstang los van de keuzehendel,

Contfoleer het keuzehendelmechanisme in de
auto.

Stel de schakelstang af en monteer de schakel-
stang op de keuzehendel.
Zie Servicehandboek 343, reparatie en onder-
houd, groep 4.

Controleer de afstelling van de choke.
Toerental bij uitgetrokken choke 30-33,3 r/s
( 1 800-2000 omw./min.).

Gontroleer het ontkoppelingsmechanisme.
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Z ie Servicehandboek Repara'
tie en onderhoud 2(23)

Onjuiste
afstel ling

Juiste afstelling

Niet goed

Repareer het ontkoppel i ngs-
mechanisme - zie Service-
handboek 343, reparatie en

onderhoud, groep 4

Goed

Keuzehendel-
mechanisme werkt

Repareer het keuzehendel-
mechanisme - zie Service-
handboek 343, reparatie
en onderhoud, groep 4

Keuzehendelmechanisme
werkt goed

Einde van storing O
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S. Bijgeluiden in de aandrijforganen
Jankend of gierend geluid

--\ Ôl
'lt'

t.i

Maak een testr¡t.
Accelereer fel weg vanuit stilstand

Schakel de laç reductie in en verhoog de snel'
heid tot 60 km/h.

Schakel de lage reductie uit en verhoog de snel'
heid.

U

(u Ð

Controleer het keuzehendelmechanisme in de
auto

Vervang de primaire CVT
- zie Servicehandboek Repa-

ratie en onderhoud 4(43)

Schakelen gaat
niet goed

Schakelen gaat goed

Einde van storing R

Jankt of giert vóór
Repareer de koppeling - zie
Servicehandboek 343, repa-
rat¡e en onderhoud, groeP 4

T1 -T6Jankt of giert
achter

Jankt of giert niet bij
fel accelereren

U1
Jankend of gierend

het motortoerental
geluid, oplopend

Jankend of gierend geluid,
niet oplopend met het

motortoerental

V1
Jankend of gierend
geluid oplopend met
de rijsnelheid

Geen jankend of
gierend geluid

Einde van de test op bijgeluiden
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Trek de riem in elk schiivenpaar van de primaire
CVT en contrqleer of ongeveer geliike veerweer-
stand ondervonden wordt.

Controleer of in elk schiivenpaar van de secun'

daire CVT een ongeveer geliike veerweerstand
wordt ondervonden.

Controleer het vacuümsysteem - zie pagina's ge'

merkt met D (modeliaar '76 -'771 of DD (mo-

deljaar'78).
Monteer de aandrijfriemen.

T. Jankt of giert achter

Controleer de schijfafstand en controleer de
slangaansluitingen van de primaire CVT.

Controleer of de riemen vet zijn,

Verwiider de aandrijfriemen.
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Geen goede
afstel I ing/aan-
sluitingen

Schijfafstand afstel len.
Slangaansluitingen goed
monteren - zie Service-
handboek Reparatie en

onderhoud 4(43)

Goede afstelling en
aansluitingen

Riemen zijn vet

Vernieuw de riemen
en repareer de lekkage

- zie Servicehandboek
Reparatie en onder-

houd 4(43)

Riemen zijn niet vet

Duidelijke onge-
lijke weerstand

Vervang de primaire
CVT - zie Service-

handboek Reparatie en
onderhoud 4(43)

Gelijke weerstand

Duidelijk onge-
lijke weerstand

Vervang de secundaire
CVT - zie Service-

handboek Reparatie en
onderhoud 4(43)

Gelijke weerstand

Einde van storing T
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U. Jankend of gierend geluid oplopend met het motortoerental

Controleer het oliepeil in de primaire CVT

I

V. Jankend of gierend geluid oplopend met het motortoerental

Controleer het oliepeil in de secundaite CVT

t
o

o

O

U

o

o

o

o

Olie bijvullenOliepeil niet goed

Oliepeilgoed

Vervang de primaire
CVT - zie Service-
handboek Reparatie

en onderhoud
4(431

Einde van storing U

Olie bijvullenOliepeil niet goed

Oliepeil goed
Vervang de secundaire CVT

- zie Servicehandboek Repa-
ratie en onderhoud 4(431

Einde van storing V

EINDE
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A=
B_
D
E=
F=
G

Accu
Zekeringenkast
Microschakelaar
4-weg klep
Kick-downschakelaar
Contactschakelaar

RSB
De kleuren van de bedrading worden als volgt
aangegsven:
SB = zwart I Br = licht bruin
Gr =grijs Y =geel
W = wit I Bl = licht blauw
R = rood d Bl = donker blauw
Or = oranje I Gn = licht groen
L = lila d Gn = donker groen
P = roze GnY= groen/geel

B

c
c

Zekering nr. 3
voltmeter
ventilatormotor
spanningsregelaar

D

F

lGn

E

c
o

Overdrive Kick-down
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B
F

B

A

G

A
B-

D
E-
F=
G

Toerentalafhanke liike schakelaar
Zekeringenkast
Hoged rukschakelaar
4-weg klep
Kick-downschakelaar
Contactschakelaar
Bobine

De kleuren van de bedrading worden als volgt
aangegeven:
SB = zwart I Br = licht bruinli

?IA Gr
W
R

Or
L
P

= grus
= wit
= rood
= oranje
= lila
= roze

lBt
dBl =
lGn =
dGn =
GnY=

geel
licht blauw
donker blauw
f icht groen
donker groen
groen/geel

dGn

L

4to
Zekering nr. 3
voltmeter
vent¡latormotor
spanni ngsregelaar

Kick-down

E

D

Overdrive
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