





INLEIDING

Het localiseren van storingen in de CVT is onderver-
deeld in 4 categorieén, die elk een type storing behan-
delen. Elk type storing heeft zijn specifieke verschijn-
selen.

Elke categorie wordt gepresenteerd in 2 instructie-
vormen:

— een gedetailleerde instructie
— een beknopte instructie.

De gedetailleerde instructie is zo opgezet, dat deze
geschikt is voor gebruik door iedere monteur. Het
verschijnsel zowel als de aanwijzing voor het opsporen
van de oorzaak worden zeer uitgebreid beschreven.

Na elke reparatie of afstelling moet de test vanaf het
begin worden herhaald.

De beknopte instructie zal voldoende informatie be-
vatten voor de monteur met ervaring in het opsporen
van storingen en met inzicht in de werking van de
CVT. Ook in dit geval is het belangrijk om de test na
elke reparatie of afstelling vanaf het begin te herhalen.
Aan de hand van een letter/cijfercombinatie kunnen
het verschijnsel en de aanwijzing voor het opsporen
van de oorzaak altijd worden opgezocht in de gede-
tailleerde instructie.

Om het opsporen van storingen te vergemakkelijken
zijn een korte uiteenzetting over de werking van de
CVT en bedradingsschema’s in dit boek opgenomen.
Tenslotte vindt men nog specificaties en het speciaal
gereedschap benodigd bij het opsporen van storingen.



Regelsysteem

Microschakelaar
Schakelpunt

Afgeregeld vacuiim van de elektromagnetische vacuim-

klep, modeljaar ‘76 — '77
modeijaar ‘78

Toerentalafhankelijke schakelaar
Afgeregeld toerental

40-43,3 r/s (2400 — 2600 omw./min.)

40 — 50 kPa (0,4 — 0,5 kg/cm?)
43 — 53 kPa (0,43 — 0,53 kg/cm?)

29,2 — 30,8 r/s (1750 — 1850 omw./min.)
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i Y ®  Menc-Tester

Plaatsaanduiding van de bedrading
in de connector

{(Nummers komen overeen met uitslaander || \'
achter in het boek) y 7

Beschrijving aansluiting testkast

Vacuiimslang aansluitingen

Neem de dunne slang los van de vacuiimklep en sluit de blauwe slang {met rubber slang) van de testkast op de vaculim-
kiep aan; verbind de blauwe slang {met nippel) van de testkast met de losgenomen dunne slang.

Neem de dikke slang los van de vacuimkiep en sluit de rode slang {met rubber slang) van de testkast op de vacuiimklep
aan; verbind de rode slang (met nippel) van de testkast met de losgenomen dikke slang.

Elektrische aansluitingen {alleen wanneer in tekst opgegeven)

Elektrische aansluiting voor zowel lage reductie (linker)zijde als overdrive (rechter)zijde:
Neem een kabel los van de elektromagnetische vacuilimklep en verbind deze met een van de beide testkabels door

middel van de tweewegsteker.

Sluit deze tweewegsteker weer aan op de elektromagnetische vacuimklep. Herhaal dit met de tweede kabel van de
testkast aan de tweede aansluitpen (aan dezelfde kant) van de elektromagnetische vacuimkliep.

Sluit de massakabel van de testkast aan op de carrosserie.
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Functie van de belangrijkste componenten van de CVT

Primaire deel van de CVT

Het linker en het rechter schijvenpaar bestaan elk uit een vaste en een beweegbare schijf; de buitenste schijf
kan verschuiven op de as, waarop deze is bevestigd. Hierdoor wordt bewerkstelligd, dat er een variatie kan
optreden in de riemloopdiameter.

Secundaire deel van de CVT

De schijvenparen van de secundaire kast zijn eveneens elk voorzien van een vaste en een beweegbare schijf.
Bij het secundaire deel is de binnenste schijf de beweegbare. Dit is belangrijk, daar hierdoor bij het verande-
ren van de riemdoorloopdiameter de riem te allen tijde recht tussen de primaire en de secundaire schijven
blijft lopen.

Elektromagnetische vacuiimklep

De elektromagnetisch bediende 4-wegklep zorgt voor het regelen van de onderdruk en de atmosferische
druk in het primaire deel van de CVT, dat uit 2 kamers bestaat die door een membraan gescheiden zijn.
Deze klep bestaat uit 2 gedeelten, t.w. een rechter gedeelte, dat zorgt voor de ondersteuning bij het opscha-
kelen en een linker gedeelte, dat zorgt voor de ondersteuning bij het terugschakelen.

Microschakelaar — modeljaar '76—77

De microschakelaar welke op de carburateur is aangebracht, verzorgt de bekrachtiging van de opschakel-
spoel en wordt gecommandeerd door een nok, die is bevestigd op de gasklepas.

Toerentalafhankelijke schakelaar — modeljaar ‘78

De microschakelaar is vanaf modeljaar ‘78 vervangen door de toerentalafhankelijke schakelaar. In de toeren-
talafhankelijke schakelaar bevinden zich een schakelaar, die in- of uitschakelt bij 30 r/s (1800 omw./min.)
en een relais dat van de elektromagnetisch bediende 4-wegklep of de overdrive- of de terugschakelzijde
bedient.

Gaskabel met kick-downschakelaar

De kick-downschakelaar wordt in werking gesteld door de gaskabel en verzorgt de massaverbreking van de
opschakelspoel van de elektromagnetisch bediende 4-wegklep.

Parallel over de spoel is een diode aangebracht om te voorkomen, dat de massaschakelaar beschadigd zou
kunnen worden. Deze diode zorgt ervoor, dat de opgewekte inductiespanning zonder problemen naar de
accu wordt geleid.

Lage-reductieschakelaar

Door het inschakelen van deze schakelaar wordt de terugschakelspoel — buiten de remlichtschakelaar om —
bekrachtigd. De CVT wordt dan in zijn grootste overbrengingsverhouding gebracht.

Stoplichtschakelaar — modeljaar 76 — 77

Door het bedienen van deze schakelaar wordt stroom doorgelaten via de lage-reductieschakelaar naar de
terugschakelspoel, waardoor deze bekrachtigd wordt.

Hoge-drukschakelaar — modeljaar ‘78
De elektrische stroom die deze schakelaar doorlaat naar het relais in de toerentalafhankelijke schakelaar,

wordt onderbroken bij een remcircuitdruk van 2.000 kPa (20 kg/cm?2). Hierdoor bedient het relais de
terugschakelzijde van de elektromagnetische vacutimklep en wordt er op de motor afgeremd.






D. Storingen in het vacuiimsysteem {(modeljaar ‘67 — ‘77)

Rijd rustig weg. Ga na of de koppeling goed

Te hoog ingrijptoerental van de koppeling: 3 — 4

D1 en op tijd ingrijpt. sec. rem- en gaspedaal tegelijk indrukken — zie
handelingen E1 — E3.
D2 Rijd met verschillende snelheden. Ga na of de Opschakelen gebeurt niet soepel. Controleer:

CVT goed overneemt.

— de rechterzijde van de elektromagnetische va-
cuiimklep met behulp van de testkast 5900
— zie handelingen F4 en F7

— de microschakelaar en afstelling door het gas-
pedaal te bedienen — zie handelingen F7 en F8

— de primaire CVT op lekkage met behulp van
een vacuimpomp — zie handeling M1

— de bedrading en massa-aansluitingen

— het motorvacuim met behulp van een vacuiim-
meter — zie handelingen J1 — J3

Terugschakelen gebeurt niet soepel. Controleer:

— de linker zijde van de elektromagnetische va-
cuiimklep met behulp van de testkast 5900 —
zie handelingen F4 — F6, F9 en F10

— de primaire CVT op lekkage met behulp van
een vaculmpomp — zie handeling M1

— de stoplichtschakelaar — zie handeling F6

— de lage-reductieschakelaar — zie handelingen F5
en F9

— de kick-downschakelaar door de afstelling en
massa-aansluiting van de gaskabel te controleren
— zie handelingen F13 en F14

— het motorvaculim met behulp van een vacuiim-
meter — zie handetingen J1 — J3.
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P. Storingen in het bedieningssysteem

Ga na, bij stilstaande auto, of de werking van

Choke afstellen en ontkoppelingsmechanisme con-

P1-P2 de keuzehendel goed is. troleren: zie handelingen Q1 — Q2
P3 Ga na of bij het wegrijden de werking van de Keuzehendelmechanisme, mechanisch en elek-

keuzehendel goed is.

trisch: zie handelingen R1 — R4
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Storingen zoeken in gedetailleerde vorm

A. Dreunen en/of trillingen veroorzaakt door onbalans in roterende delen

Sluit een toerenteller aan.
Voer het motortoerental geleidelijk op tot 75 r/s
{4500 omw./min.)

Dreun{en) > B1 —B6

v

In de werkplaats
Plaats de keuzehendel in stand N.

ANV

e dene-Tester

Geen dreun

Op de hefbrug )
Verwijder de toerenteller en controleer visueel:
— de aandrijfriemen

— de ophanging van de CVT

— het primaire en het secundaire deel van de
CVT op slijtage en op loszittende of verloren
geraak te balanceergewichten.




B. Dreunen
vervolg van A1

\® /

Voorbereidingen.

Verwijder de aandrijfsas.

Plaats de keuzehendel in stand N.
Start de motor.

\ = /

Voer het motortoerental geleidelijk op tot 75 r/s
(4500 omw./min.)

'S
Repareer de koppeling — zie
Dreun(en) Servicehandboek 343, repa-
ratie en onderhoud, groep 4.
| 4
Geen dreun

\ &= /

Controleer de aandrijfas.

Zet de motor af.

Reinig de aandrijfas en controleer deze op ver-
loren geraakte of loszittende balanceergewichten
en op rechtheid en controleer de rubber koppe-
lingen.

16



C. Trillingen

vervolg van A3

Trillingen in de CVT in koude toestand

Geldt alleen tot chassisnr. 322553.

Ververs de olie in de schijven van de primaire

CVT.

Opmerking: de binnenzijde van de beweegbare
schijf goed schoonmaken.

Laat de primaire CVT uitbalanceren of vervang
deze.

Zie Servicehandboek Repair and maintenance
“Balancing the CVT" of Servicehandboek Repa-
ratie en onderhoud 4(43).

Einde van storing C
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E. Hoog ingrijptoerental van de koppeling

vervolg van D1

;E1;

indrukken.

Voorbereidingen

Toerenteller aansluiten.

Motor starten.

Keuzehendel in stand D plaatsen,

Handrem aantrekken en het rempedaal krachtig

Geef gedurende 3 — 4 seconden volgas.
Opmerking:

Nooit langer gasgeven i.v.m. slijtage
van de koppeling.

Volledig ingrijpen van de koppeling
bij 43 r/s (2600 omw./min.)

Revideer en controleer de
koppeling — zie Service-
N handboek 343, reparatie en

Ingrijptoerental
te hoog

onderhoud groep 4
of
zoek de storing op onder

het hoogdstuk ‘‘Storingen
in het bedieningssysteem'’
— zie pagina’s gemerkt met P

Ingrijptoerental goed

Einde van storing E
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NG

Start de motor
Let op het uitslaan van de wijzers van de testkast.
Opmerking: Zorg dat de motor op bedrijfstem-

peratuur is.

A
Vacuiimmeter A G1
slaat uit

A\
Vacuimmeter B H1
slaat uit

L4

Vacuimmeters Aen B
slaan niet uit

Schakel de lage reductie in en controleer het
motorvacuiim.
Vacuiim moet minimaal 60 kPa (0,6 kg/cm?2) zijn

A

Geen vaculim op
meter B > 11 —12

—/

Vacuiim op meter B> -3

lager dan 60 kPa

L

Vacuiim op meter B is goed

Schakel de lage reductie uit en druk het rem-
pedaal in

M
Geen vaculim op \

meter B K1

L4

Vacuiim op meter B: 60 kPa

NG

22 N



F10

Schakel de lage reductie uit en controleer de pri-
maire CVT op lekkage.
Zet kraan B in positie 3.

Vaculim op meter B M1
valt terug

Vaculim op meter B
blijft staan

maire CVT op lekkage.

Zet kraan B in positie 2.

Druk het gaspedaal zolang in tot een waarde van
40 — 50 kPa op meter A is bereikt.

\ Bedien de microschakelaar en controleer de pri-

Geen aflezing op
meter A of lager M1
dan 40 kPa

Vaculim op meter A
tussen 40 en 50 kPa

NG

Controleer de primaire CVT op lekkage.
Zet kraan A in positie 3 en laat het gaspedaal los.

M,

Vaculimmeter A \ M1

valt terug /

Vaculimmeter A blijft staan

e

2 %



G. Vacuiimmeter A sluit uit
vervolg van F4

Trek de groene kabel van de microschakelaar los
van de gele kabel die naar de elektromagnetische
vacuiimklep loopt.

Controleer de afstelling
van de microschakelaar
of vervang deze zonodig

Het vacuiim valt
weg op meter A

Het vacuum blijft Vervang de elektromag-
op meter A netische vacuiimklep

Einde van storing G
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|. Geen vacuiim op meter B
vervolg van Fb

\"/

Sluit de bedrading van de testkast (pag. 4 en 5)
aan op de elektromagnetische vacuiimklep aan de
lage-reductie (linker) zijde.

Vernieuw de elektro-
magnetische vaculimklep

Beide lampen
branden

Groene lamp
brandt

Controleer de massa-
aansluitingen

)
)

Geen van beide lampen
brandt

\ 2/

Schakel de lage reductie uit en bedien het rem-
pedaal

N Controleer de lage-reductie-
> schakelaar en de bedrading

Beide lampen

tussen de schakelaar en de
branden

zekering — zie schema
achter in het boek

L4

I\ Controleer de lage-reductie-
schakelaar en de bedrading
tot aan de elektromagne-
tische vaculimklep — zie
schema achter in het boek

Geen van beide
lampen brandt

Einde van storing | ]
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K. Geen vacuiim op meter B
vervolg van F6

Controleer of de stoplichten branden

Stoplichten
branden niet

Stoplichten branden

Controleer de stoplichtscha-
kelaar en de bedrading van de
schakelaar naar de zekering
— zie schema achter in
het boek

Controleer de bedrading van
de stoplichtschakelaar naar
de lage-reductieschakelaar

Einde van storing K
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M. Aflezing op meter B lager dan 60 kPa
Vacuiim op meter B valt terug
Vacuiim op meter A lager dan 40 kPa

Vacuiim op meter A valt terug
vervolg van F9, F10, F11 en F12

NEWA

CVT op lekkage met behulp van een vacuiim-

Controleer de slangaansluitingen en de primaire
pomp.

Il

M

Repareer de primaire

J De primaire CVT CVT — zie Service-
\ 7 lekt of werkt handboek Reparatie en
niet goed onderhoud 4(43)

De primaire CVT is goed

Einde van storing M
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DD. Storingen in het vacuiimsysteem (modeljaar ‘78)

DD 1
Testrit
Rijd normaal weg uit stilstand
[ Y
Hoog ingrijp-
toerental van EE1 — EE3
de koppeling
L4

Normaal ingrijptoerental
van de koppeling

\ Controleer het op- en terugschakelen van de CVT

Rijd met wisselende snelheden.

\ a
- T
—8 f / ® CVT schakelt
e Y niet goed op FF1— FF14
e i} of terug
L
De CVT schakelt goed

op en terug

Einde van de test op het vacuimsysteem
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FF

FF. CVT schakelt niet goed op of terug
vervolg van DD2

FF1

/ Controleer de zekeringen 2 en 3

Zekering defect > Vernieuw de zekering

ekeringen zijn goed

In geval van Nordic uitvoering:
de slang van de vertragingsklep naar de carbura-

/ Sluit de testkast 5900 aan (zie pag. 4 en 5)
teur dichtknijpen met speciaal gereedschap 2901.

NV

Sluit de toerenteller aan.
Zet beide kranen van de testkast in positie 1.




FF

KFF7?

king treden en controleer het afgeregelde vacuilm
van de vacuiimklep.

Het toerental opvoeren tot 42 r/s (2500 omw./
min.).

Het afgeregelde vacuiim is: 43 — 53 kPa (0,43 —
0,53 kg/cm2).

\ Laat de toerentalafhankelijke schakelaar in wer-

|

hA;Leri 2% g[;:zt:r: o Vernieuw de elektromag-
43 — 53 kPa netische vacuiimklep
14
Geen vacuim op
meter A KK
L4

Vacuiim op meter A tussen
43 en 53 kPa

\FFB/

= TN

MeneTester

9

Controleer het inschakelmoment van de toeren-
talafhankelijke schakelaar door middel van het
gaspedaal (wijzer van meter A slaat uit).
Inschakelmoment: 30 £ 1 r/s (1800 * 50 omw./
min.).

i
Inschakelmoment \ Toerentalathankelijke
foutief / schakelaar vernieuwen

v

Inschakelmoment goed

Schakel de lage reductie in en controleer de pri-
maire CVT op lekkage.

Laat het gaspedaal los en zet beide kranen in
positie 2.

N

Aflezing op meter \ GG
B lager dan 60 kPa /

L

Vacuiim op meter B
bedraagt 60 kPa

<7
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FF

; FF13 ;

Controleer de werking van de gaskabel.
Zet de motor af.

Neem de blauwe aansiuiting los van de bobine.

Zet het contact aan.
Duw het gaspedaal volledig in, waardoor een klik
hoorbaar is.
A
De klik is
niet hoorbaar LL
L
/ EINDE VAN DE TEST
/ De kiik is hoorbaar OP HET
/ VACUUMSYSTEEM

De klik is niet hoor-
baar door de geluiden
in de werkplaats

Elektrische controle van de werking van de
gaskabel.

Sluit de bedrading van de testkast {samen met de
bestaande aansluitingen) aan op de elektromag-
netische vaculimklep aan de lage reductie (linker)
zijde.

Duw het gaspedaal volledig in.

Geen van beide \ LL
lampen brandt /

Juist indien beide lampen
branden

1
Blauwe kabel van de bobine
aansluiten en testgereed-
schap verwijderen

Einde van de test op het vacuiimsysteem I
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HH

HH. Vacuiimmeter A slaat uit
vervolg van FF4

HH1

Neem de bovenste aansluiting los van de rechter
zijde van de elektromagnetische vacuiimklep

Het vacuim valt
weg op meter A

Vernieuw de toerental-
afhankelijke schakelaar

M,

Het vacuim \
blijft op meter A /

Vernieuw de elektromag-
netische vacutimklep

Sluit de losgenomen
draad weer aan

Einde van storing HH
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114

schakelaar en verbind de vrijgekomen aansluiting

/ Neem de grijze aansluiting los van de hoge-druk-
aan de hoge-drukschakelaar met massa.

Vaculim op Vernieuw de
meter B hoge-drukschakelaar

Geen vacuiim op meter B

NG

Sluit de grijze aansluiting weer aan.
Neem de voedingskabel los van de kick-down en
verbind deze met massa.

| N

Vacuiim o Controleer de lage-
meter B P reductieschakelaar.
Zonodig vernieuwen

M,

Geen vaculm op > Controleer de gaskabel.

meter B Zonodig vernieuwen,

v

Sluit de voedingskabel
weer aan

Einde van storing [l
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KK. Geen vacuiim op meter A
vervolg van FF7

KK1

Sluit de bedrading van de testkast aan op de rech-
terzijde van de elektromagnetische vacuiimklep.
Voer het toerental op tot + 40 r/s.

(2500 omw./min.)

Beide lampen Vernieuw de elektro-
branden magnetische vacuiimklep

A

brandt

Groene lamp \
00
/|

Geen van bejde lampen
brandt

N

v§‘\

£
J

W
A

Neem de bovenste aansluiting los van de elektro-
magnetische vacuiimklep.

Neem de connector los van de toerentalafhanke-
lijke schakelaar.

Verbind d.m.v. een kabel de lichtgroene aanslui-
ting van de connector met de + pool van de accu.

Groene lamp \ Vernieuw de toerental-

brandt / afhankelijke schakelaar
L4

Groene lamp Repareer of vernieuw

brandt niet de elektrische bedrading

Einde van storing KK
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MM. Geen vacuiim op meter B
vervolg van FF5

MM1

Sluit de bedrading van de testkast aan op de elek-
tromagnetische vacuiimklep aan de lage reductie
(linker) zijde.

branden netische vacuiimklep

M
Beide lampen > Vernieuw de elektromag-
4

Groene lamp
brandt NN1

Geen van beide lampen
brandt

MM2

Neem de connector los van de toerentalafhanke-
lijke schakelaar en verbind de lichtblauwe aan-
sluiting d.m.v. een controlelamp met massa.

Controleer de werking van
de spanningsregelaar en
zonodig de bedrading tussen
spanningsregelaar en toeren-
v talafhankelijke schakelaar

Controlelamp
brandt niet

M

Controlelamp Vernieuw de toerentalaf-
brandt hankelijke schakelaar

¥

Einde van storing MM
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00. Groene lamp brandt

vervolg KK1
001
Neem de onderste aansluiting los van de rechter-
kant van de elektromagnetische vacutimkiep {sa-
men met de draad van de testkast).

|

Sluit een draad aan op de vrijgekomen aansluiting
van de elektromagnetische vacuiimklep en ver-
bind deze dan met massa.

Motortoerental: 41,7 r/s (2500 omw./min.)

Geen vaculm op
meter A

)

Vernieuw de elektromag-
netische vacuiimklep

L4

Vacuiim op meter A

Verwijder de
massa-aansluiting

XN 7

Neem de connector los van de toerentalafhanke-

massa.

lijke schakelaar en sluit een controlelamp aan
tussen de zwarte aansluiting van de connector en

Controlelamp
brandt niet

Controleer de bedrading
tussen bobine en toerental-
afhankelijke schakelaar

Controlelamp brandt

50




P. Opsporen van storingen in het bedieningssysteem

Deze test alleen uit te voeren met een koude «
motor en stilstaande auto.

Plaats de keuzehendel in stand N.

Chokeknop geheel uittrekken.

Start de motor.

Controleer de werking van de keuzehendel.
Schakel de keuzehendel in de standen
P—R—N-D.

N

Schakelen gaat
gepaard met Q1 -Q2
krakend geluid

¥

Iy
Schakelen gaat
moeilijk > R1-R5
Schakelen gaat goed
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Q. Schakelen met krakend geluid
vervolg van P2

NG

Controleer de afstelling van de choke.
= ) Toerental bij uitgetrokken choke 30-33,3 1/s
{1800-2000 omw./min.).

Onjuiste Zie $ervicehandboek Repara-
afstelling tie en onderhoud 2(23)
AT
¢ MEReestn J Juiste afstelling
921

\ e /

Controleer het ontkoppelingsmechanisme.

Repareer het ontkoppelings-
N mechanisme — zie Service-
Niet goed handboek 343, reparatie en
v onderhoud, groep 4
Goed

Einde van storing Q
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\ Controleer het keuzehendelmechanisme in de
auto

1N

\ Vervang de primaire CVT
/ — zie Servicehandboek Repa-

Schakelen gaat

niet goed ratie en onderhoud 4(43)

L4

Schakelen gaat goed

Einde van storing R
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T. Jankt of giert achter

T

Controleer de schijfafstand en controleer de
stangaansluitingen van de primaire CVT.

N

sluitingen

Geen goede
afstelling/aan-

\
/

v

Schijfafstand afstellen.
Slangaansluitingen goed
monteren — zie Service-
handboek Reparatie en
onderhoud 4(43)

\ Goede afstelling en
aansluitingen

\m /

Controleer of de riemen vet zijn.

Riemen zijn vet

Vernieuw de riemen
en repareer de lekkage
— Zie Servicehandboek

Reparatie en onder-

houd 4(43)

Riemen zijn niet vet

\© /

Verwijder de aandrijfriemen.
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U. Jankend of gierend geluid oplopend met het motortoerental

\ v /

\ / Controleer het oliepeil in de primaire CVT

Oliepeil niet goed

\
7

Olie bijvullen

L4

Oliepeil goed

)

Vervang de primaire
CVT — zie Service-
handboek Reparatie
en onderhoud
4(43)

Einde van storing U
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