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Voorwoord

Met ingang van modeljaar 1979 heeft de Volvo 343 diverse wijzigingen ondergaan en zijn

vernieuwingen ingevoerd.

Dit Servicehandboek geeft hiervan een overzicht per hoofdgroep en vermeldt tevens
enkele belangrijke specificaties en afstelgegevens.

Voor meer uitgebreide documentatie wordt verwezen naar de Servicehandboeken in het

bindersysteem.

De afkortingen MT en CVT betekenen respectievelijk Manual Transmission (handgescha-
kelde versnellingsbak) en Continuously Variable Transmission (Continu Variabele Trans-
missie).



Transaxle unit

Versnellingsbak
Overbrengingsverhoudin gen
1e versnelling
2e versnelling
3e versnelling
4e versnelling
achteruit

Eindaandrijving
O verb ren g i n gsverh oud i n g

Smering

Versnellingsbak
I nhoud

Eindaandrijving

I nhoud

Aanhaalmomenten

Bevestigingsbouten
Drukgroep
Koppelingshuis
Koppelingstuit
Aandrijfas MT

Gomponent

Motor

Koppeling

Primaire aandrijfas
Totale lengte
Diamter pijp
Diameter rubber koppeling

Aandrijving

Max. toelaatbaar gewicht
aanhangwagen

M45R

Specif icaties

Deze lijst bevat de belangrijkste specificaties van de Volvo 343 MT en de specificatiewijzigingen van de Volvo 343 CVT

Motor
Compressieverhouding 814.1 E en 814.'lS : 9,25 : 1

Type carburateur 814..1 E - Weber 32 DIR 83
814.1S - Weber 32 DIR 85

3,71

2,16
1,37
1,00
3,68

.)Õ

Pignon-tandwieloverbrengin g en differentieel
3,91 : 1

ATF type F

2,1 liter (bijvullen : 1 ,9 liter)

Hypoidolie SAE 90 vlgs. specificatie
API-GL-5 (MlL L-2105 B of C)

1 ,45 liter

814.1ElB't4.1S

Mechanisch bediende koppeling

1212 mm

Ø75x2mm
ØB5mm

4-versnellingsbak met
eindaandrijving

Regelbereik luchtf ilter thermostaat
Stationair toerental MT
CO-waarde gemeten met warme motor
(min. 60" C) en bij stationair toerental

Elektrische installatie
Dynamo

Vermogen maximaal
Stroomafgifte bij stationair toerental
Startmotor
Stroomverdeler
Onderbrekerpuntafstand
Contacthoek bij stationair toerental
Ontstekingstijdstip bij 13,3 r/s (800 rpm)
en vacuümslang n¡et aangesloten

Boug ies

E lektrodeaf stand
Bobine

Mechanisch bediende koppeling
Type
Diameter koppelingsplaat
Type voering
Ontkoppelkracht voor de schotelveer
gemeten op de schotelveervingers

Ontkoppelmechanisme

Vrije slag ontkoppelvork

20"c-35"C
16,6 r/s (1 000 rpm)

814.1E en 814.1S : 2 -r 0,5olo

Paris Rhône
met ingebouwde spanningsregelaar en
extra diodebrug
700 Watt bi¡ 14 Volt en 20 + 5" C

13-14 A bij25 -f 5" C
Ducellier 532009
Ducellier
0,4-0,5 mm

57 -F 30

6'voor B.D.P

Volvo 273588-4
Bosch W145T30 (W8D)
Champion N12Y
0,6 mm

Ducellier 2777 D

Enkelvoudige droge plaatkoppeiing met schotelveer
190 mm

Ferodo 755

De schotelveer moet een tegendruk leveren van
1100-1300 N.

Ontkoppeling d.m.v. zelfcentrerend druklager en
Bowdenkabel
5+1mm

'f,r O

1B-22 Nm (1 ,8-2,2 kgm)
45 Nm (4,5 kgm)
23-24 Nm (2,3-2,4 kgm)
20 Nm (2 kgm)

Verschil in uitvoering tussen CVT en MT

CVT MT

814.1El814.0S
ïacho-relais

Centrif ugaalkoppeli ng

I 160 mm

Ø6Ox2mm
Ø85mm

Continu Variabele
Transmissie (primaire en

secundaire unit)

2
3

900 kg 1 000 kg



814.'t E
814.1S

Centri f ugal advance curve/ Vacuum advance curve

Ir
Distributor degrees
Crankshaft

25

20

15
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Verschil in uitvoering tussen L en DL versie

R28()

Vacu advance -C52

1, Õ

o

Motor zowel als aandrijving zi¡n bij de L en de DL versies identiek

lnterieur L DL
o

5

Stuurwiel
Claxonbediening
Klok
Verwarm ing en ventilatie
Verwarmde bestuurdersstoel
Bagageruimteverlichting
Handschoenenkastverlichti ng

Vloerbedekking
Tunnelconsole/ bak
Handgrepen
Binnenspiegel
lnterieu rkleu ren
Deurpanelen

Modeljaar'78 (zwart)
Schakelaar op stuurkolom

Modeljaar'79
2 drukknoppen op stuurwiel
Standaard
Verwarming voor en achter
Op aanvraag (standaard op Nordic versie)

Standaard
Standaard
Polige structuur
Tunnelconsole
Drie
Anti-verblinding
Rood, blauw, lichtbruin en bruin
Met chroomstrip

Iir '$€rwarming voor
Crankshaft rpm
Distributor rpm
Vacuummm hg

500 1000 1500o loo
2000

2o,0
2500

300
3000
400

7000
3500

500

8000
4000

600

CVT Transmission curve Viltstructuur
Tunnelbak

km/h
130

120 Normaal
Zwarl
Tonder chroomstrip110

100

Exterieur L DL

80 (-

U

Beschermstrippen aan de zijkant
Aantal kleuren
Wielmoerdoppen en naafdop
Mistachterlamp

6

Zwarl
Niet standaard (behalve
voor België)

Standaard
6, tevens 3 metallic kleuren op aanvraag
Chroomkleur
Standaard

60

50

40

30

20

,.' l,

Getint glas

Raamomlijsting
Portierom lijsting
Zij-emblemen

Zwarl
L

Op aanvraag
Roestvrij staal
Roestvrij staal
DL

4 5

,

/
/ /t

released

Full

load

imin.3,86

I

50 60

Throttle

40
sec,

10 20

i1¡¡¿a-14,2

2000 3000 4000 50OO rpm



Het motorenprogramma voor modeljaar 1979 is als volgt:

Hoofdgroep 2

Motor

Belangrijkste wijzigingen

814.1E
814.0S
814.1S

Voor auto's met MT en CVT in Europa.
Voor auto's met CVT in Zweden.
Voor autos met MT in Zweden.

Motortype
814.1E
814.0S
814.1S

Type carburateur
32 DtR 83

32 DtR 74

32 DrR 85

3

Kleppendeksel
De vultuit van het kleppendeksel is verlengd om olie-
lekkage via de vuldop te voorkomen.

Carburateur
Om te kunnen voldoen aan de in Europa en in Zweden
geldende emissie-eisen wordt gebruik gemaakt van 3

typen carburateurs volgens het hiernaast gegeven

overzicht.

De afwijkende kenmerken zijn:

- 32 DIR 83 zonder deceleratiemech
zonder dashpot (A)

- 32 DIR 74 met deceleratiemech.
zonder dashpot (A)

- 32 DIR 85 met deceleratiemech.
met dashpot (A)

De 32 DIR 85 (MT Zweden) is, als aanvulling op het
deceleratiemechanisme, tevens uitgerust met een

dashpot.
De dashpot doet dienst als demper voor de gasklep en

treedt als zodanig in werking bij kortstondig decelere-
ren (bijv. bij overschakelen).
Hierdoor wordt, tijdens het decelereren, het CH-gehalte
van de uitlaatgassen beneden de toelaatbare maximale
waarde gehouden.
De carburateurs 32 DIR 83 en 32 DIR 85 zijn voorzien
van een CO-constantsysteem door een toegevoegd
luchtkanaal langs de gasklep met een extra luchtregel-
schroef (3).
Bij deze carburateurs wordt de gasklepaanslagschroef
(.1 ) door de fabrikant afgesteld en verzegeld.
Met de mengselschroef (2) kan het CO-gehalte van de

uitlaatgassen worden ingesteld. (Na het instellen bij de
32 DIR 83 ook te verzegelen.)
Het toerental van de motor kan nu d.m.v. de luchtregel-
schroef (3) nog binnen bepaalde grenzen worden ge-

wijzigd zonder noemenswaardige invloed op het CO-
gehalte.
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C ilinderkop
De motoren 814.1E en 814.1S zijn uitgerust met een
gewijzigde cilinderkop:

- grotere verbrandingskamers

- grotere inlaatlep en zitting

- kleinere uitlaatklep en zitting.

Voordelen:

- minder motorgeluid

- een lager brandstofverbruik

- het motorkoppel is minder afhankelijk van het
o ntstekin gstijdstip

N.B.
Bij deze cilinderkop moeten bougies worden gebruikt
met lange schacht:

Volvo 273588-4
Bosch W145T30 (W8D)

Champion N12y.

Vliegwiel MT
Het vliegwiel is zwaarder uitgevoerd, zodat de motor
gelijkmatiger loopt.
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Thermostaal in luchtfilter
ln verband met bevriezingsverschijnselen in de 1e trap
van de carburateur is het regelbereik van de thermos-
taat in het luchtfilter gewijzigd van 17,5' - 26'C naar
20. - 35. C.

Hoofdgroep 3

Elektrische installatie

^
I ()

o

Dynamo
De dynamo is voorzien van een ingebouwde span-
ningsregelaar en een extra diodebrug.
De bovenzijde van het voorschild heeft een verhoging
van 8 mm om te voorkomen, dat de ventilator het reser-

vewiel raakt.
De dynamo is niet uitwisselbaar met de oude uitvoering.

Slartmotor
Het relais van de startmotor is ten opzichte van de oude
uitvoering 90' gedraaid.
Voordelen:

- betere bereikbaarheid bij productie en service

- minder kans op kortsluiting.

De afschermplaat boven de startmotor is door deze

wijziging vervallen.

Stroomve¡deler
ln verband met de veranderingen in de cilinderkop heeft
de stroomverdeler van de motoren 814.1E en 814.1S

een gewijzigde vervroegingscurve (zie pagina 4).

De vervroegingscurve van de 814.0S motor blijft
onveranderd.
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Waarschuwingssignaal rijverlichting
Om te voorkomen dat bij het uitstappen wordt vergeten
de rijlichten uit te schakelen, is de Nordic-versie stand-
aard voorzien van een verklikkerinstallatie.
Als een portier wordt geopend terwijl de rijlichten nog
branden, treedt een zoemer in werking. Hoofdgroep 4
A : zekering
B : zoemer
C : lichtschakelaar
D : deurschakelaar

Koppeling en transm¡ssie

OC Koppeling MT
Deze is uitgevoerd als enkelvoudige, droge plaatkop-
peling met schotelveer.
De ontkoppeling gebeurt mechanisch d.m.v. een Bow-
denkabel en een zelfcentrerend druklager.
De vrije slag (5 -r 1 mm) wordt ingesteld aan de ont-
koppelvork.

l. o

Koppelingshuis MT
Aluminium koppelingshuis, niet uitwisselbaar met de
CVT-uitvoering.

L,, (,
/)tV' \\L/

Aandrijlas MT
Aluminium aandrijfas met aan beide zijden een in rubber
gegoten klemverbinding.
N.B.
Om beschadiging van de splines te voorkomen, moet
montage als volgt gebeuren:

1. Eerst alle klembouten gelijkmatig handvast
aandraaien.

2,Daarna alle klembouten op moment aanhalen
(20 Nm).

íO

a
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i
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CVT

MT

I

I
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Transaxle unil
De 343 MT is uitgerust met een 4-versnellingsbak van
het type M45R met aangepast voordeksel.
De eindaandrijving heeft een pignon-tandwielover-
brenging en een differentieel.
De versnellingsbak is rechtstreeks gekoppeld aan de
eindaand rijving.

Hoofdgroep 5

Remmen

CVT
Om het kick-down effect bij snelheden boven 80 km/h
te verbeteren, zijn de centrifugaalgewichten in de pri-
maire aandrijving en de schroefveer in de secundaire
aandrijving gewijzigd (zie curve op pagina 4).

oo Hoge-drukschakelaar
Bij de 343 in MÏ-uitvoering is de hoge-drukschakelaar
op de hoofdremcilinder vervallen.

Centrifugaalgewicht 4'lO + 4 gr. (was 454 -r 4gr)
Schroefveer 80 kgf (was 50 kgf). jj o

Remleidingen en nippels
Om de corrosiebestendigheid te verhogen, zijn de sta-
len remleidingen vervangen door leidingen van
gelegeerd koper met bronzen nippels.
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Hoofdgroep 6

Voortre¡n en stuurinrichting
Hoofdgroep I
Carrosser¡e

Stuurwiel MT en CVT
De 343 DL is uitgerust met een nieuw model stuurwiel,
waarin de claxonbediening is opgenomen.
ln de 343 L blijft het stuurwiel model 'l g7B gehandhaafd,
in het zwart uitgevoerd.

Sluurkolom
De stuurkolom is verlengd, waardoor het stuurwiel
20 mm naar achteren is verplaatst.

Richtingknipperl ichten
Op beide voorschermen ziin richtingknipperlichten
toegevoegd.

N ummerplaatbevestiging
De nummerplaat aan de voorzijde van de auto is op de

bumper gemonteerd.

Beschermstrippen
De beschermstrippen aan de zijkant van de auto zijn

forser uitgevoerd (DL).
Voor de Zweedse markt heeft ook de L-versie deze

zelfde beschermstrippen.

\
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Wielmoerdoppen en naaldop
De wieldoppen van de 343 L zijn vervallen en vervangen
door wielmoerdoppen en naafdop in zwarte uitvoering.

Zijemblemen
De indicatie van de motorinhoud is vervallen op de
zijemblemen.

Wisser/wasinstallat¡e voor de koplampen
Deze, voor de Zweedse markt standaard gemonteerde,
installatie is verbeterd door iedere koplampwisser van

een eigen aandrijfmotor te voorzien.

^,o

o.

Dashboard
De 343 is uitgerust met een nieuw model dashboard,
uiterlijk aangepast aan de Volvo 200-serie.

Combi-instrumenl
De kleur van de symbolen en overige aanduidingen is

gewijzigd in wit.
De klok (DL) is getntegreerd in het combi-instrument (op

deze plaats is bij de L-versie een afdekplaatje gemon-

teerd).
De voltmeter is vervallen en in plaats hiervan is een

laadstroomcontrolelampje gemonteerd (A).

Lampje 1,2 Watt (max. 2 Watt).

Tunnelbak/console
Bij de DL-versie is zowel de MT- als de CVT-uitvoering
voorzien van een tunnelconsole.
Bil de L-versie is de MT-uitvoering uitgerust met een

nieuw model tunnelbak en de CVT-uitvoering met een

tunnelbak van modeljaar '78 in zwart.

De kachelthermostaat is bij de L-versie met een kunst-
stof kapie afgedekt.
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Verwarm ing achtercomparliment
De DL-uitvoering is voorzien van 2 kanalen met blaas-
monden voor de verwarming van het achtercomparti-
ment.

Bediening verwarming en ventilatie
Het bedieningsmechanisme voor verwarming en venti-
latie is uiterlijk gelijk aan dat van de Volvo 200-serie.

'1. Thermostatisch gecontroleerde temperatuurrege-
ling.

2. Regeling voor raamverwarming en vloerverwarming
(l i n ks).

3. Regeling voorvloerverwarming achtercompartiment.
(Bij de L-versie is hier een afdekplaatje gemonteerd.)

4. Regeling voor raamverwarming en vloerverwarming
(rechts).

Verwarmde bestuurdersstoel
Voor de Nordic landen, zo ook voor Engeland en ler-
land, is de 343 DL standaard uitgerust met een elek-
trisch verwarmde bestuurdersstoel (thermostatisch ge-
regeld).
ln de overige landen als optional verkrijgbaar.

Achterbank
Zowel bi¡ de L- als bij de DL-versie is de zitting van de
achterbank uitneem baar.
Tevens is bij beide versies de leuning van de achterba'nk
neerklapbaar.
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