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Groep 81 Algemeen 

Onderdelen wt kunststof 

Onderdelen uit kunststof 

1 

11 

In plaats van de trad·1t1onele materialen worden b1j de Volvo 440 voor vele carrosseriedelen. terw1lle van gew1chtsbesparing 

en corrosievastheid, de volgende kunststoffen toegepast: 

1 PP (Polypropyieen) ongelakt 

2 PP/EPDM (Polypropyleen copolymeer) ongelakt 

3. ABS (Acrylonitrile/Butad18en/Styrene) ongelakt. behalve 3i1 

4 PVC. hard ongelakt 

5. PVC. zacht ongelakt 

6 PVC. met glasvezel versterkt ongelakt 

7 PA6 (Polyamide 6) gelakt 

8 PC (Polycarbonaat) ongelakt 

9. PU (Polyurethaan). schu,m gelakt 

10. PA6.6 ongelakt 

11 HDPE (hage d1chthe1d Polyethyleen) ongelakt 

12. GM 30 PP (Polypropyleen. metglasvezel versterkt) ongelakt 
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Veiligheid bij een aanrijding 

Groep 81 Algemeen 

Veiligheid bij een aanrijding 

Om de veilighe1d van de 1nzittenden bij een aanriJd1ng te vergroten. 1s de cabine met behulp van kokerbalken u1tgevoerd als 
een kooiconstructie. Extra versteviging wordt verkregen door onder andere een rolbeugel. versterkte deurst1jlen en het 1n 
dubbel staalplaat uitgevoerde schutbord. Aan de voor- en achterziJde van de kooiconstruct1e z1jn kreukelzones opgenomen in 
de langsliggers, d1e bij botsingen een energie-absorberende werking hebben. Om de vcrvorrn1ng van de voorste langsl1ggers 
ond er controle te houden. zijn deze voorzien van grocven 
lri de deuren zijn op bumperhoogte verstevig1ngsbu1zen aangebracht om de inzittenden te beschermen. De bumpers zijn extra 
breed en schokabsorberend uitgevoerd om se hade aan de carrosserie b1j aanrijdingen met lage snelheid tot een minimum te 
beperken. 

.... 

De stuurkolom is zodanig uitgevoerd dat het onderste deel 
en het bovenste deel met het stuurwiel weg kunnen klap­
pen bij een aanr1jd1ng. Het middelste gedeelte van de stuur­
kolom kan daarb1J gedeeltel1jk 1n elkaar schuiven. 
In de voorstoelen aangebrachte stalen balken voorkomen 
dat de inzittenden bij een aanrijding eventueel onder hun 
veilighe1dsgordel door naar voren schieten. Ter voorkoming 
hiervan is ook de varm van de bodemplaat onder de achter­
bank aangepast 
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Groep 82 Motorkap 

Uitvoering 

6 

Groep 82 Motorkap 

De motorKap 1s opgebouwd u1t twee stalen platen d1e met 
polyurethaan en een ~elsrand op e'1kaar z11n bevestigd. De 
aan de achterziJde scharn1erende motorkap is zodan1g u1t­
gevoerd dat de ru1tenw1ssers zich 1n de ruststand bu1ten de 
luchtstroom bev1nden. om de CW-waarde te verlagen 
De bevest1g·ing van de motorkap 1s optwee man·1eren te ver­
stellen· aan de achterz1jde (bij de voorru1t} met stelbouten 
aan de scharnieren en aan de voorz'1jde met in hoogte ver­

stelbare rubber proppen. 

De twee slu1t1ngen worden gelijkt1Jdig met een staalkabel 
ontgrendeld. De hendel h1ervoor 1s 1n de auto. linKs van het 
koppel1ngspedaal geplaatst. Als extra ve1l1ghe,d ·1s ook een 
windvanger aangebracht die met een handgreep ond er de 
voorkant van de motorkap ontgrendeld d1ent te worden 

alvorens de kap te openen. 

De motorkap ka':l met de uitsteller aan de rechterkant in 
twee standen worden opengezet. Normaal. voor het u1tvoe-
ren van ·1nspect1es. wordt de kap onder een hoeK van 60 
vastgezet. Om de motorruimte 1n de werkplaats gemakkel1j- y 

ker toegankelijk te maken kan het steunpunt van de uitstel-
ler naar achteren worden geduwo. De openingshoek is dan 

90 
Om het steunpunt van de u1tstellw te verplaatsen d1ent de 

u1tstellerbegrenzer opzij te 1.-voroen geduwd 
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1 Openingshendel interieurzijde 
2. Elektromotor 
3 Deurslot 
4. Deurvanger 
5. Handgreep portier 

Deursloten 

Groep 83 Portieren en achterklep 

Groep 83 Portieren en achterklep 

Deursioten. raammechanisme 

5 

4 

De portieren kunnen zowel elektrisch. m1ts de auto 1s u1tgevoerd met een centraai vergrendelingssysteem als mechanisch 
worden vergrendeld en ontgrendeld 
Mechanische vergrendeling vindt plaats met een vergrendelknop verbonden met een drukstang 
Het centraal vergrendelingssysteem is zodanig u1tgevoerd . dat vana/ het portier van de bestuurder de overige portieren en 
de achterklep geopend en geslotcn kunnen worden. Het systeem wordt op dit portier bed1end met de sleutel of de vergrendel­
knop. De andere portieren en de achterklep zijn voorz1en van elektromotoren met relais om deze te opcnen of te sluiten. 

A B 

Raammechanisme 

De schuiframen van de portieren worden met kabels 
bediend. Deze kabels lopen over rollen die in de hand­
bediende u1tvoering met hendels verdraa1d kunnen wor­
den. In bepaalde modellen kan de handbediening voor de 
ramen in de voorportieren worden vervangen door een 
elektrische bediening. De rollen worden in dit geval ver­
draa1d door elektromotoren waarvan de schakelaars op de 
tu nnelconsole. naast de handremhefboom. z1jn geplaatst 

A Elektrisch bediende ramen 
B Handbediende ramen 

7 



Groep 83 Portieren en achterklep 

Achterklep. hoedenp/ank 

8 

Achterklep 
De achterklep. of v1jfde deur. 1s voorz1en van een in de deur 
gelijmde ru1t waarop verwarmingsdraden zijn aangebracht 
en een kentekenplaathouder met verlichting. De klep 1s aan 
de bovenzijde bevestigd aan twee scharn1eren. die eventu­
eel met slobgaten te verstellen z1jn. Aan de z1jkanten wordt 
de klep in geopende stand ondersteund door twee gasdruk­
veren. Het slot. waarvan de bevest1ging ook en1gszins te 
verstellen is. is aangebracht aan de onderzijde. 
De klep wordt geopend met een drukknop boven de kente­
kenplaathouder en afgesloten rnet een sleutel of. ·1nd'1en 
aanwez1g, met het centrale vergrendelingssysteem 

Hoedenplank 
De hoedenplank kan op eenvoudige wijze naar achteren 
weggenomen worden en kan met de achterklep. als deze 
wordt geopend. omhoog scharnieren om de toegankeliJk- ....,-/' 
he'1d van de bagageru·1mte te vergroten. De ·1n kunststof u1t­
gevoerde en met stof beklede hoedenplank 1s h1ervoor met 
losneembare strips met de achterklep verbonden. 
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Groep 84 U1twend1g1' :::;1erdeien. ruiten en afdichtrubbers 

Ruite 11. stootl1jstcn. drempeibescherming 

Groep 84 Uitwendige sierdelen, ruiten en afdichtrubbers 

Ruiten 

De gelaagde met Polyurethaan gel1Jmde voorru1t varmt een gehee1 met de zelfdragende carrosserie en draagt bij aan de 
sterkte hiervan. De overige ruiten zijn van gehard glas en z1Jn. met u1tzondering van de portierru,ten. met Polyurethaan in de 
sponningen gei1Jmd. De afd1chtrubbers van de kleine vaste z11ru1ten Z1Jn aan de ru1ten vastgevulcaniseerd. Tusser. de carrosse­
rie en de gelijmde ruiten zrjn. in diverse afmetingen te verkrijgen afstandsrubbers aangebracht om de hoogteligg1ng te bepalen 
T1jdens het uitharden voorkomen deze rubbers het 1nzakken van de lijm:aag 

Stootlijsten 

De z1jkanten van de carrosserie LiJn over de gehele lcngtc voornen van stootl1Jsten {1 ). Athankelijk van het mod el kunnen dem 
lijsten z1Jn uitgevocrd 111 h.vee verscf-i1llende breedten. 

Drempelbescherming 

-e- :Jescherming tegen steenslag z1Jn de Crempels voorzien van dr1e-del1ge kunststof ,;;appen (2). De kappen zijn met sch~oe­
. er op bevest1g1ngsrails gemonteerd. 

9 



Groep 85 fnterieur 
Achterbank. veiligheidsgordels hemelbekleding 
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1. Binnensp1egel 
2. Zonneklep 
3. Hemelbekled1ng 

12 

Achterbank 
De achtcrbank Is samengesteld uit pijpfrarnes met schu1m­
vulling en beKlcding. De rugleun1ng Is in twee gedeelten 
12·'3 en 1 :3) neer te klappen. Enkcle modellen z11n 1n het 
m·1ddcn van ecn opklapbare armsteun voorz'1en. Als optie 
z;Jn twee t1oofdsteunen voor de achterbank verkrijgbaar. 
Om de rugleuningen te verw1jderen d1enen de bu1tenste 
scharn1erpunten u·1t een vergrnndel1ng te worden gehaald. 
waarna de leun1ngen uit de binnenste scharn1erpunten kun­
nen \vorden genomen. De zitting is zowel aan de voor- als 
aan de achtewJde mettwee haken aan de vloer bevestigd. 

Veiligheidsgordels 
De voorstoelen zijn voorzien van automatische driepunts-
rolgordels De bevcst1gingspunten ziJn op de stoelen aan- "<....-
gebracht zodat ac riem ongeacht de stand van de stoel 

nagenoeg dezelfae pasvorm heeft 
De achterbank Is eveneens voorz1en van twee automat1-
sche dr'1epuntsrolgo~'.lels Boverid·1en ·1s 1n het m·1dden van 
de bank een tV\l'eepur,ts\1eupgo~del J.amvez1g 
In de bagageruimte zI1n bevestigingspunten aanwez1g voor 
een als optIe verkriJgbare zes- af driepuntsbagageriern. 

Hemelbekleding 
De voo,gevormde her1elbekledIng bestaat uit een glasve­
ze'sarnenstell1rig met een stoffen bekled1ng_ De veerbe­
lc1ste zor-.nc..,, 1 e2oeri Zl''l r· c•,.,,-".::,•.:_::;c:e~ :1:~·'.<:- c:•:n·_1, .e';-:--,n_ 

ker In de ~e"''=' ::e~ cc.~: ":: =.e .. , s ."' e c:· --:e";:: - ~:-=··::e ~-­
In het 1;1te' 2v" z ~ ~e" e::::e'"' S'.::·_c;::;s,:,:::c-er: beK,eed 
Be1de K·e.:.'::,e'"' "_.rneri zoroc g \'OO' r1et zIJraarn worden 
gedraa1c .~2:~. :::assag·.erszIJde Is de klep voorzien van een 
sp1egel er oc:J.'"' ~estuurderszljde van een kaartenvak 
De binner:scie,;e n1et ant1-verblindingsstand. is tegen de 

voorruIt geII1:'~C 
Boven de dr1e ce'-'·e•' •_,an de passag1ers z1jn handgrepen 
bevest1gd waa'\'2.~' ce 2.cnte 0 ste n,j enke1e modellen zijn u1t­

gevoerd rnet een ,ees ,"F'10_1 e 
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Deurpanelen 

Groep 85 lnteneur 

Oeurpaneten. tunnelconsole 

De panelen aan de binnenzijde van de voordeuren ZIJn 1n 
twee varianten verkrijgbaar. afhankelijk van het mod el. Ach­
ter de panelen 1s een harde kunststof folie aangebracht om 
vocht tegen te houcen 

Tunnelconsole 

Elk rnodel is voorz1en van een tunnelconsole, de luxere 
modellen bovend1en van een extra console om de hand­
remhefboom. Deze extra console wordt. afhankelijk van het 
rnodel. afgesloten met een deksel dat tevens als armsteun 
fungeert 
De consoles b1eden plaats aan enkele schakelaars. een 
asbak. een sigarenaansteker en kleine opbergvakken voor 
bijvoorbeeld geluidscassettes. Ook 1s er een 1nbouwmoge­
lijkhe1d voor extra geluidsapparatuur. Op de console is een 
door de achterpassagiers waar te nemen controlelamp 
voor de bevestiging van de voorste veilighe1dsgordels aan­
gebracht. 

13 



Groep 86. Bumpers. Groep 87 Verwarmings- en vent1!atiesystemen 

Voorbumper: achterbumper: uitstroomopenmg 

Groep 86 Bumpers 

Voorbumper 

De voorbumper bestaat uit een stalen balk d1e met bouten 
aan de voorste langsliggers 1s bevestigd. Deze bumperdra­
ger is met een energie-absorberend materiaal bekleed om 
schade aan de carrosserie bij botsingen met een lage snel­
heid te voorkomen De bumper loopt aan de zijkanten door 
tot aan de w1elkasten om ook de schade aan de spatborden 
te kunnen beperken bij een botsing. In de bumpcr 1s een 
kleine spoiler ge·1·ntegreerd en zijn voorz1eningen aange­
bracht voor de montage van m1stlampen 

Achterbumper 

De construct1e van de achterbumper is gelijk aan die van de 
voorbumper. 
De achterbumper 1s bevest1gd aan de achterste langsligger 
d1e deel u1t maakt van de k.'eukelzone. Deze bevestig1ng is 
van een gele1d1ng voorz1en om te voorkomen dat de bum­
per b1J een botsing omhoog wordt gedrukt waardoor de 
energie-absorbe~ende werking nadelig wordt be"i'nvloed. 

Groep 87 Verwarmings- en ventilatiesysteem 

1 1 

14 

2 

Uitstroomopeningen 

1. Ontwasem1ng voo"ruit 
2 Ontwaseming ZIJruiten 
3 Vent1\at1e. z1Jkant 
4 Centrale ventilatie 
5 Vioer. voor 
6 Vloer, achter 
7. Schakelaar van ventilator 
8 Bed1eningspaneel 
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Warme lucht door ventilatieopeningen (3.4) 

--1 
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Koude en warme lucht (gemengd) door ontwasemingsope­
ningen ( 1.2) 

Koude lucht door vloeropeningen (5.6) 

Werking 

Grocp sr- Verwarmings- en ventilatiesysteem 

Werking 

Het verwarmings- en ventilatiesysteem in de Volvo 440 1s in 
twee versch1llende uitvoer1ngen leverbaar: een standaard 
systeem en een h1gh leve I systeem met air-condit1oning. De 
high level-uitvoering wordt ook 1n de Volvo 480 toegepast. 

De kachelun·1t is voor beide systemen vriJwel gel1jk uitge­
voerd. De systemen ondersche1den z1ch in de bed1enings­
panelen. de regeling van de luchtstromen ·1n de un·1t en de 
bediening van de luchtkleppen 

Het systeem ·1s zonder kachelkraan udgevoerd. dat w11 zeg­
gen dat de opgewarmde koelvloeistof constant c1rculeert 
door de kachelrad1ator. De temperatuur 1n de auto wordt 
geregeld door de toegevoerde lucht al dan niet. of gedeelte­
l1jk. door de radiator te laten stromen. De klep voor deze 
temperatuurregeling wordt bij" beide kachelu1tvoeringen 
met een kabel b8d1end. De overige iuchtkleppen worden b1j 
de standaardkachel met een kabel en biJ de high lever 
kachel met vacuUmkleppen bediend. Het standaard bedie­
ningspaneel heeft twee schuifregelaars en het h1gh level­
paneel een schuifregelaar met een aantal druktoetsen. De 
ventilator kan op v·1erverschillende sneiheden worden 1nge­
schakeld 

De toegevoerde luc(ll bestaat bij de standaard uitvoering 
volledig u1t buitenlucht. De h1gh level u1tvoering heeft de 
rnogel1Jkheid mc1x1111aal 90°'0 van de lucht te laten rcc1rcu­
leren. aangevuld met buitenlucht. H1ervoor is achter de 
inlaatopening van de kachel een regelbare klep aange­
bracht 

A Bediening van de luchtkleppen 
B Bediening van de luchtmengklep voor de temperatuur­

regeling 

15 
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Werking 

Groep s; Verwarmings- en ventilatiesysteem 

Werking 

Het verwarm1ngs- en ventilatiesysteem in de Volvo 440 is in 
twee versch1llende uitvoeringen leverbaar: een standaard 
systeem en een h1gh ievel systeem met air-cond1t1oning. De 
high levei-uitvoering wordt ook 1n de Volvo 480 toegepast 

Warme lucht door ventilatieopeningen (3.4) De kachelunit is voor beide systemen vrijwel gel1jk uitge­
voerd. De systemen onderscheiden z1ch 1n de bed1enings­
panelen. de regel1ng van de luchtstromen in de urir! en de 
bediening van de luchtkleppen 

Koude en warme lucht (gemengd) door ontwasemingsope­
ningen I t2J 

i 
_j 

I 

Koude lucht door vloeropeningen (5.6) 

Het systeem 1s zonder kache!kraar. uitgevoerc. cat wil zeg­
gen dat de opgewarmde koelvloeistot constant circuleert 
door de kachelradiator. De temperatuur 1n de auto wordt 
geregeld door de toegevoerde lucht al dan niet. of gedeelte­
liJk. door de radiator te laten stromen. De klep voor deze 
temperatuurregel1ng wordt bif beide kacheluitvoeringen 
rnet een kabel bf:dicnd. De overige 1uchtkiep~en worden bij 
de standaardkachel mct een kabel en b1J de high level 
kachel met vacuumkleppen bediend. Het standaard bed1e­
ningspaneel heeft twee schuifregelaars en het h1gh level­
paneei een schuitregelaar met een aantal druktoetsen. De 
ventilator kan op v1er verschillende snelheden worden inge­
schakeld. 

De toegevoerde IL;Cht bestaat bij de standaard uitvoering 
volledig uit buitenlucl1t. De high level u1tvoering heeft de 
mogelijkheid m:::ix1maal 90°/u van de lucht te laten rec1rcu­
leren. aangevuld met bu1tenlucht. Hiervoor 1s achter de 
inlaatopening van de kachel een regelbare klep aange­
bracht 

A Bed1ening van de luchtkleppen 
B Bediening van de luchtmengklep voor de temperatuur­

regeling 

15 



Groep 87 Verwarmings- en ventilatiesystemen 

Air-cond1tioning 
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Air conditioning 
Als optie Is een air cond1t1oning-installatie (airco) ve•krijgbaar. Deze 1nstallat1e bestaat u1t de volgende onderdelen 

1. Hoge-drukschakelaar 
2. Condensor 
3. Ventilator 

4 OverdrukventIe 1 

5 Compressor 

6 Verdamper 

7. Lage-drukschakelaar 

8 Accumulato' 

9 Ord1ce-buIs 

10 Therr11ocon1,c1ct 

De verdamper (6) 1s ondergebracht In de kachelun 1

: onrif::'r e-;. ·l ~1.3-;•-,;_::.:::;1·~: _ 

lucht door de verdarnper (6) om geKoeld. gedrc0yd t:::':~, • t?•::: '.-=- -,_c,-

damp met een Iage druK en stroomt via de accurmj"a.tc- 1 8· ,·ac:' ::~ ---
compressor worat door een lage-drukschakeiaar 1 ;·, 1 r~esc",a"e :::: e·- . ~ ::-c:· -=- -=-­
motor aangedreven Het koelmed1um vervolgt Z!Jr· ·,,,eg '133' ::::e ::c":::::'"S::' 2 ?,:,- ·-::.. 

. "'"Jogd De 
-,a-:cce cgdoorde 

·,:::, r'et koelme­
- ,~- :::7:::: e1d door het 
· .~e -~-e~Ium via een 

- e-::: :e druk van het 

dium wordt hier gekoeld door de rijwind of door de ve'lt1Iator ,31 e", co.,:::e"see'"" ::<· -_ -
thermocontact (10) In de radiator en de hoge-drukschake'aa· 1 11- ::::e a 'CO e,c :.;: -2 .... s ::'.'.2 -;··­
orifice-buis (9) naar de verdamper. De oritice-buIs regelt ae stroor"'l naa' ce •,e-::::a·~:::~· ~- ,.,:· 

koelmed1um en daaraoor de temperatuur 
Om atslaan van de motor d'1rekt na het starten met ·1ngeschakelae a1rcote voo·.<.orner. s -:::e ~ :,-:-~s~ ~,. 2~ ee~. re'1ais voorz'1en 

wat ervoor zorgt dat deze pas ca. 10 seconden na het starten 1ngeschakeld wora'. 
Om b'1j volgas het volled·1ge motorvermogen besch1kbaar te hebben om te acce!.e•erer \'. :;.-::::'. ::::e 2 -::::::- 2:~·.:-r a.t.sch u1tgescha-

keld wanneer het gaspedaal volledig wordt ingetrapt 
Het benzine-1njectiesysteem heeft een compensatieregelIng om het statIona1re toerent2. r,e·. te a

1

.en be•,r.v oeden door de 

ingeschakelde aIrco 
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