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5 Brandstofsysteem carburateurmotoren 

5.1 Inleiding 
Afhankelijk van het motortype (zie tabel 5.1) kan de Volvo 740 met drie verschil-
lende carburateurs worden uitgerust. 

Tabel 5.1: Overzicht van de toegepaste carburateurs 

Motorcode' Carburateur 

B 200 K Solex-Cisac 
B 230 K Pierburg 2 B 5 
B 230 KH Pierburg 2 B 7 

• Zie ook tabel 2.1 

5.2 Solex-Cisac-carburateur 

Dorgvloci\tol 

BaJ,isstand 
.5 !i.lagcn naar 
buiten tov. 
ondcn,tc stand 
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5.2. 1 Stationair toerental en CO-percentage (vol.) afstellen 

Technische gegevens 
Stationair toerental. 
CO-percentage (vol.) . 

- Laat de motor warmdraaien tot deze op bedrijfstemperatuur is. 
- Sluit een toerenteller en een CO-meter aan. 

900 min-• 
1,0-2,5 

- Controleer het stationair toerental en stel dit zonodig ar door de stelschroef (1) 
te verdraaien (zie figuur 5.2). 

- Controleer het CO-percentage (vol.). Stel zonodig af door de stelschroef (2) te 
verdraaien (zie figuur 5.3). Om de stelschroef te kunnen bereiken, moet u eerst 
de verzegeling verwijderen. Breng na het afstellen een nieuwe verzegel ing 
aan. 

·- - ' ..... 
Figuur 5.2: Stationair toerental 
afstellen met de stelschroef (1) 

i=--1- ~ t.. rfrl -
~l1 IM.C. 

Figuur 5.3: CO-percentago afstel­
len mot de stelschroef (2) 

5.2.2 Versneld stationair toerental afstellen 
- Controleer of de chokeknop geheel is ingedrukt. 

- ~ 

2 

- Meet de speling tussen de arm en de stelschroef als wordt aangegeven in fi-
guur 5.4. Stel zonodig af door de stelschroef voor het stationair toerental te 
verdraaien. 

5.2.3 Vlotterniveau controleren en afstellen 
- Verwijder het carburateurdeksel. 
- Houd het carburateurdeksel op zijn kop en meet de.afstand onderzijde violier 

tot het pasvlak, zie figuur 5.5. Tijdens het meten moet de pakking op de plaats 
blijven zillen. 

- Stel zonodig het vlotterniveau af door de lip bij de vlotternaald te verbuigen. 
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Figuur 5.4: Versneld stationair 
toerental controleren 

Figuur 5,5: Vlotterniveau controleren 

5.2.4 Onderdrukdoos voor de chokeklep controleren/afstellen 
- Trek de chokeknop geheel uil, de chokeklep moet dicht staan. 
- Druk de trekstang van de onderdrukdoos recht naar binnen totdat deze stut. 

Let op/ Als de stang scheef wordt gedrukt, wordt een foutieve meetwaarde 
verkregen. 

- Meel de afstand die in figuur 5.6 wordt aangegeven met een boortje. 

2,7 mm 

:-1 
:._c;i 

Figuur 5.6: Onderdrukdoos voor do chokoklcp contro­
leren en afstellen 

- Stel zonodig de juiste waarde af met de bout op de onderdrukdoos. 
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5.2.5 Carburateurbediening 

Afste/schij f en ga ska bel controleren/afstellen (zie figuur 5. 7) 

Figuur 5.7: Afstelling ga ska bel 
controleren 

- Controleer of de afstelschijf licht gaat en niet aanloopt. 
- Controleer of de gaskabel in de ruststand strak staat maar niet de stand van de 

afstelschijf beïnvloedt. Stel zonodig af. 
- Trap het gaspedaal geheel in en controleer of de afstelschijf de stationaire aan­

slag raakt. Stel zonodig af. 

Kickdown-kabel controleren/afstellen (modellen met automatische transmis­
sie); zie figuur 5.8 

Figuur 5.8: Kickdown-kabel 
controleren/afstellen 

- Trap het gaspedaal geheel in. 
- Meel de afstand die in figuur 5.8 wordt aangegeven. Bij volgasstand moet deze 

afstand 50,4-52,6 mm bedragen. Stel zonodig af. 
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t 
5.3 Pierburg 2 B 5-/2 B 7-carburateur 

Figuur 5.9: Pierburg 2 B 5/2 B 7-carbura­
teur in onderdelen 

1 Identi ficatieplaatje 
2 Luchtcorrectiesproeier met emulsiebuis 
3 Overgangsluchtsproeier 
4 Stationairsproeier 
5 Luchtcorrectiesproeicr met emulsiebuis 

6 Hulpsproeier 
7 Hoofdsproeier 
8 Hoofdsproeier 
9 Verrijkingsklep 
10 Overgangssproeier 

5.3. 1 Stationair toerental en CO-percentage (vol.) afstellen 

Technische gegevens 
Stationair toerental : 
handgeschakeld . . . 
automatische transmissie. 
CO-percentage (vol.) . . . 

800 min-• 
900 min- 1 

0,5-2,0 

- Laat de motor warmdraaien totdat deze op bedrijfstemperatuur is. 
- Sluit een toerenteller en een CO-meter aan. 
- Controleer het stationair toerental en stel dit zonodig ilf door de stelschroef te 

verdraaien (zie figuur 5.10). 
- Controleer hel CO-percentage (vol.). Stel zonoclig af door do stelschroef te ver­

draaien (zie figuur 5.11 ). Om de stelschroef te kunnen bereiken, moet u eerst 
de verzegeling verwijderen. Breng na het afstellen een nieuwe verzegeling 
aön. 

5.3.2 Versneld stationair toerental controleren 
Zio figuur 5. 12 
- Open de gasklep van de eerste trap geheel. ~ -
- Bedien de chokeklep zodat de afstelschroef voor het versneld stationair toe-

rental op trap 6 van de getrapte schijf komt, zie figuur 5.12. 
Sluit de gasklep. 
Meet de afstand die in figuur 5.12 wordt aangegeven, deze moet 4,0 mm be­
dragen bij de P1erburg 2 B 5, 5,0 mm voor handgeschakelde mode_llen en 
5,6 mm bij modellen met automatische transmissie in geval van een P1erburg 
2 B 7-carbu rateur. Stel zonodig af m et do stelschroef voor het versneld statio-
nair toerental. F 61, 1 
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r;· + -,~ 
~ Figuur 5.10: Stationair toerenta l afstellen ~ l,.,~J}' 

Figuur 5.11: CO-percentage (vol.) afstellen 

Figuur 5.12: Versneld stationair 
loerontal controleren 

5.3.3 Vlotterniveau controleren 
- Verwijder het carburateurdeksel. 
- Houd het carburateurdeksel op zijn kop en meet de afstand onderzijde vlotter 

to!. het p~svlak, zie figuur 5.13. Tijdens het meten moet de pakking op de plaats 
bl1)Ven zmen. Let op! De vlotternaald mag niet zijn ingedrukt. 
He_t vl~tterniveau is niet afstel baar. Indien de gemeten waarde niet met de spe­
c1fica11es overeenkomt, moeten vlotter en de stift in de vlotternaald worden 
vervöngen. 
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Figuur 5.13: Vlollerniveau con­
troleren 

5.3.4 Chokeklep afstellen _ 
Let op! Alle handelingen in de aangegeven volgorde uitvoeren, anders kunnen 

meetfouten optreden. 

1 . Sluiten van de chokeklep controleren . . 
_ Zet de hefboom voor de bediening van de chokeklep vast met een elastiekje. 

- Open de gasklep en sluit deze weer. . . 
- Controleer of de stelschroef voor het versneld stationair toerental op de hoog-

ste trap van de getrapte schijf staat. 
De chokeklep moet nu geheel dicht zijn en er moet IUssen de ll~_fboom en de 
trekstang van de onderdrukdoos een speling van 0,5-1,0 mm zijn. Stel zono­
dig af door de nok op de hefboom te verbuigen. 

2 - Onderdrukdoos afstellen (zie figuur 5. 14) 
- Sluit een onderdrukpomp op de onderste aansluiting aan. 
- Houd de bovenste aansluiting dicht en pomp de lucht weg. 
- Controleer de openingsspleet van de chokeklep. Deze moet 3,35-3,65 mm be-

dragen. Stel zonodig af met de stelschroef (A). 

/ --'-- . 
·1 - v 

1 

((} -: 
'v 
- A 

64 - VOLVO 740 

Figuur 5.14: Onderdrukdoos af­
stollen 

i 
r 

e Brandstofsysteem carburateurmotoren 

3 - Getrapte schijf afstellen 
- Beweeg de gasklepbediening en de chokeklep zo, dat de afstelschroefvoor het 

ver~neld stationair toerental op de bovenste trap van de getrapte schijf komt. 
Sluit op de onderste aansluiting van de onderdrukdoos voor de choke een on­
derdrukpomp aan (zie figuur 5.14). 

- Houd de bovenste aansluiting dicht en pomp de lucht weg. 
- Open de gasklep en sluit deze weer. 
- Controleer of de afstelschroef voor het versneld sta tionair toerental op de een 

na ho~gste trap van de getrapte schijf staat en de afstand 101 de hoogste trap 
ten m inste 1,0 mm bedraagt. Stel zonodig af door de hefboom in het choke­
klephuis te verbuigen. 

4 • Openen van de chokek/ep bij volgas afstellen 
- Zet de gasklep geheel open. 
- Meet met een boortje de openingsspleet van de chokeklep op. Deze moet 

5,2-6,2 mm bedragen. 
- Stel zonodig af door de moer van de chokeklepas te lossen en de getrapte 

schijf naar binnen of naar buiten te bewegen. 

5.3.5 Carburateurbediening 
Zie paragraaf 5.2.5. 

5.3.6 Aansluitingen van de onderdrukslangen 

Figuur 5 15: Aansluitingen van 
de onderdrukslangen (Pierburgl 

Kleurcodes 
OR = oranje 
BN = bruin 
W = wit 
L = paars 
GR = grijs 
R = rood 
BL = blauw 
GN = groen 

1 Onderdruktank 
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2 Onderdrukdoos voor choko 

; 3 Onderdrukklep/stelschroef 
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Elektromagnetische klep af­
sluiting brandstoftoevoer 
Terugslagklep 
Elektromagnetische klep voor 
compensatie stationair toe­
rental (allóén modellen met 
airconditioning) 

Jq_ L,é t 11 10 0 ·i stationair toerental (alléén 
( IJ\ti f?~ ~odellen met airconditio-
; nmgJ 

]• ➔ 4 Afsluitklep brandstoftoevoer 
, 5 Onderdrukdoos voor de 

·• tweedo trap 
9 Regeleenheid voor ontste­

kingssysteem 
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5.3.7 Pu/sair-systeem . . .. 
Met îngang van modeljaar 1987 wordt de moto_r met een Pulsa1r-reI~1ging van de 
uîtlaatgassen uitgerust (figuur 5.16). Het Pulsa,r-systeem bestaat uit twee ~erug­
slagkleppen en een afsluitklep. De afsluitklep reage_ert op_~e onderdruk ~n het 
inlaaIspruitstuk. De Pulsair-lucht wordt via borîngen In de cilinderkop onmiddel­
lijk achter de uitlaakleppen in de uitlaatkanalen gezogen. 

Afsluitklep 
Figuur 5.16: Pulsair-systoom 
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6 Brandstofsysteem inspuitmotoren 

6.1 Inleiding 

De B 230 F- en de B 230 E-motor (zie ook tabel 2.1) zijn uitgerust met een brand­
stofinspuitsysteem. De B 230 Eis uitgerust met een Bosch K-Jetronic inspuitsy­
steem, de B 230 F met een Bosch LH-Jetronic inspuitsysteem in combinatie met 
een geregelde drieweg-katalysator. 

6.2 Bosch K-Jetronic inspuiting (B 230 E) 

6.2.1 Stationair toerental en CO-percentage afstellen 

Technische gegevens 
Stationair toerental . 
CO-percentage (vol.) . 

- Laat de motor warmdraaien tot deze op bedrijfstemperatuur is. 
- Sluit een toerenteller en een CO-meter aan. 

900 min• • 
0,5-2,0 

- Controleer het stationair toerental. Stel zonodig af, zie figuur 6.1. 
- Controleer het CO-percentage (vol.). Stel zonodig af, zie figuur 6.2. Om te kun-

nen afstellen, moet u eerst de verzegeling verwijderen. Het afstellen moet met 
een speciale sleutel, bijvoorbeeld Hazet 4516, gebeuren. 

~ ·, • . _, 
/·,- · 

Turbo 

, 

Figuur 6.1: Stationair toerental afstellen 

E/F 

Elf 
-~~\ 

Figuur 6.2: CO-percentage afstellen 

- # --- ~ - - . . t 

- ---"'C::----:::::-:111 - • • L~ -- . 

- - - -- il·( in 

g ·, J 

6.2.2 Ste/arm en doseerzuiger controleren 
- Laat de motor ongeveer één minuut draaien. 
- Verwijder het deksel van het luchtfilterhuis en verwijder het filterelement. 
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Licht de stelarm met de hand op. De arm moet tijdens het oplichten over de 
gehele slag dezelfde weerstand hebben. 
Duw de stelarm naar beneden. Er mag geen weerstand voelbaar zijn, anders 
de luchthoeveelheidsmeter vervangen. 

- Als de sl elarm alleen zwaar en/of met rukken kan worden opgelicht, maar wel 
gemakkeli jk naar beneden gaat, moet de brandstofdoseur worden vervangen. 

- Als de stelarm alleen zwaar en/of met rukken naar boven en naar beneden 
gaat, moet cle luchth oeveelheidsmeter worden vervangen. 

6.2.3 Stand stuwschijf controleren 
- Laa i de m olor warmdraaien tot deze op bedrijfstemperatuur is. 
- Bouw de aanzuigbuis naar hel inlaatspruitstuk uil. 
- Figuur 6.3: Controleer de stand van de stuwschijf met de brandstofpomp in 

werking. 

Afstellen 
- Lichl de stuwschijf op. 

1 
--~0 -0,3mm 

' 

Figuur 6.3: Stand van de stuwschijf 
controleren/afstellen 

- Stel de stand van de stuwschijf af door de klembeugel te verwijderen. Let op 
dat hierbij de bladveer niet wordt verbogen en dat u de venturi niet beschadig!. 

- Controleer hot stationair toerental en het CO-percentage (vol.), zie paragraaf 
6.2.1. 

6.2.4 Thermo-tijdschakelaar controleren 
Let op! Tijdens de controle moet de motor koud zijn. 
- Trek de bobinekabel uit de stroomverdeler en leg deze aan massa. 
- Trek de stekker van de thermo-tijdschakelaar. 
- Start de motor on meet de spanning die over de contacten in de stekker van de 

thermo-tijdschakelaar staat. De spanning moet ten minste 11,5 V bedragen. 
- Sluit een proeflampje aan op de stekker van de koudestartverstuiver. 

Sec 

6 

6 

_J 
-~ -1- -

'-,_ 1 

" i 

N-
- .. 

' 1-i-~ .... ,,_ 

1 
1 1 

-

Ll i - i î-"i 1 1 

- 20 
. 4 

· 10 
1•1 

0 
3' 

68 ·- VOL VO 740 

î 
1 

~ï 
-1 l · 
i1 

1 i 1 
10 
50 

' 

',, 

1 

. - -

-

20 
60 

. 

-

-
~~ 

-

t-. ~ -

J O 
86 

-

•c 
"F 

Figuur 6.4: Grafiek van de inschakel­
tijd van de thermo-tijdschakelaar 

Hrandstotsysteem inspuitmoto, en 

e 
- Start de motor gedurende ongeveer 10 seconden. Het proeflampje moet bran• 

den. Afhankelijk van de omgevingstemperatuur moet het proeflampje na een 
aantal seconden uitgaan, zie grafiek in figuur 6.4. 

6.2.5 Koudestartverstuiver controleren 
Let op! Tijdens de controle moet de motor koud zijn. 
- Trek de bobinekabel uit de stroomverdeler en leg deze aan massa. Het is be­

langrijk dat de kabel goed aan massa ligt, anders kunnen tijdens het starten 
vonken ontstaan (brandgevaar!). 

- Trek de stekker van de warmdraairegelaar en van de koudestartverstuiver. 
- Bouw de koudestartverstuiver uit en houd deze in een maatglas. 
- Sluit de stekker weer aan op de kouclestartverstuiver. 
- Laat een assistent de motor starten. De koudestartverstuiver moet gelijkmatig 

met een kegelvormige straal inspuiten. Verder moet de inspuitduur even lang 
zijn als de inschakeltijd van de thermo-tijdschakelaar. 

- Droog de koudestartverstuiver af met een niet -pluizende doek. 
- Zet het contact aan. De koudestartverstuiver mag niet nadruppelen. 

6.3 Bosch LH 2.2-Jetronic inspuiting; B 230 F-motor tot modeljaar 1989 

6.3. 1 Stationair toerental en CO-percentage (vol.) afstellen 

Technische gegevens 
Stationair toerental . 
CO-percentage (vol.) . 

750 min• ' 
0,4-0.8 

Let op! Het verdraaien van de stelschroeven voor stationair toerental en CO-per­
centage (vol.) kan ook invloed hebben op de werking van de overige onderdelen 
van het inspuitsysteem. Controleer daarom eerst of de volgende onderdelen 
juist zijn afgesteld of in orde zijn : 
- Compressie; 
- Klepspeling; 
- Onderdrukslangcn en aansluitingen; 
- Gasklepbediening; 
- Luchtfilter (schoon!); 
- Bougies, bougiekabels en bobinekabel en overige relevante bedrading; 
- Verdelerkap ; 
- Cartervent ilatie en bP.luchtingssysteem. 

Figuur 6.5: CO-meter aanslui­
ten op de uitlaatpijp 
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Controleren en afstellen -
- Laat de motor warmdraaien totdat deze op bedrijfstemperatuur is. 
- Sluit een toerenteller aan. 
- Sluit een CO-meter aan op de speciale testaansluiting aan de uitlaatpijp, zie 

figuur 6.5. 
- Figuur 6.6. Verbind de blauwwitte draad in de testaansluiting bij de linkerwiel­

kuip met massa. Hierdoor is de extraluchtschuif gesloten. 

~ 
BL-W"' 

Figuur 6.6: Blauwwitle draad 
mei massa verbinden 

- Controleer hel stationair toerent al en stel dit zonodig af door de stelschroef 
(figuur 6.7) te verdraaien. 

Figuur 6 7: Stationair toerental afs1ollen 

- Neem de blauwwitte draad weer los van massa, het stationair toerental moet 
nu stijgen tot 750 :t 20 min• •. 

- Controleer het ontstekingstijdstip, zie hoofdstuk 8. 
- Figuur 6.8: Koppel de lambda-sonde los en meet het CO-percentage (vol.). Stel 

zonodig af door de stelschroef (figuur 6.9) te verdraaien (eerst verzegeling ver­
wijderen). Na afstellen van het CO-percentage (vol.) nieuwe verzegeling aan­
brengen. 
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Figuur 6.8: Lambda-sonde los­
koppelen 

- Sluit de lambda-sonde aan en verwijder de diverse meetapparatuur. 

6.3.2 Afstelling van de gasklepschake/aar controleren 

Controleren 
- Zet de gasklep iets open en luister naar de schakelaar. Als het goed is, moet u 

een klik horen (figuur 6.10). 

Figuur 6.10: Gasklepschake­
laar controleren 

Afstellen 
- Los de bevestigingsbouten (3 mm-inbus). 
- Draai de schakelaar iets rechtsom. . 
- Draai de schakelaar linksom, totdat de schakelaar net klikt. 
- Zet de bevestigingsbouten vast en controleer de afstelling. 
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6.3.3 Lambda-sonde controleren e 
- Sluit een CO-meter aan. zie paragraaf 6.3.1. 
- Neem de stekkerverbinding voor de lambda-sonde los (zie figuur 6.8). 
- Verbind de draad die naar de regeleenheid gaat met massa. Als het goed is, 

stijgt hel CO-percentage. Dit betekent dat de bedrading en de regeleenheid in 
orde zijn. 

- Sluit een voltmeter aan op de lambda-sonde, zie figuur 6.11. Als de lambda­
sonde goed functioneert, beweegt de wijzer van de voltmeter heen en weer. 
Bij een juist CO-percentage (vol.) moet de spanning ca. 0,5 V bedragen. 

6.3.4 Verstuivers controleren 
- Start cle motor. 

Figuur 6.11: VolImeIer aansluiIen op de lambda-son­
de 

- Figuur 6.12: Houd een schroevedraaier tegen de verstuiver. Als de verstuiver 
werkt, kunt u een klik horen. 

Als geen kilk wordt gehoord 
- Als u geen klik hoort, moet u de stekkerverbinding van een verstuiver die wel 

goed werkt verwisselen m ei de stekkerverbinding van een verstuiver die niet 
goed werkt. 

Figuur 6.12: Werking van de ver­
sluivers corllrolcren 

- Als nu de storing op de andere verstuiver overgaat, wijst dil op een breuk in de 
bedrading. 

- Als de verstuiver ook nu nog niet werkt, is rleze waarschijnlijk defect. Meet de 
weerstand van de verstuiver op, deze moet ca. 2 ohm bedragen. 

Als wel een klik wordt gel,oorä maar de motor loopt onregelmatig: 
- Laat de motor stationair draaien. 
- Verwijder bij elke verstuiver afzonderlijk de stekkerverbinding en sluit deze 

weer aan. 
- Als het motortoerental bij het losnemen van de stekkerverbinding daalt, is de 

verstuiver vermoedelijk in orde. 
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6.3.5 Gasklepbedi~J 
1 - Afscelschijf van gaskabel controleren/afstel/en (figuur 6. 13/ 

Figuur 6.13: Afsielschijf van gaskabel conIrote­
rcn/afsIetlen 

- De afstelschijf moet licht lopen en mag niet aanlopen. 
- De kabel moel bij stationair draaien gestrekt zijn, maar mag de stand van de 

afstelschijf niet beïnvloeden. 
- De schijf moet de stationaire aanslag raken, stel zonodig de gaskabel af. 
- Trap het gaspedaal geheel in en controleer cf de schi1f de volgasaanslag raakt. 

Stel zonodig ar. 

2 - Kickdown-kabel controleren/afstellen (modellen met automatische transmis­

sie) 
- Trap het gaspedaal geheel in. Let op! Niel de afstelschijf met de hand ver­

draaien, want dan worden meetfouten gemaakt. 
- Bij geheel geopende gasklep moel de afstand tussen het kabeluiteinde en de 

kabelaanslag 50,4-52,6 rnm zijn, zie figuur 6.14. Stel zonodig af. 

Figuur 6.14: Kickdown-kabel 
afstelling controleren/afstellen 

3 - Verbindingsstang afstellen (figuur 6.15) 
- Houd tussen de afstelschijf en de stationairaanslag een voelermaat van 

1,0mm. 
- Controleer de speling tussen de hefboom en de stelschroef. Deze moet 

o, 1 mm bedragen. Stel zonodig de verbindingsstang af. 
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Figuur 6.15: Verbindingsstang 
afstellen 

6.4 Bosch LH 2.4-Jetronic inspuiting· B 230 F mot f • • • or vana modelJaar 1989 

6.4. 1 Inleiding 
Het verschil tussen de 2 2-Jetron· d 2 4 J • • bij de 2 4 d f . • ic en e • • etronic zit hem vooral in het feit dat 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 

• e uncties van het brandstofsysteem verder zijn geïntegreerd met de 
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Figuur 6.16: In- en uitgaande signalen van de rogeleenhoid 

Luchtmassameter 
Koelvloeistohemperatuurmcter 
Luchtklep CIS 
Verstuiver 
lambda-sonde 
Koudestartvcrstuiver 
Compressor airconditioning 

8 Systcomrclais 
9 Bediening airconditioning 
10 Brandstofpomp 
11 Gasklepschakelaar 
12 Regeleenheid ontstekipg 
13 Hulprelais "l.-t < /·,c,_ 6 !I. 
14 Diagnosopunt v 
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functies van het on,/4ingssysteem dan dat dit bij de 2.2 het geval is. Verder is 
de 2.4-Jetronic uitgerust met een zelfdiagnosesysteem. 
Figuur_ 6.16 geeft u een overzicht van de in- en uitgaande signalen van de regel­
eenheid. In figuur 6.17 wordt de plaatsing van de diverse onderdelen onder de 
motorkap aangegeven. 

6 
Figuur 6.17: Plaatsing van de diverse onderdelen ond~r de motorkap 

1 Verstuiver 
2 Orukrcgclaar 
3 Brandstofverdeclbuis 
4 Koudestartverstuiver 
5 Gasklepschakolaar 

6 Koelvloeistof!emperatuurmeter 
7 Klep voor stationairregeling 
8 Luchtmassameter 
9 Diagnosepunt 

6.4.2 Stationair toerental en CO-percentage (vol.} afstellen 
Het stationair toerental en het CO-percentage (vol.) worden elektronisch gere· 

geld en zijn derhalve niet afstelbaar. 

6.4.3 Storingen zoeken 
Zoals in de inleiding al aangegeven, is de LH 2.4-Jetronic uitgerust met een zelf-
diagnosesysteem. Het diagnosesysteem kan worden uitgelezen via het diag-
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nosepunt, clat zich onder de motorkap bevindt, achtte linker veerpootbevesti­
uing (zie figuur 6.17). 

Op het d1agnosepunt zitten een knop, een testlampje (diocle) en een keuzekabel. 
Voor het lokaliseren van storingen worclt de keuzekabel in de tweede van de zes 
aanwezige posities in het brandstofsysteem geplaatst (figuur 6.18). Door het 
knopje één-, twee- of driemaal in te drukken, kunnen de storingen worden uitge­
lezen via een zogenaamde storingscode, bepaalt door het knipperen van het test­
lampje. 

Een storingscode bestaat altijd uit een getal van drie cijfers. Elk cijfer kan een 
waarde hebben tussen 1 en 9. Voor het brandstofsysteem ligt de waarde tussen 1 
en 4 (het ontstekingssysteem wordt ook via het diagnosepunt gecontroleerd). 
Het cijfer wordt verkregen door het aantal knipperingen dat in een ononderbro­
ken serie wordt verkregen. Omdat de code uit een getal van drie cijfers bestaat 
zijn er dus drie knipperseries nodig om een storingscode weer te geven. Om een 
en ander te bewerkstelligen is er tussen iedere knipperserie een pauze van drie 
seconden. In figuur 6.19 ziet u een voorbeeld van een storingscode. 

Frguur 6.18: Diagnosepunl 

J sck J sck 

~n-u==~nn 
2 1 3 

Figuur 6.19 : Voorbeeld vah een 
storingscode 

Het storingen zoeken Is opgedeeld in drie iuncties: 
Controlefunctie 1 controleert het functioneren van het brandstofsysteem als de 
motor draait. ( (~o !,(j.'[JJ,,i<!l,J /-,rkr ~ J:1/. (: .. ·frM} 
Controlefunctie 2 controleert de verschillende uitschakelfuncties van het brand­
stofsysteem. Men kan controleren of alle schakelaars goed zijn aangesloten en 
de juiste functie vervullen. ' 
Controlefunctie J wordt uitgevoerd bij een stilstaande motor en is een functie­
controle van de schakelcomponenten van het brandstofsysteem. 

1 • Controlefunctie 1 
- Open hel klepje van het d iagnosepunt en plaats de keuzekabel in positie 2 (zie 

figuur 6.18). 
- Zot het contact aan. 
- Ga hot controlesysteem in door eenm,rnl op de knop te drukken (knop meer 

dan 1 seconde en niet meer dan 3 seconden ingedrukt houden). 
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_ Let op het controlel pje en noteer de storin_gscod_e. Als cle code 1-1-1 wordt 
verkregen, is het brandstofsysteem storingvr1I. In dit geval kunt u verder gaan 

met controlefunctie 2. . cl t 
_ Als niet code 1-1 -1 wordt gegeven de knop nogmaals indrukken en e s O· 

ringscode noteren. · 1 B" 
Nota bene: Er kunnen maximaal drie codes achteree~ worden uJtge ezen. 11 
meer dan drie storingscodes moeten eersl de eerste drie storingen worden ver­
holpen alvorens men verder kan gaan. 

Tabel 6.1: s tormgen zoe ken volgens controlefunctie 1 

Code Storing Oplossing 

1-1-1 Geen storingen -

1-1-2 Storing in regeleenheid Regeleenheid vervangen 

1-1-3 Verstuivers - Voel met de hand of de verstui-
verwerk!, zie ook paragraaf 6.3.4 
_Controleerde uedrading van de 
verstuivers 
_ Meet de weerstand van de ver-
stuivers (16 ohm) 

1-2-1 Signaal naar/van luchtmassame- 1 . Luchtmassametcr controleren : 
_ Sluit een ohmmcter aan tussen ter gestoord 
aansluiting 6 en 7 op de stekker-
verbinding van de regeleenheid. 
De weerstand moel 2,5-4,0 ohm 
zijn . 
2 . Voorverwarmi ngsweerstand 
in de lambda-sonde controleren : 
_ Neem het verbindingsstuk bij de 
rechterdeurstijl uiteen. 
_ Sluit een ohmmeter aan tussen 
massa en aansluiting 8 van de 25-
polige stekkerverbinding. 
_ Bij een koude lambda-so~_de 
moet de weerstand ca. 3 ohm z11n. 

1-2-3 Geen signaal van temperatuurge- - Sluit een ohmrneter aan 1Ussen 
massa EJn aansluiting 13 in cl~ ver voor koelvloeistoftempera-
stekkerverbinding van de regel-

tuur 
eenheid. Voor de juiste weerstane 
zie hoofdstuk 20 " Technische ge-
gevens··. 

1-3-1 Geen toerontalsignaal van ontste- _ Sluit een voltmeter aan tussen 
massa en aansluiting 1 op de stek-

king 
kerverbinding van de regeleen• 
heid van het brandstofsysteem. 
_ Start de motor. De voltmeter 
moet de accuspanning aangeven. 
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Code Storing 

1-3-2 

1-3-3 

2-1 -2 

2-1-3 

2-2-1 

2-2-3 

2-3-1 

2-3-2 

Oplo~. _,19 

Accuspanning te laag/hoog Accu en laadsysteem controleren 

Gasklepschakelaar: stationair- - Afstelling van gasklepschake­
stand verkeerd afgesteld of ko rt- laar controleren, zie paragraaf 
gesloten met massa 6.3.2 

Geen of gestoord signaal van 
lambda-sonde 

Gasklepschakelaar controleren: 
- Sluit een ohmmeter aan tussen 
massa en aansluiting 2 op de stek­
kerverbinding van de regeleen­
heid. De weerstand moet O ohm 
zijn. 
- Trap het gaspedaal iets in. De 
weerstand moet toenemen tot e.o. 

- Controleer of het pomprelais in­
schakelt en de brandstof in wer­
king treedt. 
Voorverwarmingsweerstand in 
lambda-sonde controleren : 
- Neem het verbindingsstuk bij de 
rechter A-sti jl uiteen. 
- Sluit een ohmmeter aan tussen 
massa en aansluiting 8 van de 25-
polige stekkerverbinding. Bij een 
koude lambda-sonde moet de 
weerstand ca. 3 ohm zijn. 

Gasklepschakelaar: vollastsland - Afstelling van gasklepschake­
verkeerd afgesteld of kortgeslo- laar controleren, zie paragraaf 
ten met massa 6.3.2. 

Lambdaregeling werkt niel 

Signaal naar/van klep stationair­
regeling ontbreekt 

Lambdaregeling werkt niet 

Lambdaregeling werkt niet 

- Gasklepschakelaar controleren, 
zie storing 1-3-3. 

- Controleer het inlaatsysteem op 
luchtlekkage. 
- Controleer de volgende onder­
delen : brandstofpomp, systeem­
druk, werking drukregelaar 

- Sluit een ohmmeter aan tussen 
aansluting 9 en 33 op de stekker­
verbind ing van de regeleenheid. 
De weerstand moet ca. 8 ohm zijn 

Zie storing 2-2-1 

Zie storing 2-2-1 
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Code Storing • Oplossing 

2-3·3 

3-1 • 1 

3-1-2 

3-2·2 

Klep van stationairregeling geslo­
ten of luchtlekkage 

- Controleer het inlaatsysteem op 
luchtlekkage 
- Sluit een ohmmeter aan tussen 
aansluit ing 9 en 33 op de stekker· 
verbinding van de regeleenheid. 
De weerstand moet ca. 8 ohm zijn. 

Signaal van snelheidsmeter ont· Snelheidsmetersignaal controle• 
breekt ren : 

- VerwiJder het paneel onder het 
dashboard, bij de bestuurders­
plaats. 

Pingelgeversignaal van ontste­
kingssysteem ontbreekt 

- Verwijder de kabel (VO-W) van 
het dashboard en sluit een ohm• 
meter aan tussen de kabel en aan­
sluiting 34 op de stekkerverbin­
ding van de regeleenheid . De 
weerstand moet O ohm zijn. 

Pingelgeversignaal cont roleren : 
- Zet het contact aan. 
- Sluit een voltmeter aan tussen 
de massa en a,inslui ting 28 op de 
stekkerverbinding van de regel­
eenheid De spanmny moet ca. 
0, 7 volt zijn. 
- Zet het contact af. 

Schoonbranden verwarmings- - Controleer de lambda-sonde, 
draad in luchtmassameter niet in zie paragraaf 6.3.3. 

orde 

2 • Controlefunctie 2 
- Zet het contact aan. . . - 2 ( · _ Open het klepje van het diagnosepunt en plaats de keuzekabel in pos1t10 zie 

figuur 6.18). . . 
_ Draai de gasklepschakelaar helemaal rechtsom, zie figuur 6.20. 

Figuur 6.20: Gasklepschakelaar rechtsom draaien 

VOLVO 740 - 79 



Brandstofsysteem inspuitmotoren 

t . 
- Ga het controlesysteem in door tweemaal op de knop te drukken (knop meer 

dan 1 seconde en niet meer dan 3 seconden ingedrukt houden). De testdiode 
zal nu snel gaan knipperen. 

- Laat de gasklepschakelaar los. Als de knippercode 3-3-3 wordt gegeven is de 
gasklepschakelaar in de vollaststand correct. Blijft de testdiode snel knipperen 
dan moet u de afstelling van de gasklepschakelaar controleren, zie paragraaf 
6.3.2, of de gasklepschakelaar zelf controleren, zie tabel 6.1 storingscode 1-3-3. 

- Draai de gasklepschakelaar een weinig om. Als de testdiode dooft en daarna 
code 3-3-2 laat zien, is de gasklepschakelaar in orde. Als de testdidode snel 
blijft knipperen zie vorige controle. 

- Start de motor. Als de testd iode dooft en daarna code 3-3-1 geeft, is het toeren­
talsignaal van het ontstekingssysteem in orde. 

Tot modeljaar 7989: 
- Als de motor niet start, doorbtarten totdat de gehele antwoordcode is gege-

ven. 
Vanaf modeljaar 7989: 
- Doorstarten tot de testd1ode dooft. 
- Blijft de testdiode snel knipperen, dan moet het ontstekingssysteem worden 

gecontroleerd. 
- Als het ontstekingssysteem storingvrij is, doorgaan met controlefunctie 3. 

Modellen mee automatische transmissie 
- Trap de rem in. 
- Zet de keuzehendel in Den daarna weer in N. 
- Als de testdiode blijft knipperen het signaal van de keuze hendel controleren: 
- Zet de keuzehendel in N. 
- Sluit een ohmmeter aan tussen massa en aansluiting 30 op de stekkerverbin· 

ding van de regeleenheid. De ohmmeter moet ca. 0 ohm aangeven. 
- Zet do keuzehendel in D. De ohmmeter moet :,:, aangeven. 

3 • Controlefunctie 3 
- Zet het contact aan. 

Open het klepje van het diagnosepunt en plaats de keuzekabel in positie 2 (zie 
figuur 6.18). 

- Druk de knop op het diagnosepunt driemaal in (knop meer dan 1 seconde en 
niet meer dan 3 seconden ingedrukt houden). In de hierna aangegeven volgor­
de moeten de volgende onderdelen gaan werken, op het moment dat de test­
diode met dezelfde frequentie knippert : 

1 • Verstuivers 
Als de verstuivers niet werken maar de testdiode knippert, de verstuivers contro­
leren : 
- Verwijder het hulprelais en sluit aansluit ing 2 (BL-Y) en 3 (GN-R) van het hulp­

relais met een extra kabel aan, zie figuur 6.21 . 
- Sluit een ohrnmeter aan tussen aansluiting 9 en 18 op de stekkerverbinding 

van de regeleenheid. De weerstand moet ca. 4 ohm zijn. Een hogere weerstand 
geeft aan dat er geen stroom door de verstuivers loopt. 
Weerstand 5,3 ohm: Eén verstuiver defect of onderbreking in de bedrading. 
Weerstand 8 ohm : Twee verstuivers defect of onderbreking in de bedrading. 
Weerstand 16 ohm: Drie verstuivers defect of onderbreking in de bedrading. 

- Als de opgem,eten weerstand niet in orde is, de stekkerverbinding van de ver-
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stuivers losnemen en iedere verstuiver apart doormeten. De weerstand moet 
voor iedere verstuiver apart ongeveer 16 ohm zijn. 

2 - Klep voor stationairrcgeling . . 
Als de klep niet werkt maar de testdiode knippert, de klep voor de stat1ona1rrego· 

ling controleren: . . 
- Sluit een ohmmeter aan tussen aansluiting 9 en 33 op de stekkervcrbmd,ng 

van de regeleenheid. De weerstand moet ca. 8 ohm zijn. 
3 . Magneetventiel actief koolstoffilter . 
Als het ventiel niet werkt maar de testdiode knippert, het venuel contrnloren: 
- Sluit een ohmmeter aan tussen aansluiting 9 en 27 op de stekkerverb,nchng 

van de regeleenheid . De weerstand moet ca. 45 ohm zijn. 
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8 Ontsteking 

8.1 Inleiding 
Alle Volvo 740•benzinemodellen zijn uitgerust met elektronische ontsteking met 
kenvelden. Bij géén van de toegepaste ontstekingen kan het ontstekingstijdstip 
worden afgesteld, ook niet door verdraaien van de stroomverdeler. De enige 
taak van de stroomverdeler is het verdelen van de ontstekingsspanning over de 
cilinders. In tabel 8. 1 ziet u een overzicht van de verschillende toegepaste syste­
men. 

Tabel 8. 1: Overzicht van de op de Volvo 740 toegepaste ontstekingssystemen 

Motorcode Ontstekingssysteem 

B 200 K Renix 
B 230 K EZ·K 
B 230 F: 
tot 1989 EZ-K 
vanaf 1989 EZ 116 K 
B 230 E EZ·K 

8.2 Renix-ontstekingssysteem 

8.2. 1 Beschrijving van het systeem 
Het Renix•ontstekingssystecm is een elektronische kenveld-ontsteking met een 
gever van het inductietype. Het systeem bestaat uit (zie figuur 8.1 ); 
- een regeleenheid met bobine en onderdrukvervroeger; 
- een magnetische inductiegever; 
- een speciaal bewerkt vliegwiel of starterkrans; 
- een stroomverdeler. 

Figuur 8.1: Onderdelen van het Renix•ontstekingssvsteem 

Regeleenheid 
De regeleenheid bestaat uit een elektronisch gedeelte met vermogeneindtrap. 
Op het elektronische gedeelte is een ingebouwde onderdrukgever (onderdruk• 
doos) aangesloten. 
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