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Brandstofsysteem carburateurmotoren .

5 Brandstofsysteem carburateurmotoren

5.1 Inleiding . .
Afhankelijk van het motortype (zie tabel 5.1} kan de Volvo 740 met drie verschil-

lende carburateurs worden uitgerust.

Tabel 5.1: Overzicht van de toegepaste carburateurs

Motorcode* Carburateur
B 200 K Solex-Cisac
B 230 K Pierburg 2 B 5
B 230 KH Pierburg 2 B 7

* Zie ook tabel 2.1

5.2 Solex-Cisac-carburateur

Borgvlocistol

Brandslo[hl:er‘____.————""

Controleer of
zuiger nict

)‘//_; :- anloopt
&,
B2

Basisstand s X

5 slagen naar 5
buiten tov. \:‘)\
onderste stand %3

Basisstand

8 slagen naar
buiten tov.
onderste stand

Verzegeling

Figuur 5.1: Solex-Cisac-carburateur in onderdelen
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5.2.1 Stationair toerental en CO-percentage (vol.) afstellen

Technische gegevens
Stationair toerenlally o o o s W i G e B w6 EE G S 900 min~!

~ Laat de motor warmdraaien tot deze op bedrijfstemperatuur is.

— Sluit een toerenteller en een CO-meter aan.

— Controleer het stationair toerental en stel dit zonodig af door de stelschroef (1)
te verdraaien (zie figuur 5.2).

— Controleer het CO-percentage (vol.). Stel zonodig af door de stelschroef (2) te
verdraaien (zie figuur 5.3), Om de stelschroef te kunnen bereiken, moet u eerst
de verzegeling verwijderen. Breng na het afstellen een nieuwe verzegeling
aan.

Figuur 5.2: Stationair toerental
afstellen met de stelschroef (1)

Figuur 5.3: CO-percentage afstel-
len mat de stelschroef {2)

5.2.2 Versneld stationair toerental afstellen

— Controleer of de chokeknop geheel is ingedrukt.

— Meet de speling tussen de arm en de stelschroef als wordt aangegeven in fi-
guur 5.4, Stel zonodig af door de stelschroef voor het stationair toerental te
verdraaien.

5.2.3 Vlotterniveau controleren en afstellen

— Verwijder het carburateurdeksel.

- Houd het carburateurdeksel op zijn kop en meet de afstand onderzijde viotter
tot het pasvlak, zie figuur 5.5. Tijdens het meten moet de pakking op de plaats
blijven zitten.

— Stelzonodig het viotterniveau af door de lip bij de viotternaald te verbuigen.
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]

Figuur 5.4: Varsneld stationair
toerental controleren

Figuur 5.5: Viotterniveau controleren

5.2.4 Onderdrukdoos voor de chokeklep controleren/afstellen

- Trek de chokeknop geheel uit, de chokeklep moet dicht staan.

- Druk de trekstang van de onderdrukdoos recht naar binnen totdat deze stul.
Let op! Als de stang scheef wordt gedruki, wordt een foutieve meetwaarde
verkregen. :

— Meet de afstand die in figuur 5.6 wordl aangegeven met een boortje.

leren en atstellen

- Stel zonodig de juiste waarde af met de bout op de onderdrukdoos.
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Figuur 5.6: Onderdrukdoos voor de chokeklep contro-
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5.2.5 Carburateurbediening

Afstelschijf en gaskabel controleren/afstellen (zie figuur 5.7)

abags
S

)

RHD

Gaskabel
7 LHD o

Figuur 5.7: Afstelling gaskabel
controleren

— Controleer of de afstelschijf licht gaat en niet aanloopt.
— Controleer of de gaskabel in de ruststand strak staat maar niet de stand van de
afstelschijf beinvloedt. Stel zonodig af.

— Trap het gaspedaal geheel in en controleer of de afstelschijf de stationaire aan-
slag raakt. Stel zonodig af.

Kickdown-kabel controleren/afstellen (modellen met automatische transmis-
sie); zie figuur 5.8

Figuur 5.8: Kickdown-kabel
controleren/afstellen

- Trap het gaspedaal geheel in.
- Meet de afstand die in figuur 5.8 wordt aangegeven. Bij volgasstand moet deze
afstand 50,4-52,6 mm bedragen. Stel zonodig af.
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5.3 Pierburg 2 B 5-/2 B 7-carburateur

Figuur 5.9: Pierburg 2 B /2 B 7-carbura-
teur in onderdelen

6
7
8
9
]

Hulpsproeijer
Hoofdsproeier
Hoofdsproeier
Verrijkingsklep

0 Overgangssproeier

Identificatieplaatje
Luchtcorrectiesproeier met emulsiebuis
Overgangsluchtsproeier
Stationairsproeier
Luchtcorrectiesproeier met emulsiebuis

;oS W=

5.3.1 Stationair toerental en CO-percentage (vol.] afstellen

Technische gegevens
Stationair toerental:

handgeschakeld . . . . . v v v v v i e e e 800 min~!
automalische 1ransmissie. . . . « .+« o« 0 s v 0 0 w0 900 min~'
CO-parcentage {vol.) . . . . . o o v o oo e i e e 0,5-2,0

— Laal de motor warmdraaien totdat deze op bedrijfstemperatuur is.

— Sluit een toerenteller en een CO-meter aan.

— Controleer het stationair toerental en stel dit zonodig af door de stelschroef te
verdraaien (zie figuur 5.10).

- Controleer hel CO-percentage (vol.). Stel zonedig af door de stelschroef te ver-
draaien (zie figuur 5.11). Om de stelschroef te kunnen bereiken, moet u eerst
de verzegeling verwijderen. Breng na het afstellen een nieuwe verzegeling
aan.

5.3.2 Versneld stationair toerental controleren

Zie figuur 5.12

— Open de gasklep van de eerste trap geheel. L

_ Bedien de chokeklep zodat de afstelschroef vaor het versneld stationair toe-
rental op trap 6 van de getrapte schijf komt, zie figuur 5.12.

— Sluit de gasklep.

— Meet de afstand die in figuur 5.12 wordt aangegeven, deze moet 4,0 mm be-
dragen bij de Pierburg 2 B 5, 5,0 mm voor handgeschakelde modellen en
5,6 mm bij modellen met automatische transmissie in geval van een Pierburg
2 B 7-carburateur. Stel zonodig af met de stelschroefvoor het versneld statio-

nair toerental. f {4 !

N
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Figuur 5.10: Stationair toerental afstellen

Figuur 5.11: CO-percentage (vol.) afstelien

Figuur 5.12: Versneld stationair
toerental contraleren 2

5.3.3 Vlotterniveau controleren

— Verwijder het carburateurdeksel.

~ Houd het carburateurdeksel op zijn kop en meet de afstand onderzijde viotter
tot het pf;svlak, zie figuur 5.13. Tijdens het meten moet de pakking op de plaats
blijven zitten. Let op! De vlotternaald mag niet zijn ingedrukt.

- Hetviotterniveau is niet afstelbaar. Indien de gemeten waarde niet met de spe-

cificaties overeenkomt, moeten vlotter en de stift in de vlotternaald worden
vervangen.
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29-31 mm

Figuur 5.13: Vlotterniveau con-
traleren

5.3.4 Chokeklep afstellen '
Let op! Alle handelingen in de aangegeven volgorde uitvoeren, anders kunnen

meetfouten optreden.

1 - Sluiten van de chokeklep controleren Tt
- Zetde hefboom voor de bediening van de chokeklep vast met een elastiekje.

- Open de gasklep en sluit deze weer. Iy L
— - Cgmroleer of de stelschroef voor het versneld stationair toerental op de hoog

ste trap van de getrapte schijf staat.
- De chopkeklep moet nu geheel dicht zijn en er moet tussen de hefboom en de

trekstang van de onderdrukdoos een speling_ van 0,5-1,0 mm zijn. Stel zono-
dig af door de nok op de hefboom te verbuigen.

2 - Onderdrukdoos afstellen (zie figuur 5.14) .
— Sluit een onderdrukpomp op de onderste aanslmltm(_t:;, aan.
iti i t weg.
— Houd de bovenste aansluiting dicht en pomp de luc .
— Controleer de openingsspleet van de chokeklep. Deze moet 3,35-3,65 mm be

dragen. Stel zonodig af met de stelschroef (A).

+<9

Figuur 5.14: Onderdrukdoos af-
stellen
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3 - Getrapte schijf afstellen

- Beweeg de gasklepbediening en de chokeklep zo, dat de afstelschroefvoor het
versneld stationairtoerental op de bovenste trap van de getrapte schijf komt.

— Sluit op de onderste aansluiting van de onderdrukdoos voor de choke een on-
derdrukpomp aan (zie figuur 5.14).

- Houd de bovenste aansluiting dicht en pomp de lucht weg.

— Open de gasklep en sluit deze weer.

— Controleer of de afstelschroef voor het versneld stationair toerental op de een
na hoogste trap van de getrapte schijf staat en de afstand tot de hoogste trap
ten minste 1,0 mm bedraagt. Stel zonodig af door de hefboom in het choke-
klephuis te verbuigen.

4 - Openen van de chokeklep bij volgas afstellen

— Zet de gasklep geheel open.

— Meet met een boortje de openingsspleet van de chokeklep op. Deze moet
5,2-6,2 mm bedragen.

— Stel zonodig af door de moer van de chokeklepas te lossen en de getrapte
schijf naar binnen of naar buiten te bewegen.

5.3.5 Carburateurbediening
Zie paragraaf 5.2.5.

5.3.6 Aansluitingen van de onderdrukslangen

Figuur 5.15: Aansluitingen van
de onderdrukslangen (Pierburg)
w
Kleurcodes
OR = oranje
BN = bruin
W = wit
L = paars
GR = grijs
R = rood 6
BL = blauw ==
GN = groen : » ?
—— ol 3
Onderdruktank 6 Elektromagnetische klep af- &= g M)GL‘E@’}']L@I'J Wéﬁlﬂbﬂld.
Onderdrukdoos voor choke sluiting brandstoftoevoer g
Onderdrukklep/stelschroef 7 Terugslagklep J ¢ 1€ oY s,
stationair toerental (alléén 8 Elektromagnetische klep voor
modellen met airconditio- compensatie stationair 10e-
ning) rental (alléén modallen met
Afsluitklep brandstoftoevoer airconditioning)
Onderdrukdoos voor de 9 Regeleenheid voor ontste-
tweede trap kingssysteem
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ir-systeem e
f}uz'u;.r;u;f\:;(f;x modeljaar 1987 wordt de moto.r meteen Pulsalr-remlglng vande
uitlaatgassen uitgerust (figuur 5.16). Het !’u!salr-sysleem bestaat uit l;vei l.en;g;
slagkleppen en een afsiuitklep. De afslunklep_reageﬂen op_qe onderdru E?jd e;
inlaatspruitstuk. De Pulsair-lucht wordt via boringen in de cilinderkop onmiddel-
lijk achter de uitlaakleppen in de uitlaatkanalen gezogen.

Terug:? gkleppen

Figuur 5.16: Pulsair-systeem
Afsluitklep
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6 Brandstofsysteem inspuitmotoren

6.1 Inleiding

De B 230 F- en de B 230 E-motor (zie ook tabel 2.1) zijn uitgerust met een brand-
stofinspuitsysteem. De B 230 E is uitgerust met een Bosch K-Jetronic inspuitsy-
steem, de B 230 F met een Bosch LH-Jetronic inspuitsysteem in combinatie met
een geregelde drieweg-katalysator.

6.2 Bosch K-Jetronic inspuiting (B 230 E)

6.2.1 Stationair toerental en CO-percentage afstellen

Technische gegevens
Stationair toerental

— Laat de motor warmdraaien tot deze op bedrijfstemperatuur is.

— Sluit een toerenteller en een CO-meter aan.

~ Controleer het stationair toerental. Stel zonodig af, zie figuur 6.1.

— Controleer het CO-percentage (vol.). Stel zanodig af, zie figuur 6.2. Om te kun-
nen afstellen, moet u eerst de verzegeling verwijderen. Het afstellen moet rmet
een speciale sleutel, bijvoorbeeld Hazet 45186, gebeuren.

Figuur 6.1: Stationair toerental afstellen

Figuur 6.2: CO-percentage afstellen

6.2.2 Stelarm en doseerzuiger controleren
— Laat de motor ongeveer één minuut draaien.
~ Verwijder het deksel van het luchtfilterhuis en verwijder het filterelement.
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_ Licht de stelarm met de hand op. De arm moet tijdens het oplichten over de
gehele slag dezelfde weerstand hebben. 3

- Duw de stelarm naar beneden. Er mag geen weerstand voelbaar zijn, anders
de luchthoeveelheidsmeler vervangen. :

_ Als de stelarm alleen zwaar en/of met rukken kan worden opgelicht, maar wel
gemakkelijk naar beneden gaat, moet de brandstofdoseur worden vervangen.

— Als de stelarm alleen zwaar en/of met rukken naar boven en naar beneden
gaat, moet de luchthoeveelheidsmeter worden vervangen.

6.2.3 Stand stuwschijf controleren .
— Laat de motor warmdraaien tot deze op bedrijfstemperatuur is.

- Bouw de aanzuigbuis naar het inlaatspruitstuk uit. 1
— Figuur 6.3: Controleer de stand van de stuwschijf met de brandstofpomp in

werking.

Figuur 6.3: Stand van de stuwschijf
controleren/afstellen

Afstellen

- Licht de stuwschijf op.

— Stel de stand van de stuwschijf af door de klembeugel te verwijderen. Let op
dat hierbij de bladveer niet wordt verbogen en dat u de venturi niet beschadigt.

— Conltroleer het stationair toerental en het CO-percentage (vol.), zie paragraaf
6.2.1.

6.2.4 Thermo-tijdschakelaar controleren

Let op! Tijdens de controle moet de motor koud zijn.

- Trek de bobinekabel uit de stroomverdeler en leg deze aan massa.

— Trek de stekker van de thermo-tijdschakelaar.

— Start de motor en meet de spanning die over de contacten in de stekker van de
thermo-tijdschakelaar staat. De spanning moet ten minste 11,5 V bedragen.

- Sluit een proeflampje aan op de stekker van de koudestartverstuiver.

Sec

T |
ARRE!
8 :
X |
MG ‘
N
6 ! :
TN |
! N
a : =
| N :
| ] e Figuur 6.4: Grafiek van de inschakel-
2 - - ™ N tijd van de thermo-tijdschakelaar
o4 b t
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S ! ’ I t N
-20 10 o 10 20 30 *C
-4 ¥ a2z 50 68 86 °F
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— Start de motor gedurende ongeveer 10 seconden. Het proeflampje moet bran-
den. Afhankelijk van de omgevingstemperatuur moet het proeflampije na een
aantal seconden uitgaan, zie grafiek in figuur 6.4,

6.2.5 Koudestartverstuiver controleren

Let op! Tijdens de controle moet de motor koud zijn.

— Trek de bobinekabel uit de stroomverdeler en leg deze aan massa. Het is be-
langrijk dat de kabel goed aan massa ligt, anders kunnen tijdens het starten
vonken ontstaan (brandgevaar!).

— Trek de stekker van de warmdraairegelaar en van de koudestartverstuiver.

— Bouw de koudestartverstuiver uit en houd deze in een maatglas.

— Sluit de stekker weer aan op de koudestartverstuiver.

- Laat een assistent de motor starten. De koudestartverstuiver moet gelijkmatig
met een kegelvormige straal inspuiten. Verder moet de inspuitduur even lang
zijn als de inschakeltijd van de thermo-tijdschakelaar.

— Droog de koudestartverstuiver af met een niet-pluizende doek.

~ Zet het contact aan. De koudestartverstuiver mag niet nadruppelen.

6.3 Bosch LH 2.2-Jetronic inspuiting; B 230 F-motor tot modeljaar 1989

6.3.1 Stationair toerental en CO-percentage (vol.) afstellen

Technische gegevens
Stalionairtoerenta] i e e e A e . 750 min™'
CO:poreantage Vel & <ol ot e Lt S abe Snse oS ... 04-08

Let op!Het verdraaien van de stelschroeven voor stationair toerental en CO-per-
centage (vol.) kan ook invioed hebben op de werking van de overige onderdelen
van het inspuitsysteem. Controleer daarom eerst of de volgende onderdelen
juist zijn afgesteld of in orde zijn:

- Compressie;

— Klepspeling;

- Onderdrukslangen en aansluitingen;

Gasklepbediening;

Luchtfilter (schoon!);

Bougies, bougiekabels en bobinekabel en overige relevante bedrading;
Verdelerkap;

Carterventilatie en beluchtingssysteem.

!

Figuur 6.5: CO-meter aanslui-
ten op de uitlaatpijp
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Controleren en afstellen

- Laat de motor warmdraaien totdat deze op bedrijfstemperatuur is.
Sluit een toerenteller aan.

figuur 6.5.

kuip met massa. Hierdoor is de extraluchtschuif gesloten.

a0 Figuur 6.6: Blauwwilte draad
R met massa verbinden

— Controleer het stationair toerental en stel dit zonodig af door de stelschroef
(figuur 6.7) te verdraaien.

Figuur 6 7: Statianair toerental afstellen

~ Neem de blauwwilte draad weer los van massa, het stationair toerental moet
nu stijgen tot 750 + 20 min~.

~ Controleer het ontstekingstijdstip, zie hoofdstuk 8.

~ Figuur 6.8: Koppel de lambda-sonde los en meet het CO-percentage (vol.). Stel
zonodig af door de stelschroef (figuur 6.9) te verdraaien (eerst verzegeling ver-
wijderen). Na afstellen van het CO-percentage (vol.} nieuwe verzegeling aan-
brengen.
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Sluit een CO-meter aan op de speciale testaansluiting aan de uitlaatpijp, zie

Figuur 6.6. Verbind de blauwwitte draad in de testaansluiting bij de linkerwiel-

Brandstofsysteem inspuitmotoren

=

Figuur 6.8: Lambda-sonde los-
koppelen

3
Figuur 6.9: CO-percentage (vol.) r};f.:; l
afstellen 2

— Sluit de lambda-sonde aan en verwijder de diverse meetapparatuur.

6.3.2 Afstelling van de gasklepschakelaar controleren

Controleren ;
— Zetde gasklep iets open en luister naar de schakelaar. Als het goed is, moet u
een klik horen {figuur 6.10).

L

Figuur 6.10: Gasklepschake-
laar controleren

Afstellen

- Los de bevestigingsbouten (3 mm-inbus).

— Draai de schakelaar iets rechtsom.

— Draai de schakelaar linksom, totdat de schakelaar net k!ikl.
— Zet de bevestigingsbouten vast en controleer de afstelling.
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6.3.3 Lambda-sonde controleren .

~ Sluit een CO-meter aan, zie paragraaf 6.3.1.

-~ Neem de slekkerverbinding voor de lambda-sonde los (zie figuur 6.8).

- Verbind de draad die naar de regeleenheid gaat met massa. Als het goed is,
stijgt het CO-percentage. Dit betekent dat de bedrading en de regeleenheid in
orde zijn.

— Sluit een voltmeter aan op de lambda-sonde, zie figuur 6.11. Als de lambda-
sonde goed functioneert, beweegt de wijzer van de voltmeter heen en weer.
Bij een juist CO-percentage (vol.) moet de spanning ca. 0,5 V bedragen.

—

Figuur 6.11: Voltmelter aansluiten op de lambda-son-
de

6.3.4 Verstuivers controleren

— Start de motor.

- Figuur 6.12: Houd een schroevedraaier tegen de verstuiver. Als de verstuiver
werkt, kunt u een klik horen.

Als geen kitk wordt gehoord

— Als u geen klik hoort, moet u de stekkerverbinding van een verstuiver die wel
goed werkt verwisselen mel de stekkerverbinding van een verstuiver die niet
goed werkt.

Figuur 6.12: Werking van de ver-
sluivers conltroleren

— Als nu de storing op de andere verstuiver overgaat, wijst dit op een breukin de
bedrading.

- Als de verstuiver ook nu nog niet werkt, is deze waarschijnlijk defect. Meet de
weerstand van de verstuiver op, deze moet ca. 2 ohm bedragen.

Als wel een klik wordt gehoord maar de motor loopt onregelmatiq:

— Laal de motor stationair draaien.

—~ Verwijder bij elke verstuiver afzonderlijk de stekkerverbinding en sluit deze
weer aan.

- Als het motortoerental bij hat losnemen van de stekkerverbinding daalt, is de
verstuiver vermoedelijk in orde.
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6.3.5 Gasklepbedie‘j

1 - Afstelschijf van gaskabel controleren/alstellen (figuur 6.13)

Figuur 6.13: Afstelschijf van gaskabel controle-
ren/afstellen

— De afstelschijf moet licht lopen en mag niel aanlopen.

— De kabel moet bij stationair draaien gestrekt zijn, maar mag de stand van de
afstelschijf niet beinvioeden.

- De schijf moet de stationaire aanslag raken, stel zonodig de gaskabel af.

— Trap het gaspedaal geheel in en controleer cf de schijf de volgasaanslag raakt,
Stel zonodig af.

2. Kickdown-kabel controleren/afstellen (modellen met automatische transmis-

sie)

— Trap het gaspedaal geheel in. Let op! Niet de afstelschijf met de hand ver-
draaien, want dan worden meetfouten gemaakt. Lfe

- Bij geheel geopende gasklep moet de afstand tussen het kabeluiteinde en de
kabelaanslag 50,4-52,6 mm zijn, zie figuur 6.14. Stel zonodig af.

Figuur 6.14: Kickdown-kabel
afstelling controleren/afstellen

3 - Verbindingsstang afstellen (figuur 6.15)
— Houd tussen de afstelschijf en de stationairaanslag een voelermaal van

1,0 mm.
— Controleer de speling tussen de hefboom en de stelschroef. Deze moet

0,1 mm bedragen. Stel zonodig de verbindingsstang af.
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Figuur 6.15: Verbindingsstang
afstellen

6.4 Bosch LH 2.4-Jetronic inspuiting; B 230 F-motor vanaf modeljaar 1989

6.4.1 Inleiding
Hf" verschil lussep de 2.2-Jetronic en de 2.4-Jetronic zit hem vooral in het feit dat
bij de 2.4 de functies van het brandstofsysteem verder zijn geintegreerd met de

g

Figuur 6.16: In- en uitgaande signalen van de regeleenheid

1 Luchtmassameter 8 Systeemrelais
2 Koelvioeistoftemperatuurmeter 9 Bediening airconditioning
3 Luchlk!ap Cis 10 Brandstofpomp
g \l.':r.:lt;::asrond 11 Gasklepschakelaar
B 12 Regeleenheid ontstekipg
6 Koudestartverstuiver 13 Hulprelais 74¢ ti 5”-
7 Comprassor airconditioning 14 Diagnosepunt v
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functies van het on‘dngssysleem dan dat dit bij de 2.2 het geval is. Verder is
de 2.4-Jetronic uitgerust met een zelfdiagnosesysteem.

Figuur 6.16 geeft u een overzicht van de in-en uitgaande signalen van de regel-
eenheid. In figuur 6.17 wordt de plaatsing van de diverse onderdelen onder de

motorkap aangegeven.

TRy

A

Figuur 6.17: Plaatsing van de diverse onderdelen onder de motorkap

Koelvloeistoftemperatuurmeter
Klep voor stationairregeling
Luchtmassameter
Diagnasepunt

Verstuiver
Drukregelaar
Brandstofverdeelbuis
Koudestartverstuiver
Gasklepschakelaar

(3,0 S PO SR
Wo~N®

6.4.2 Stationair toerental en CO-percentage {vol.) afstellen s
Het stationair toerental en het CO-percentage (vol.) worden elektronisch gere-

geld en zijn derhalve niet afstelbaar.

6.4.3 Storingen zoeken
Zoals in de inleiding al aangegeven, is de LH 2.4-J
diagnosesysteem. Het diagnosesysteem kan wor

etronic uitgerust met een zelf-
den uitgelezen via het diag-
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nosepunt, dat zich onder de motorkap bevindt, acht&®e linker veerpootbevesti-
ging (zie figuur 6.17).

Op het diagnosepunt zitten een knop, een testlampje (diode) en een keuzekabel.
Voor het lokaliseren van storingen wordt de keuzekabel in de tweede van de zes
aanwezige posities in het brandstofsysteem geplaatst (figuur 6.18). Door het
knopje één-, twee- of driemaal in te drukken, kunnen de storingen worden uitge-
lezen via een zogenaamde storingscode, bepaalt door het knipperen van het test-
lampje.

Een storingscode bestaat altijd uit een getal van drie cijfers. Elk cijfer kan een
waarde hebben tussen 1 en 9. Voor het brandstofsysteem ligt de waarde tussen 1
en 4 (het ontstekingssysteem wordt ook via het diagnosepunt gecontroleerd).
Het cijfer wordt verkregen door het aantal knipperingen dat in een ononderbro-
ken serie wordt verkregen. Omdat de code uit een getal van drie cijfers bestaat
zijn er dus drie knipperseries nodig om een storingscode weer te geven.Om een
en ander te bewerkstelligen is er tussen iedere knipperserie een pauze van drie
seconden. In figuur 6.19 ziet u een voorbeeld van een storingscode.

Figuur 6.18: Diagnosepunt

3 sek 3 sek

ﬁ ﬁ: ﬁ : * ? ﬁ Figuur 6.19: Voorbeeld van een
2 1

storingscode

Het storingen zocken 1s opgedeeld in drie functies:
Controlefunctie 1 controleert het functioneren van hel_‘br?ndstorsyslecm als de

motor draait.  ((ades poplomedd fodpoe it Saien)
Controlefunctie 2 controleert de verschillende uitschakélfuncties van het brand-

stofsysteem. Men kan controleren of alle schakelaars goed zijn aangesioten en
de juiste functie vervulien. ;

Controlefunctie 3 wordt uitgevoerd bij een stilstaande motor en is een functie-
controle van de schakelcomponenten van het brandstofsysteem.

1 - Controlefunctie 1

— Open het kiepje van het diagnosepunt en plaats de keuzekabel in positie 2 (zie
figuur 6.18).

- Zet het contact aan.

— Ga het controlesysteem in door eenmaal op de knop te drukken {knop meer
dan 1 seconde en niet meer dan 3 seconden ingedrukt houden).
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— Let op het comrole‘pje en noteer de storiqgscod_e, Als de code 1-1(—11 word:
verkregen, is het brandstofsysteerm storingvrij. In dit geval kunt u verder gaar

met controlefunctie 2. E :
_ Als niet code 1-1-1 wordt gegeven de knop nogmaals indrukken en de sto

ringscode noteren. . %
Notagbene Er kunnen maximaal drie codes achtereen worden uitgelezen. Bij

meer dan drie storingscodes maeten eerst de eerste drie storingen worden ver-
holpen alvorens men verder kan gaan.

Tabel 6.1: Storingen zoeken volgens controleluncue-1
Code | Storing Oplossing

1-1-1 | Geen storingen =

L2

1-1-2 | Storing in regeleenheid Regeleenheid vervangen

— Voel met de hand of de verstui-
verwerkt, zie ook paragraal 6.3.4
— Controleer de bedrading van de
verstuivers

— Meet de weerstand van de ver-

stuivers (16 ohm)

1-1-3 | Verstuivers

-| 1-Luchtmassameter controleren:
1-2-1 Slgnaa: narz:{rlvan juchtmassame T tusseh
e e aansluiting 6 en 7 op de slekkf_ar-
verbinding van de regeleenheid.
De weerstand moet 2,5-4,0 ohm
zijn.
2 . Voorverwarmingsweerstand
in de lambda-sonde controleren:
—Neem het verbindingsstuk bijde
rechterdeurstijl uiteen.
— Sluit een chmmeter aan tussen
massa en aansluiting 8 van de 25-
polige stekkerverbinding.
— Bij een koude lan1bda-soqde
moet de weerstand ca. 3ohmzijn.

1-2-3 | Geen signaal van temperatuurge-| ~ Sluiteenan;t:l:;}z;::}l{fé a;ngu._f:szg
i : en
koelvlogistoftempera-| massa aan:
e stekkerverbinding van de regel-
&l eenheid. Voor de juisie weerstanc
zie hoofdstuk 20 “Technische ge-
gevens’'.

i -| = Slui oltmeter aan tussen
1-3-1 G_een toerentalsignaal van ontste masg:; ::ga\:\sluiling b
s kerverbinding van de regeleen-
heid van het brandstofsysteem.
— Start de motor. De voltmeter
moel de accuspanning aangeven.
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Code

Storing

Oplogg

Code | Storing . Oplossing

1-3-2

1-3-3

2-21

2:2-3

2-3-1

2-3-2

Accuspanning te laag/hoog
Gasklepschakelaar:  stationair-

sland verkeerd afgesteld of kort-
gesloten met massa

Geen of gestoord signaal van
lambda-sonde

Gasklepschakelaar: vollaststand
verkeerd afgesteld of kortgeslo-
ten met massa

Lambdaregeling werkt niet

Signaal naar/van kiep stationair-
regeling ontbreekt

Lambdaregeling werkt niet

Accu en laadsysteem controleren

- Afstelling van gasklepschake-
laar controleren, zie paragraaf
6.3.2

Gasklepschakelaar controleren:
- Sluit een ohmmeter aan tussen
massa en aansluiting 2 op de stek-
kerverbinding van de regeleen-
heid. De weerstand moet 0 ohm
zijn.

- Trap het gaspedaal iets in. De
weerstand moet toenemen tot w.

- Controleer of het pomprelais in-
schakelt en de brandstof in wer-
king treedt.
Voorverwarmingsweerstand  in
lambda-sonde controleren:
—Neem het verbindingsstuk bij de
rechter A-stijl uiteen.

~ Sluit een ohmmeter aan tussen
massa en aansluiting 8 van de 25-
polige stekkerverbinding. Bij een
koude lambda-sonde moet de
weerstand ca. 3 ohm zijn.

- Afstelling van gasklepschake-
laar controleren, zie paragraaf
6.3.2.

- Gasklepschakelaar controleren,
zie storing 1-3-3,

- Controleer het inlaatsysteem op
luchtlekkage.

- Controleer de volgende onder-
delen: brandstofpomp, systeem-
druk, werking drukregelaar

— Sluit een ohmmeter aan tussen
aansluting 9 en 33 op de stekker-
verbinding van de regeleenheid.
De weerstand moet ca. 8 ohm zijn

Zie storing 2-2-1

Lambdaregeling werkt niet

Zie storing 2-2-1

2.3-3 | Klep van stationairregeling geslo- | - Controleer het inlaatsysteem op

ten of luchtliekkage luchtlekkage
-- Sluit een ohmmeter aan tussen

aansluiting 9 en 33 op de slekkgr-
verbinding van de regeleenheid
De weerstand moet ca. 8 ohm zijn.

3-1-1 | Signaal van snelheidsmeter ont- Snelheidsmetersignaal controle-

breekt ren:
- Verwijder het paneel onder het

dashboard, bij de bestuurders-
plaats.

- Verwijder de kabel (VO-W) van
het dashboard en sluit een ohm-
meter aan tussen de kabel en aan-
sluiting 34 op de stekkerverbin-
ding van de regeleenheid. De
weerstand moet 0 ohm zijn.

Pingelgeversignaal controleren:
— Zet het contact aan.

~ Sluit een voltmeter aan tussen
de massa en aansluiting 28 op de
stekkerverbinding van de regel-
eenheid De spanmng moet ca.
0,7 volt 2ijn.

- Zet het contact af.

3-1-2 | Pingelgeversignaal van ontste-
kingssysteem anlbreekt

3.2.2 | Schoonbranden  verwarmings-| - Controleer de lambda-sonde,
draad in luchtmassameter niet in| zie paragraaf 6.3.3.

orde e
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2 - Controlefunctie 2
— Zet het contact aan.
— Open het klepje van het diagnosepunt en plaats

figuur 6.18). ‘
= D?aai de gasklepschakelaar helemaal rechtsom, zie figuur 6.20.

de keuzekabel in positie 2 (zie

Figuur 6.20. Gasklepschakelaar rechtsom draaien
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- Ga het controlesysteem in door tweemaal op de knop te drukken {knop meer
dan 1 seconde en niet meer dan 3 seconden ingedrukt houden). De testdiode
zal nu snel gaan knipperen,

— Laat de gasklepschakelaar los. Als de knippercode 3-3-3 wordt gegeven is de
gasklepschakelaar in de vollaststand correct. Biijft de testdiode snel knipperen
dan moet u de afstelling van de gaskiepschakelaar controleren, zie paragraaf
6.3.2, of de gasklepschakelaar zelf controleren, zie tabel 6.1 storingscode 1-3-3.

- Draai de gasklepschakelaar een weinig om. Als de testdiode dooft en daarna
code 3-3-2 laat zien, is de gasklepschakelaar in orde. Als de testdidode snel
blijft knipperen zie vorige controle.

~ Start de motor. Als de testdiode dooft en daarna code 3-3-1 geeft, is hettoeren-
talsignaal van het ontstekingssysteem in orde.

Tot modeljaar 1989:

- Als de motor niet start, doorstarten totdat de gehele antwoordcode is gege-
ven.

Vanaf modeljaar 1989:

- Doorstarten tot de testdiode dooft.

- Blijft de testdiode snel knipperen, dan moet het ontstekingssysteem worden
gecontroleerd.

- Als het ontstekingssysteem storingvrij is, doorgaan met controlefunctie 3.

Modellen met automatische transmissie

— Trap de rem in.

~ Zet de keuzehendel in D en daarna weer in N.

~ Als detestdiode blijft knipperen het signaal van de keuzehendel controleren:

— Zet de keuzehendel in N.

— Sluit een ohmmeter aan tussen massa en aansluiting 30 op de stekkerverbin-
ding van de regeleenheid. De ohmmeter moet ca. 0 ohm aangeven.

~ Zet de keuzehendel in D. De ohmmeter moet % aangeven.

3 - Controlefunctie 3

~ Zet het contact aan.

— Open het kiepje van het diagnosepunt en plaats de keuzekabel in positie 2 (zie
figuur 6.18).

- Druk de knop op het diagnosepunt driemaal in (knop meer dan 1 seconde en
niet meer dan 3 seconden ingedrukt houden). In de hierna aangegeven volgor-
de moeten de volgende onderdelen gaan werken, op het moment dat de test-
diode met dezelfde frequentie knippert:

1 - Verstuivers

Als de verstuivers niet werken maar de testdiode knippert, de verstuivers contro-

leren:

- Verwijder het hulprelais en sluit aansluiting 2 {BL-Y) en 3 {(GN-R) van het hulp-
relais met een extra kabel aan, zie figuur 6.21.

— Sluit een chmmeter aan tussen aansluiting 9 en 18 op de stekkerverbinding

van de regeleenheid. De weerstand moet ca. 4 ohm zijn. Een hogere weerstand
geelt aan dat er geen stroom door de verstuivers loopt.
Weerstand 5,3 ohm: Eén verstuiver defect of onderbreking in de bedrading.
Weerstand 8 ohm: Twee verstuivers defect of onderbreking in de bedrading.
Weerstand 16 ohm: Drie verstuivers defect of onderbreking in de bedrading.

~ Als de opgemeten weerstand niet in orde is, de stekkerverbinding van de ver-
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Figuur 6.21: Verstuivers controleren

stuivers losnemen en iedere verstuiver apart doo_fmezen. De weerstand moet
voor iedere verstuiver apart ongeveer 16 ohm zijn.

2 - Klep voor stationairregeling . s

Als de klep niet werkt maar de testdiode knippert, de klep voar de stationairrege-

ling controleren: ; o
- gtuil een ohmmeter aan tussen aansluiting 9 en 33 op de stekkerverbinding

van de regeleenheid. De weerstand moet ca. 8 ohm zijn.

3 - Magneetventiel actief koolstoffilter . : . ’
Als het ventiel niet werkt maar de testdiode knippert, het ventiel contro]en_:n.
— Sluit een ohmmeter aan tussen aansluiting 9 en 27 op de stekkerverbinding

van de regeleenheid. De weerstand moet ca. 45 ohm zijn.
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8 Ontsteking
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Figuur 8.1: Onderdelen van het Renix-ontstekingssysteem

Regeleenheid
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De regeleenheid bestaat uit een elektronisch gedeelte met vermogeneindtrap.
Op het elektronische gedeelte is een ingebouwde onderdrukgever (onderdruk-

doos) aangesloten.
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