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Volvo-auto's worden verkocht in uitvoeringen die voor be­
paalde landen zijn aangepast. Dit aanpassen berust o.a. op 
wettelijke voorschriften, belastinggrenzen en wensen van 
de betreffende afzetmarkt. 

Daarom kunnen in dit Servicehandboek afbeeldingen en 
tekst voorkomen die geen betrekking hebben op auto's in 
uw land. 
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Specificaties 

Specificaties (servicegegevens) 

Klepspeling 
In- en uitlaatklep, koude motor .. . .. .. ...... ... .. . . . . . . .... .. . 

warme motor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... ..... . . . 

CO-percentage 
Bij warme motor en stationair toerental: 
Controlewaarde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. .. . 
Afstelwaarde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . 

Stationair lopen 

Controleren 

0,30 - 0,40 mm 
0,35 - 0,45 mm 

1,0-2,5% 
1,5% 

Afstellen 

0,35 - 0,40 mm 
0,40 - 0,45 mm 

Toerental . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14,2 ris (850 omw/min) 

Systeemdruk 
Brandstofdruk boven de druk in het inlaatspruitstuk . . . . . . . . . . . . 300 kPa (3,0 kg/cm2) 

Laaddruk 
Bij3500omw/min en vollast, controlewaarde . . . . . . . . . . . . . . . . . 45-53 kPa (0,45-0,53 kg/cm2

) 

afstelwaarde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50 kPa (0,5 kg/cm2 ) 

Overdrukschakelaar 
Maakt contact bij een laaddruk van . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 kPa (0,2 kg/cm2

) 

Drukregelaar 
Schakelt bij een laaddruk van . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 70 kPa (0, 7 kg/cm2 ) 

Ontstekingstijdstip 
Bij warme motor en stationair lopen 

(airconditioning afgezet) ...... . . 

Bougies 
Bosch-aanduiding .. . . .... . .. . . . ....................... .. . . . 
Volvo, O/N .. ......... . .. . . .......... .. . . . . . ... . .. . .. ... .. . . 

setnr .. . .... . ... . .. . .. ................. . . . ... . ... . .. . 
Elektrode-afstand .. . .... . ... ... . . . ..... . ........... . .... .. . . 

2 

10±2° vóór B.D.P. 

W7 DC 
1 306 605-5 
273 597-5 
0,7 mm 

t, 

• 



• 
• 

• 
l il 

Hoofdgroep 2 Motor B 23 ET 

Waarschuwing, belangrijk 

Waarschuwing! 
De ontsteking werkt met een hoog ontstekingsvermo­
gen en een gevaarlijke spanning in het laag- en hoog­
spanningscircuit. 

De gevaarlijke spanning komt in het gehele ontstekings­
systeem voor, dus ook bij de stekerverbindingen, enz . 

Belangrijk! 
Als onderstaande instructies niet opgevolgd worden, 
bestaat er kans dat de regeleenheid kapotgaat. 

Bij het opmeten van de compressie: 

verwijder de bedrading van aansluiting 15 op cle 
bobine (om overslag naar de kabelboom van het 
Motronic-systeem te verhinderen) 
verwijder de stekerverbindingen uit de injectoren 
(om te verhinderen dat de motor " verzuipt", verdun­
ning van de motorolie, e.d.). 

Contact afzetten bij: 

het aansluiten en verwijderen van testinstrumenten 
het verwijderen en aansluiten van de stekerverbin­
ding van de regeleenheid 

- het verwijderen en aansluiten van de bedrading naar 
de bobine en de bougies. 

Accu: 

- neem de kabels niet los, als de motor loopt 
neem de accukabels los bij snel laden 
gebruik geen snellader of een hogere spanning dan 
16 V bij hulpstarten. 

Regeleenheid: 

- verwijder de regeleenheid, b.v. bij moffelen. De re­
geleenheid mag niet warmer dan +80°C worden 
verwijder de stekerverbinding van de regeleenheid 
in verband met elektrisch lassen 
vervang de regeleenheid niet zonder de bedrading 
en componenten gecontroleerd te hebben. Een de­
fect kan anders de nieuwe regeleenheid op dezeifde 
manier als de oude beschadigen. 

3 
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Motronic, plaatsing van de componenten 

Motronic-systeem 

4 

Systeemrelais (El 
Signaalrelais voor 
overdrive (B) 
Overdriverelais (1) 

Regeleenheid 
Signaalrelais voor 
álrfonditioning 

\,- ' ,~ 

! 
1 

Luchtmeter 

Plaatsing van de component en 
Overdrukschakelaar (A) 
Orukregelaar (B) 

n ..-, 

~ ~',)....,,,.._,-:;__...--, 

\~ 
B ,~ 

1 

Tankpomp 

Brandstofpomp 
Brandstoffilter 

~ 
_/,'.,• .. 

~~-, 
' •. " 

~ 

Drukschakelaar (overdrive) 

CO-stelschroef Injector 

Thermo-tijdschakelaar (A ) 
Temperatuurgever, koelvloeistof (8) 
Temperatuurgever. thermometer (C) 

Startinjector 

.~ - ---
;,: .. 
" • 

~ 
.,_fi , • ~b 

_-.\ 
~ 

Toerentalgever (A l 
Positiegever 8) 

Smoorklepschakelaar 
Stationaire stelschroef 
Drukregelaar 

Temperatuurgever, 137 249 

laadlucht 
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Lokaliseren van storingen, Motronic 

A. Lokaliseren van storingen 

Mechanisch 

- de compressie 
- de klepspeling 
- de vacuümslangen en aansluitingen 
- de gasklepbediening 
- het luchtfilter 

Elektrisch 

A1 

Algemeen 
Alvorens storingen in het Motronic-systeem te lokalise­
ren moet gecontroleerd worden, of de motor overigens 
geen gebreken heeft. Bovendien moet men ervoor zor­
gen dat brandstof van "bekende" kwaliteit en met het 
juiste octaangetal gebruikt wordt. 

Het onderstaande moet gecontroleerd worden, voordat 
aan het Motronic-systeem gewerkt wordt: 

Reiniging van de uitlaatgassen 

- de bougies en bougiekabels - de carterventilatie 
- de verdelerkap - het ontluchtingssysteem 
- de bedrading 

135 798 

A2 
Dit is het principe van het lokaliseren 
van storingen 
Alleen de meestvoorkomende en betrekkelijk gemakke­
lijk te constateren storingssymptomen worden behan­
deld. 

Voer een volledige inspectie uit (zie pagina 7): 
- als geen storing ontdekt wordt bij het loka liseren van 

storingen 
- als er geen gemakkelijk constateerbare storing is 

als zich gelijktijdig een aantal symptomen voordoen. 

Op het uitslaande blad staat een opsomming van de 
meest voorkomende symptomen en van de contro les 
die uitgevoerd moeten worden. 

Achter elke controle staan een letter en een cijfer, b.v. 
82. Deze verwijzen naar de betreffende handeling van 
de volledige inspectie. 

Zie ook het bedradingsschema op het uitslaande blad 
achterin het Servicehandboek. 
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Symptomen, waarschijnlijke gebreken en maatregelen 

Laat het uitslaande blad tijdens de werkzaamheden uitgeslagen liggen. 

De motor slaat niet aan of slaat zowel 
koud als warm moeilijk aan 

Waarschijnlijke Handeling 
storingen 

Zekering nr 1 kapot B1 
Slecht contact in de bedrading B2 
Inlaatsysteem, luchtlekkage B3 
Brandstofpomp werkt niet 85-6 
Verkeerde systeemdruk B8-13 
Overdrukschakelaar werkt niet 814, 16- 17 
Defecte bedrading/componenten 821-38 

Alleen koud slaat de motor moeilijk 
aan 

Waarschijnlijke Handeling 
storingen 

Hulp-luchtregelaar gaat niet open 87 
Sta rti njector/thermo-tijd-
schakelaar werkt niet 818-20 
Temperatuurgever voor de koel-
vloeistof werkt niet goed 821-22, 34 

Onregelmatig stationair lopen 

Waarschijnlijke Handeling 1 

oorzaken 

Inlaatsysteem, luchtlekkage 83 
Smoorklep los/foutief afgesteld E1-2 
Smoorklepschakelaar foutief afgesteld E3 
Temperatuurgever voor de koel -
vloeistof, niet aangesloten/stuk 821-22, 34 

Onregelmatig lopen, alle toerental­
len 

Waarschijnlijke Handeling 

oorzaken 

Inlaatsysteem, luchtlekkage B3 

Defecte injectoren, de motor loopt 
J1-3 niet op alle cilinders 

Verkeerde systeemdruk B6, 8-13 

Regeleenheid defect (noodfunctie 
B21 - 42 ingeschakeld) 

Stoten bij afremmen op de motor 

Waarschijnlijke Handeling 
oorzaken 

Overstroomklep gaat niet open H1 

Overmatig brandstofverbruik 

Waarschijnlijke Handeling 
oorzaken 

8randstoflekkage -
Systeemdruk verkeerd B6, 8-13 
CO-afstelling verkeerd C1-2 

Laag stationair toerental bij inge­
schakelde airconditioning (AC) of de 
motor wordt te warm bij stationair 
lopen 

Waarschijnlijke Handeling 
oorzaken 

Ontstekingsvervroeging werkt 
niet 01-3 

Lage topsnelheid, motor trekt slecht 

Waarschijnlijke Handeling 
oorzaken 

Afstelling gasklepbediening verkeerd, 
gasklep gaat niet geheel open El-6 
Inlaatsysteem, luchtlekkage B3 
Tankpomp werkt niet B1-6 
Laaddruk verkeerd Fl-12 
Temperatuurgever laadlucht, 
defect B21-22, 32 
CO-afstelling, verkeerd Cl-2 

Overdrive slipt bij inschakelen 

Waarschijn.lijke Handeling 
oorzaken 

Signaalrelais voor de overdrive 
schakelt niet B39-40 
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Inspectie, Motronic 

Volledige inspectie van het systeem 

Speciaal gereedschap: 5011, 5116, 5265, 5266 

Zekeringen, stekerverbindingen en 
massa-aansluitingen 

Handelingen 81-2 

81 

Controleren of de zekeringen heel zijn 

Zekering nr 1 en nr 15. 

82 

Stekerverbindingen, bedrading en massa-aan­
sluitingen controleren 

Controleer, of deze goed aangesloten zijn en een goed 
contact maken. 

Een slecht contact kan de oorzaak van een groot aantal 
symptomen zijn. 

' '·· J Eiiëoc===::i ,31 251 

7 
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Inspectie, Motronic 

lick" 

1 J7 2:>4 

8 

Luchtlekkage en smoorklepschake­
laar 

Handelingen 83- 4 

83 

Inlaatsysteem op luchtlekkage controleren 

Luchtlekkage tussen de luch tmeter en de motor is de 
oorzaak, dat het brandstof/ luchtmengsel te arm wordt. 

Controleer: 
- het inlaatsysteem tussen de luchtmeter en het inlaat­

spruitstuk 
alle slangen en slangaansluitingen die op het inlaat­
spruitstuk aangesloten zij n 
de boutverbindingen en afdichtingen van het inlaat­
spruitstuk, het smoorklephuis, enz. 

84 

Afstelling smoorklepschakelaar controleren 

Open de smoorklep iets en luister n aar de schakelaar. 
Een klik moet hoorbaar zijn (de stationa i re schakelaar 
schakelt), zodra de smoorklep opengaat. 

Afstellen 
Los de bevestigingsbouten (inbusbouten 3 mm ). 
Draai de schakelaar iets rechtsom. 
Draai de schakelaar linksom, totdat de schakelaar klikt. 
Haal de bevestig ingsbouten aan. 
Controleer de afstelling. 

Pompen, systeemdruk, drul<regelaar 
en hulp-luchtregelaar 

Handelingen 85- 73 

85 

Stekerverbinding uit de hulp-luchtregelaar ver­
wijderen 

De regelaar moet losgekoppeld worden , omdat deze 
anders tijdens de inspectie verwarmd wordt en daarna 
de werking ervan niet gecontroleerd kan worden. 

Als de regelaar ingeschakeld geweest is, kan het onge­
veer 1 uur duren, voordat deze afgekoeld is en de tem­
peratuur van de omgeving aangenomen heeft. 
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87/ 1 ~ 86/ 1 

86/ 2~ ~ 87 / 2 

30-H]-8s 

137 258 

Hoofdgroep 2 Motor B 23 ET 

Inspectie, Motronic 

86 

Werking van de brandstofpomp en de tankpomp 
controleren 

Verwijder het paneel onder het dashboard boven de 
pedalen. 

Neem de stekerverbincling bij de drukregelaar uit el­
kaar. 

Sluit de ene draad van de stekerverbinding op de massa 
aan (controleer, welke de juiste is; beide draden zijn 
geel-zwart) . 

Zet het contact aan. dan moeten de pompen gaan 
werken . 
Dat de brandstofpomp werkt, is duidelijk hoorbaa r. 
Dat de tankpomp werkt is hoorbaar door de tankdop 
weg te nemen en in cle vulpijp te luisteren . 

Een volledig becfrad,ngsschema met verklarende tekst 
staat op het uitslaande blad achter in het Servicehandboek. 

Geen pomp werkt : 
• Ze t het contact af. 
• Haal de central e verdeeldoos naar voren en verwiJ­

der het systeemrelais. 
• Zet het contact aan. 
• Controleer, of er bij aansluiting 87/2 en 85 spanning 

is. 
• Controleer, of aansluiting 86/2 en 86/1 op de massa 

aangesloten zi jn. 
• Sluit een draad aan tussen aansluit ing 87/2 en 87/1. 

De pompen moeten dan gaan werken. 
- de pompen gaan w erken = de bedniding is in 

orde; probeer een nieuw relais . 
cle pompen gaan niet werken = breuk in cle bedra­
ding naar de pompen. 

De brandstofpomp werkt niet: 
Controleer de bedrading en de pomp. 

De tankpomp werkt niet : 
Controleer de bedrading en de pomp. 

9 



Hoofdgroep 2 Motor B 23 ET 

Inspectie, Motronic 

1J7 259 
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137 260 

B7 

Werking van de hulp-luchtregelaar controleren 

Verwijder de bovenste slang van de regelaar. 

Controleer, of de regelaar open is. 
De regelaar moet: 
- geheel open zijn bij - 30°C 
- half open zijn bij circa +20~C (kamertemperatuur) 
- geheel dicht zijn biJ + 70°C. 

Sluit de stekerverbinding op de regelaar aan en contro­
leer, of deze dichtgaat. 

De regelaar moet geheel dichtgegaan zijn na circa 5 
minuten bij + 20~C omgevingstemperatuur. 

Als de regelaar niet dichtgaat , moet er voorzichtig op 
getikt worden. Als hij dichtgaat, is hij in orde (de motor­
trillingen werken er normaal aan mee, dat de regelaar 
dichtgaat). 

Bij verkeerde werking : 
• Controleer, of er tot bi j de regelaa r en de massadraad 

spanning Is. De regelaar is bij het inlaatspruitstuk op 
de massa aangesloten. 

• Meet de weerstand 111 de regelaar op. De weerstand 
moet 40-60 Ohm zijn . 

Breng de slang w eer aan . 

88 

Contact afzetten 

89 

Drukmeter 5011 aansluiten 

Sluit de meter tussen de brandstofleiding en de verdeel­
pijp aan. Gebruik slang 5116 en nippel 5265. 

Plug het vrije slanguiteinde van de meter af met plug 
5266. 

Zet de kraan van 5011 in stand 1 (moet naar slang 5116 
wijzen) . 

810 

Systeemdruk opmeten 

Zet het contact aan, zodat de brandstofpomp gaat 
werken. 

N.B! De overdrukschakelaar moet op de massa aange­
sloten zijn; zie 86. 

De systeemdruk moet 300 kPa (3,0 kg/cm2
) zijn. 
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Inspectie, Motronic 

Te hoge systeemdruk: 

Zet het contact af. 

Verwijder de retourleiding van de drukregelaar. Blaas 
de leiding door. 

Als de leiding open is, berust de storing op de drukrege­
laar. 
Vervang de regelaar en meet de druk weer op . 

Te lage systeemdruk: 

Klem de retourleiding met de hand dicht en controleer. 
of de druk oploopt. 

Belangrijk! Laat de druk niet hoger dan 600 kPa (6,0 kg/cm~l 

worden. 

Als de druk snel oploopt, zijn de pompen en leidingen in 
orde. Vervang de regelaar en meet de druk w eer op. 

Als de druk langzaam oploopt, wijst dit erop, dat het 
brandstoffilter, het filter van de tankpomp of de brand­
stofleiding verstopt/geblokkeerd is. 

Als de druk niet oploopt, wijst d i t op een defecte brand ­
stofpomp. 

811 

Werking van de drukregelaar controleren 

Sluit een vacuümpomp op de drukregelaar aan. Ge­
bruik b.v .vacuümpomp 5843 . 

Pomp de lucht uit de regelaar en controleer, of de sys­
teemdruk daalt. 

De systeemdruk moet evenveel dalen als de druk in de 
regelaar verlaagd wordt. 

• 300 kPa - onderdruk = systeemdruk . 

Sluit de druktester en de manometer 5230 op de drukre­
gelaar aan . 

Pomp de druk op en controleer, of de systeemdruk 
hoger wordt. 

Belangrijk! Pomp de druk tenhoogste met 70 kPa (0,7 kg/ 
cm1

) op. 

De systeemdruk moet evenveel oplopen als de druk in 
de regelaar verhoogd wordt. 

• 300 kPa + overdruk = systeemdruk. 

Vervang een defecte regelaar. 

Sluit de slang tussen de drukregelaar en het inlaat­
spruitstuk aan. 

11 
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Inspectie, Motronic 

Drukschakelaar 

/ 

12 

137 269 

812 

Contact afzetten 
Drukmeter 5011 verwijderen 

Houd b.v. papier onder de brandstofleiding om de ben­
zine op te zuigen die eruit loopt, als de meter verwijderd 
wordt. 

813 

Massa-draad verwijderen van de overdrukscha­
kelaar 

Drul<schal<elaar en overdrul<schal<e­
laar 

Handelingen 814 - 77 
814 

Druktester en manometer 5230 aansluiten 

Sluit deze op de slang bij het inlaatspru1tstuk aan. 

815 

Drukschakelaar controleren 

Sluit een zoemer aan op de drukschake laar. 

Pomp de druk op met de druktester. Bij circa 20 kPa (0,2 
kg/cm2) moet de drukschakelaar dichtgaan (de zoemer 
overgaan). 

876 

Overdrukschakelaar controleren 

Zet de zoemer over op de overdrukschakelaar. 

Verhoog de druk met de druktester. De overdrukschake­
laar moet schakelen (de zoemer stilworden) bij circa 70 
kPa (0,7 kg/cm2

). 

Sluit de stekerverbinding aan. 

Druktester en manometer verwijderen 

Sluit de slang op het inlaatspruitstuk aan. 

817 
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Startinjector, thermo-tijdschakelaar 

Handelingen 878 - 20 

878 

Werking van de startinjector controleren 

Verwijder de bovenste slang tussen d e hulp-luchtrege­
laar en h et inlaatspruitstuk. 

Verw i1der de stekerverbinding van de thermo·tl)dscha ­
kelaar. Sluit aansluiting Win de ~tekerverbindin ç1 op d e 
massa aan. 

To rn m et de startmotor en ki1k in d e opening van het 
inlaatspruitstuk . De startinjcctor moet net zo lang spui­
ten als d e StéHtmotor w erkt. 

De injector werkt niet : 
• controleer, o f er to t bij de injector spnnning is (a ls rle 

startmo tor werkt) 
• cont ro leer de bedrading tussen de startinjecto r en de 

1 hcrmo-t1 Jdscha kei aar 
• als d eze 111 orde 1s moet een nieuwe start injecto r 

geprobeerd worden. 

819 

Startinjector op lekkage controleren 

Zet het contact af. 

Contro leer, of cte inj ector niet lekt. Deze mag tenhooÇJ­
ste 1 d ru ppel/minuut lekken. Vervang cle injector bij te 
grote lekkage. 

Slu it de stekc rverbind ing aan op de thermo-tijdsch ake­
laar. Breng d e slang aan tussen de hulp-luchtregelaa r 
en het inlaatspruitstuk . 

820 

Thermo-tijdscha kei aar controleren 

Verwijder de stekerverbinding van d e start injector. Sluit 
een testlamp op d e stekerverbinding aan . 

Torn met de startmotor en let op d e tcs tlamp. De lamp 
moet gaan branden (de thermo-tijdschakelaar gaat 
dicht), als de startmotor werkt. De inschakelti jd is afhan­
kelijk van de motortemperatuur; zie het diagram. 
Vervang een defecte thermo-tijdschakelaar. 

Sluit de stekerverbinding aan op de startinjecto r. 

lnspuittijd bij verschillende temperaturen 

De tolerantie voor de tijd 1s .:. 2· sec en voor de schakeltem­

peratur ~4°C. 

13 
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Componenten, bedrading 

Handelingen 827-42 

Sla het volledige bedradingsscherna open (uitsléland blad 
achter in het Servicehandboek). 

Laat het schema tijdens de werkzaamheden opengeslagen 
liggen. 

827 

Contact afzetten 
Stekerverbinding verwijderen van de regeleen­
heid 

Verwijder het paneel onder het dashboard aan de rech­
terkant en het paneel vóór het rechter voorportier. 

Druk de vergrendeling omhoog en buig de stekerver­
binding naar buiten. 

822 

Beschermkap van de stekerverbinding verwijde­
ren 

Belangrijk! 
• Controleer nooit de aanslu it ingen van voren af. Uit erva­

ring is gebleken, dat de aansluitingen beschadigd kun­
nen worden en eventuele defecten kunnen verergeren. 

• Controleer de aansluitingen via de gaten in de zijkant van 
de stekerverbinding. Gebruik niet onnodig veel kracht. 

• De nummers van de aansluitingen zijn aan de zijkant van 
de stekerverbinding ingeslagen. 

823 

Massa-aansluitingen controleren 

Sluit een Ohm meter aan tussen de massa en : 
aansluiting 5 
aansluiting 16 
aansluiting 17 
aansluiting 19 

De weerstand moet in alle gevallen O Ohm zijn . 
De bedrading is via het inlaatspruitstuk van de motor op 
de massa aangesloten. 



137 274 

• 
• f\l - A 

137 275 

~ 
V 

136 276 

~ r " P 4 ~r 
& 

Hoofdgroep 2 Motor 8 23 ET 

Inspectie, Motronic 

B24 

Beschermdraden controleren 

Controleer, of de draden op aansluit ing 5 en 23 aange­
sloten zijn. 

825 

Stroomtoevoer controleren 

Zet het contact aan . 

Sluit een voltmeter aan tussen de massa en aansluiting 
35 en 18. 

De meter moet in beide gevallen de accuspanning aan­
geven. 

Controleer, of er ook spanning is, als de startmotor 
w erkt. 

B26 

Bedrading naar de bobine controleren 

Het contact moet aan staan. 

Sluit een voltmeter aan tussen de massa en aansluiting 
1. 

De meter moet uitslaan. 

827 

Bedrading van het contactslot (aansluiting 50) 
controleren 

Sluit een voltmeter aan tussen de massa en aansluiting 
4. 

Torn met de startmotor. De meter moet de accuspan­
ning aangeven. 

15 
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828 

"Pomprelais" controleren 

Zet het contact aan. 

Verbind aansluiting 20 met de m assa. De brandstof­
pompen moeten dan gaan w erken. 

Zet het contact af. 

829 

Temperatuurgever in de luchtmeter controleren 

Sluit een Ohmmeter aan tussen aansluiting 6 en 22. 

De weerstand is afhankel ijk van de temperatuur. 

Weerstand bij : 
- 10°C ......... . .. . . . . . . . .. 8 260- 10 560 Ohm 
+ 20°C . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2280- 2720Ohm 
+ 50°C.. . . . . . . . . . 760-910 Ohm 

Door de gever met perslucht af te koelen kan men con­
troleren. of de weerstand met de temperatuur variëert. 

Bij storing: 
Meet op bij de luchtmeter om te zien, of de storin g op de 
meter of op de bedrading berust. 

830 

Luchtmeter controleren 

Sluit de Ohmmeter aan tussen aansluiting 6 en 9. De 
weerstand moet 500- 600 Ohm zijn . 

Sluit de Ohmmeter aan tussen aansluiting 6 en 7. De 
weerstand moet 50-70 Ohm zi jn. 

Controleer ook, of de stuwschijf niet beschadigd is en of 
deze licht loopt. 

Bij verkeerde weerstand: 
Meet op bij de luchtmeter om te zien, of de storing op de 
meter of op de bedrading berust. 
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831 

Positiegever en toerentalgever controleren 

Sluit de Ohmmeter eerst aan tussen aansluiting 25 en 
26 en daarna tussen aansluiting 8 en 27. 

De weerstand moet in beide gevallen circa 1 000 Ohm 
zijn. 

Als de motor niet aanslaat : 
Controleer, of de stekcrverbindingen van de gevers op het 
schutbord niet verwisseld zijn . 

Bij storing : 
Meet op bij de stekerverbindingen op het schutbord in 
de motorruimte . 

832 

Temperatuurgever voor de laadlucht controleren 

Sluit de Ohmmeter aan tussen aansluiting 23 en 30. 

De weerstand is van de temperatuur afhankelijk (zie het 
diagram). 

Weerstand bij : 
+ 20°C ... 
+ 140°c . .. .... _ .. . . . .. .... . . . . . . . . 

985-10150hm 
1620- 1670Ohm 

Door de gever te verwarmen met een föhn kan men 
controleren, of de weerstand met de temperatuur va­
riëert. 

Bij storing : 
Meet b ij de gever op om te zien, of de storing op de 
gever of op de bedrading berust. 

833 

Smoorklepschakelaar controleren 

Sluit de Ohmmeter aan tussen de massa en aansluiting 
2. De weerstand moet O Ohm zijn. 

Trap het gaspedaal iets in. De weerstand moet dan 
oneindig groot worden (de schakelaar schakelt uit). 

Bij storing: 
Meet bij de schakelaar op om te zien, of de storing op de 
schakelaar of op de bedrading berust. 
Controleer de massa-aansluiting die bij het inlaatspruit­
stuk aangesloten is. 

17 
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834 
Temperatuurgever voor de koelvloeistof contro­
leren 

Sluit de Ohmmeter aan tussen de massa en aansluiting 
13. 

De weerstand is van de temperatuur afhankelijk (zie het 
diagram). 

Weerstand bij: 
-1 0°c . . . . .. .. . . .... . . .... . . . a2so-1ossoOhm 
+20°C . . . .... . . ... .. .. .. ..... ... 2280-2720Ohm 
+so·c ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 290-364 Ohm 

Bij storing: 
Meet op bij de gever om te zien, of de storing op de 
gever of op de bedrading berust. 

Controleer de massa-aansluiting die bij het inlaatspru it­
stuk aangesloten is. 

Auto's met airconditioning 

835 

Signaalrelais-airconditioning - controleren 

Sluit een Ohmmeter aan tussen de massa en aanslui­
ting 28. 
De meter moet een oneindig grote (er- ) weersta nd aan­
wijzen. 

Neem de stekerverbinding bij het schutbord u it elkaa r 
(lichtgroene bedrading). 
Sluit de draad op een stroombron (12 V) aan. 
Het relais moet nu contact maken en de meter moet 
0 Ohm aanwijzen. 

Zet de stekerverbinding in el kaar. 

Bij storing: 
Controleer de massadraad van het relais en de overige 
bedrading. 
Als er geen storing is, moet het relais vervangen wor­
den. 
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Injectoren controleren 
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Cilinder 3 en 4 

Sluit een Ohmmeter aan tussen aansluiting 14 en 18. 

De weerstand moet circa 1 Ohm zijn. Als de meter 2 
Ohm aanwijst, is de ene injector of de bedrading ernaar­
toe defect. Meet bij de injectoren op. 
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836 

Cilinder 1 

,•' , 
I 

I 

137 289 

Sluit de Ohmmeter aan tussen aansluiting 15 en 18 . 

De weerstand moet circa 2 Ohm zijn. Meet in geval van 
een verkeerde waarde bij de injector op. 

Cilinder 2 

Sluit de Ohmmeter aan tussen aansluiting 15 en aan­
sluiting 13 in de 20-polige stekerverbinding.' 

De weerstand moet circa 2 Ohm zijn. Meet in geval van 
een verkeerde waarde bij de injector op. 

• Bij de rechter A-stij l in een zwarte houder met twee ste­

kerverbindingen. 

Om bij auto 's met het stuur links bij de stekerverbinding te 
kunnen komen moet het handschoenenkastje verwijderd 

worden. 

837 

Signaalrelais - overdrive - controleren 

Sluit een Voltmeter aan tussen de massa en aansluiting 
13 in de 20-polige stekerverbinding. •· 

Zet het contact aan. De meter moet nu de accuspanning 
aanwijzen (bewijst dat het relais contact maakt). Of het 
relais uitschakelt wordt later gecontroleerd, handeling 
839). 

Bij storing: 
• Zet het contact af. 
• Trek de centrale verdeel doos naar voren en verwijder 

het relais. 
• Zet het contact aan. 
• Controleer, of er tot bij aansluiting 15 spanning is. 
• Controleer, of aansluiting 31 met de massa verbon­

den is. 
• Sluit een draad aan tussen aansluiting 15 en 87. Er 

moet nu spanning zijn bij aansluiting 13 in de 20-
polige stekerverbinding. 

• Als er geen storing is, moet met een nieuw relais 
geprobeerd worden. 

19 
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838 • 

Stekerverbinding op de regeleenheid aansluiten 

Zet het contact af. 

Breng de beschermkap aan. Gebruik een nieuwe klem 
(klemband) voor de rubber pakking . 

Sluit de stekerverbinding aan. 

De handelingen 839 - 40 moeten alleen als het 
nodig is uitgevoerd worden = bij klachten over 
het slippen bij het inschakelen van de overdrive. 

839 

Controleren, of het signaalrelais voor de over­
drive uitschakelt 

Het relais schakelt alleen maar eventjes - ca 0.3 sec - uit 
Door de korte tiJd kan bi1 de controle d e Voltmeter niet 
gebruikt worden, maar moet een testlamp gebr uikt wor­
den. 

Krik de auto op en zet bokken onder de achteras. 

Sluit een testlamp aan tussen de massa en aansluiting 
13 in de 20-polige stekerverbind ing ~ (groen-zwarte 
draad). 

Zet het contact aan : de testlamp moet branden. Bi j 
storing : zie 837. 

• B11 de rechter A-stijl in een zwarte houder met twee ste­
kerverbindingen. 

Om bij au to's met het stuur links bij de stekerverbinding te 

kunnen komen moet het handschoenenkastje verwijderd 
worden. 

Sluit de druktester en manometer 5230 aan op de slang 
voor de drukschakelaar-laaddruk (bij het inlaatspruit­
stuk). 

Pomp tot een druk van circa 30 kP (0,3 kg/cm 2
) op, zodat 

de drukschakelaar contact maakt. 

Verwijder de stekerverbinding van de 2° injector (dan is 
het aan de testlamp beter ziehtbaar, als het relais uit­
schakelt). 

Start de motor. Schakel de 4e versnelling in en rijd met 
circa 70 km/uur. 

Schakel de overdrive in. Het schijnsel van de testlamp 
moet dan iets flauwer worden eventjes (bewijst dat het 
relais uitschakelt). 

Sluit de stekerverbinding aan op de 2° injector. 

Bij storing: 
Probeer met een nieuw relais. 
Als dit niet helpt, moeten de bedrading en schakelaars 
gecontroleerd worden; zie de volgende pagina. 
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Het signaalrelais voor de overdrive schakelt niet: 

• Zet het contact af. 
• Trek de centrale verdeel doos naar voren en verwijder 

het relais. 
• Zet het contact aan. Schakel de 4e versnelling in en 

schakel de overdrive in. 
Controleer, of er bij aansluiting 86 spanning is. 

• Sluit een Ohm meter aan tussen de massa en de druk-
schakelaar voor de laaddruk. 

Pomp met de druktester de druk op en controleer, of de 
drukschakelaar bij circa 20 kPa (0,2 kg/cm 2

) contact 
maakt. 
Vervang bij storing de drukschakelaar. 

• Sluit de Ohmmeter aan tussen de drukschakelaar 
voor de laaddruk en aansluiting 85. 
Neem bij de versnellingsbak de stekerverbinding 
voor de drukschakelaar van de overdrive uit elkaar. 
Verbind de draden in de stekerverbinding door. 
De Ohmmeter moet nu O Ohm of een lage weerstand 
aanwijzen. Een grote (oneindige) weerstand = breuk 
in de bedrading. 

• Sluit de Ohm m eter aan op de drukschakelaar van de 
overdrive. De Ohmmeter moet een oneindige weer­
stand (open schakelaar) aanwijzen . 
Zet het relais weer in de centrale verdeeldoos. 
Start de motor. Schakel de 4e v ersnelling in en rijd 
met ci rca 70 km/uur. 
Schakel de overdrive in. De uitslag van de Ohm m eter 
moet dan tot O teruggaan (de schakelaar maakt con­
tact). 
Vervang bij storing de schakelaar. 

• Breng de centrale verdeeldoos weer op zijn plaats . 

Auto laten zakken 
Testapparatuur verwijderen 

840 
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841 
Met een nieuwe regeleenheid proberen 

Als bij het lokaliseren van storingen geen storing ge­
vonden is, maar de auto slecht rijdt. 

Weer op hun plaats terugbrengen 

Breng panelen, e.d. weer aan . 

842 
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C. Stationair toerental en CO-percentage, controleren/ 
afstellen 

,/ 

@==> 
co 

1,, 

Meetapparatuur dansluiten 
Motor warmdraaien 

Toerenteller, CO-meter. 

C1 

C2 

Stationair toerental controleren/afstellen 

Het stationare toerental moet zijn 14,2 ris (850 omw/ 
min) . 

C3 

CO-percentage controleren/afstellen 

CO-percentage, controlewaarde . . . . .. . ... 1,0-2,5% 
afstelwaarde ....... . . .. . . . . . .. . 1,5% 

De afstelschroef in de luchtmeter is met een plastic plug 
verzegeld. 

Prik met b.v. een priem een gat in de plug en wring de 
plug naar buiten. 

Als de afstelschroef verdraaid wordt : 
- naar links, daalt het CO-percentage 
- naar rechts, stijgt het CO-percentage. 

C4 

CO-percentage controleren/afstellen bij losgeno­
men carterventilatie 

Dit moet ook gebeuren al is het CO-percentage niet 
afgesteld. 

Verwijder de dikke slang van de olie-afscheider. Nor­
maal daalt het CO-percentage iets, als de stang verwij­
derd wordt. Als het CO-percentage tot onder 1,0% daalt, 
moet het naar boven op 1,0% afgesteld worden. 

Sluit de slang aan. 

NIEUWE verzegelplug aanbrengen 

Nadat het afstellen gedaan is. 

De plug heeft Volvo 0/N 1 336 347-8. 

es 

23 
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Het ontstekingstijdstip kan niet afgesteld, maar al­
leen gecontroleerd worden . De ontsteking wordt ge­
heel geregeld door de regeleenheid van het Motro­
nic-systeem. 

De afstelsleuf in de stroomverdeler is geblokkeerd 
met een rubber bus om te voorkomen, dat de 
stroomverdeler in een verkeerde basisstand komt. 

Belangrijk! Zet hel contact af, als de testinstrum en­
ten aangesloten en losgekoppeld worden. 

01 

Ontstekingstijdstip bij stationair toerental con­
troleren 

Schakel de airconditioning uit. 
Laat de motor warmdraaien. 

Bij stationair toerental (14,2 r/s, 850 omw/min) moet het 
ontstekingstijdstip 10± 2° vóór het 8 .D.P. zij n. 

Als de ontsteking iets te vroeg is : dit kan komen, door­
dat de smoorklepschakelaa r verkeerd afgesteld is. Ver­
wijder de stekerverbinding van de smoorklepschake­
laar. De ontsteking moet dan iets vervroegd worden . 
Sluit de stekerverbinding aan . Stel, b ij storing, de 
smoorklepschakelaar af; zie handeling E3. 

02 

Ontstekingsvervroeging bij ingeschakelde air­
conditioning controleren 

Laat de motor stationair lopen. 

Schakel de airconditioning in . De ontsteking moet dan 
met circa 17° vervroegd worden . 

Zie bij storing handeling B35. 

03 

Ontstekingsvervroeging-stationair toerental bij 
warme motor controleren 

Moet alleen gedaan worden, indien nodig. 

Zet de motor af. 
Verwijder de stekerverbinding uit de temperatuurge­
ver. Sluit tussen de pennen van de stekerverbinding een 
draad aan. 

Start de motor. De ontsteking moet nu circa 17° vroeger 
dan daarvoor zijn. 

Zet de motor af. Sluit de stekerverbinding aan. 

Zie voor het controleren van de bedrading en tempera­
tuurgever handeling 834. 
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Gasklepbediening 

E. Smoorklep, smoorklepschakelaar, gasklepbediening 
controleren/afstellen 

137 301 

137 254 

E1 

Verbindingsstang van de stuwschijf verwijderen 

E2 

Afstelling van de smoorklep controleren 

De speling tussen d e smoorklep en het huis moet 
0,06- 0,08 mm zij n. M eet aan de bovenkant v an de 
smoorklep op. 

Controleer. of de smoorkl ep n iet zw aar loopt of aan • 
loopt. 

Afstellen : 
Stel de speling tot 0,07 mm af m et d e afstelschroef. 

N.B! Soms moet de smoorklepschakelaar losgenornen 
worden om de smoorklep in de jui ste stand te kunnen 
afstellen. 

E3 

Afstelling van de smoorklepschakelaar controle­
ren 

Zet de smoorklep iets open en lu ister naar de schake­
laar. Een klik moet hoorbaar zijn (de stationai re schake­
laar schakelt), zodra de smoorklep opengaat. 

Afstellen : 
Los de bevestigingsbouten (i nbus 3 mm). 
Draai d e schakelaar iets rechtsom. 
Draai de schakelaar linksom, totdat de schakelaar net 
klikt . Haal d e bevestigingsbouten aan. 
Controleer de afstelling . 

25 
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E4 

Stuwschijf en gaskabel controleren/afstellen 

De stuwschijf moet licht lopen en niet aanlopen. 

De kabel moet in de stationaire stand gestrekt zijn, maar 
mag de stand van de stuwschijf niet beïnvloeden. De 
stuwschijf moet de stationaire aanslag kunnen raken. 
Stel, indien nodig, de gaskabel af. 

Trap het gaspedaal helemaal in en controleer, of de 
stuwschijf de stationaire aanslag ra akt. 

E5 

Verbindingsstang aansluiten en controleren/af- • 
stellen 

Zet een voelermaat van 1 mm tussen de stuwschijf en 
de stationaire aanslag. 

De speling tussen de smoorkleparm en de af stelschroef 
moet nu 0, 1 mm zijn. 

Stel, indien nodig , de verbindingsstang af. 

E6 

Stationair toerental controleren/afstellen 

Laat de motor tot de normale werktemperatuur warm­
draaien. 

Stationair toerental .. . . .. . . . . 14,2 ris (850 omw/min) 
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F. Laaddruk, controleren/afstellen 

Speciaal gereedschap: 5230 

Belangrijk! Een te hoge laaddruk kan de motor bcschacl,gen . 

131 Ol 'J 

131 tH!t 

F1 

Meetapparatuur aansluiten 

Sluit manometer 5230 aan tussen cle slang van cte over­
clrukschakelaar en cle nippel op het mlaatspruitstuk . 

Neem cle slang met de manometer m ee naar binnen in 
cte auto. 

F2 

Motor laten warmdraaien 

Laat cte moto r op cte w eg warmdraaien tot cte normale 
w erktemperatuur. 

F3 

Laaddruk opmeten 

Rijcl in de 3e versnelling m et circa 1 500 owm/min. 

Trap het gaspedaal helemaal in . 
Rem de auto bij 3 500 omw/min af en hou cl gelijktijclig 
het gaspedaal ingetrapt, zodat volle belasting ontstaat. 
Lees de laaddruk af op de manometer. 

Belangrijk! Rem bij vollast tenhoogstc 5 seconden af om 
blijvende beschadiging van de remmen te voorkomen . 

De laaddruk moet 45-53 kPa (0,45 - 0,53 kg/cm7
) zijn . 

Verwijder, als de laaddruk juist is, de m eetapparatuur 
en sluit de slang op het inlaatspruitstuk aan. 
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Laaddruk 
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Laaddrul< afstellen 
Handelingen F4 - B 

F4 

Laaddruk afstellen 

Verwijder de verzegeling en de borgclip. 

Stel de druk op 50 kPa (0,5 kg/cm 7 ) af door de bus op de 
verbindingsstang van de membraandoos te verdraaien. 

Als de bus een slag verdraaid wordt, geeft dit een druk­
verandering van circa 3 kPa (0,03 kg/cm 2 ) . 

Als de bus verdraaid wordt: 
- naar binnen, wordt de laaddruk verhoogd. 
- naar buiten, wordt de laaddruk verlaagd. 

F5 

Basisstand van de drukstang controleren 

Voor een goede werking moet het buiten de mem­
braandoos stekende deel van de drukstang tussen 2 en 
6 mm liggen. 

Maak de bus los van de hefboom. 
Merk de drukstang m et verf, waar deze de membraan­
doos binnengaat. 
Sluit de bus aan. 
Meet de afstand op tussen het merkteken en de mem­
braandoos. Deze afstand moet 2-6 mm zi jn . 
Als de afstand niet juist is, moet de membraandoos 
vervangen worden ; zie de instructies op de volgende 
pagina. 

Nieuwe borgclip aanbrengen 

Laaddruk controleren 

Zie handeling F2 -3. 

F6 

F7 

FB 

Membraandoos verzegelen 

Het is van belang, dat het draadje volgens de afbeelding 
om de verbindingsstang gelegd wordt en dat het stevig 
aangetrokken wordt. Anders kan de verzegeling als ge­
volg van trillingen losraken. 

Verzegeltang met Volvo-zegels, Volvo 0/N 9986408-4. 



• 

• 

Hoofdgroep 2 Motor B 23 ET 

Laaddruk 

Membraandoos vervangen 

Handelingen F9 - 12 

F9 

Membraandoos vervangen 

Controleer, of de drukslang niet beschadigd is; vervang 
deze. indien nodig. 

Gebruik nieuwe moeren. 

Breng de borgclip niet aan; sluit de slang niet op het 
compressorhuis aan . 

F70 

Membraandoos (laaddruk) afstellen 

Sluit manometer 5230 en de druktester aan op de mem­
braandoos. 

Pomp tot een druk van circa 48 kPa (0,48 kg/cm 2
) op. 

Druk de hefboom van de ontlastklep naar voren (klep 
dicht). Stel de verbindingsstang zo af. dat deze precies 
op de tap van de hefboom komt. Breng een nieuwe 
borgclip aan en haal de borgmoer aan. 

Verwijder de m anometer en de druktester. Sluit de 
slang op het compressorhuis aan (slangklem) . 

Laaddruk controleren 

Zie handelingen F1 - 3. 

Membraandoos verzegelen 

Zie handeling F8. 

F71 

F72 
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Overdrukschakelaar, controleren 

G. Overdrukschakelaar, controleren 

1 \ 

1 

70kPa 

30 

Speciaal gereedschap: 5230 

137 308 

~ 
Turbo 

13/ 309 

De overdrukschakelaar is binnen in de auto aange­
bracht, op de afdekplaat bij de pedaalset. 

De overdrukschakelaar verbreekt de massa-aanslui­
ting van het systeemrelais, als de laaddruk boven 70 
kPa (0,7 kg/cm 2) zou komen. 

Hij komt automatisch in zijn uitgangsstand terug, als 
de laaddruk daalt. 

G7 

Meetapparatuur aansluiten 

Sluit manometer 5230 en een druktester op de slang bij 
het inlaatspruitstuk aan. 

G2 

Overdrukschakelaar controleren 

Start de motor. 

Pomp de druk op, totdat de motor afslaat (de overdruk­
schakelaar schakelt uit). 

Belangrijk! Ga niet hoger dan 120 kPa ( 1,2 kg/cm 2 ). Anders 
kan de laaddrukmeter beschadigd worden. 

De motor moet bij circa 70 kPa (0,7 kg/crn 2
) afslaan (de 

overdrukschakelaar moet uitschakelen). Geli jktijdig 
moet de naald van de laaddrukmeter in het begin van 
het rode veld staan. 

Vervang, bij storing, de overdrukschakelaar. 

G3 

Oorspronkelijke toestand herstellen 

Zet het contact af. 

Verwijder manometer 5230 en de druktester. Sluit de 
slang op het inlaatspruitstuk aan. 

• 
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Overstroomklep, controleren 

Overstroomklep, controleren 

De overstroomklep moet bij afremmen op de motor 
opengaan (onderdruk in het inlaatspruitstuk). 

De klep is aangebracht om te verh inderen, dat de 
motor gaat stoten bij afremmen op de motor . 

N.B! De vertragingsklep moet met de witte kant naar 
het inlaatspru1tstuk wijzen . 

H1 

Verwijder de bovenste, dikke slang van de over­
stroomklep. 

Kijk in de slangaansluiting. Controleer. of de klep dicht 
is. 

Sluit bij het inlaatspruitstuk een vacuumpomp op de 
vacuümslang aan . Gebruik b.v. vacuümpomp 5843. 

Pomp tot een geringe onderdruk op. Kijk in de slangaan­
sluiting en controleer, of de klep opengaat De klep moet 
bij een onderdruk van ci rca 22 kPa (0,22 kg/cm 2) geheel 
open zijn. 

Sluit de slangen weer aan. 
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Injectoren, diagnosecontrole 

J. Injectoren, diagnosecontrole 

l 

' <:,\\C. é1,.'. 
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rpm 
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J1 

Motor starten 
Naar de injectoren luisteren 

Houd tegen één injector tegelijk b.v , een schroevedraai­
er. Een duidelijke klik is hoorbaar, als de injector werkt. 

J2 

Als geen klik hoorbaar is: 

Zet de stekerverbinding over op een injector die goed 
werkt. 

Als de storing zich naar de andere injector verplaatst , is 
dit een teken, dat er breuk in de bedrading is. 

N.B1 Controleer in geval van storing in de injecto r van de 2e 
cilinder het signaalrelais-overdrive; zie handel ing 837-40. 

Als ook nu de injector niet werkt, is deze waarschijnlijk 
defect. 

Meet de weerstand in de injector op. De weerstand 
131 313 moet circa 2 Ohm zijn (variëert iets als gevolg van de 

temperatuur). 

1)13M 

J3 

Als een klik hoorbaar is, maar de motor onregel­
matig loopt: 

Laat de motor stationair lopen. 

Verwijder van telkens één injector tegelijk de stekerver­
binding en sluit deze aan , 

Als het motortoerental sterk daalt, als de stekerverbin­
ding verwijderd wordt, is de klep waarschijnlijk niet 
defect. 

..i 
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Injectoren, brandstofverdeelpijp, drukregelaar 

K. Injectoren, brandstofverdeelpijp en drukregelaar, 
verwijderen/aanbrengen 

•:f-

' ï 

Haal eerst d e schroefverbinding 
bij de brandstofverdeelpi1P aan. 

K7 

Verwijder en breng de brandstofverdeelpijp met de in­
jectoren als één eenheid aan . 

K2 

M assadradcn 

~ Gebruik bij het lossen/aanhalen van de brandstof-

IS cidingen een tegenhouder 
- eldt voor alle schroefverbinclingen . 

Controleer de O-ringen . 
Smeer deze in met vaseline 
of dienovereenkomstig. 

137 315 
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Bobine, controleren 

L. Bobine, weerstand controleren 

-------l Y>-
..n. 

..n. 

15 
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L1 

De bobinetemperatuur moet circa + 20°C zijn. Alle be­
drading moet bij het opmeten van de bobine verwijderd 
Zijll . 

De weerstand in de primaire wikkeling (meet op tussen 
aansluiting 1 en 15) moet 0,45-0,55 Ohm ziIn. 

De w eerstand in de secundaire wikkeling (meet op tus­
sen aansluiting 1 en de hoogspanningsaansluiting} 
moet 5,4-6,6 Ohm zijn. 
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Kleurencode van het bedradingsschema 

SB = zwart BN = bruin GN :.:a groen 
GR = grijs Y = geel OR = oranje 
W = wit P = rose VO = paars 
R = rood BL = blauw 

Componentenaanduiding 

Luchtmeter 
2 Positiegever 
3 Toerentalgever 
4 Temperatuurgever, laadlucht 
5 Smoorklepschakelaar 
6 Temperatuurgever, koelvloeistof 
7 Signaalrelais, airconditioning 
8 Startmotor 
9 Startinjector 

10 Thermo-tijdschakelaar 
11 Regeleenheid 
12 Accu 
13 Contactslot 
14 Hulp-luchtregelaar 
15 Systeemrelais 
16 Overdrukschakelaar (laaddruk) 
17 Tankpomp 
18 Brandstofpomp 
19 Signaalrelais, overdrive 
20 Drukschakelaar (in overdrive) 
21 Drukschakelaar (laaddruk) 
22 Injectoren 
23 Bobine 
24 Zekeringen 

Aansluitstukken 

A 4-polig, motorkabelboom, rechter wielkuip 
B 3-polig, op schutbord 
C 3-polig. op schutbord 
D 8-polig, motorkabelboom, rechter wielkuip 
E 20-polig, bij rechter A -stijl 

(in zwarte houder met twee stekerverbindingenl 
F 20-polig, bij linker A -stij l 

(in zwarte houder met drie stekerverbindingen) 
G 11-polig, bij linker A-stijl 

(in zwarte houder met drie stekerverbindingen) 
H Plus-aansluitstuk, bij rechter A-stijl 
J 20-polig, bij linker A-stijl (witte houder) 
K Aansluitstuk, tussen versnellingshendel en 

centrale verdeeldoos aangebracht 
L 8-polig, motorkabel boom, linker wielkuip 

Massa-aansluitingen 

Op het inlaatspruitstuk 
11 Op het inlaatspru itstuk 
111 Op de steun voor de regeleenheid 
IV In de bagageruimte 

V Massarail in de centrale verdeeldoos 
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