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Carburateur Pierburg 2 B 5 

Volvo-auto's worden verkocht in uitvoeringen die aan de 
verschillende landen zijn aangepast. Deze aanpassing be­
rust o.a. op wettelijke voorschriften, belastinggrenzen en 
wensen van het betreffende land. 

In dit Servicehandboek kunnen dus afbeeldingen en tekst 
voorkomen die niet gelden voor auto's in uw land. 

• 
• 

• 
• 
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• 
Bestelnummer : TP 30765/1 

Wijzigingsrechten voorbehouden 
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Plaatsing van componenten 

Plaatsing van componenten op de carburateur 

9 

2 

8 7 6 

1 Uitloop;:retourbrandstof 
2: Garbur.ateur.hals, eerste trap 
3 ' Brandstoftoevoer 
4 , Carburateuchals, tweede trap 
5-, Vácuümdoos voor tweede trap 
6 • Hefboom voor acceleratiepomp 

138 78 1 

7 Afstelsch·roef CO-gehalte, naar binnen/buiten 
8 Vacui:imklep,Noor,·afsluiting brandstoftoevoer 
9 Wàrm~ tal!linjector 

5 

1 1 

10 Vacuumdoos voor choke 
11 Stationaire afstelschroef 

. . 

·,, .• • /.,~ 
, ii 

11 

' 

10 

138 782 

N.BI: Bij auto's met airconditioning (AC) wordt de statio­
naire afste lschroef door een combinatie vacuümklepstatio­
naire afstelschroef vervangen. Het stationaire toerental 
wordt afgesteld door de vacuümklep naar b innen/naar bui­
ten te draaien. 

12 Huis met bimetalen veer 
13 Terugslagklep 
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Specificaties 

Specificaties 

Versneld stationair toerental 

Stationair toerental 

Handgeschakelde 
versnellingsbak . . ... . ... . ... 13,3 ris (800 omw/min) 

Automatische versnellingsbak . . 15,0 r/s (900 omw/min) 

Zwitserland, autom.versn.bak . . . . ....... . . 4,8 mm 
Overige landen . . ... . .... . ..... . ... . . . ... 4,0 mm 

CO-gehalte 

136 700 

Verzegeling : na afstellen 
een nieuwe aanbrengen 

Zwitserland*, controlewaarde . .. . . .... ... . 1,0à 2,5% 
afstelwaarde . . . . . . . . . . . . . . . . 1,5% 

Overige landen, controlewaarde . . . ..... . .. 0,5 à 2,0% 
afstelwaarde . . . . . . . . . . . . . 1,0% 

•Pulsair-systeem losgekoppeld en afgeplugd. 

3 
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Specificaties 

Vlotterniveau 

Aanduidingen carburateur en 
sproeiers 

64 

Nr in Benaming 
afbeelding 

Vlotterniveau, trap 1 . . .... . . .. . . . . ....... 27 - 29 mm 
trap 2 .. . .. . . ..... . . . . . . .. . 29-31 mm 

Let erop, dat de veerbelaste pen in de vlotternaald niet 
ingedrukt mag zijn .. 

Het vlotterniveau is niet afstelbaar. Bij een foutief 
niveau moeten de vlotter en de pen in de vlotter­
naald vervangen worden. 

Let erop dat de luchtcorrectiesproeiers met de emul­
siebuizen (2 en 5) in het deksel vastgeperst zijn. Zij 
kunnen dus niet uitgedraaid worden. 

10 

Aanduiding 
Zwitserland Overige landen 

1 Identificatieplaatje: carburateurs aanduiding 7.17952.44 7.17952.40 
Volvo O/N 1332364-7 1 317 036-0 

2 Luchtcorrectiesproeier met emulsiebuis (trap 2) 65 65 
3 Overgangssproeier, lucht (trap 2) 140 140 
4 Stationaire sproeier, brandstof-lucht (trap 1) 50/120 47,5/120 
5 Luchtcorrectiesproeier met emulsiebuis (trap 1) 140 140 
6 Hulp-sproeier, brandstof-lucht (trap 1) 45/145 45/145 
7 Hoofdsproeier (trap 1) X 117,5 X 112,5 
8 Hoofdsproeier (trap 2) X 140 X 137,5 
9 Verrijkingsklep (trap 1) 85 85 

10 Overgangssproeier, brandstof {trap 2) 100 100 
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Vacuümleidlngen 

Vacuümleidingen, aansluitingen 

1ÇJ 
a: 
0 

-- -- -BN '" ___ _ ,, ,, ,, 
11 , , 
11 
11 
tl 

' 

9 

======~!! 

Il 
Il 
Il 
Il 
Il ,, 
w 

,1 
Il 
Il 
Il 
Il 
Il 

w 

w~] 

-::::::==::===== L ==-=9 6 

136 701 

Recirculatie van uitlaatgassen (EGR) 
en Pulsair-systeem 

136 702 

4 

~w 

1 Vacuümtank 
2 Vacuümdoos voor de choke 
3 Vacuümklep-stationaire afstelschroef; alleen auto's met air-

conditioning (AC) 
4 Afsluitklep brandstoftoevoer 
5 Vacuümdoos voor de tweede trap 
6 Elektromagnetische klep afsluiting brandstoftoevoer 
7 Terugslagklep 
8 Elektromagnetische klep-compensatie stationair toerental; 

alleen auto's met airconditioning (AC) 
9 Regeleenheid ontstekingssysteem 

Kleurcodes vacuümleldingen 

OR = oranje 
BN = bruin 
W == wit 
L =- paars 

1 Vacuümklep (EGR-klep} 
2 Vacuümversterker 
3 Thermostaatklep 
4 Afsluitklep Pulsair-systeem 

GR = grijs 
R = rood 
BL = blauw 
GN = groen 

5 
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Lokaliseren van storingen 

A. Lokaliseren van storingen Storingen bij gasgeven A1 

in de carburateur 
• In onderstaande instructies voor het lokaliseren van 

storingen is ervan uitgegaan, dat de motor geen me­
chanische of elektrische defecten heeft (zie het alge­
mene gedeelte op pagina 7). 

• Reviseer de carburateur, als er bij het lokaliseren van 
storingen geen defect ontdekt is. 

Moeilijk koud starten 

Waarschijnlijke storing Handeling 

• Versneld stationair toerental foutief 
afgesteld 83 

• Verrijkingsbuis staat niet goed D27 

• Luchtlekkage bij flens/pakkingen -
• Choke loopt aan/foutief afgesteld D5, 

D 12- 14, 
D 21 - 26 

Motor slaat af na koud starten en/of 
onregelmatig lopen/stotend rijden 

Waarschijnlijke storing Handeling 

• Systeem voor afsluiting brand-
stoftoevoer defect (motor slaat 
af bij stationair lopen) G1-3 

• Versneld stationair toerental foutief 
afgesteld 83 

• Stationair toerental foutief afgesteld 810 
• Luchtlekkage bij flens/pakkingen -
• Choke loopt aan/foutief afgesteld D5 
• Vacuümdoos choke lekt/defect D12-14, 

D 21-26 

Moeilijk warm starten 

Waarschijnlijke storing Handeling 

• Warm-startinjector/slangen defect J1-2 

• Retourleiding brandstof verstopt -
• Luchtlekkage bij flens/pakkingen -
• Sproeiernaald dicht niet af D 16 
• Vlotterniveau foutief D 17 

Onregelmatig stationair lopen en/of 
stationair toerental/CO-gehalte moeilijk 
af te stellen (de waarden variëren) 

Waarschijnlijke storing Handeling 

• Warm-startinjector/slangen defect J1-2 
• Chokeklep gaat niet geheel open -
• Stationaire sproeiers verstopt D15 
• Luchtlekkage bij flens/pakkingen -

6 

Waarschijnlijke storing Handeling 

• Stationair toerental foutief afgesteld 810 
• Acceleratiepomp defect D28 
• Vacuümdoos gasklep tweede trap 

lekt/defect D7 
• Luchtlekkage bij flens/pakkingen -
• Hulp-, overgangssproeiers verstopt D15 
• Verrijkingsklep/zuiger defect D4 
• Foutieve sproeierformaten D15 

Motor trekt slecht, vermogen/topsnelheid laag • 
(stoten bij vollast) 

Waarschijnlijke storing Handeling 

• Gasklepbediening foutief afgesteld, 
klep gaat niet geheel open 84-6 

• Vacuümdoos gasklep tweede trap 
lekt/defect D7 

• Verrijkingsbuis staat niet goed D27 
• Verrijkingsklep/zuiger defect D4 
• Vlottern iveau foutief D 17 
• Foutieve sproeierformaten D15 

Ploffende uitlaat bij afremmen op de motor 

Waarschijnlijke storing Handeling 

• Systeem afsluiting brandstoftoevoer 
defect G1 - 3 

• Stationair toerental foutief afgesteld 810 
• Stationaire of hulp-sproeiers verstopt D15 
• Foutieve sproeierformaten D15 
• Afsluitklep Pulsair-systeem werkt 

niet (alleen CH-variant) 

Overmatig brandstofverbruik 

Waarschijnlijke storing Handeling 

• Systeem afsluiting 
brandstoftoevoer defect G1 - 3 

• Warm-startinjector/slangen defect J1-2 
• Chokeklep gaat niet geheel open -
• Verrijkingsbuis staat niet goed D27 
• Verrijkingsklep/zuiger loopt in de 

open stand aan 04 
• Vlotterniveau foutief D17 
• Verstopte sproeiers D 15 
• Foutieve sproeierformaten 015 
• Vacuümdoos choke lekt/defect D12- 14 

021-26 
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Lokaliseren carburateurstoring 

A. Lokaliseren van storingen, algemeen gedeelte 

Handelingen A2-18 

Het is niet zeker, dat iets waarvan gedacht wordt, dat het een carburateurstoring is, het 
gevolg van een defecte carburateur is. Het kan in veel gevallen iets geheel anders zijn dat· 
defect is. 
Als de storing moeilijk te vinden is, moet daarom het onderstaande gecontroleerd en, 
indien nodig , in orde gemaakt worden. 
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A2 

Brandstofkwaliteit 

Let erop, dat brandstof van " bekende" kwaliteit en met 
het juiste octaangetal gebruikt wordt . 

A3 

Brandstofleidingen 

Controleer of alle brandstofleidingen heel zijn, niet in­
geklemd zijn of lekken . 

Controleer of de beluchting van de brandstoftank niet 
verstopt is. 

Controleer of de retourleiding van de carburateur open 
is. 

A4 

Alle vacuümleidingen 

Controleer of deze goed aangesloten, heel en niet inge­
klemd zijn . 

Zie ook pagina 5. 

AS 

Luchtfilter 

Controleer of het element niet vervuild of verstopt is. 

Een vervuild/verstopt luchtfilter kan de oorzaak zijn van 
een: 
- overmatig brandstofverbruik 
- slecht t rekkende motor. 

A6 
Luchtvoorverwarming 

Controleer de temperatuur waarbij het smoorklephuis 
open- en dichtgaat; zie pagina 24. 

Een defect smoorklephuis kan de oorzaak zijn van een: 
onregelmatig lopen na koud starten, eventueel 
afslaan van de motor 
slecht rijgedrag, met name bij lage buitentempera­
turen 
slecht trekkende motor. 

7 
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Lokaliseren carburateurstoring 

1 
\ 
1 
1 

Gekalibreerde 
nippel 

Vlam dover 

136 725 
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Al 

Carterventilatie 

Controleer of: 
- de slangen heel, goed aangesloten en niet verstopt 

zijn 
de gekalibreerde nippel niet verstopt is 
de vlamdover niet verstopt is 

Een verstopte vlamdover kan de oorzaak zijn, dat de 
motor pingelt. 

Als met de auto veel in stadsverkeer gereden wordt 
(vaak starten, stationair lopen), kan de motorolie 
enigszins met brandstof verdund worden. De carter­
dampen kunnen dan het CO-gehalte beïnvloeden en 
een foutieve afstelling veroorzaken. 

• Controleer het CO-gehalte, als de carterventilatie 
losgekoppeld is. Verwijder slang A en B van de 
carburateur. 

• Normaal verandert het CO-gehalte niet veel. 
• Als het CO-gehalte sterk daalt, wijst d it erop, dat 

de motorolie met brandstof verdund is. 

AB 

Inlaat- en uitlaatsysteem 

Controleer deze op lekkage. 

Lekkage van het inlaatsysteem kan de oorzaak zijn van 
een : 
- moeilijk startende motor 
- onregelmatig lopende motor 
- slecht trekkende motor 

Lekkage van het uitlaatsysteem kan de oorzaak zijn van 
een foutieve CO-waa rde op de meter. 

A9 

Compressie 

Een lage compressie kan de oorzaak zijn van een: 
- met name koud, moeilijk startende motor 
- slecht trekkende motor. 

Een ongelijkmatige compressie kan de oorzaak zijn van 
onregelmatig lopen. 

A10 

Klepspeling 

Te weinig klepspeling kan de oorzaak zijn van een : 
- met name warm, moeilijk startende motor 
- slecht stationair lopende motor 

Te veel klepspeling kan de oorzaak zijn van een : 
hoog stationair toerental {bij grote spel ing wordt de 
onderdruk in het inlaatspruitstuk groot). 
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Afsluitklep 

Terugslagklep 
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Lokaliseren carburateurstoring 

A11 

Ontstekingssysteem 

Controleer de componenten ervan op slijtage, barstjes, 
oxydatie en vuil. 

Controleer ook het ontstekingstijdstip en de ontste­
kingsregeling. 

Een defect in een hiervan kan de oorzaak zijn van een 
aantal symptomen, zoals bijvoorbeeld: 

moeilijk startende motor 
onregelmatig lopende motor 
pingelende motor 
slecht trekkende motor 
overmatig brandstofverbruik 

A12 

Recirculatie van uitlaatgassen (EGR) 

Controleer of de vacuümklep niet aanloopt en of deze 
bij warme motor alleen maar bij deelgas opengaat 
(koelvloeistoftemperatuur boven + 70°C). 

Of de klep open-/dichtgaat wordt gecontroleerd,door de 
beweging van de verbindingsstang in de klep na te 
gaan. 

N.BI Soms kan het moei lijk zijn om vast te stellen, dat de 
vacuümklep geheel dichtgaat. De enige mogelijkheid om 
dit te controleren is om de buis tussen de klep en het 
inlaatspru1tstuk te verwijderen en te voelen of de klep lekt. 

Een bij stationair lopen open klep is de oorzaak van 
onregelmatig stationair lopen en eventueel afslaan van 
de motor. 

De vacuümkleppen bestaan in verschillende uitvoeringen 
(verschillende openingsdrukken, doorstroomhoeveel­
heden). 

Let erop, dat voor het betreffende motortype de juiste klep 
gebruikt wordt. 

De kleppen zijn met het Volvo 0/N gemerkt . 

A13 

Pulsair-systeem 

• Controleer de werking van de terugslagkleppen. 
Voel, als de motor loopt, met de hand op de te­
rugslagkleppen. Het moet voelbaar zijn, dat er lucht 
door de kleppen naar binnen gezogen wordt en dat er 
geen uitlaatgassen naar buiten komen. 

Een defect in de terugslagkleppen kan de oorzaak zijn 
van terugslaan van de motor; uitlaatgassen ver­
dwijnen in het luchtfilter. 

• Controleer of de afsluitklep bij stationair lopen open 
is. 

Verwijder de slang van het luchtfilter. Houd de slang 
met de hand dicht (blokkeer de slang). Het CO-ge­
halte moet dan stijgen. 

Sluit de slang aan. 
9 
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Lokaliseren carburateurstoring 

Afsluitklep 

Terugslagklep 

136 721 

r r. ________ _ 

136 850 

10 

Als de klep bij stationair lopen niet opengaat, kan dit 
veroorzaakt worden door een : 

defecte klep 
- grote onderdruk in het inlaatspruitstuk (kan ver­

oorzaakt worden door te grote klepspeling of een te 
vroege ontsteking) 

• Controleer of de afsluitklep dichtgaat. 
Bij afremmen op de motor (g rote onderdruk in het 
inlaatspruitstuk) moet de klep dichtgaan. Als de klep 
niet dichtgaat, kan dit een ploffende uitlaat meebren­
gen bij afremmen op de motor en bij schakelen. 

Belangrijk! 
• Bij het controleren/afstellen van het CO-gehalte moet 

het Pulsair-systeem losgekoppeld en afgeplugd zijn. 
• Als het systeem aangesloten wordt, moet het CO-ge­

halte dalen. 

A14 

Brandstofpomp 

Controleer de pomp op lekkage en op druk. 

Een te lage druk/capaciteit kan de oorzaak zijn van een: 
- onregelmatig lopende motor 
- slecht trekkende motor. 

Denk erom, dat een lage capaciteit door een verstopt 
brandstoffilter veroorzaakt kan worden. 

A15 

Brandstoftankpomp 

Controleren, storing lokaliseren 

Sluit testrela is, Volvo O/N 9995170 aan. 

A16 

Ontsteking aanzetten 

Controleren of de tankpomp werkt 

Verwijder de klep voor de tankvuldop en luister bij de 
vulleiding. Een borrelend geluid is hoorbaar, als de 
tankpomp werkt. 
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Lokaliseren carburateurstoring 

A17 

De tankpomp werkt niet 

• Controleer zekering nr 11 en 1 in de centrale verdeel­
doos. 

• Zet de ontsteking af. Verwijder het testrelais. 
• Trek de centrale verdeeldoos naar voren en verwijder 

het testrelais. 
• Zet de ontsteking aan. 
• Controleer of er tot bij aansluiting 30, 15 en 31 b span­

ning is. 
• Controleer of aansluiting 31 met de massa verbon­

den is. 
• Sluit tussen aanslu iting 30 en 87 een draad aan. 

De pomp moet dan gaan werken . 
als de pomp gaat werken, zijn de draden in orde; 
probeer met een nieuw rela is 
als de pomp niet gaat werken, is er een breuk in de 
draden naar de pomp of is de pomp defect. 

Bedradingsschema 

2 Startslot 
4 Bobine 

11 Zekeringenkast je 
31 Centrale verdeeldoos 

119 Relais brandstofpomp 
210 Brandstoftankpomp (in de tank) 

A Stekerverbinding bij rechter A-stijl 
B Stekerverbinding bij linker A -stijl 
C Stekerverbinding in de bagageru imte 
D Massapunt in de bagageruimte 
E Massapunt bij rechter A -stijl 

Draadkleuren 

R = Rood P = Rose 
BL-R = Blauwrood BN = Bruin 
W-R = Witrood SB = Zwart 

A18 

11 
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Carburateur afstellen 

B. Carburateur afstellen 
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87 
Van de carburateur verwijderen: 

- de luchttoevoerslang 
- de verbindingsstang. Buig deze opzij. 

82 

Gasklep met de bediening controleren 

De gasklep/-bediening moet licht gaan en mag niet aan­
lopen of blijven hangen. 

"Zuig" aan de slang naar de vacuümdoos en controleer 
of de tweede trap licht gaat en niet aanloopt. 

83 

Versneld stationair toerental controleren/afstel­
len 

Open de gasklep voor trap 1 geheel. Bedien de choke­
klep zo, dat de afstelschroef voor het versnelde statio­
naire toerental op trap 6 van de nokkenschijf komt (op 
één na hoogste trap). Sluit de gasklep. 

Meet de afstand tussen de hefboom van de gasklep en 
de stopschroef op. Stel , indien nodig, af met de. stel­
schroef voor het versnelde stationaire toerental. 

Deze afstand moet zijn : 
Zwitserland, autom.versn. bak . . ........ . .. . 4,8 mm 
Overige landen . . . . . ... . .... .... ........ . 4,0 mm 

84 

Afstelschijf en gaskabel controleren/afstellen 

De afstelschijf moet licht lopen en mag niet aanlopen. 

In de stationaire stand moet de kabel strak staan, maar 
mag de stand van de afstelschijf niet beïnvloeden. De 
afstelschijf moet de stationaire aanslag raken. Stel, in­
dien nodig, de gaskabel af. 

Trap het gaspedaal helemaal naar beneden en contro­
leer of de schijf de volgas aanslag raakt. 

85 

Kick-down kabel controleren/ afstellen 
(automatische versnellingsbak) 

Trap het gaspedaal helemaal naar beneden. N.B! Be­
dien het bedieningsmechanisme niet met de hand, om­
dat dan de afstelling foutief kan zijn. 

Bij volgas moet de afstand tussen de buitenkabel en de 
clips 50,4-52,6 mm zijn. 

Stel, indien nodig, met de buitenkabel af. 
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Carburateur afstellen 

86 

Verbindingsstang aanbrengen en afstellen 

Bedien de choke zodanig, dat de nokkenschijf voor het 
versnelde stationaire toerental in zij n laagste stand 
(normaal stationair toerental) staat. De hefboom van de 
gasklep moet dan de stopschroef raken. 

Als de hefboom de stopschroef raakt, moet de speling 
bij de stationaire aanslag van de afstelschijf 0,5-1,0 
mm zijn. Stel, indien nodig, de verbindingsstang af. 

87 

Toevoerslang op de carburateur aansluiten 

Controleer eerst of de O-ring op zijn plaats zit en niet 
beschadigd is. 

Sluit de slangen voor de carterventilatie, de warmstart­
injector en een eventueel aanwezig Pulsair-systeem 
aan. 

BELANGRIJK! De slangen moeten bij het controleren/af­
stellen van het stationaire toerental en CO-gehalte aange­
sloten zijn. Anders wordt het m engsel brandstof/lucht te 
rijk en de afstelling foutief. 

88 

Toerenteller en CO-meter aansluiten 
Motor warmdaaien 

Laat de motor bij 25 ris (1 500 omw/min) warmdraaien, 
totdat de thermostaat opengaat. 

Voel bij de bovenste radiatorslang aan de radiator; als 
deze warm wordt, is de thermostaat opengegaan . 

89 
Pulsair-systeem (Zwitserland) loskoppelen 

Anders worden foutieve meetwaarden verkregen. 

Knijp de slang met een slangklem dicht. 
De slang moet aan de beide uiteinden aangesloten zijn. 

Alle 
Zet een eventueel aanwezige airconditioning (AC) af. 

13 



Hoofdgroep 2 (23) Pierburg 2 8 5 

Carburateur afstellen 

-. 

,v 
- / 

~~:Jl 

136 711 

136 71 2 

14 

810 

Stationair toerental en CO-gehalte controleren/ 
afstellen 

Stationair toerental, handsch . .. 13,3 ris (800 omw/min) 
handsch . .. 15,0 r/s (900 omw/min) 

N.BI Bij auto's met airconditioning (AC) is de stationaire 
afstelschroef vervangen door een combinatie van va ­
cuümklep/stationaire af stelschroef. Het toerental wordt af­
gesteld door de klep naar bu iten/naar binnen te draaien. 

De CO-stelschroef is verzegeld met een plastic plug. Prik met 
een priem een gat in de plug en wr ing deze naar buiten. Breng 
na het afstellen een nieuwe plug aan. 

Stel, indien nodig, het stationaire toerental nogmaals af, zodat 
het toerental biJ het controleren van het CO-gehalte juist is. 

Co-gehalte, controleren . . . . 
afstellen . . .. . . 

Zwitserland 
1,0- 2,5% 
1,5% 

Overige 
landen 
0,5- 2,0 % 
1,0% 

• Het CO-gehalte stijgt, als de afstelsch roef naar bui­
ten gedraaid wordt. 

• Het CO-gehalte daalt, als de afstelschroef naar bin­
nen gedraaid wordt. 

811 

Pulsair-systeem (Zwitserland) aansluiten) 

Als het systeem aangesloten wordt, moet het CO-gehal­
te dalen als bewijs, dat het systeem werkt. 

BELANGRIJK! Nogmaals afstellen van het CO-gehalte bij 
aangesloten Pulsair-systeem mag absoluut niet gebeuren. 

Motor afzetten 
Meetinstrumenten verwijderen 

812 
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Carburateur verwijderen/aanbrengen 

C. Carburateur verwijderen/aanbrengen 

Gebruik nieuwe pakkingen 

BELANGRIJK! Als bij auto's voor Zwitserland met 
automatische versnellingsbak de carburateur ver­
vangen moet worden, moet deze volgens 83 op pa­
gina 12 afgesteld worden. 

1111 

O-ring controleren, 
indien nodig, vervangen 

Flens op beschadigingen 
en vlakheid controleren 

136 735 

C7 

Zie voor het aansluiten van de vacuümleidingen pa­
gina 5. Zie voor het afstellen van de carburateur 
pagina 12. 

15 
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Inspectie carburateur 

D. Volledige inspectie carburateur 

Gebruik bij het samenstellen altijd nieuwe pakkingen, afdichtingen. 

136 733 

•' -, ' 
! ~ ..... ···~, 

-'"\. 

, 
~ . .., 

~,, • . 

Carburateur verwijderen: zie pagina 15. 

Carburateur aan de buitenkant reinigen 

Smoorkleppen/smoorklepassen controleren 

Controleer deze op speling, slijtage en aanlopen. 

01 

02 

Bij een defect aan de smoorklep of smoorklepas 
moet de carburateur compleet vervangen worden. 
Voor het afstellen van de smoorkleppen is een ge­
avanceerde stroommeter nodig. 

03 

Carburateurdeksel verwijderen 

Verwijder eerst de verbindingsstang voo r de chokeklep. 

Wring de verbindingsstang v oo r de acceleratiepomp 
los van de smoorklephefboom. 

04 

Zuiger met veer voor deellastverrijking controle­
ren 

In geval van beschadiging of aanlopen moet het carbu­
rateurdeksel compleet vervangen worden. 

05 

Chokeklep met bedieningsmechanisme controle­
ren 

Neem onderdelen uit elkaar en vervang deze, indien 
nodig; gebruik voor de chokeklep nieuwe bouten. 
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06 

Bedieningsmechanisme van de acceleratiepomp 
controleren 

Neem onderdelen uit elkaar en vervang deze indien 
nodig. 

07 

Vacuümdoos voor de smoorklep van de tweede 
135191 trap controleren 

136 /98 

136 800 

Sluit een vacuümpomp op de doos aan . 
Zet de smoorklep van de tweede trap geheel open. 
Pomp de lucht uit de doos; de smoorklep van de tweede 
trap moet dan opengaan. Laat de klep eventjes open­
staan en controleer of de doos niet lekt. 
Vervang, indien nodig, de doos . 

DB 

Smoorklephuis verwijderen 

Controleer de aanligvlakken en de isoleerflens op vlak­
heid en beschadigingen . 

D9 

Veren en plastic hefboom voor de gasklepbedie­
ning controleren 

Neem onderdelen uit elkaar en vervang deze indien 
nodig. 

BELANGRIJK! Raak de afstelschroeven voor de 
gaskleppen niet aan! 

17 



Hoofdgroep 2 (23) Pierburg 2 B 5 

Inspectie carburateur 

136 801 

136 802 

18 

010 

Speling van de plastic hefboom controleren/af­
stellen 

Maat A moet 0, 1-0,5 mm zijn. 
Maat B moet 0,15-0,85 mm zijn. 

Stel, indien nodig, af door de armen van de metalen 
vork te verbuigen. 

N.BI Bij het controleren van maat B moet de plastic 
hefboom naar rechts gebracht worden, totdat deze 
stuit. 

071 

Vacuümklep voor het afsluiten van de brandstof­
toevoer controleren 

Sluit een vacuümpomp op de klep aan. 
Pomp de lucht weg en controleer of de klep sluit. Neem 
onderdelen uit elkaar en vervang deze, indien nodig ; 
gebruik een nieuwe O-ring en vulring. 

072 

Van het carburateurhuis verwijderen : 

- het koelvloeistofhuis 
- het huis met bimetalen veer. 

073 

Vacuümdoos voor de choke controleren 

Sluit op de onderste aansluiting van de doos een va­
cuümdoos aan. Pomp de lucht weg : de trekstang van de 
doos moet zich dan iets bewegen. 
Houd de bovenste aansluiting dicht. Pomp nog iets: de 
trekstang van de doos moet dan de aanslag raken. Houd 
deze situatie eventjes aan en controleer of de doos niet 
lekt. 
Vervang, indien nodig, de doos compleet. 
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014 

Chokebediening controleren 

Neem onderdelen uit elkaar en vervang deze, indien 
nodig. 
De plastic hefboom A wordt met een schroevedraaier 
losgewrongen/op zijn plaats gedrukt . 

D15 

Alle sproeiers en kanalen reinigen 

Verwijder: 
de acceleratiepomp. Controleer onderdelen en ver­
vang deze, indien nodig . 

- de sproeiers. Merk op, dat de luchtcorrectiesproeiers 
in het deksel geperst zijn. Deze kunnen dus niet uit­
gedraaid worden. 

- de afstelschroeven voor het stationaire toerental en 
het CO-gehalte 

Spoel de sproeiers en kanalen schoon en blaas deze 
door. 
Breng de sproeiers en de acceleratiepomp aan. 

I 1 

Zwitserland = 140 ~ 

tlzwitserland = 117_
5 

Breng de stationaire afstelschroef _en de afstelschr~ef 
Overige landen = 112 5 

voor het CO-gehalte aan en draai deze helemaal in. 

Overige landen = 137,5 

85 

Jl 
~ 100 

~ 
!:;; 

- ,~? 

Auto's met AC 

C))} • '~~ 
Q O 136 824 

130 8 13 

• Draai vervolgens de stationaire afstelschroef 2,5 slagen 
en de CO-afstel schroef 3,5 slagen ui t ( = basisafstelling). 

Vlotternaalden en vlotters controleren 

Keer het deksel om en houd uitloop B dicht. 

D16 

Blaas in de toevoernippel: de naalden moeten dan dicht 
zijn. 

Licht de vlotters op: de naalden moeten dan opengaan. 

Vervang, in geval van lekkage, de pen in de vlotternaald 
en de vlotter. 

19 
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017 

Vlotterniveau controleren 

Meet het niveau zonder pakking op. De veerbelaste pen 
in de vlotternaald mag niet ingedrukt zijn. 

Denk erom, dat het vlotterniveau niet afstelbaar is. Ver­
vang, in geval van een foutief niveau, de vlotter en de 
pen in de vlotternaald. 

078 

Smoorklephuis en carburateurhuis samenstellen 

Sluit de vacuümslangen voor de vacuümdozen aan. 
Sluit de verbindingsstang voor de vacuumdoos van de 
tweede trap op de gasklepbediening aan. De kogelzi t­
ting voor de verbindingsstang moet zo ver mogelijk 
opgeschroefd zijn. 

079 

Carburateurdeksel met pakking aanbrengen 

Sluit de verbindingsstang voor de acceleratiepomp op 
de gasklepbediening aan. 

Breng de verbindingsstang voor de choke aan. 

020 

Versneld stationair toerental controleren/afstel­
len 

Regel de gasklepbediening en de chokeklep zo, dat de 
afstelschroef voor het versnelde stationaire toerental 
op nok 6 komt te liggen. 

De afstand (A) tussen de stopschroef en de hefboom 
van de gasklepbediening moet dan zijn : 
- Zwitserland met autom.versn.bak .... . .. .. . 4,8 mm 
- Overige landen .... . . .... . . .. .. .. . . ..... . . 4,0 mm 

Stel af met de afstelschroef voor het versnelde statio­
naire toerental. 
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Choke afstellen 

Alle handelingen (021-026) moeten - met name in de juiste volgorde - uitgevoerd 
worden. Het afzonderlijk uitvoeren van een handeling of het in een verkeerde volgorde 
uitvoeren van alle handelingen brengt een foutief afstellen met zich mee. 
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136 818 

136 83-1 

136 839 

D21 

Hefboom voor de choke vastzetten met een elas­
tiekje 

De hefboom kan ook met de hand bewogen worden, 
maar het gaat gemakkelijker met een elastiekje. 

D22 

Controleren of de chokeklep geheel sluit 

Zet de gasklep open en doe deze daarna dicht. Contro­
leer of de afstelschroef voor het versnelde stationaire 
toerental op de hoogste trap van de nokkenschijf staat. 

De chokeklep moet nu geheel dicht zijn en er moet 
tussen de hefboom en de trekstang van de vacuümdoos 
een speling van 0,5-1,0 mm zijn. Stel af door de nok op 
de hefboom te verbuigen. 

D23 

Vacuümdoos afstellen 

Sluit een vacuümpomp op de onderste aansluiting aan. 
Houd de bovenste aansluiting dicht en pomp de lucht 
weg. De openingsspleet van de chokeklep moet nu 
3,35- 3,65 mm zijn. Stel deze met de afstel schroef A af. 

Verwijder de vacuümpomp . 

D24 

Nokkenschijf afstellen 

Beweeg de gasklepbediening en de chokeklep zo, dat 
de afstelschroef voor het versnelde stationaire toeren­
tal op de bovenste trap van de schijf komt. 

Sluit op de onderste aansluiting van de vacuümdoos 
voor de choke een vacuümpomp aan. Houd de boven­
ste aansluiting dicht. Pomp de lucht weg, zodat de va­
cuümdoos geheel uitslaat. 

Doe de gasklep open en daarna d icht. 
De afstelschroef voor het versnelde stationaire toeren­
tal moet nu op de hoogste trap van de nokkenschijf 
staan en de afstand tot de hoogste trap moet ten minste 
1,0 mm zijn. Stel deze af door de hefboom in het choke­
huis te verbuigen. 

21 
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22 

Verwijder de vacuümpomp en de afdichting voor de 
bovenste aansluiting van de vacuümdoos. 

Beweeg de chokehefboom naar links, zodat de cho­
keklep geheel opengaat; houd de hefboom zo. 

De afstand tussen de afstelschroef voor het versnelde 
stationaire toerental en de nokkenschijf moet nu ten 
m inste 0,5 mm zij n. Stel deze af door het met p lastic 
beklede uiteinde A van de chokeklepas te verbuigen. 

Laat de chokehefboom los. 

025 

Opening van de chokeklep bij volgas afstellen 

Zet de gasklep geheel open. 

Meet de openingsspleet van de chokeklep op ; deze 
moet zijn : 

Alle .. . . . .. . . . . ... . . . . . . . ...... . .... . . 5,2-6,2mm 

Stel de spleet af door de moer van de klepas te lossen en 
de nokkenschijf naar binnen of naar bui ten te bewegen. 
Draai de moer vast. 

026 

Bimetalen veer met huis en het koelvloeistofhuis 
aanbrengen en afstellen 

Zet de merktekens op de huizen en de houder recht vóór 
elkaa r. 

Controleer de opening van de chokeklep. Bij +20°c 
moet de opening 0,55- 2,05 mm zijn . Stel deze af door 
het huis met de b imetalen veer te draaien. 

027 

Buis voor vollastverrijking controleren/afstellen 

Bij gesloten chokeklep moet de onderkant van de buis 
0,5±0,75 mm boven de klep liggen. Stel dit af door de 
buis te verbuigen. 

Bij een te hoge stand kunnen zich bij koud starten proble­
men voordoen. Een te lage stand kan een overmatig brand­
stofverbruik veroorzaken. 

• 
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028 

Acceleratiepomp afstellen 

Dit moet alleen gedaan worden, als het nodig is, bijvoorbe­
eld na het vervangen van onderdelen van de accelera­
tiepomp. 

Vul het vlotterhuis met testbenzine. Gebruik bijvoorbe­
eld testuitrusting 9934 . Pomp voorzichtig, totdat er uit 
de retouraansluiting van de carburateur benzine komt. 

Zet de nokkenschijf voor het versnelde stationaire to­
erental zo vast, dat de afstelschroef voor dit toerental de 
nokkenschijf in het geheel niet raakt. Zo kan de accelera­
tiepomp een gehele slag maken. Zet de carburateur op 
een trechter en een maatglas. Open en sluit de gasklep 
10 maal helemaal, circa 1 sec/slag. Wacht tussen de 
slagen telkens circa 3 seconden. 

Deel de opgemente hoeveelheid door 10. De waarde 
moet dan 1,0-1,4 cm3 (ml) zijn. Stel dit met de moer op 
de verbindingsstang af . 

029 

Warm-startinjector met slangen aanbrengen 

030 

Draaipunten en bedieningsmechanisme smeren 

Gebruik een vloeibaar smeermidel, bijvoorbeeld met 
Volvo O/N 1161 030-0. 

Carburateur aanbrengen ..... . .... . . . .. pagina 15 
Carburateur afstellen . .. . . .... . . . ....... pagina 12 
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E. Luchtvoorverwarming 

Verwarmde lucht 

Koude lucht 

136 636 

24 

E1 

In principe bestaat de luchtvoorverwarming u it een met 
een thermostaat gestuurde klep. 

De thermostaat tast de temperatuur van de inlaatlucht 
af. Hij regelt de stand van de klep zodanig, de koude en 
warme lucht in de juiste verhouding met elkaar ge­
mengd worden. Op deze manier wordt de temperatuur 
van de inlaatlucht nagenoeg constant gehouden, on- A 
geacht de temperatuur van de buitenlucht. y 
In geval van een defecte klep/thermostaat kunnen zich 
bij het rijged rag problemen (stoten) voordoen, met na-
me als de motor nog niet warmgedraaid is. 

Thermostaat controleren 

Koel de thermostaat met een koelspray af of verwarm 
deze met b ijvoorbeeld een föhn. 

Standen van de klep bij verschillende temperaturen : 
A - onder circa +25°C dicht voor koude lucht 
8 - boven +33°C dicht voor warme lucht. 
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F. Compensatie stationair toerental, auto's met 
airconditioning (AC) 

Vacuüm klep / 
Elektromagnetische 
lep 

w 

w 

L 

136 792 

c=====sN======l•-~ 

136 790 

136 791 

F1 

Vacuümleidingen 

Controleer of de leidingen heel en goed aangesloten 
zijn. 

BN = bruin 
W = wit 
L = paars 

F2 

Vacuümklep (Al controleren 

Laat de motor stationair lopen (warme motor). Sluit een 
vacuümpomp op de klep aan. 

Pomp de lucht weg . De klep moet dan opengaan en het 
toerental moet nu met circa 25 r/s (1500 omw/min) stij­
gen. 

Verwijder de pomp. Het toerental moet tot het stationai­
re toerental dalen. 

Vervang in geval van een defect de klep. 

Basisafstelling van de klep (bijv. na vervanging) : 2,5 
slagen naar buiten t.o.v. de onderste stand. 

F3 

Elektromagnetische klep controleren 

Controleer de werking van de klep door deze door te 
blazen. De klep moet omslaan (stroom wordt toege­
voerd), als de compressor voor de airconditioning 
werkt. 
Controleer in geval van een defect de stroomtoevoer en 
de massa-aansluiting. 

25 
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G . Afsluiten brandstoftoevoer 
Elektromagnetische 
klep (auto met AC) ~: 

Vacuüm klep ~ 

w 

Elektromagnetische klep 

BL- R 
Bl - R 

OA t 
DL 

DL 

+ 15 88 

'--' 
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G1 

Vacuümleidingen 

Controleer of de leidingen heel en goed aangesloten 
zijn. 

= paars 
= w it 

G2 

Vacuümklep controleren 

Laat de motor stationair lopen (warme motor). Sluit een 
vacuümslang op de klep aan. 
Pomp de lucht weg. De klep moet dichtgaan en de 
motor moet afslaan. 

G3 

Elektromagnetische klep controleren 

De motor m oet warm (ten minste + 82°C) zijn. 

Test de werking van de klep door deze door te blazen. 
Test eerst bij stationair lopen. ~ 

Verhoog vervolgens het toerental tot circa 50 r/s (3000 p , 
omw/min). Laat het gaspedaal snel los. De klep moet 
dan omslaan (de massaverbinding wordt verbroken), 
totdat het toerental tot circa 26 r/s ( 1550 omw/min) ge-
daald is. 

Controleer in geval van een storing de stroomtoevoer, -
de microschakelaar bij het gaspedaal en de regeleen-
heid voor de ontsteking . 

OR 

se 136 789 
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Verhittingskamer "Hot-spot" 

H. Verhittingskamer 11Hot-spot" 

Komt alleen voor bij auto's die voor Zwitserland bestemd zijn. 

Bedradingsschema 

Thermische schakelaar 

SB 

0 
R 

PTC-element 

30 
4 R '----------- - van startmotor 

aanslu iting 30 

H1 

BL .__ ______ _ _.:;:_ ______ - van zekeringenkastje 
zekering nr 13 

136 717 

H2 

Thermische schakelaar controleren 

Sluit een zoemer op de schakelaar aan. 
De schakelaar moet contact maken (de zoemer geluid 
geven) bij temperaturen onder circa +40°C en geen 
contact maken bij temperaturen boven circa + 40°C. 

H3 

PTC-element controleren 

Sluit tussen het PTC-element en de massa een Ohm­
meter aan; deze moet MAX 1 Ohm aanwijzen. 

Vervang in geval van een defect het PTC-element com­
pleet met huis. Gebruik een nieuwe O-ring en pakking. 

27 
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Warm-startinjector 

J. Warm-startinjector 

28 

J7 

Slangen 

Controleer of de slangen tussen de injector en de carbu­
rateur goed aangesloten en heel zijn. Een defect in deze 
slangen kan de oorzaak zijn van onregelmatig stationair 
lopen, een foutieve CO-afstelling en een overmatig 
brandstofverbruik (de druk in het vlotterhuis wordt te 
hoog). 

Controleer of de evacuatieslang van de injector naar de 
versnellingsbakba lk goed getrokken is. De slang mag 
geen knikken of zakken hebben en het slanguiteinde 
moet naar beneden wijzen. 

Als er met de slang iets niet in orde is, kan dit problemen 
bij warmstarten geven. 

J2 

Warm-startinjector controleren 

Blaas de injector door met het contact aan en af. 

Controleer bi j storing de massa-aansluiting en de 
stroomtoevoer. 

• 
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