
Soorten carburateurs: 

Er zij n in drie soorten carburateurs, nl: 

- De dwarsstroom-carburateur die we vaak op 

brommers en motorfietsen tegenkomen, 

- de stijgstroom-ca rbu rateur, regelmatig toege­

past op vooroorlogse au to's, 

- en de meest voorkomende: de va lstroom-ca r­

bu rateur. 

dwarsstroomcarburateur 

0 

stijgstroomcarburateur 

va /stroom ca rbu rateu r 

De functie: 

De carburateu r rea liseert een mengsel van ben­

zine en lucht in een zodanige verhoud ing dat 

er een brandbaar, homogeen mengsel ontstaat. 

Benzine als vloeistof zal moei lij k ontbranden, 

benzinedamp ontbrandt zeer snell De carbu ra­

teur zorgt ervoor dat de vloeiba re benzine wordt 

verstoven in de lucht, de fijne benzinedruppeltjes 

gaan dan snel over in gasvorm. De ideale verhou­

ding tussen benzine en lucht is 1:15. (1 gram ben­

zine+ 15 gram lucht). Bij een arm mengsel, bv 

1:22 , ontstaat oververhi tt ing van de motor en een 

slecht rendement. Een rij k mengsel, bv 1:5, geeft 

ook een slecht rendement, een hoog benzinever­

bruik en veel luchtverontreiniging. 

Venturi: 

Snelstromende lucht wekt een onderdruk op in 

de sti jgbuis, hierdoor za l de benzine door de 

stijgbuis 

omhoog gezogen wo rden ve rstoven wo rden 

in de luchtstroom. Hoe hoger de luchtsne l­

heid, hoe bete r de benzine ve rstoven wo rdt en 

hoe sne ll er de verstoven benzine ove rgaat in 

damp. 



Om de luchtsnelheid te ve rhogen wo rd t ee n 

ve nturi toegepast. De venturi maakt de lucht­

buis kl einer va n diamete r, waa rdoor de lucht­

sne lheid omhoog gaat. Om dit effect te ve rho­

gen wo rdt er soms ook nog ee n hulpventuri 

toege past. 

Benzinedosering: 

Om ee n goede doseri ng van benzine te 

kr ijgen is de st ijgbuis in de ve ntu ri voo r­

zien van een sp roe ier. De diameter va n deze 

sproe iers is zee r belangrijk , de maten van de 

sproe iers worden in honderd sten va n mil ­

limeters aangegevenl De benzine moet ook 

alt ijd het juiste nivo in de st ijgbu is hebbe n. 

Vlottern ivo te hoog: 

Bij een te hoog vlo tterni vo bl ij ft de sproeier 

benzine leveren en za l de motor -zeker bij sta­

tiona ir toe renta l- "verzu ipen" 

te hoog vlotterniveau 

Vlotternivo te laag: 

Bij een te laag vlottern ivo za l de benzine moei­

lij k aan te zuigen zi jn en ontstaat er een te arm 

te laag vlatterniveau 

mengse l waa r de moto r slecht of niet op 

za l lopen . 

Regeling vlotternivo: 

Het ju iste nivo in de vlotterkamer wordt geregeld 

door een drijAichaam -de vlotter-, die de benzine­

toevoe r naar de vlotterkamer afs luit als deze op 

het juiste nivo is. 

correct vlotterniveau 

Meng lucht: 

Zoals eerder vermeld, geschiedt de benzine­

dosering in de venturi door een sproeier. Deze 

sproeier heeft een vaste di ameterm aat en is niet 

in staat de motor bij elk toerental van het juiste 

mengsel te voorz ien. Zo zal er bv bij stationair 

toerental te weinig lucht door de venturi stromen 

om de benzine op te zuigen, bij middelmatige 

be last ing is het mengsel goed en bijhoge toeren­

ta llen wordt het mengsel weer te rij k. Om deze 

problemen op te lossen heeft men maatregelen 

getroffen in de vorm van het toevoegen van een 

stat ionaire sproeier en voor de hogere toerental­

len een rem luchtsproeier. 

Stationaire sproeier: 

C 

eerste stationair systeem 

Hier zijn twee systemen afgebeeld voo r de rege­

ling van het stat ionai re toerental. Bij het eerste 

systeem wordt de hoeveelheid lucht afgesteld 

met schroef A, de gasklep. Door het kanaal waar 

schroef B in zit word t ook lucht aangezogen, 

deze lucht bevat benzine die door de stationaire 

sproeier C is doorgelaten. Het stationa ir toeren­

tal kan met behu lp van de schroeven A en B wor­

den afgesteld. 

tweede stationair systeem 

Bij het tweede systeem, het om loopsysteem, staat 

bij stationair toerental de gas kl ep in een vaste 

door de fabriek ingestelde stand en kan de lucht­

hoeveelheid fijn afgesteld worden door schroef D. 

Door het kanaal met schroef E wordt lucht met 

benz ine aangezogen, verge lijkbaar met het eerste 

sys teem. Met schroef Den E wordt het stationa ire 

toerental ingesteld. De voordelen van het tweede 

systeem zijn : de luchtregelin g is beter in te stellen 

en er is een betere menging van lucht en lucht/ 

benz ine mengsel vanu it de stationaire sproeier. 

Rem luchtsproeier: 

Om bij hoge toerenta ll en een te rij k mengsel 

te voorkomen wordt er via de rem luchtsproeier 

lucht toegevoerd , samen met de benzine. Doo r 

deze toegevoegde lucht wordt het mengsel 

minder rij k, zodat het ideale mengsel zo goed 

mogelijk benaderd wordt. Als er door een hoge 

luchtsnelh eid in de ven turi een sterke onderdruk 

ontstaat, word t er via de hoofdsproeier benzine 

aangezogen. 

rem luchtsproeier 
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rem/luchtsproeier 

Hierdoor gaat het benzinen iveau na de hoofd ­

sproeier dalen. Wanneer het nivea u zover daalt 

dat het eerste rem luchtgaatje vrij komt, wordt er 

door dit rem luchtgaatje extra lucht toegevoerd . 

Het mengsel wo rdt dus minder rij k. Bij nog 

hogere toerentallen (= nog hogere luchtsnel­

heid in de ven turi ) zakt het benzinen iveau na de 

hoofdsproeier nog ve rder en komt het tweede 

en vervolgens het derde rem luchtgaatje vrij om 

het mengsel ve rder te verarmen. De afbeelding 

geeft een schematisch beeld, in werkelijkheid is 

de rem luchtsproeier een buisje met een aantal 

gaatjes eri n. 

Progressiesysteem: 

Als er na het stationai r lopen van de motor gas 

gegeven wordt, gaat de gasklep open. Op dat 

moment is er nog geen voldoende luchtstroom 

om de benzine in de venturi aan te zuigen, de 

motor houd dan in. Het progress iesysteem heft 

progressiesysteem 

dit inhouden van de motor op door extra ben­

zine via de stat iona ire sproeier toe te laten. Dit 

progressiekanaal heeft geen stelsch roef en geeft 

dus meer benzine dan het stationaire kanaal met 

stelsch roef. 

Acceleratiepomp: 

Wanneer er plotseling fiink op het gaspedaal ge­

trapt wordt om snel te accelereren, zal het meng-

sel in eerste instant ie te arm zijn om de motor 

snel te laten reageren . De accelerat iepom p, die 

bed iend 

accelara tiepomp 

wordt via stangen vanaf de gaskl ep, doseert nu 

een klein straal tje benzine boven in de ven turi en 

zorgt er op deze manier voor dat de motor snel 

reageert. 

Econostaat: 

Wanneer een motor hoge prestaties moet leveren 

zoals bv bij het ri jden topsnelheid, za l er te weinig 

benzine geleverd worden via de hoofdsproeier. 

econostaat 

Om dit tekort te compenseren word t er via het 

econostaatkanaal extra benzine aangezogen bo­

ven de venturi. 

Vollastsysteem: 

Wanneer een auto zwaar be last wo rd t, bv met de 

gasklep geheel open en we inig toeren, zal door 

de lage luchtstroom te we inig benzine worden 

aangezogen in de venturi. Doordat er we inig of 

geen vacuum heerst in het inlaatkanaal, zal de 

vo llastklep door de veerdruk geopend word en. Er 

wordt nu voo rbij de hoofdsproeier extra benzine 

toegevoerd . 

Choke: 

Bi j een koude motor condenseert een deel van 

de benzine op het koude in laatspruitstuk en in de 

koude motor. Er komt dan te weinig benzine in de 

verbrandingsruimte om de motor te kunnen laten 

draaien. Er bestaan diverse systemen om een ri jker 

mengsel bij een koude moor te rea liseren. Twee 

systemen zijn : de startca rburateur, deze doseert 

extra benzine in de ventu ri en het tweede systeem 

is de choke kl ep (choke = verstikken of smoren). 

De bed ien ing van de chokekl ep kan handmatig 

zijn of geheel automatisch. 1 n al le gevallen zorgt 

de chokeklep ervoor dat de ingang van de ven turi 

grotendeels afgesloten wordt. Hierdoor ontstaat 

er een beter vacuum in de ventu ri waardoor er 

meer benzine aangezogen wordt. 

Overzicht: 

In het overzicht zijn alle eerder genoemde carbu­

rateu rd elen in beeld geb racht. 

o~erzicht 




