Beschreibung . ...... ..o e e 1
Reparaturanwelsungen . ............c..uiuiuinannnan. 3
Fronttell ... .o e e e e 3
Vorderkotfliigel ....... ... ... ... . o ., 3
Front . .ot e 3
Motorhaube und HaubenschloB ... ................. 3
Kofferaumdecket ... ... ... ... ... .. .. 4
B 7= 5
Vordertiir ausbaven .............. ... ... .. ... 5
Hintertiir ausbauen . .............. ... ......... 5
Tiirgriff und Tirverkleidung ausbhauen .. .. ... ....... 5
TiirschloB und Tiiraufengriff ausbhanen ... ......... .. 7
TiirauBengriff zerlegen ... ... ... .. ... ... ..... 7
Schlieflkeil . .. ... o e 8
Fensterhebel und Fensterkurbel ... .. ... ... ... ... 8
Drehfenster ....... ... . ... ... . . .. . ... 9
Einbau und Justierung von Tirauflengriff . ... ..... ... 10
Dichtungsleisten .......... ... ... . oL, 12
Windschutzscheibe und Riickblickfenster .............. 13
Aushbau ... ... o e 13
Einbau ..o e, 13
Zierlisten anbringen . ....... ... ... ... .. L. 14
Obhere Zierliste far Tiir . ... ... . ... . . it 14
Armaturenbrett .. ... ..., 15
Verkleidung und Polsterung .......... ... ... ...... 16
Vordersitze ... ...t e e 16
Hintere Sitzbank ......... ... .. . .. i 16
Torverkleidung . ................ e 16
Himmel .. ... i e e 16
Trennwand und Karosserieboden .................. 16
Kombinationsinstrument . ............0oiiiiiinnann 17
Kiihlwasser-, Fernthermometer- und Kraftstoffanzeiger
ausbauen . ... e 17
Kraftstoffanzeiger . .......... P 17
Kiihlwasser-Fernthermometer .. .................. 17
Tankgerfit ... ... 17
Kithler ... 17
Frischluftheizang .. ... ... ... .. o i 18
Karosserieabmessungen pritfen . ......... ... .. .. ... 19

MafBle und Gewichte einer kpl. Karosserie .. ............ 19




P 1200

BESCHREIBUNG

Weil der Volvo P 1200 eine selbstiragende Ganz-
stahlkarosserie besitzt, ist kein Rahmen mehr vor-
handen. Als tragendes Teil wird die Karosserie
selbst verwendet. Sie besteht aus einer Anzahl durch
Pressen geformter Stahlbleche und jedes Blech ist
ein Teil der tragenden Konstruktion.

Die Karosserie wird wie folgt eingeteilt: Seiten-
teile, Riickwand, Front, Dach, Vorderkotfliigel, Ti-
ren, Kofferraumdeckel und Motorhaube.

Boden und Bodenrahmen (Bildseite 1) bestehen
aus vorderem und hinterem Bodenblech (2+8) so-
wie dem inneren Bodenschweller (10), vorderen und
hinteren Quertrigern (1+6), Getriebetunnel (3)
sowie Torpedo (s. Bildseite II). Die Bodenbleche
sind am hinteren Sitzirdger (9) zusammenge-
schweiBt. Der Gelenktunnel (3) ist an den Boden-
blechen punktgeschweifit. Die hinteren Bodenbleche
sind an der Unterseite durch je einen Langstriager (7)
verstirkt, zwischen denen eine Anzahl Quertriger
angeordnet sind. An einem Quertrdger (6) des
hinteren Bodenbleches ist der Halter fir die
Panhardstange angebracht. Das hintere Bodenblech
hat einen Ausschnitt zur Befestigung des Kraftstoff-
behilters. Dieser bildet ein Teil des Kofferraum-
bodens .

Der Torpedo (Bildseite II) besteht aus Trenn-
wand (4), Radhaus (1), vorderem, oberem Quer-
triger und Seitenblechen (8-+9) sowie unterem
Quertriger (6+7). Die Trennwand bildet die vor-
dere Querverstrebung, an die seitlich Stirnbleche
angeschweifit sind. Am vorderen Fuflboden begin-
nen zwei vordere Lingstriger. Sie sind vorn mit
einem Quertriger zusammengebunden und hinten
an den varderen Quertriger unter den Sitzen ange-
schlossen. An der oberen Ecke Spritzwand-Tiirsdule
beginnen zwei obere Lingstriger, die an den vor-
deren Tiirsdulen, den vorderen Seitenblechen und
den Radhaushlechen punkigeschweidt sind. An den
Seitentriigern werden Vorderachsquertrager und die
Trageisen der StofBfinger befestigt.

Das Seitenteil besteht bei der 4tiirigen Ausfith-
rung (Bildseite IIT)aus vorderer Tiirsdule (17),
mittlerer Tiirsdule (13), hinterer Tiirsiule (8), mitt-
lerem und dufierem Bodenschweller (16}, Dachsteg
(4), Windschutzscheibenstreben (1), hinterem Rad-
haus (6), hinteren Kotfligeln (7), Riickwand- und
Knotenblech {5).

Bei der 2tiirigen Ausfiithrung (Bildseite IV) ist die
mittlere Tiirsiule nicht mehr vorhanden und die
hinteren Kotfliigel (4) sind verldngert worden. Das
Seitenteil besteht aus vorderer und hinterer Tiir-
siule (10+3), mittlerem und &uflerem Boden-
schweller (8), Dachsteg (1), Windschutzscheiben-
strebe (11), hinterem Radhaus (5} und hinterem
Kotfliiget (4).

Das Dach (Bildseite V) besteht aus mehreren mit-
einander formgepreften Blechen, die das Oberteil
des Torpedos, die Windschutzscheibendfinung, das
eigentliche Dach, die Offnung fiir das Riickblick-
fenster sowie die obere Begrenzung des Kofferraum-
deckels bilden.

Die Vorderkotfliigel sowie Vorderwand und Mo-
torhaube bilden das Frontteil. Die Front ist mit den
Lingstrigern, dem vorderen Quertrdger und den
vorderen Tiirsiiulen zusammengeschraubt. Die Vor-
derkotfliigel sind aus einem Stiick geprefit und wer-
den an den Radhausblechen angeschraubt.

Das Kiihlerschutzgitter dient als Frontverkleidung
und Luftzufithrung fiir den Kiihler.

Die Motorhaube ist hinten aufklappbar und an
zwei Scharnieren befestigt. Beim Schlieflen wird die
Motorhaube durch ein Haubenschlof, arretiert, das
am Vorderteil befestigt ist. Der Zugknopf fir das
Haunbenschlo befindet sich im Inneren des Wagens
unter dem Armaturenbreit.

Die Tiiren (Bildseite VI+ VII) bestchen aus
TiirauBen- und Tiirinnenblech sowie dem Tirrah-
men. Diese Teile sind aneinandergeflanschtund durch
Punktschweilung zu einer Einheit verbunden. Die
Scharniere sind am Tiirinnenblech befestigt. Die Tii-
ren sind in Lingsrichtung sowie senkrecht und seit-
lich einstellbar. Jede Tiir ist mit einer Haltevorrich-
tung versehen. Sie besteht aus einem Riegel, der an
der Tiirsdule befestigt ist, und einer Rolle in der
Tiir. Bei gedffneter Tir stiitzt sich der Riegel an der
Relle ab und hilt die Tiir fest. Die Tiirschlésser sind
an der Tiir angeschraubt. Der Druckknopf am Tiir-
auBengriff betitigt einen Hebel, der das Sternrad
auslést. Die Fernbetitigung mit dem Tiirinnengriff
ist mit 4 Schrauben am Tiirinnenblech ange-
schraubt. Die Bewegung des Tiirgriffes wird durch
ein Gestinge auf das Sternrad iibertragen. Das
Schlof} befindet sich im Tirdruckknopf am Tiirau-
Bengriff. Die Tiiren k6nnen von innen durch Nieder-
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driicken des inneren Druckknopfes verschlossen
werden.

Die Fensterheber bestehen ans Seilzug und Kette.
Die Kurbelumdrehungen werden also durch einen
endlosen Seilzug mit einer dazwischengeschalteten
Kette auf das Kurbelfenster iibertragen. Seilzug und
Kette laufen iiber zwei Umlenkrollen und ein Ket-
tenantriebsrad. Die untere Umlenkrolle steht unter
Federspannung und spannt den Seilzug.

Der Kofferraumdeckel besteht aus dem duBeren
und inneren Blech, Der Halter fiir das SchloB ist an
der unteren Kante befestigt.

Die Scharniere sind an der oberen Kante des
Kofferraumdeckels und unter dem Riickblickfenster
an einem Verstirkungsblech an die Karosserie an-
geschraubt. Der Kofferraumdeckel wird durch Tor-

sionsfedern in Gleichgewicht gehalten und kann in
jeder Stellung geéffnet bleiben. Der Verschiuf fiir
den Kofferraum ist bis einschl. Fahrgestellnummer
20999 an der Karosserie unter dem Kofferraum
angebracht. Bei Wagen ab Fahrgestellnummer
21000 sijtzt der VerschluB auf dem Kofferraum-
deckel.

Die StoBfinger sind an je 4 Trageisen ange-
schraubt, die an den vorderen und hinteren Lings-
trigern befestigt sind. Jeder StoBfinger besteht aus
drei Teilen. Die Nahtiiberlappungen sind durch die
StoBfangerhorner verdeckt.

Die Karosserie ist sorgfiltig schall- und wiirme-
isoliert. Die Isolierung besteht aus einer besonders
priparierten Waffelpappe, die auf das Blech geklebt

ist.

REPARATURANWEISUNGEN

Frontteil
Vorderkotfliigel

Der Vorderkotfliigel kann nach Lésen simtlicher
Befestigungsschrauben abgenommen werden. Die
Schrauben befinden sich an der am unteren Lings-
triger befestigien Stiltze, am vorderen Seitenteil
und am oberen Lingstriger. Die Scheinwerfer und
die Kabel miissen ebenfalls ausgebaut werden, s.
Anw, in Abb. 10, betr Scheinwerferaushau. Der
Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Abb. 1. HaubenschloB, friih, Ausf,



Front

Das Vorderteil ist an den vorderen Kotfliigeln,
den Radhausblechen, dem ualeren und dem oberen
Quertriger befestigt.

Beim Aushau der Front Scheinwerfer ausbauen
und die Befestigungsschrauben an den Kotfliigeln
unter den Scheinwerfern, am oberen und unteren
Quertriiger und an den Radhausblechen entfernen.

Motorhaube und Haubenschlof3

Die Motorhaube ist an den Scharnieren durch
Schrauben befestigt und wird abgenommen durch
Losen der Schrauben zwischen Scharnieren und
Haube. Die Scharniere sind an der Karosserie mit
jeweils 4 Schrauben befestigt. Simtliche Locher
in den Scharnieren sind oval, um Moglichkeit zu ge-
ben, die Motorhaube einzustellen.

Das HaubenschloB kommt in zwei Ansfithrungen
vor.Das Schlof der fritheren Ausfithrung (bis einschl,
Fahrgestellnummer ca. 10000) wird auf Abb. 1
gezeigt. Die Einstellung des Haubenschlosses ist
wie folgt durchzufithren: Der SchloBbiigel soll bei
geschlossener Haube ganz in dem Schlitz der Schlaf-
sperre liegen. MaBB B, Abb. 1, darf max. 3 mm be-

Abb. 2. HaubenschloB, spat. Ausf.
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tragen. Eine evil. Einstellung ist am SchloBbiigel
vorzunehmen. In der Héhenrichtung wird der Bii-
gel so eingestellt, dafi der Schlitz zwischen Haube
und Karosseriefront 4,5+ 1 mm betrigt. Die Sicher-
heitssperre fiir die Federvorspannung soll mind.
0,1 kg. bei D, Abb. 1, gemessen, betragen, um sie
aus der Ruhelage zu bringen.

Ferner mull beachtet werden, dall der Schlof}-
biigel beim Schliefen der Motorhaube die Sicher-
heitssperre moglichst nahe den Zapfen trifft, jedoch
nicht héher als der Haken nach vorn entweichen
kann. Eine kleinere Einstellung, 1-——2 mm, kann
durch Biegen der Sicherheitssperre vorgenommen
werden.

Falls eine groBere Einstellung notwendig ist, be-
deutet dies, daBl das ganze SchloB nicht mehr in
seiner urspritnglichen Lage liegt. In diesem Falle
muf} das Haubenschlof ausgerichtet werden.

Ein Schlof der spiiteren Ausfithrung, ab Fahr-
gestellnummer ca. 10.000, wird auf Abb. 2 gezeigt.

Die Motorhaube ist lings und seitlich einstellbar,
denn die Lécher in dem Frontblech haben einen
groferen Durchmesser als die der Halteschrauben.
Die Linge des VerschluBzapfens ist mit Muttern
einstellbar. Verschlulzapfen und Feder sind einzu-
fetten.

Kofferraumdeckel

Der Kofferraumdeckel ist an den Scharnieren
durch je drei Schrauben und die Scharniere durch
je zwei Schrauben an der Karosserie befestigt. Die
Locher in den Scharnierhilften, die am Kofferraum-
deckel befestigt werden, sind oval, dadurch wird
eine Langseinstellung erméglicht. Zur seitlichen Ein-
stellung haben die Locher unter dem Riickblickfen-
ster einen grofleren Durchmeasser als die Schrauben.
Diese Schrauben sind zugénglich, wenn die Ver-
kleidung unter dem Riickblickfenster an den Ecken

entfernt ist.

Beim Aushau des Kofferraumdeckels miissen

zuerst die beiden Torsionsfederstangen, die die Mo-
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torhaube offen halten, entspannt werden. Dies ge-
schieht durch Aushiingen der Scharnierhaken mit
einem paszsenden Werkzeug, Abb, 3.

Der MotorhanhenverschluB ist bei Fahrzengen
mit der Fahrgestellnummer unter 21.000 durch zwei
Schrauben und einen Sicherungsring an der Karos-
serie unter dem Kofferraumdeckel befestigt. Der
VerschluB wird durch Hineindriicken des Verriege-
lungsknopfes freigemacht. Das SchlicBblech an der
unteren Kante des Kofferraumdeckels ist verstell-
bar, um die Vorspannung des Kolferraumdeckels
einstellen zu konnen.

Abb. 3. Torsionsfederstangen entspannen.

Abb. 4. Sicherungsring [ir den Verriegelungs-

Enopf entfernen.

114

-

Abb. 5. DeckelschloB, spit. Ausf.
1. Handgriff 5. Gelenk
2, SchloBzylinder 6. Fiihrungsfeder
3. Mechanizmus 7. SchloB
4. Gummibuchse 8. Sicherungshlach

Zum Aushau des Kofferraumverschlusses die
zwei Schrauben in den Ecken der Kardgsserieofinung
lésen und den Sicherungsring um den Druckknopf
entfernen, s. Abh, 4. Beim Zusammenbau zuerst den
Sicherungsring und dann die Schraube montieren.
Darauf achten, dal die Gummitille um den Druck-
knopf gut ahdichtet.—

Der Verschluli ist bei Wagen ab Fahrgestellnum-
mer 21.000 am Kofferraumdeckel angeschraubt.
Das Sicherungszblech ist mit zwei Schrauben an der
Karosserie befestizt. Bei Einstellung des Schlosses
mull das Gelenk (5, Abb. 5) nach oben oiler nach
unten geschraubt werden. Der SchloBzylinder, 2

']
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Abb. 5, ist mit einer Mutter am Handgriff befestigt.
Das Sicherungsblech ist mit ovalen Lochern ver-
sehen, um ecine Einstellung zu ermiglichen.

Tiiren
Vordertiir ausbhauen

1. Tiirhalter lozen, Abb. 6. Die Befestigungs-
schraube ist mginglich, wenn die Innenverklei-
dung an der Torpedoseite entfernt wird. Der
Tiirhalter kann auch durch Abschrauben der
Rollen und Aushingen gelést werden. Die Tiir-
rolle wird zuginglich, nachdem die Innenver-
kleidung entfernt worden ist, s. ferner unter
*Aushau von Tirgriff und Verkleidung™.

23238

Abb. 6. Tiirhalter.

2. Die vier Senkschrauben lGsen, durch die die
Tiir an den oberen und unteren Scharnieren be-
festigt ist. Dichtungsprofil zur Seite schieben,
damit die Scharnierschrauben zuginglich wer-
den. Diese Arbeit wird am besten so durchge-
fithrt, daB zuerst die zwei Abdeckhleche iiber
den Scharnieren, auf denen das Dichtungspro-
fil befestigt ist, gelést werden und dann das
Profil vorsichtiz nach der Seite gezogen wird,
Abb. 7. Darauf achten, daB sich das Dichiungs-
profil nicht vom Blech oder der Tiir lost.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Dadurch, daB die Lacher in der Tiir gréfier als
der Schranbendorchmesser und die Muttern
verschiebbar sind, kann eine senkrechte und

seitliche Einstellung an den Scharnierbefesti-
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gungen vorgenommen werden. Die Lingseinstel-
Iung der Tiir erfolgt an den Scharnierbefesti-

gungen an der Karosseric.

Hintertiir ausbauen

(5. auch unter der Uberschrift ”Vordertiir

ausbauen™)

1. Tiirhalter lsen. Die Befestigungsschraube fiir
die Tiirhaltervorrichtung ist zugiinglich, wenn
die Gummitiille in der mittleren Tiirsiule ent-
fernt worden ist.

.\...
o
o

Abb. 7.  Scharnier-Abdeckblech.

o

Bleche iiber den Scharnieren losen.
3. Scharnierbeflestigungsschravben lésen und Tiir
herausnehmen,

Die Lécher in der mittleren Tiirsdule sind
groBer als der Schraubendurchmesser. Dies er-
méglicht in Verbindung mit wverschiebbaren
Muttern die Einstellung der Tiir in allen Rich-
tungen.

Tiirgriff und Tiirverkleidung aus-
bauen

1. Armstiitze lisen, die durch zwel Schrauhen
befestipt ist, die von der Unterseite aus zuging-—
lich sind, 5. Abb. 8.

2. Tirgriff und Fensterkurbel durch Entfernen des
Sicherungsringes mit Werkzeug SV0 2297 aus-
bauen, s. Abb. 9. Fensterkurbel, Sicherungs-
scheibe und Ring gehen aus der Abb. 10 her-
VOT.
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3. Obere Zierleiste losen. Diese ist mit vier Schran-
ben an den Tiirkanten befestigt, Abb. 11.

4. Tiirpolsterung losen; Schraubenzicher o. &
Werkzeug unter die Kanten der Tiirpolsterung
schicben und sie vorsichtig nach aullen biegen,
bis sich die Tirpolsterung l6st, s. Abb. 12.

5. Die Pappabdeckungen, die iiber den Montage-
lachern im inneren Tiirblech befestigt sind, ent-
fernen.

Abb. 8.  Armstiutze lasen.

G

urfﬂm”“” | |
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M

Abb. 9.  Aus- und Einbau der Fensterkurbel,

WOLET
233258

VOO
13233

Abb, 10. Fensterkurbel mit Sicherungsring. Abb., 11. Obere Zierleiste ausbauen.




Tiirschlol und TirauBengriff
ausbauen

Arbeitsginge 1—5 unter "Tiirverkleidung aus-

bauen™ durchfihren.

1.

Beide Befestigungsschrauben der Fensterfiih-
rungsschiene lgsen — die Schrauben sind von
der Tiirkante aus zuginglich, Abb 13 — und
Fensterfithrungsschiene herausnehmen.

Die drei Schravhen fiir die Fernhetitigung 18-
sen. :

Verbindungshebel zwischen Tiiraulengriff und
Sternradmechanismus herausnehmen und das
Gelenk zum TiirauBengriff vom Sternradmecha-
nismus lésen.

Die vier Halteschrauben, die den Sternrad-
mechanismus an der Turkante festhalten, losen.
TiirschloB mit Fernbetitigung herausnehmen.

Der Tiirgriff wird nach Losen der zwei Be-
festigungsschrauben ausgebaut, Abb. 14. Diese
beiden Schrauben sind von der Innenseite der
Tir zuginglich, und der einfachste Weg ist,
zuerst das Fenster herunterzndrehen. 3. auch
unter Anweisung: "Fensterheber und Kurbel-
fenster.”

23740

Abb. 12. Tirverkleidung ausbauen.

Tﬁrauﬁﬂngriﬁ zerlegen

1. Die zwei Befestigungsschranhen fiir den Druck-

knopf am Tiirgriff losen, Abh. 15.
Sicherungsstift herausdriicken, =. Abb. 16.

Schliissel einige Male nach vorn und nach hin-
ten drehen und gleichzeitiz nach auflen ziehen.
Dabei wird das ZylinderschloB geltst und kann
herausgezogen werden wie in Abb. 17 gezeigt.

23201
Abb. 13. Lésen der oberen Schraube fir die
Fihrungsschiene.

WOLVO
I3l4z

Abb. 15. TurauBengriff mit SchloB zerlegen.
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R ITTT]
Abb. 16. Sicherungsstift hereusdriicken.

23244

Abb. 17. Drucknopf, zerlegt.
SchlieBkeil

Der SchlieBkeil ist aus Stahl hergestellt. Das Seg-
ment ist durch Schrauben befestigt und cinstellbar,
weil die Muttern verschiebbar und die Licher in der
Karosserie grofler als die Befestigungsschrauben
gind, s. Abh, 18,

Die Lage des SchlieBkeils in der Hhenrichtung
wird durch SchlieBen der Tiir mit eingedriicktem
Druckknopf, wobei der Fithrungsstift direkt in den
SchlieBkeil hineingleiten =oll, vorgenommen. Zur
Beachtung! Dieses ist sofort nach dem Anbringen
des SchlieBkeils durchzufihren.

Abb. 18 Schlielkeil.

Fensterheber und Fensterkurbel
Aus- und Einbau

Arbeitsginge 1—5 unter der Uberschrift "Tir-
verkleidung aushauen” durchfiihren.

TLn

Arbeitsginge 1- 5 unter der Uberschrift ”Aus-

und Einbau von Drehfenster” ansfithren.

1.

Biigel am Flansch des Fensterheberzuges an der
Fensterheberschiene unter dem Kurbelfenster
lisen und herausnehmen, Abb. 19. An der hin-
teren Tiir befindet sich kein Flansch, der Bii-
gel ist direkt an der Kette befestigt.

Kurbelfensterseilzug durch Lésen der Spann-
schraube an der unteren Umlenkrolle entspan-
nen, Seilzug und Kette heransnehmen.

Falls erforderlich, obere und enter Umlenk-
rolle mit Spannvorrichtung und Kurbelapparat
aushauen. Der Kurbelapparat kann nach Lisen
der vier Schrauben, Abb. 20, ausgebaut wer-
den. Vor dem Einbau des Fensterhebers priifen,
ob Fithrungsschienen und Abdichtungen in gu-
tem Zustand sind. Abgenutzte oder beschidigte
Teile erncuern. Beim Spannen des Seilzuges
darauf achten, dafl das Seil nicht zu fest ge-
spannt wird. Zug und Kette mit Fett schmieren,
Umlekrollen und Kurbelapparat Glen.

Nach Zosammenbau prifen, ob das Kurbel-
fenster leicht in der Fithrungsachiene lauft.

VAN
EI2dg

Abb. 20. Kurbelopparet cusbauen.



Abb. 21. Drehfenster [5sen.

LA
23zin

Abb. 22. Halteschroube fiir Fihrungsschiene des

Kurbelfensters.

3
Abb. 23. QObere Fihrungsschiene lisen.

23247
Abb. 24. Drehfenster herausnehmen.

Drehfenster
Aus- und Einbau

Zum Drehfenster gehiort eine der Fithrungs-

schienen des Kurhelfensters. Das Drehfenster wird
folgendermaBen ausgehaut:

L.

Arbeitsgange 1—5 unter der Uberschrift *Tiir-
verkleidung ausbauen™ ausfithren.

Die [onf Schrauben, mit denen das Drehfenster
an der Tiir befestigt ist, lasen, Abb. 21.
Befestigungsschraube fiir die Fihrungsschiene
des Kurbelfensters entfernen, Abb. 22. Dies be-
trifft nur die Fiihrungsschiene an den vorderen
Tiiren.

Obere Fiithrungsschiene mit Schravhenzieher
ldsen, Abb. 23.

Drehfenster herausnehmen, s. Abb. 24,

Schlofl einbauen und justieren.
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Vordertiir
(2- und 4tiirige Ausfithrung)

1.

—

Schlof (10 Abb, 25) mit Fernbetatigung (12)

einbauen, ohne die Schrauben anzuziehen.

MaB A lt. a Abb. 27 auf 15%0,5 mm durch
Drehen des Schlosses justieren. Das SchloB fest
anziehen. Falls ein Drehen des Schlosses nicht
geniigt, um ein vorschriftsmiBiges Mall A zu
erhalten, darf, nachdem das Schlofl moglichst
nahe A festgeschraubt worden ist, die restliche

O W O 3 OO U B W N

Justierung durch Biegen des Hebels 5 vorgenom-
men werden. Mali A muf sich innerhalb gege-
bener Toleranzen halten.

Die Fernbetitigung 12 mit eingesetztem Splint 11
(als Konirolle zu verwenden) nach riickwarts
schieben, so dali der Hebel 9 gegen Schlol}
10 anschligt. In dieser Lage wird die Fernbe-
tiatigung festgeschraubt. Splint (11} entfernen,

Gelenk 7 fiir den inneren Druckknopf 15 an-
bringen,

Abb. 25, [Justierung von SchloB, Vordertiir,

11--10



Hintertiir

1.

—_— -
—_ O

WO oo 3 O A W N —

Schlefl {11 Abb. 26) mit Fernbetitigung (13)
einbauen, ohne die Schrauben anzuziehen.
MaB A It. Abb. 17%0,5 mm durch Drehen des
Schlosses justieren, Das SchloB fest anziehen.
Falls ein Drehen des Schlosses nicht geniigt,
um ein vorschriftsmifliges Mall A zu erhalten,
darf, nachdem das Schlof§ mdéglichst nahe A
festgeschraubt worden ist, die restliche Justie-
rung durch Biegen des Hebels 5 vorgenommen
werden, Mal A muf} sich innerhalb gegebener
Toleranzen halten.

Die Fernbetdtigung 13 miteingesetztem Splint 12
nach riickwirts schieben, so dafl der Hebel 10
gegen Schlofl 11 anschlagt. In dieser Lage wird

Abb. 26. Justierung von SchloB, Hintertiir.

Abb. 27,

Mal} B

EinstellmaB fiir Schlof.
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die Fernbetitigung festgeschraubt. Splint 12
entfernen.

Hebel 17 einbauen und Stange 16 mit Hebel 7
verbinden.

Hebel 7 in Verriegelungslage, d.h. riickwirts
gegen das Schlof}, und die Stange 16 in Sperr-
lage riickwiirts einstellen. Im Kontrolloch 12
kontrollieren, daBl sich die Stange 16 in Sperr-
lage befindet. In dieser Lage wird der Hebel 14
an Stange 16 mit den Schrauben an 15 ge-
sperrt. Beachten, dal} die Stange 16 nicht gegen
das Tiirinnenblech gleitet, Sie darf auch nicht
so viel gebogen werden, dafl sie gegen die in-
nere Zierleiste anschldgt, wenn diese fest-
geschraubt wird.

16
15
14
13

vowo
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Mal} C
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Einbau und Justierung

von Tiiraulengriff

Vordertiir (2- und 4tiirige Ausfiithrung)
Friihere Ausfithrung

1. Mai BIt. b Abb. 27=15=%1 mm kontrollieren.
Falls erforderlich justieren. Sicherungsmutter 2
an der Schraube 3, Abb. 25, anziehen.

2, Tiirauflengriff 1 mit angebrachter Verbindungs-
stange O einbauen.

3. Verbindungsstange 6 mit Hebel 14 verbinden.
Hierbei mufl eine Justierung so vorgenommen
werden, dafl eines der drei Locher an der
Stange mit dem Loch des TiirauBengriffes in
einer Flucht liegt. Die Ubereinstimmung wird
durch Hineinfilhren eines Splints in das Loch
des TirauBengriffes 1t. Abb. erreicht. Die
Locher sollen in einer Flucht liegen, wenn der
Druckknopf 15 heruntergedriickt ist. D. h. dex
Hebel 7 ist heruntergedriickt und der Hebel 8
ist riickwiirts gegen das SchloB gefithrt,

Spitere Ausfithrung

1. MaB B . b Abb. 27=15%1 mm kontrollieren,
Falls erforderlich justieren. Sicherungsmutter 2
an der Schraube 3, Abb. 23, anziehen.

2. TiirauBengriff 1 mitangebrachter Verbindungs-
stange 6 einbauen.

3.  Verbindungsstange 6 mit Hebel 14 verbinden.
Der Hebel im Handgriff muB so eingestellt wer-
den, dall ein Splint 4 (3 mm) durch das Loch
im Handgriff gefiihrt werden kann, Die Justie-
rung wird durch Herauf- oder Herunterschrau-
ben der Verbindungsstange, so dafl die Ose der
Stange (6) mit dem Hebel 14 am Schlof in
einer Flucht liegt, erreicht,

Hintertiir
Spitere Ausfiithrung
1. MaB B lt. b Abb. 27=15%*1 mm kontrollieren,

Falls erforderlich justieren. Sicherungsmutter 2

an der Schraube 3, Abb. 26, anziehen.

2. TiirauBengriff 1 mit angebrachter Verbindungs-
stange 6 einbauen.

11--12

3. Stange 6 mit Hebel 8 verbinden. Der Hebel im
Handgriff mufi so eingestellt werden, daB} ein
Splint 4 (3 mm) durch das Loch im Hand-
griff gefilhrt werden kann. Die Justierung wird
durch Herauf- oder Herunterschrauben der
Verbindungsstange, so daB die Ose der
Stange (6) mit dem Hebel 8 am Schlof in
einer Flucht liegt, erreicht.

Innerer Druckknopf

MaB C lt. ¢ Abb. 27 soll in heruntergedriickter
Lage 121 mm sowohl an der Vordertiir als anch
an der Hintertiir betragen.

Dichtungsleisten
A. Angeklebte Leisten

Das Anbringen einer neuen Gummileiste wird fol-
gendermalien durchgefiihrt:

1. Alte Dichtungen entfernen.

2, Alten Kleber sorgfiiliiz von den Metallflichen
entfernen. Das geschieht am besten mit Zellu-
loseverdiinnung, Waschbenzin oder dhnlichem.
Es ist wichtig, diese Arbeit gewissenhaft durch-
zufithren, damit keine Riickstiinde verbleiben
und am Lack keine Beschadigungen durch das
Losungsmitte]l entstehen, (Saubere Putzwolle
und Holzspachtel fiir diesen Zweck verwenden}.

3. Die neue Dichtung mit Waschbenzin, denatu-
rierten Spiritus o. 4. Losungsmittel reinigen.
(Saubere Putzwolle und Fiberbiirste fiir diesen
Zweck verwenden).

4. Wenn die Dichtung trocken ist, mit Dekalin TH
einstreichen und vor dem Ankleben trocknen
lassen, bis es klebt. Dies dauert ca. 15 Min.
{(dicken Haarpinsel zum Einstreichen verwen-

den).

5. Die Metallfliche, an die das Dichtungsprofil
geklebt werden soll, mit Dekalin TH einstrei-
chen. (Dicken Haarpinsel hierfiir verwenden),

6. Das mit Klebstoff bestrichene und klebfreie
Gummidichtungsprofil endgiiltig an die kleben-
de Metallfliche anpressen.

7. Gummidichtungsleiste so gegen die Metall-
tliche driicken, dal alle Luftblasen, die sich im
Klebstoff gebildet haben, beseitigt werden.

Zur Beachtung: Tiir nicht frither als 15 Min. nach

dem Ankleben schlieBen,
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Abb. 28.F Tirdichtungsleiste anbringen.

B. Dichtungsleisten mit Schiene
angebracht

Bei Wagen spaterer Ausfilhrung wird die Dich-
tungsleiste durch eine Schiene, die an der Tiir punkt-
geschweiflt ist, festgehalten.

Die Dichtungsleiste kann durch Ziehen nach
auflen, wobei die scharfe Kante der Leiste sich von
der Schiene lost, entfernt werden.

Beim Anbringen der Dichtungsleiste ist der eine
Falz auf seinen Platz in der Schiene anzubringen,
wonach der andere Falz mit Hilfe eines Schrauben-

Abb. 29, Ausbau einer Zierliste.
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ziehers in die Schiene hineingedriickt wird. Das
Werkzeug wird an der Schiene entlanggezogen, wie
aus Abb. 28 hervorgeht.

Windschutzscheibe und
Riickblickfenster
Ausbau

1. Zierleiste mit Hilfe eines Holzspachtels losen
und die Leiste entfernen, Abb. 29.

2. Dichtungsleistenkleber von der Karosserie und
Scheibe mit Hilfe des Spachtels, Abb. 30, l6sen.

3. Die Gummileiste 1t. Abb, 31 anfassen und ab-
reilfen.

4. Glasscheibe herausnehmen.
Danach sind similiche Teile, die evil. wieder
eingebaut werden sollen, zu reinigen. Als Reini-
gungsmittel ist Petroleum zu verwenden.

Einbau

1. Priifen, dal der Scheibendffnungsflansch nicht
verformt ist, indem die Scheibe in die Offnung
gelegt wird. Die Scheibe mull rundherum gut
anliegen. Der Flansch muf} besonders sorgfaltig
gepriift und — falls erforderlich — gerichtet
werden.

2. Windschutzscheibe auf weiche Unterlage legen
und Dichtungsleiste um die Scheibe befestigen.

3. Lederriemen oder Seil unter die Lippe des Dich-
tungsprofils legen, wie in der Abb. 32 gezeigt.
Zur Arbeitserleichterung ein diinnes Rohr, das
die Lippe 6ffnet und durch das gleichzeitig das
Seil lauft, verwenden, Abb. 33.

4. Die Nut der Dichtungsleiste mit Kitt fiillen. Die
Kittspritze lt. Abb. 34 fiihren. Es ist zu empfeh-
len, eine Druckluftspritze zu verwenden, und
zwar teils, um die Kittmasse geniigend tief in
die Spur und teils, um eine gleichmiflige Fiill-
ung zu bekommen. Die Spritze ist in dem auf
Abb. 34 gezeigten Winkel zu fithren.

Abb. 30. Ausbau der Gummileiste.

11-13
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Abb. 31. Ausbau der Scheibe.
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Abb. 33,  Anbringen des Lederriemens.

Abb. 34. Kinen der Scheibe.

Zierleisten anbringen

1. Einen Riemen oder eine Schnur in die Nut der
Gummileiste, wie vorher bheim Einbau der
Windschutzscheibe  beschreiben, anbringen
s, Abb. 35. Dies setzt voraus, dali diz Wind-
schutzscheibe bereits im Wagen eingebaut ist.

11-14

2, Den Halteflansch der Zierleiste in die Nut im
Dichtungsprofil driicken und das Seil heraus-
ziehen. Die Lippen des Dichtungsgummis legen
sich dann um die Zierleiste, s. Abb. 35,

3. Die Uberwurfmuffe fiir die Verbindungsstelle
der Zierleiste wird vor dem Einbau an einer

Seite aufgesteckt und im eingebauten Zustand
iiber die Verbindungsstelle geschoben.

Abb. 35. Anbringen der Zierleiste.

Obere Zierleiste fiir Tiir,
4tiirige Ausfiithrung

Die auflere, obere Tiirzierleiste ist durch einen fe-
dergespannten Halter befestigt. '

Bei Fahrzeugen spaterer Ausfithrang ist die Zier-
leiste mit einem Dichtungsgummi vershehen. Diese
Leiste ist gegen die frithere Leiste direkt austausch-
bar. Bei Aus- und Einbau der Tiirleiste ist folgende
Arbeitsanweisung zu beachten, da sonst leicht Scha-
den entstehen kénnen:

VOoLVD
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Abb. 36. Anbringung ven Klebestreifen.
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Abb. 37. Ausbau der Feder

Abb, 38.  Anbringen der Feder.

1. Zierleiste mit Holzspachtel leicht anheben und
‘ Schutzband (z. B. Klebestreifen, Mystic Tape)
an die Tiir oder Tiirsdule 1t. Abb. 36 kleben.

2. Zierleiste mit Holzspachtel soweit anheben, dal}
die Halterfeder ausgehidngt werden kann, s.
Abb. 37. Dazu Werkzeug SVO 2297 verwen-
den.

3. Falls erforderlich, neue Haltefedern in die
Halter einbauen, s. Abb. 38.

4. Beim Einbauen Zierleiste nach vorn unter dem
Drehfensterdichtungsprofil schieben, Abb. 39,
Zum leichteren Einbau kann das Gummi unter
dem Drehfenster mit Vaseline eingeschmiert
werden,

5. Haltefedern mit Werkzeug SVO 2297, Abb. 40,
einhingen. Beim Einhangen darauf achten, dal}
das Werkzeug den Klebestreifen nicht durch-
schneidet, da sonst Lackschiden entstehen.

Abb. 39. Einbau der Leiste,

Abb. 40. Einbuu der Feder.

Ausbau des hinteren Ausstellfensters
2tiirige Ausfiihrung

Die beiden Befestigungsschrauben des Sicher-
heitsgurtes losen, die Handschlaufe entifernen und
das Abdeckblech abheben. Danach sind die Schar-

nierschrauben des Ausstellfensters zuginglich, s.

Abb. 41.

Armaturenbrett
Aushau des Armaturenbretts

Das Armaturenbrett ist mit Schrauben an der
Karosserie befestigt. Die Schrauben sind zuginglich,
wenn die vorderen Tiren etwas gedffnet werden
und die innere Zierleisie {iir die Windschutzscheibe
entfernt worden ist, Abb, 42,
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Abb. 41.  Ausbou des Ausstellfensters.
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Abb 42. Ausbav des Armaturenbrells.

Verkleidung und Polsterung
Vordersitze

Die Vordersitze sind auf einem geprefiten Metall-
rahmen, die Riickenlehnen auf einem Rohrgestell
aufgebayt. In den Sitzen und in den Riickenlehnen
sind No-Sag-Federn verarbeitet. Die Polsterung be-
steht bei Wagen [ritherer Ausfithrung aus Jutegewe-
be, Fasermatte und -watte, die mit Polsterstofl uber-
zagen sind. Die Fahrzeuge spiterer Ausfiihrung ha-
ben Gummihaarpolsterung und Schaumstoff.

1116

Hintere Sitzbank
Die hintere Sitzbank mit Rickenlehne ist in der

gleichen Weise wie die Vordersitze konstruiert —
mit Ausnabhme der Polsterrahmen. die aus Holz be-

stehen.

Tiirverkleidung

Die Tiirverkleidung besteht aus einer Hartfaser-
platte und ist mit Watte und Polsterstoff iiberzogen.
Die Verkleidung wird durch Klammern an der Tur
befestigt. Die vorderen Armstiitzen bestchen aus
Prefistoff und sind durch Schrauhen am Tiirinnen-

blech befestigt.

Abb. 43. Fordersitz, spatere Ausfiihrung.

1. No-Sag-Federung 7. Schaumstoff
2. Domestik 8. Gummihsarpolsterung
3. Gummihasrpolsterung 9. Jutegewebe
4. Schaumstoff 10. Spiralfedern
3. Jutematte 11. Rahmen
6. Bemg
Himmel

Der Himmel besteht aus Stoff, der iiber Spanten
gespannt und durch Zackenleisten an der duBersten
oberen Kante der Karosserie befestigt ist,

Trennwand und Karosserieboden

Die Seiten der Trennwand sind mit Pappe ver-
kleidet, die durch Klammern befestigt ist. Die Trenn-
wand selbst ist mit Filzmatte und Kunstleder hezo-
gen. Der Karosserieboden ist mit Gummimatten ab-

gedeckt.



Kombinationsinstrument

Das Kombinationsinstrument enthilt Tachome-
ter, Kiithlwasser-Fernthermometer, Kraftstoffan-
zeiger, vier Kontrolleuchten sowie zwei Instrumen-
tenleuchten. Es ist mit zwei Schrauben am Arma-
turenbrett befestigt. In den Abb. 44 und 45 ist das
Kombinationsinstrument dargestellt.

Bevor Arbeiten an den Instrumenten unter dem
Armaturenbrett vorgenommen werden, ist eine der
Batterieklemmen an der Batterie zu lésen.

Beim Aushauen des Kombinalionsinstrumentes
zsucrst Kontrolleuchten und Instrumentenbeleuch-
tung abklemmen, dann Tachoantriebswelle, Leitung
zum Fernthermometer und Kabel zum Kraftstoff-
anzeiger losen. Befestipungsmuttern fiir das Kom-
binationsinstrument am Armaturenbrett abschrau-
ben und Kombinaticnsinstrument herausnehmen.

Die Erneuverung einzelner Instrumente erfolgt
nach den Anweisungen der das jeweilige Instrument
betreffenden Abschnitte.

2353
Abb. 44. Kombinationsinstrument, Forderansichi.

Abb. 45. Kombinationsinstrument, Riickansicht.

Kiihlwasser-Fernthermometer und
Kraftstoffanzeiger ausbauen

Das Fernthermometer und der Kraftstoffanzeiger
sind an der Riickseite des Kombinationsinstrumen-
tes angeschraubt. Die Erneuerung wird folgender-
mallen durchgefiihrt:
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Kraftstoffanzeiger

1. Ein Batteriekabel abklemmen.

2. Kabel am Kraftstoffanzeiger abklemmen und
kennzeichnen.

3. Die vier Befestigungsschrauben fiir Kraftstoff-
anzeiger am Kombhinationsinstrument lésen.

4. Instrument vorsichtig herausnehmen und dar-
auf achten, dali die Nadel nicht verbogen wird.

Der Einbau wird in umgekehrter Reihenfolge

durchgefiihrt. Beim Einbau darauf achten, dall das

Instrument richtiz angeschlossen wird. Wenn die

Kabel falsch eingeklemmt werden, kann das Be-

schidigungen des Instrumentes zur Folge haben.

Kiihlwasser-Fernthermometer

1. Ein Batteriekabel abklemmen.

2. Soviel Kihlwasser vom Kiihler ablassen, dall
sich der Temperaturfihler des Fernthermome-
ters iiber dem Wasserspiegel befindet.

3. Temperaturfilhler vom Motorblock abschrau-
ben.

4. Befestigungsschrauben am Armaturenbrent lo-
sen und Fernthermometer herausnehmen.
Gummitiille in der Trennwand entfernen und
Fiihler durch die Trennwand ziehen. Vorsicht,
dall die Verbindungsleitung® nicht geknickt
wird.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

@

Tankgerit
1. Darauf achten, daB der Ziindschliiszsel in Neu-
trallage stcht.

2. Umgebung des Tankgerstes sauberblasen.
3. Kabel abklemmen, Befestigungsschrauben Ia-
sen und Tankgerdt heransnehmen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Stets neue Dichtung verwenden, um Undichtigkeit
und Geruchshildung im Wagen zu vermeiden.

Kiihler
Aus- und Einbau

1. Kihlwasser ablassen. Falls Rostschutzmittel
verwendet, Kiihlwasser in sauberem GefiB auf-
fangen.

2. Schlauchbinder vom oberen und unteren Kiihl-
wasserschlauch ldsen.

3. Die Sechskantschranben an jeder Seite und die
Sechskantschraube unter dem Kihler IGsen.

4. Kiihler vorsichtiz nach oben herausnehmen und
darauf achten, dab der Kiihler nicht beschadigt
wird.

Der Einbau des Kiihlers erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge. Beim Einbau ist daranf zu achten, daf}
Kithlwasserschliuche und Schlauchstellen in gutem
Zustand sind,
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Frischluftheizung

Friihere Ausfiihrung

Die Heizung, Abb. 46, besteht aus: Lufteinlall
mit Geblidse, Heizkérper, Verteilergehduse mit Luft-
klappe und Thermostat.

Der LufteinlaB mit Geblise wird folgendermaBien
ausgebaut:

1. Xabel am Geblise abklemmen.

2. Schiene zwischen Karosserie und Lufteinlaf
abschrauben.

3. Die drei Schrauben unter dem Motorhauben-
Dichtungsprofil 1sen und LufteinlaB mit Ge-
blése herausnehmen,

Das Geblise wird durch Herausschrauben der
zwei Befestigungsschrauben an der Seite des Luft-
einlasses vom Lufteinlafl gelést und kann nach oben
herausgenommen werden.

Da das Gebldse mit wartungsfreien Buchsen aus-
geriislet ist, ist eine Schmierung nur bei Uberho-
lung des Geblises erforderlich.

Betm Einbau ist darauf zu achten, daf} das Ge-
blise genau zentriert ist und dafl das Massekabe!
richtigen Kontakt mit dem Gehiuse hat.

Der Heizkorper kann ausgebaut werden, nachdem
das Verteilergehduse gelost ist, das durch Schrau-
ben von der Innenseite des Wagens gehalten wird.
Vor dem Ausbau Wasser aus dem Heizkorper ab-
Jassen. Vor dem Abschrauben des Verteitergehiyses,
Schlduche vom Heizkorper 6sen. Der Heizkorper
kann jetzt ausgebaut werden. Rohrenden hochhal-
ten, damit kein Wasser in den Wagen liuft,

Der Kinbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge.
Beim Einbau darauf achten, daB sich die Schliuche
und Schlauchstellen in gutem Zustand befinden. Be-
schiidigte Teile erneuern.

Der Thermostat kann ausgebaut werden, nach-
dem der Schutzdeckel herausgenommen ist. Wenn
der Thermostat ausgebaut wird, zuerst so viel Was-
ser ablassen, daB sich der Thermostat iiber dem
Wasserspiegel befindet.

Spiitere Ausfithrung

Die Heizung, Abb. 47, besteht aus: LufteinlaBl
{angeschweilit), Wasserabscheider, Turbinengehiu-
se mit Geblasemotor und Turbine, Heizkorper, Ver-

teilergehduse mit Luftklappe, Thermostat und Reg-
ler.

1. Entfrosterdiise

2. Lufteinlafl

3. Mutter fiir Befesti-
gungsschraube

4. Entirosterdiise

5. Gebldse

6. Regler

7. Gummibuchse

8. Heizkorper

9. Verteilergehiuse

10. Gummischlauch

1. Luftklappe

12, Thermostat

13, Thermostatgehiuse

14.  Schlauch

1118
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0 Abb. 46, Frischluftheizung, fritherer Ausfiil



Entfrosterdiise
Regler

Lufteinlall
Gummidichtung
Befestigungsschraube
Turbinenrad

Elektr. Motor
Heizkérper

bl A

Fiihlkérper FHir Thermostat
Luftklappe fiir ausstrémende
Luft

11. Luftklappe fiir Entfrosterluft
12. Befestigungsschraube

13. Thermostat

—
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Abb. 47.  Frischluftheizung, spdt. Ausf.

Die komplette Heizung wird folgendermaflen aus-
und eingebaunt:

1. Das gesamte Kithlwasser ablassen.

2. Kabel zum Geblidsemotor abklemmen.

3. Wasserschliuche, Entfrosterschliuche und Ka-
bel entfernen.

4. Die drei Schrauben (5 u. 12, Abb 47), mit de-
nen die Heizung an der Karosserie befestigt ist,
lésen. Heizung herausnehmen.

Der Gebldsemotor ist mit wartungsfreien Buch-
sen ausgeriistet, Eine Schmierung ist deshalb nur
bei Uberholung erforderlich.

Der Heizkdrper kann ausgebaut werden, nach-
dem beide Hailften des Gehiuses zerlegt worden
sind. Die Rohrwicklung (9, Abb. 47) ist der Tem-
peraturfithler fiir den Thermostat und befindet sich
vor der Betitigungsklappe fiir die ausstrémende
Luft.

Karossericabmessungen priifen

Auf den Bildseiten X und XI sind die wichtigsten
Abmessungen der Karosserie aufgefiihrt. Diese sind
zum Priifen der Karosserie und zur Durchliihrung
von Reparaturen bei heschiidigter Karosserie ange-
geben. Die Karosserie und das Fahrgestell sind in
einem Koordinaten-System gezeichnet, alle Abmes-
sungen basieren auf den -Koordinaten (diese sind
mit O in den Abb. markiert). Die Abmessungen
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konnen so lings, senkrecht und quer bestimmt wer-
den. Die kleinen Kreise in der Abb. zeigen die Stel-
le, deren Abmessungen in der Tabelle angegeben
sind, Die entsprechenden Abmessungen kénnen
dann aus der Tabelle entnommen werden.

Beispiel: Ein neuer, oberer vorderer Lings-
tridger ist einzubauen. Dieser ist durch die Punkte
und @ bestimmt. 8. zuerst unter 14 in der Ta-
belle. Hier findet man: CL = 448 mm, Linge =
427 mm und Hohe = 551 mm. Der Wert CL =
448 mm, ergibt den Abstand des entsprechenden
Punktes von der Mittellinie des Wagens nach auflen
an (seitlich), der Lingswert gibt den Abstand des
Punktes von Mitte Vorderachse an {0O-Koordinate
durch die Vorderachse), der Héhenwert, 551 mm,
gibt den Abstand vom Karosserichoden an (0-Koor-
dinate durch den Karosseriehoden). Auf gleiche
Weise die Werte fir den Punkt 17 eninehmen, so-
mit 723,5 mm ven der Mittellinie des Wagens,
660 mm hinter der Vorderachse des Wagens und
664,5 mm in der Hohenrichtung.

Malle und Gewichte einer kpl.

Karosserie

Gréfite Liange 4285 mm
Breite 1618 mm
Hohe 1235 mm
Gewicht 315 kg 11—-10




Silztriger

10, Buodenschweller, innerer

u.

8. Boden, hintercr
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T. Radhaus 3. Verstarkung tir Scharnierc 6, Quevlrager, 9. Triger
2. Verstirkung 4. Trennwand Bildseitc H . 7. Abdeckblech 10.  Lingstriger
5. Frontteil 8. Reitenblech
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Windsehutzscheibenstrebe T
Knotenblech
Abdeckblech

1,

|
176

Hinterkotfliigel, Riteklilick-

1

15

fonstersaule (C-Siule) Hud: Bildseite II1.

haus

C-B5ule
Hinterkotiliigel
Cntorieil

B-Siule, Tnnenteil
B-Siiule, AuBenteil
B-Siule, kpl.
Aufienblech
Bodenschwller

13
16,
17,
18.
19,

12 1 10

Bodenschweller mit ange-
schweifitem AuBenblech
A-SHule, kpl

A-Siule, AuBenteil
A-Siiule, Innenteil
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1. Duachsteg 4. Hinterkotftigel B 7. Hinterkotfliigel, eingesetst 10.  A-Siule
. .2. Kunatemblech . © v . u . B;_ldsene I‘/. 8. Bodenschweller, kpl. 11. Windschulzscheibenstrehe
3. Hinvere: Tilsinle: g & 0. Abdeckblech
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Dachblech
Ablageblech
Tridger, oherer
E-Saule

Bildseite V.

Dach (2-

und 4tiirige Ausfithrung)

3.
[

Triger Gber Rilckblick{enster
Lufteinlal

7. Torpeda, Oberteil




Bildseite VI.  Vorder- und Hinmertiir (4tiirige Ausfiihrung)



4. Befesiigong dor Fernbetitigung
5. Befestigung der Einstelbvorrichiung fur
Fensterkurbel

1. Befestigung iir Sternradmechanisimus am Tiirhalter Bildseite VII, Tiir (Ziijrige Ausfithrun f)
9, Mutterplane fir Scharnierbefestigang ' ) g
3. Befestigung von Fensterkurhel



Bildseite VIII. Karosseric kpl. (4tiirige Ausfiihrung)
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Bildseite IX. Karosserie kpl. (2tiirige Ausfithrung)
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Bildscite X, Karosserieabmessungen (4tiirige Ausfithrung)
Linje = Linie
CI. vagn = Mitte Wapgen
langd = Linge VOLVD
- 182
hisjd = Hohe
Vindratedppning
mellsn linje B = Windschutzscheihendlinung
zwischen Linie B
Bakrutedppning

wellan linje ¥ = Rilckblickfensteréifnung
zwisehen Linie B
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Bildseite XI. Kontrollabmessungen fiir Fahrgestell (2- und 4tiirige Ausfithrung)

¥ramre fiste f5r

franibalk = Vordere Befestignng fiir
Vorderachs-Authiingung
Mitle Yorderachse

CL Framaxel

Hjulbas = Rudstand

U. sida golv = Unlereeitc des Karosserie-
bodens

CI. Bakaxel = Mitte llinterachse

UL sida golv vid

bottensvillare == Unterseite des Kartosserie:

hodens am Bodenschweller
Plan {6r styrinr,= Anschraubebene fiir Léngs-
Hetriehe



