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BESCHREIBUNG

Die elekirische Anlage am P 120, 4tiirige Aus-
filhrung, hat ab Fahrgestellnummer 84300 eine
Mennspannung von 12 Volt. An der 2iirigen Aus-
filhrung des P 120 und am Kombiwagen sind die
Wagen von Herstellungsbeginn ab mit einer 12 V-

BATTERIE

Die Batterie, Abb. 1, ist an der Vorderseite der
Trennwand in einem Fach befestigt. Die Batterie
ist ein 12 V-Bleiakkumulator, der aus 8 Zellen
besteht, und eine Kapazitit von 80 Ah hat.

Abb. 1 Batterie

1. Minuspal 6. Batteriegehiuse
2. VerschluBstopfen 7. Minusplatie

3. Zellenverbindung 8. Separator

4. Pluspol 9. Plusplatie

b, Schutzgitter

1o @ gl s g o g e

Anlage wversehen. Die Ausriistung kann in fol-
gende Hauptgruppen eingeteilt werden: Batterie,
Lichtmaschine, Reglerschalter, Anlasser, Ziind-
anlage, Beleuchtungs- und Signaleinrichtung so-
wie Instrumente.
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Abb. 2 Lichtmaschine
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LICHTMASCHINE

Die Lichtmaschine, Abb. 2, ist auf der rechten
Motorseite angeordnet und wird von der Kurbel-
welle ilber einen Keilriemen angetricben. Die

REGLERSCHALTER

Der Reglerschalter, Abb. 3, ist auf dem rechten
Radkasten angebracht und ist vom sog. Varioden-
typ, d.h. die Strombegrenzung wird durch einen

Lichtmaschine ist eine NebenschluBmaschine, bei
der Anker und Feldwicklung parallel geschaltet
sind. Die Aufladung der Lichtmaschine wird durch
ginen Reglerschalter geregelt.

Varioden besorgt. AuBer dem Varioden besteht
der Reglerschalter aus Riickstromschalter und
Spannungsregler.

Abb. 3 Reglerschalter

1. AnschluB DF 7. Widerstand wR

2. Spannungsregler 8. Variodenwiderstand
3. Einschalirelais 9. Widerstand aR

4. AnschluB B+ 10. Variode

5. Einschaltkontakt 11. Anschlud D+ B1

6. Reglerkontakt 12. Masseanschlug

ANLASSER
Der Anlasser, Abb. 4 bzw. Abb. 5, ist an der linken

Motorseite am Schwungradgehsuse befestigt. Es

motor. Der Eingriff in den Zahnkranz des Motors
wird durch Verschiebung des Ritzels auf der An-
kerwelle erreicht. Die Bewegung des Ritzels wird

handelt sich um einen vierpoligen Hauptstrom- durch einen Magnetschalter gesteuert.

Text filr Abb. 2 Lichimaschine

1. Riemenscheibe 12. Kohlebiirste 23. Dichtungsscheibe

2. Abstandring 13. AnschluBklemme 24. Lagerschild

3. Olschutzscheibe 14. Lagerschild E i 25. Keil

4. Kugellager 15. Buchse L:chfmaschlnen- 245, Federscheibe

5. Abstandring 16. Schmierfilz Ja“*‘*“h’““ﬂ 27. Mutter

£. Feldwicklung 17. Fettbiichse ik 28. Lagerschild

7. Palgehiuse 18. Schutzband 29, Ulschutzscheibe | Lichtmaschinen-

8. Polschuh 19. Schraube 30. Abstandring ausfithrung

9. Schraube fir 20. Kommutator 31. Federring ART
Polschuh 21. Anker 32, Kugellager

10. Birstenhalter 22. Schraube

11. Birstenfeder
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Abb. 4 Anlasser, frithere Ausfithrung

1. Ausgleichscheibe 10. Biirstenfeder 12. Anker
2, Sicherungsring 11. Kohleblirste 20. Polschraube
3. Lagerschild 12. Birstenhalter 21. Polgehiiuse
4. Welle 13. Lagerschild 22. Feder
5. Einriickhebel 14. Ankerbremse 23. Feder
6. Magnetschalter 15. Schraube 24, Ritzel
7. AnschluBklemme 16. Kommutator 25. Anschlagscheibe
8. AnschluBleitung 17. Feldwicklung 96. Anschlagscheibe
9. Schutzband 18. Polschuh 27. Buchse
ZUNDANLAGE steht aus einem Blechlamellenkern, um den die

Die Ziindanlage ist eine Batterieziindanlage. Diese
besteht aus folgenden Hauptteilen: Zindspule,
Zindverteiler, Ziindkabel und Zindkerzen.

ZUNDSPULE

Die Ziindspule ist auf der linken Seite der Trenn-
wand angebracht. Es ist die Aufgabe der Ziind-
spule, die Bafteriespannung in Ziindhochspannung
fiir die Zindkerzen umzuwandeln. Die Spule be-

Primérwicklung aus dickem Kupferdraht und die
Sekundirwicklung aus sehr feinem Kupferdraht
gewickelt sind. Die Primirwicklung arbeitet mit
Batteriestrom, und zwar von den Kontakien des
Ziindverteilers. Die Sekundér- oder Hochspan-
nungswicklung ist mit dem mittleren AnschiuB auf
dem Ziindverteilerdeckel verbunden. Von dort wird
die Zindhochspannung zu den einzelnen Zind-
kerzen des Motors verteilt.
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Abb. 5 Anlasser, spitere Ausfiihrung

1. Einrlickhebel 10. Schraube 21. Anker
2. Welle 11. Gummidichtung 22. Palsehuh
(Lagerschraube) 12. Ausgleichscheiben 23. Polgehiuse
3. Kern 13. Sicherungsring 24, Feldwicklung
4. Stahlscheibe 14. Buchse 25, Lagerschild
5. Gummischeibe 15. Deckel 28. Rollenfreilauf
6. Wicklung 16. Einstellscheiben 27. Ritzel
7. Kontaktplatte 17. Birstenhaltar 28. Anschlagring
8. AnschluB fir 18. Kohlebiirsten 29. Sicherungsring
Batterieleitung 19. Biirstenfeder 30. Buchse
9. Verbindungsleitung 20, Kommutator
zum Feld
ZUNDVERTEILER den durch einen Umlauf des Verteilernockens auf

Der Zindverteiler, Abb. 6, ist auf der linken Motor-
seite angebracht und wird von der Nockenwelle
angefrieben.

Der Ziindverteiler hat zwei verschizdene Strom-
kreise, einen Mieder- und einen Hochspannungs-
kreis. Die MWNiederspannung (Batteriespannung)
wird Uber die Unterbrecherkontakte der Zind-
spule weitergeleitet. Die Unterbrecherhebeal wer-

34

der Verteilerwelle gesteuert.

Die in der Ziindspule erzeugte Hochspannung ver-
teilt der Verteilerlaufer, der auf der Verteilerwelle
sitzt, zu den Zindkerzen. Die Verteilereinstellung
im Verhiltnis zur Motardrehzahl reguliert der unter
der Unterbrecherplatie sitzende Flichkraftverstel-
ler. Die Einstellung im Verhéiltnis zur Belastung
wird durch einen Unterdrucksversteller ab-

gestimmt.



CRCEN L b

Deckel
Verteilerldufer

7.
8,

Unterbrecherkontakte 9.

Unterbrecherplatts
Unterbrechernoeken

Feder

10.
11.
12.

Abb. 6 Ziindverteiler, Motor B 18 A

Fliehgewicht
Verteilergehiuse

Unterdruckversteller

Membranes
Zugstange
Feder

13.
14.
15.
16.
17.
18.

Gummidichtung
Scheiben
Mitnehmer
Kondensator
Verteilerwelle
Filzdichtung

19.

2.
22
23
24

Schraube
Flanzcheiben
Isalierscheiben
Federscheiben
Mutter
Kantaktkohle
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Kontaktkohle
Deckel
Widerstand,
eingebaut
Verteilerldufer
Keontakiplatte
Unterbracherplatte

Abb. 7 Ziindverteiler, Motor B 18
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Feststellzchraube
Schmierfilz
Unterbrechemocken
Feder

Fliehgewicht
Gehiuse
Gummidichtung

D, spétere Ausfilhrung

Kunststoffscheibe
Stahlscheibe
Mitnehmer
Sicherungsring
Kaondensator

Oler
Unterlegscheibe

A

22,
23
24,
25
28
av

. Federring

Mutter
Kunststoffscheibe
Isolierung

. Kunststoffscheibe

. Unterlegscheibe
. Unterbrecherhebel



BELEUCHTUNG

Zur Beleuchtung gehdren Scheinwerfer mit Fern-
und Abblendlicht, Blink- und Standleuchtien,
SchluBleuchten sowie Kennzeichenleuchte.

Die Scheinwerfer mit Fern- und Abblendlicht sind
in die vorderen Kotfliigel eingebaut. Sie werden
"durch einen Lichtschalter am Armaturenbrett ein-

P 120

bzw. ausgeschaltet. Mit einem FuBabblendschalter
am Pedalboden wird auf Fern- oder Abblendlicht
umgeschaltet. Die Standleuchien sind unter den
Scheinwerfern angebracht und enthalten Gliih-
lampen fir Standlicht und Blinkleuchten. Die
SchluBleuchten haben zwei Glithlampen fiir Riick-
licht, Bremslicht und Blinkleuchten.

SCHALTER

Cer Hauptlichtschalter besteht aus einem kom-
binierten Zug- und Drehschalter.

Die Zugfunktion dient zum An- und Abschalien
der Wagenbeleuchtung, und die Drehfunktion re-
gelt die Stirke der Armaturenbrettbeleuchtung.
Der Blinkerschalter sitzt an der Lenks#ule. Er
geht automatisch in die Ausgangslage zuriick. Die
Lichthupe wird durch Anheben des Blinker-
schalters bedient.

Abb. 8 Scheinwerfer

ook

. Befestigungsschraube fir
Scheinwerfereinsatz

2. Glohlampe fur Fern- und
Abblendlicht

3. Raflektor

4. Glas

5. Dichtungsring

6. AuBenring

T. Schraube fir AuBenring

8. Feder

9. AuBengechiuse

10. Traggehiuse

11. Einstellschraube, Seitenrichtung

12. Einstellschraube, H&henrichtung

VOLVD
26884

Der Schalter fur die Heizung ist dicht an den
Heizreglern angebracht.

Der Schalter fiir die Scheibenwischer ist mit zwei
Rasten fiir verschiedene Geschwindigkeiten sowie
mit einer Raste fiir den Scheibenspiiler versehen.
Die Scheibenwizcher werden in Titigkeit gesetzt,
wenn die erste und zweite Raste des Schalters
herausgezogen wird. Wird der Knopf vollstindig
herausgezogen, =o0 wird die Scheibenspilanlage
betitigt.

3—7



P 120

SIGNALHORN

Die Signalhtrner, Abb. 9, sind wor dem Kiihler
angebracht. Das eine ertdnt mit einem Nieder
und das andere mit einem Hochfrequenzion.
Beide werden durch den Signalring am Lenkrad
bedient.

1

2
3
4
B
6

Abb. 3 Signalhorn
Membrane 5. Wicklung

Anker 6. Unterbrecherkontakte
Feder 7. AMP-AnschluB
Einstellschraube 8. Eisenkem

bt

SCHEIBENWISCHER

Abb. 10 Scheibenwischer

Die Scheibenwischer, Abb. 10, werden durch
einen elektr. Motor angetrieben. Die Wischerblit-
ter stehen iiber Hebelgelenke und ein Obersetz-
ungsgetriebe mit dem Motor in Verbindung. Der
Motor |4uft mit zwei Geschwindigkeiten, die durch
den Schalter auf dem Armaturenbrett gewdhlt
werden kénnen. Die Wischerblitter gehen nach
dem Abschalten automatisch in die Ruhalage zu-
riick.

BLINKLEUCHTEN

Die Fahrtrichtungsanzeiger am Wagen sind Blink-
leuchten. Diese sind vorn und hinten angebracht.
Das Blinklicht wird durch einen automatischen
Blinkgeber, der unter dem Armaturenbrett ange-
bracht ist, erreicht. Die Bedienung erfolgt mittels
eines Blinkerhebels unter dem Lenkrad.

SICHERUNGEN

Die Sicherungen bestehen auz Schmelzdrihten,
die auf Porzellan montiert sind. Der Draht schmilzt,
wenn die Stromstérke den dafiir vorgeseheanean
Woert Ubersteigt. Es werden 8 A- und 25 A-Siche-
rungen verwendet. Die Sicherungen sind in einer
Sicherungsdose, die an der Stirnwand unter der
Motorhaube sitzt, angebracht.

Kontrolleuchten

Die Ladekonirelleuchte soll erléschen, sobald der
Motor lauft. Sie zeigt an, daB die Lichtmaschine
Strom an die Batterie abgibt. Erlischt die Lampe
nicht, ist die Lichtmaschine defekt Bei niedrigen
Motordrehzahlen (Leerlauf) ist es durchaus normal,
daB die Lampe leuchtet. Die Oldruck-Kontroll-
leuchte erhilt Spannung dber die Sicherungsdose
vom ZiindschloB. Der MasseanschluB erfolgt liber
sinen Druckschalter, der in den Olkreislauf des
Motors eingebaut ist. Wenn der Motor l#uft und
der Oldruck normal ist, ist die Verbindung zwi-
schen Kontrolleuchie und Motormasse durch den
Druckschalter unterbrochen. Sinkt der Oldruck
unter einen vorher bestimmten Wert, schlieBt der
Druckschalter den Stromkreis und die Lampe
leuchtet auf. Die Blinker- Kontrolleuchte leuchtet
auf, wenn der Blinker eingeschaltet ist. Die Fern-
licht-Kontrolleuchie wird mit dem Fernlicht zusam-
men eingeschaltet und leuchtet mit einem schwa-
chen, blauen Licht.




P 120

REPARATURANWEISUNGEN

BATTERIE
Ausbau

1. Die Polschuhe von den Batteripolen abnehmen.
Sitzen die Polschuhe zu fest auf den Polen,
soll ein Abzieher verwendet werden.

9. Die Muttern fiir den Spannbiigel l&sen, und die
Batterie aus dem Fach herausheben.

3. Die Batterie abbiirsten und mit sauberem, lau-
warmem Wasser abspillen.

4. Das Batteriefach und die Polschuhe sdubern.
Fir die Polschuhe wird eine hierzu vorgesehe-
ne Stahlbiirste oder Zange verwendet.

Einbau

1. Die Batierie in das Fach zuriickstellen. Darauf
achten, daB sie in der richtigen Lage steht. Mit
dem Spannbiigel und den Muttern die Batterie
festspannen.

2. Die Polschuhe auf den Batteriepolen fest-
zieshen. Den Minuspol der Batierie mit dem
Masseanschlufl verbinden.

3. Polschuhe und Batteriepole mit Vaseline be-
streichen.

26525

Abb. 11 Batterie

1. Spannbiigel
3. Pluspal

3. Verschlufistopfen
4. MasseanschluB

Wartungsvorschriften

Damit ein einwandfreies Arbeiten der Batierie ge-
wihrleistet ist, muB sie sich in gutem Zustand
befinden. Man vergewissere sich, daB sich der
SHurespiegel stets etwa 5 mm ilber den Platten-
oberkanten hilt. Bei Bedarf ist destilliertes Wasser
nachzufilllen. Wenn der Saurespiegel zu niedrig
ist, kann die volle Kapazitit der Batterie nicht aus-
genutzt werden, weil nur das von der Flissigkeit
umgebene Teil von dem Auf- bzw. Ausladen
betroffen wird. Es ist dabei eine Auffiillflasche
gemiB Abb. 12 zu verwenden.

ZUR BEACHTUNG: Batteriesdure darf unter kei-
nen Umstinden bei diesen Gelegenheiten aufge-
fiillt werden.

26541
Abb. 12 Einfiillen von destilliertem Wasser

Es ist zu beachten, daB die Batterie gut befestigt
ist. Die Einfullschrauben sollen fest angezogen
und die Kabelanschlisse um die Polkbpfe gut
festgezogen und mit Polfett oder Vaseline ein-
gefettet sein.

3—0
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Abb. 12 S3uremessen

Falls befiirchtet wird, daf die Batterie entladen
oder das spezifische Gewicht der Batteriesiure
bis auf 1,20 gesunken ist, muB die Balterie aus-
gebaut werden, um in einer Ladestation aufge-
laden zu werden. Das spezifische Gewicht der
Batteriesfiure wird mit einem Zellenpriifer ge-
messen, siehe Abb. 13.

Soll die Batterie aus dem obenerwdhnten Grunde
aufgeladen werden, muB sie aus dem Wagen ge-
hoben, gewaschen und aufien mit sauberem Was-
ser abgespiilt werden. Die Polschuhe werden,
wenn sie sich an den AnschluBbolzen festgefres-
sen haben, mit einem hierfiir vorgesehenen Ab-
zieher abgezogen, Abb. 14.

Zum Laden darf nur Gleichstrom verwendet wer-
den. Wechselstrom zerstért die Batterie.

Das Pluskabel des Ladeaggregates ist mit dem
positiven, das Minuskabel mit dem negativen Pol
der Batterie zu verbinden. Es ist darauf zu achien,
daB der Kontakt einwandfrei ist.

3—10

Die Schraubverschliisse sind abzuschrauben und
der Flissigkeitsstand zu kontrollieren. Ist der
Stand zu niedrig, muB destilliertes Wasser nach-
gefiillt werden.

ZUR BEACHTUNG! Auf keinen Fall darf Batterie-
sAure nachgefiillt werden.

Die Schraubverschliisse diirfen wihrend des Lade-
vorganges nicht eingeschraubt bleiben, da die
Batterie hierdurch beschidigt werden kann
(Bruchgefahr). Danach wird auf Ladung geschaltet
und die Ladung des Aggregates mit der in der
Vorschrift angegebenen Stromstirke eingestellt.
Im Laderaum oder in unmittelbarer Mihe der
Batterie darf kein offenes Feuer brennen. Die bei
der Ladung entstehenden Gase sind lzicht ent-
ziindbar, deshalb hesteht groBe Explosionsgefahr.
Wenn die Siurewichte auf 1,20 gestiegen ist und
beim weiteren Laden wihrend der nidchsten 2
Stunden nicht mehr ansteigt, ist die Batteri ge-
laden. Die Elementspannung soll am Ende des
Ladevorganges etwa 2.6 Volt betragen.

Abb. 14 Palschuh abziehen



Kann das angegebene spezifische Gewicht nicht
erreicht werden, sondern bleibt es trotz mehr-
stiindiger Speisung mit der vorgeschricbenen
Stromstirke fortlaufend niedrig, muB das spezi-
fische Gewicht der S#ure auf 1,28 korrigiert wer-
den. Dies geschieht durch Absaugen einer ge-
wissen Elektrolytmenge und Ersetzen durch Batte-
riesdure mit einem spezifischen Gewicht von 1,36.
Darauf ist eine halbe Stunde lang mit der Ladung
fortzufahren, damit sich Elektrolyt und Szure gut
mischen.

Ist das spezifische Gewicht der Siure am Ende
des Ladevorganges hbher als 1,28, wird es durch
Auffillen mit destilliertem Wasser korrigiert, nach-
dem eine gewisse Menge des Elektrolyten abge-

Abb. 15 Palschuh siubem
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saugt worden ist. Nach dem Auffiillen ist stets zu
kontrollieren, ob der Fliizssigkeitsstand die vor-
geschriebene Héhe hat. i
Wenn die Batterie vollstindig geladen ist, wird die
Ladung beendet. Die Schraubverschliisse werden
wieder aufgeschraubt und die Batterie auBen mit
sauberem Wasser abgespilt.

Beim Einbau der Batterie in das Fahrzeug ist
darauf zu achten, daB sie gut befestigt wird und
daB die Polschuhe gesiubert und sorgfiltig an-
gezogen sowie mit Vaseline bestrichen werden.
Am zweckmiaBigsten werden die Polschuhe mit
einer hierfir vorgesehenen Zange gemil Abb. 15
gesiubert.

Um den Zustand der Batterie bei Belastung beur
teilen zu kdnnen, kann sie mit einem Zellenprif-
gerdt gepriift werden. Die Zellenspannung darf
wihrend einer Entladezeit von 10—15 Sekunden
1,6 Volt nicht unterschreiten und um nicht mehr
als 0,2 Volt abweichen.

Spezifisches Gewicht des Elekirolyis bei +15°C

und verschiedenen Ladezustinden der Batierie:
Spezifisches Gewicht

Ladezustand des Elektrolyten
Voll {1/1) 1,28
Dreiviertel (3/4) 1,24
Halb (1/2) 1.1
Einviertel (1/4) 1,16
Entladen (b)) 1,12
LICHTMASCHINE
Ausbau

1. Den Polschuh vom Minuspal der Balterie ab-
nehmen.

Voo

1 2 3 & 26547
Abb. 16 Anschliisse der Lichimaschine

3. Lichtmaschine Feld DF
4. Masseanschlub

1. Schmierkopf (nur an
Lichtmasch. Ausf. ARB)
2. Lichtmaschine D+

31
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Abb. 17 Lichtmaschine (Prinzipskizze)

2. Leitungen an der Lichtmaschine |6sen.

3. Spanneisen fir die Spannung des Keilriemens
abnehmen und Keilriemen entfernen.

4. Die beiden Schrauben, die die Lichtmaschine
am Motor halten, entfernen und Lichtmaschine
abnehmen.

B, Lichtmaschine auBen mit einem Stoffstiick, das
mit Benzin angefeuchtet wurde, abtrocknen.

MaBnahmen vor dem Ausbau und der
Zerlegung

Wenn die Lichtmaschine nicht geniigend oder
iiberhaupt nicht ladet, zu hohen Strom oder zu
niedrige Spannung liefert, muB man sich dariiber
Klarheit verschaffen, ob der Fehler an der Licht-
maschine, am Reglerschalier oder an den Lei-
tungen liegt.

Es ist zuerst zu kontrollieren, ob die Verbindung
von der Batterie zum RelaisanschluB, gekenn-
zeichnet 51 B+, in Ordnung ist. Dies geschieht
mit einem Voltmeter. Das Volimeter ist zwischen
Relaisanschluf B (51 B+) und dem Fahrgestell
anzuschlieBen. Hierbei darf die Spannung die
Batteriespannung nicht untersteigen. Gibt das
Valtmeter einen schlechten Ausschlag, missen
die Leitungen und Kontaktstellen kontrolliert wer-
den. Wird liberhaupt kein Ausschlag erhalten, so
liegt Bruch in der Anlage vor.

Wenn kein Fehler vorliegt, ist folgende Priifung an
der Lichtmaschine wvorzunehmen. Leitungen an
der Lichtmaschine ldsen. FeldanschluB (DF) ist mit
einer Leitung an die Lichtmaschinenmasse anzu-

3—12

schlieBen. Danach ist ein Voltmeter zwischen
StromanschiuB (D+) und der Lichtmaschinen-
masse anzuschlieBen. Danach den Motor anlassen
und die Drehzahl von der Leerlaufdrehzahl bis auf
etwa 2000 U/min, wihrend man das Voltmeter
beobachtet, erhthen. Die Spannung soll mit stei-
gender Motordrehzahl steigen. Danach auf den
Leerlauf zuriickgehen, und den MasseanzchluB des
Feldes lésen. Das Voltmeter soll dabei auf den
Wert 0 zuriickgehen. Geschieht dies nicht, so ist
das Feld in der Lichmaschine mit der Masse in
Verbindung. Dabei wird das Regelorgan des Reg-
lerschalters auBer Funktion gesetzt und zwar mit
der Folge daB die Lichimaschine verbrennt Die
Priifung kann auch folgendermaBen vorgenommen
werden;

Lichtmaschinenleitungen am Reglerschalter l8sen.
Die Feldleitung ist an Masse anzuschlieBen. Dis
Motordrehzahl ist langsam zu erhdhen. Gleichzeitig
ist die andere Leitung der Lichtmaschine mit der
Reglerschaltermasse in Kontakt zu bringen. Hier-
bei sollen zwischen Leitung und der Masse des
Reglerschalters kriftige Funken entstehen.

Danach ist die Verbindung zwischen der Regler-
zchaltermasse und der Feldleitung zu unter-
brechen. Die Hauptleitung ist wiederum mit der
Reglerschaltermasse in Kontakt zu bringen. Jetzt
diirfen keine Funken entstehen. Entstehen jedoch
Funken, so hat das Feld innen Massekontakt.
Entstehen Funken, oder gibt das Voltmeter keinen
Ausschlag, so ist die Lichtmaschine fehlerhaft und
muB deshalb ausgebaut werden.
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Abb. 18 Ausbau der Kohlebirsie

Untersuchung der Lichtmaschine

MNach dem Ausbau ist die Lichtmaschine auBen
mit Benzin oder dergleichen zu reinigen. Das
Schutzband fiir die Biirsten ist abzunehmen und
die Lichtmaschine in einer Priifbank anzubringen.
Die Prifung, die nun vorgenommen wird, dient zur
Feststellung der Art des Lichtmaschinenfehlers.
Es ist deshalb sehr wichtig, daf die Priifung richtig
ausgefihrt wird und zwar mit zuverlissigen Instru-
menten.

FeldanschluB der Lichtmaschine an die Licht-
maschinenmasse anschlieBen. Die Lichtmaschinen-

24510
Abb. 19 Ausbau der Verbindungsschiene
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Abb. 20 Ausbau der Riemenscheibe

masse ist mit dem negativen Pol der Batterie zu
verbinden. Der positive Paol der Batterie ist iiber
ein Amperemeter mit dem StromanschluB der
Lichtmaschine in Reihe zu schlieBen.

Die Lichtmaschine soll nun wie ein Motor laufen
und zwar mit einer niedrigen, gleichen Drehzahl,
Ist dies nicht der Fall, so ist im nachfolgenden
Schema nachzusehen.

Kohlebiirsten werschlissen
oder klemmen in den Hal-
tern und reichen nicht bis
zum Kommutator,

Stromstéarke niedrig,
Anker steht still.

Schlechter Kontakt zwi-
Anker |3uft langsam. schen Kohlebiirsten und
Kommutator. Bruch in der
Ankarwicklung.

Stromstiirke niedrig,

KurzschluB im  Anker.
Bruch eoder KurzschluB im
Feld. Lager festgefressen.

Stromstirke hoch,
Anker steht still.

Abb. 21 Abdrehen des Kemmutators

3—13
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Stromstirke hoch,

Abb. 22 Messung des Kommutators

Verletzter oder verbrannter

Anker l3uft normal. Kommutator. Klemmende
Lager. Zu groBer Blrsten-
federdruck.

GroBe Belegung der
Kohlebiirsten sowie
kraftige Funken-

Unrunder ocder verbrannter
Kommutator. Beschidigte
Kohleblirsten.

bildung.

Zerlegung

Die Zerlegung der Lichtmaschine zwecks Uber-
holung (Reinigung und Schmierung), wird wie folgt

vorgeanommen:

1. Falls das VerschluBband nach der Priifung wie-
der montiert wurde, so ist dies zu entfernen.

2. AnschluBleitungen der Kohleblirsten abschau-
ben. Die Arme oder die Federn fiir die Kohle-
biirsten mit einem Haken anheben und Kohle-
biirsten herausziehen, siehe Abb. 18.

3. Die Schrauben, welche Lichtmaschinenge-

=l
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Abb. 24 Priffung des Ankers

hduse und Lagerschilde zusammenhalten, ent-
fernen. Dabei erst die Verbindungsschiene
lézen, siche Abh. 19.

Hinteres Lagerschild mit Kohleblrstenhalter
abheben.

Anker aus dem Geh#duse herausnehmen.
Anker in einem Schraubstock anbringen. Der
Anker darf nicht zu fest eingespannt werden
(Kupferspannbacken verwenden). Mutter fiir
die Riemenscheibe lésen und herausziehen.
Es ist ein geeignetes Werkzeug It. Abb. 20 zu
verwenden. Scheibenkeil entfernen.

Vorderes Lagerschild vom Anker abnehmen.
Kugellager mit einer Abziehvorrichtung ab-
ziehen.

2482s

Abb. 25 Messung des Ankers




Abb. 26 Priffung des Polgehiduses

9. Licht.maschinengehﬁuse mit Feldwicklung sowie
Arnker sauberblasen. Ewventuell mit einem
Lappen, der in Benzin angefeuchtet wurde,
nachtrocknen. Zur Beachtung! Mit Alkohal ver-
mizchtes Benzin, z.B. Bentyl, darf nicht ver-
wendet werden, da dies die lsolierungen auf-
lésen kann.

Kontrolle

Der Anker ist auf mechanische Schiden zu unter-
suchen, also verbogene oder verschlizssene Welle,
rissigen Kommutator und beschidigte Wicklung.
Eine nur geringfiigig verbogene Welle kann in
einer Presse gerichtet werden. Dies ist jedoch
nicht zu empfehlen. Es ist besser, wenn der Anker
ausgetauscht wird.

Ist der Kommutator beschidigt, oder ungleich ver-

Z4ESS

Abb. 27 Einschleifen der Kohlebiirsten
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schlissen, so ist dieser abzudrehen. Fiir die Ab-
drehung ist ein spezielles, dafiir vorgesehenes
Spannfutter anzuwenden. Bei dem Abdrehen ist
vorsichtig vorzugehen. Es dirfen nur kleine
Schnitte gemacht werden, so daB nicht mehr Ma-
terial als absolut notwendig entfernt wird. Bei zu
tiefen Schnitten kdnnen Isolierung und Lamellen
beschidigt werden. Wihrend des Abdrehens darf
kein Gegenstand mit dem Anker oder mit den
Wicklungen in Bertihrung kommen.

Mach dem Abdrehen ist der Kommutator It Abb.
22 zu meszen. Eine Unrundheit von 0,013 mm
ist zulassig. Die Isolierung zwischen den Lamellen
soll bis auf 0,8—1,0 mm unter der Lamellenfliche
abgefrist werden, siehe Abb. 23. Dies ist mit
einem speziellen Apparat vorzunehmen. Ist ein
solcher nicht vorhanden, so kann ein abgeschlif-
fenes Sidgeblatt verwendet werden.

2ea63
Abb. 28 Messung des Biirstenfederdruckes

Der Anker ist vor sowie nach der Abdrehung zu
untersuchen. Dabei ist der Anker in einen dafiir
vorgesehenen Priifapparat anzubringen (Growler).
Schalter einschalien und ein Sigeblatt einer Ei-
sens#ge in einigen Millimetern Abstand vom Anker
halten, siche Abb. 24. Vibriert das Sigeblatt in
irgend einer Lage, wenn der Anker herumgedreht
wird, so kann einer der folgenden Fehler die Ur-
sache sein: Uberschlag zur Ankermasse, Uber-
schlag im Kommutator oder in den Wicklungen.
Der Uberschlag zwischen den Wicklungen kann
gemessen werden, indem man die Widerstands-
gabel gegen den Kommutator hilt, siche Abb. 25.
Stromschalter einschalten und Widerstand (Rheo-
stat) einstellen. Dabei soll der Anker vor- und zu-
rickgedreht werden bis der hiéichste Ausschlag
auf dem MeBgerit erhalten wird. Anker so drehen,
(die Gabel muB still gehalten werden) daB das
ndchste Lamellenpaar mitten vor der Gabel steht.
Gabel gegen die Lamellen halten.
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Liegt kein Fehler vor, so =soll der Ausschlag der-
selbe sein. Dies gilt auch filr die ibrigen Lamellen.
Eine Wicklung mit Uberschlag zwischen den
Drahten ergibt einen niedrigen Ausschlag. Eine
Wicklung mit Abbruch ergibt keinen Ausschlag.
Der Uberschlag auf den Ankerkérper ist mit Hilfe
von Priifstiften und einer Priflampe zu prifen,
siche Abb. 28.

Geh#use und Feldwicklung sind unter Beriicksich-
tigung von Schiden die vom Anker herrlihren zu
untersuchen. E= ist zu priifen, ob die Feldwicklung
nicht Massekontakt hat. Dies geschieht dadurch,
indem man die Kontaktspitzen an FeldanschluB
und Gehiuse auschlieBt. Leuchiet die Lampe auf,
so ist Verbindung zwischen Feldwicklung und Ge-
hiuse. Felddurchfiihrung abschrauben und wie-
derum priifen. Leuchtet die Lampe wieder, so hat
die Feldwicklung Kontakt mit dem Gehéuse. Hier-
bei muB die Wicklung ausgebaut werden. Siehe
unter "Auswechseln der Feldwicklung.”

Fehler in den Feldwicklungen werden festgestellt,
indem man den Stromverbrauch der Wicklungen
miBt. Dies wird mit einem Ohmmeter oder mit
einem Yolt- und einem Amperemeter vargenom-
men, Werden Volt- und Amperemeter angewandt,
so geschieht die Umdrehnung nach dem Ohm-
schen Gesetz.

Hinteres Lagerschild mit Biirstenhalter unter-
suchen. Beschidigte Teile sind auszutauschen. Es
ist zu priifen, daf zwizschen dem positiven Biirsten-
halter (isoliert) und dem Lagerschild keine Uber-
leitung vorhanden ist.

Beschidigte Kohlebiirsten oder Kohleblirsten, die
bis zur Hilfte ihrer Ursprungsléinge verschlissen
sind, sind auszutauschen. Beschidigte Kohle-
biirsten, oder Kohlebirsten die schlechten Kon-
takt mit dem Kommutator haben, sind mit Sand-
papier einzuschleifen (GroBe 00 oder 000), siehe
Abb. 27

Es ist die Kraft der Birstenfedern dadurch zu
messen, indem man das Lagerschild auf den
Anker setzt und eine Federwaage an den beweg-
lichen Arm oder an die Feder anschliet, siehe
Abb. 28. Die Kraft, die erforderlich ist um den
Arm oder die Feder anzuheben, soll mit den in
den technischen Daten angegebenen Werten iber-
einstimmen. Weichen die MeBwerte ab, so ist die
Feder auszutauschen.

Die Lager sind zu kontrollieren. Die Kugellager
sollen ohne nennenswertes Spiel leicht laufen.
Beschadigte oder verschlissene Lager sind aus-
zutauschen. :

3-—16

Abb. 23 Ausbau der Feldwickiung

Zusammenbau _

1. Anschlagring und Hilse, falls vorhanden, auf
der Welle anbringen.

2. Innendeckel und evtl. Filzring auf der Welle
anbringen. Lager mit warmebesténdigem Kugel-
lagerfett schmieren und danach einbauen.

3. Vorderes Lagerschild auf die Welle und das
Lager schieben und Lagerschild und Deckel
zusammenschrauben.

4. Kreuzkeil eintreiben und Riemenscheibe auf-
pressen. Anker in einem Schraubstock an-
bringen. Schraubstock nicht zu fest spannen,
da der Anker sonst deformiert werden kann.
Federscheibe und Mutter sinbauen.

5. Anker in das Gehaduse einfilren. Das Flithrungs-
stift soll dabei in die richtige Lage kommen.

6. Lagerschild auf der Welle anbringen, Fiihrungs-
stift einpressen und die zwei Schrauben, die
Lichtmaschinengehiuse und Lagerschilde zu-
sammenhalten, einschrauben, Kontrollieren, ob
der Anker leicht l3uft. Kohlebiirsten an den
Haltern im hinteren Lagerschild einbauen.

7. Leitungsblech fiir den Hauptstrom an die posi-
tive Kohle anschlieBen, siche Abb. 18.

Auswechseln von Kohlebiirsten

Kohlebiirsten, die bis zur Hilfte ihrer Ursprungs-
lige abgenutzt sind, oder Kohlebiirsten, die be-
schidigt sind, sind auszutauschen. Dies macht
sich in der Regel dadurch bemerkbar, daB dje
Lichtmasching nicht mehr ladet. Schutzband lé=sen
und Kohlebiirsten sowie Kommutator kontrollieren.
Wird hierbei festgestellt, daB oben genannte
Fehler die Ursache fiir die aushleibende Ladung
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Abb. 30 Schmierplan fiir die Lichimaschine
A Die Lager sind mit Fett Bosch Ft 1 v 22 oder
dergl. zu schmieren.

sind, ist die Lichtmaschine auszubauen. Licht-
maschine aufen mit einem Lappen, der in Benzin
angefeuchtet wurde, abirocknen.

Kohlebiirsten durch Lésen der Verbindung am
Biirstenhalter herausnehmen. Biirstenfeder anhe-
ben und Kohlebiirste mit einer Zange herauszie-
hen, siche Abb. 1. lat der Kommutatar beschidigt
oder ungleich verschlissen, so muB die Licht-
maschine zerlegt werden und der Kommutator
abgedreht werden. Siehe hierfiir unter “Zerlegung,
Kontrolle und Zusammenbau”. Kohlebiirsten be-
festigen. Es ist zu kontrollieren, ob der richtigs
Blrstentyp erhalien wurde. VerschluBband an-
bringen. Sind Prifvorrichtungen fiir die Lichtma-
schine zugiinglich, so ist es angebracht, wenn man
die Lichtmaschine priift bevor man sie in den
Wagen einbaut. Siehe unter "Prifung der Licht-
maschine".

Auswechseln der Feldwicklung

{(Weitere Mbéglichkeit fiir die Methode, die auf der
Seite 15 beschrieben wurde)

1. Ist die Lichtmaschine nicht zerlegt, so ist R

VOO
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Abb. 31 Anschliisse des Reglerschalters
1. Lichtmaschinenfeld DF 3. Lichtmaschine D-
2. Masseleitung 4. Batterie B+
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Abb. 32 Schaltplan fiir Reglerschalie’
Feldwicklung 5. Variodenwiderstand
Variode 6. Einschaltkontakt
Spannungswicklung 7. Reglerkontakt
Stromwicklung

o

den Punkten 1—5 unter der Rubrik "Zerlegung”
vorzugehen, :
Lichtmaschinengeh#use in einem V-Block an-

bringen, siche Abb. 29. Wenn der Schrauben-

zieher gedreht wird, ist gleichzeitig nach unten
zu driicken. Die Schrauben sitzen in der Regel
sehr fest. Deshalb ist zu beachten, daB der
Schraubenzieher gut in den Schiitz paBt und
die erforderliche Breite hat.

. Wenn die beiden Schrauben gelést wurden, so

ist das Geh#use herauszunehmen. EEhraubE_ln
mit einem Schraubenzieher herausdrehen- Die
Durchfihrung der Kabel im Gehayse l6sen und
Wicklungen sowie Palschuhe herausheben-

Die neue Feldwicklung im Gehiuse anbringen.
wie beim

Hierbei ist genau so vorzugehen
Losen.

Kabel an der Durchfilhrung im Gehdusé an-
schlieBen. Priffung zwecks Massekontakt
nehmen.

Ubrige Teile der Lichtmaschine zusammen-
bauen. Siche unter der Rubrik "Zusammenbau™

vor-

vowo
24432

Einschaltspannung einstelle?

3—17
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PRUFUNG DER LICHTMASCHINE

Bevor die Lichtmaschine wieder in den Wagen
eingebaut wird, soll diese gepriift werden. Die
Lichtmaschine ist in einer Prifbank anzubringen.
Yolt- und Amperemeter sind anzuschlieBen.

Die Lichtmaschine ist erst eine kurze Zeit als
Motor laufen zu lassen. Hierbei ist zu beachten,
daB die Lichtmaschine die richtige Polaritat er-
hilt, Minuspol an die Masse. Es ist zu beachten,
daf der Stromverbrauch fir die Lichtmaschine
normal ist, daB die Lichimaschine gleichmBig und
leise lduft. Danach Antriebsmotor einschalten und
dessen Bewegungsrichtung kontrollieren. Es ist
festzustellen, ob die Lichtmaschine die erforder-
liche Spannung bei der Drehzahl It. technischen
Daten liefert. Es ist zu kontrollieren, daB keine
Funkenbildung am Kommutator vorkommt, und dab
die Kohlebiirsten nicht springen.

SCHMIERVORSCHRIFTEN

Lichtmaschinen mit Kugellagern auf
beiden Seiten

Die Kugellager werden mit Petroleum gereinigt
und mit einem geeigneten Kugellagerfett ge-
schmiert. Siehe Schmierplan fiir Lichtmaschine,
Abb. 30.

Lichtmaschine mit Kugellager und Buchse

Kugellager, sigshe oben.

Buchse: Die Schmierbuchse auf der Kommutator-
seite der Lichtmaschine ist alle 10000 km mit
Motorendl zu fillen. Gewbhnliche Ulkanne ver-
wenden, keine Oldruckkanne.

Zur Beachtung! Eine neue Buchse muB vor dem
Einbau mindestens eine halbe Stunde in O liegen.

v
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Abb. 34 Feineinstellung des Spannungsreglers
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Abb. 35 Grobeinstellung des Spannungsreglers

REGLERSCHALTER
Ausbau

1. Die Kabel vom Reglerschalter losen.
2. Den Reglerschalier vom Radhaus abnehmen.
3. Den Schalter auBen abwischen.

Einbau

1. Beim Auswechseln des Reglerschalters iiber-
priifen, ob der neue auch der richtige Typ ist.

2. Den Reglerschalter am Radhaus festschrauben.

3. Die Kabel anschlieBen, die Kabel sind It. Abb.
31 zu befestigen.

Reglerschalter einstellen
RUCKSTROMSCHALTER

Einschaltspannung

Ein Voltmeter wird iiber D+ an Reglerschalter und
Lichtmaschinenmasse angeschlossen. Der Motor
wird angelassen und die Drehzahl langsam unter
Beobachtung des Volimeters erhéht. Das Volt-
meter zeigt zuerst einen hohen Wert, um, wenn
der Riickstromschalter eingeschaltet wird, auf 0,1
—0,2 V herabzusinken und danach stillzustehen.
Die von dem Voltmeter vor dem Einschalten er-
reichte Spannung wird Einschalispannung ge-
nannt.

Diese wird mit den technischen Daten verglichen,
wonach eine evtl. Einstellung erfolgt.

Die Einstellung erfolgt dadurch, daB die Feder-
kraft, die den Anker des Schalters beeinfluBt, er-
hiht oder vermindert wird. Wird die Federkraft
vermindert, sinkt die Einschaltspannung oder um-
gekehrt.

Eine Grobeinstellung wird auf der Abb. 35 und
eine Feineinstellung auf Abb. 34 gezeigt.
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Abb. 36 Anlasser eingehaut
1. Batterieleitung 2. AnlaBleitung

Riickstrom

Ein Amperemeter wird mit B+ an Reglerschalter
und Batterickabel in Reihe geschaltet. Die Dreh-
zahl der Lichimaschine ist zu erhéhen, bis das
Amperemeter ausschligt. Danach ist die Drehzahl
langsam zu reduzieren. Der Zeiger des Ampere-
meters zeigt auf Null und geht dann auf Entladung
iber. Danach schligt er plétzlich wieder auf Null.
Am Wendepunkt, bevor der Zeiger wieder in
Mullage steht, ist der Riickstrom abzulesen. Das
Relais hat ausgeschaltet, wenn der Zeiger wieder
auf Nullage geht. Der Rickstrom soll zwischen
den beiden in den technischen Daten angegebe-
nen Stromwerten liegen,

Wenn der Riickstrom zu niedrig ist, ist die Biegung
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der Kontaktfeder durch Bocken des Kontakt-
biigels des Einschaltkontakies zu vermindern. Evtl.
muf auch der Polstift etwas abgefeilt werden.
Wenn der Riickstrom zu hoch ist, muB die Biegung
der Kontaktfeder etwas vergréBert werden. Der
Abstand der Einschaltkontakte ist zu kontrollieren
und falls erforderlich einzustellen. Nach der evil.
Einstellung ist die Einschaltspannung wiederum
zu priifen.

SPANNUNGSREGLER

Die Verbindung B+ am Reglerschalter ist zu un-
terbrechen. Danach ist ein Voltmeter zwischen
B+ und Reglermasse zu schalten und die Licht-
maschinendrehzahl langsam zu erhhen.

Sobald die Spannungsregelung anfingt, d.h. wenn
die Spannung nicht weiter steigt, ist die Regler-
spannung abzulesen. Zum Einstellen des Reglers
wird die Stltze der Federzunge heruntergebogen,
so daf letztere freiliegt, siehe Abb. 34. Darauf
wird eine Grobeinstellung unrgennmmen,.indem
man gem#B Abb. 35 den Relaiswinkel entspre-
chend biegt. Wird der Winkel nach unten gebogen,
steigt die Spannung und umgekehrt. Die Grobein-
stellung scll etwa 1—2 V niedriger liegen als die
Endeinstellung. Hierzu wird die Stiitze hochge-
bogen, so daB die Feder gespannt wird, siche
Abb. 35. (Spezialwerkzeug V 387 Robert Bosch
verwenden).

Durch mehrmaliges Erh&hen und Vermindem der
Drehzahl ist sicherzustellen, dafl der Regler rich-
tig eingestellt ist.

AL
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Abb. 37 Anlasser (Prinzipskizze)
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Abh. 38 Ausbau der Kohlebiirsten

Zur Beachtung! Diese Einstellung muB wvorge-
nommen werden, wenn die Lichtmaschine volle
Betriebstemperatur erreicht hat, d.h. frilhestens
12 Minuten nachdem der Motor kalt gestartet
worden ist.

KONTROLLE DES VARIODENREGLERS MIT
EINGESCHALTETER BELASTUNG

{(KALTE LICHTMASCHINE)

Einen Amperemeter zwischen B+ und dem strom-
filhrenden Kabel anschlieBen und danach einen
regulierbaren Widerstand in geeigneter GriBe
zwizchen der Batterieseite des Amperemeters und
Masse anschlieBen. Zwischen B+ und Masse ist
auBerdem ein Voltmeter einzuschalten.

Die Drehzahl erhdhen und den Zeigerausschlag
kontrollieren. Den Belastungswiderstand einstel-
len, und zwar =0, daB ein Belastungsstrom gleich
mit | max. erreicht wird. Die Reglerspannung bei
Belastung kontrollieren. Den Motor mit der obhen
angegebenen Belastung fahren. Nach etwa 2—-3

24801

Abb. 33 Ausbau von Ritzel und Anker
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Abb. 40 Ritzel, Sicherungsring und Mutter
1. Anschlagring, innerer 3. Anschlagring, uBerer
2. Sicherungsring

Minuten darf der Wert der Stromstiirke nicht héher
als 2/8 des auf der Lichtmaschine eingestempel-
ten Stromes | max. betragen. Ist die Belastung
nicht abgesunken, liegt ein Fehler an der Variode
vor, weshalb der Regler ausgetauscht werden muB.
Weil die Leistung der Lichtmaschine sehr hoch
ist, wird der Antriebsriemen stark beansprucht und
muf sich daher in gutem Zustand befinden.
Daher ist immer vor Arbeiten an Laderegler und
Lichtmaschine zu kontrollieren, daB der Riemen
die richtige Spannung aufweist,

ANLASSER
Avusbau

1. Kabelschuh vom negativen Pol der Batterie
abnehmen.

2. Leitungen am Anlasser l&sen.

3. Schrauben, die den Anlasser am Schwungrad-
gehiuse halten, abnehmen und Anlasser ab-
heben.

4. Anlasser auBen mit einem Stoffstick, das in
Benzin angefeuchtet wurde, abtrocknen.

21279
Abb. 41 Ausbau des Magnetschalters



Abb. 42 Anlasser
1. Anschlug fir Batterieleitung
2. AnschluB fiir ZlindschloB
3. Anschlui filr Feld

EINBAU

Der Einbau wird in der enigegengesetzten Reihen-
folge vorgenommen. Die Schrauben sind gleich-
miBig, jedoch nicht zu fest, anzuziehen. Die Kabe|
sind sorgfiltig anzuschliefen.

MASSNAHMEN VOR DEM AUSBAU

Wenn der Anlasser nicht einwandfrei arbeitet oder
vielleicht iiberhaupt nicht l&uft, so sollte man sich
zundchst darliber Klarheit verschaffen, ob der
Fehler nicht an der Batterie, den Kabeln, dem
Anlasserkontakt und AnlaBrelais bzw. dem Magnet-
schalter liegt. Wenn der Anlasser die Stdrungs-
quelle ist, wird er ausgebaut. Bevor der Ausbau
vorgenommen wird, mibchien wir zunichst die
Wichtigkeit einer sachgem#B durchgefiihrten
Priifung hervorheben. Wenn die Priiffung den ge-

L1 38

Abb. 43 Ausbau der Sicherung
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Abb. 44 Ausbau der Ausgleichscheibe

wiinschten Zweck erfillen seoll, miissen auBerdem
zuverlissige Instrumente zur Verfiigung stehen.
Die Priffung wird nun folgendermaBen durchge-
fiihrt.

Der Anlasser wird in einem Prismenstiick auf die
Prifbank gelegt und das VerschiuBband entfernt.
Der Anlasser ist an die entsprechende Spannung
zu legen und das Geh#iuse mit dem negativen
AnschluB zu verbinden. Lauft der Anlasser nach
dem Einschalten ohne Anzeichen von KurzschluB
oder zu hohem Trigheitsmoment, ist mit der Unter-
suchung fortzufahren. Dann ist ein Volimeter oder
Amperemeter Uber einen Verbrauchernebenwider-
stand von 500 A anzuschlieBen. Ein Drehzahlmes-
ser wird an den Wellenstumpf des Ankers ge-
halten. MNun wird eingeschaltet und Spannung,
Stromstirke und Drehzahl abgelesen.

AuBerdem sind die Kohlebiirsten und der Kommu-
tatar zu beobachten. Die MeBwerte und die Beo-
bachtungen sind aufzuzeichnen und mit den in

bt

Abb. 45 Anlasser mit ausgebautern Lagerschild
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vaLD Abb. 48 Ausbau der Dichischeibe

Abb. 46 Anlasser mit ausgebauter Biirstenbriicke
KurzschluB oder teilweize

der Vorschrift fiir den unbelasteten Anlasser an- Unterbrechung in der An-

gegebenen Werten zu vergleichen. Es lassen sich kerwicklung.
nunmehr folgende Stdrungsursachen feststellen. 4. Heftige Bewegung Zu geringer Federdruck
1. Niedrige Drehzahl Zu groBer Widerstand in- der Kohiblirsten . oder unminder Kommuta:
und geringe folge unsauberen Kommu- tor.
Stromstirke Lafl.:mfj ahgjfaufener ch:lhle— Zerlegung s Aciie
ursten oaer zZu genngen
Federdruckes. Bosch EGD ]1”2 AR 37

Der Ausbau des Anlassers zwecks Siuberung und
Schmierung oder Reparatur geschieht folgender-
maBen:

2. Niedrige Drehzahl KurzschluB in der Feld-
hohe Stromstdrke wicklung. Der  Anker

schleit g e P?I_ 1. Das VerschluBband wird entfernt.

scluby iwfolge vorschlis- 2. Die Bdrstenfedern werden hochgehoben und
sener Lager oder verboge- die Kohlebiirsten herausgezogen, siche Abb.
ner Ankerwelle. ag.

3. Heftige Funkenhil- Zu geringer Biirstendruck 3. Die Lage des vorderen und hinteren Lager-
dung, niedrige infolge abgelauferer flansches gegeniiber dem Polgehiuse ist zu
Drehzahl Kohlebiirsten oder iber- kennzeichnen.

dehnter Birstenfedern. 4. Die Schrauben, die die drei genannten Haupt-

teile des Anlassers zusammenhalien, werden

i G T

Abb. 47 Magnetschalter Abb. 49 Anker mit Ritzel




Abb. 50 Kommutator abdrehen

entfernt. Der hintere Lagerflansch mit der An-
kerbremse wird, nachdem die elektrische Ver-
bindung zwischen Magneischalter und Gehiuse
gelést worden ist, abgenommen. Polgehiuse
abnehmen.

5. Den Anker mit Ritzel aus dem Ritzelgehiuse,

3

Abb. 51 Uberpriifen des Kommutators

Abb. 39, herausheben. Dies [#Bt sich durch-
fihren, nachdem die Gelenkschraube zum
Magnetkupplungskabel geltst worden ist.

AL
TIS4LT

Abb. 52
A. Falsch ausgefrist B. Richtig ausgefrist

WL
#3085

Abb. 53 MNute ausfrisen

8. Dig Anschlagscheiben an der Ankerwelle l&sen.
Die dinnen Scheiben (Axialspiel-Einstell-
scheiben) sowie Scheibe 3, Abb. 40 durch
Herauszicshen auf der Welle abnehmen. Die
dicke Scheibe 1, Abb. 40, zuerst 5—8 mm auf
der Welle einschlagen, so daB der Sicherungs-
ting 2, Abb. 40 entfernt werden kann, danach
wird die Scheibe von der Welle abgezogen.

7. Die Ankerbremse wird aus dem Lagerflansch
ausgebaut.

8. Das Polgehiuse des Anlassers mit der Feld-

wicklung sowie der Anker sind von Schmutz
und Staub sauberzublasen. Ewvtl. kann mit
einem in Benzin angefeuchtetem Lappen nach-
gewischt werden.

Zur Beachtung! Mit Alkohol vermischtes Ben-
zin, z.B. Bentyl, darf nicht verwendet werden,
da es die Isolierung lst.

Zerlegung des Anlassers
Bosch AL/EGF

1. Die kleine Kappe iiber dem vorderen Wellen-
ende [dsen, sishe Abb. 42.

2. Sicherungsscheibe und Ausgleichscheibe It
Abb. 43 und 44 abheben.

2. Die durchgehenden Schrauben ausbauen.

4. Kommutatorlagerschild abheben. Zur Beach-
tung! Kohlehiirsten mit Haltern sitzen auf dem
Anker, siche Abb. 45.

5. Kohlebiirsten aus den Blirstenhaltern heraus-
zichen.

6. Biirstenhalterplatte von der Ankerwelle 1&sen.
Zur Beachtung!

7. Mutter, die den FeldanschluB am Magnet-
schalter festhilt, lsen.

B. Befestigungsschrauben fiir den Magnetschal-
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Abb. 54 Anker iiberpriifen

ter losen und diesen vom Treiblagerschild
l6sen. Magnetschalter siche Abb. 47.
9. Treiblagerschild vom Polgehiuse l&sen.
10. Lagerschrauben fiir den Kupplungshebelarm
lésen. .
11. Gummischeibe und Blechscheibe vom Treib-
lagerschild [t. Abb. 48 ausbauen.
12. Anker mit Ritzel und Hebel aus dem Lager-
schild herausheben, siche Abb. 49.
Anschlagscheibe zuriickschlagen und Sicherungs-
ring auf dem Anker entfernen. Anschlagring auf
der Ankerwelle abziehen. Anlasserritzel abnehmen.
Anker vom Treiblagerschild lésen. Samtliche Teile
auBer der Ankerfeldwicklung und dem Ritzel in
Reinigungsmittel reinigen. Anker, Feldwicklung
und Antriebsritzel mit einem Stoffstiick, das in
Reinigungsmittel angefeuchtet wurde, reinigen.
Danach mit Druckluft trockenblasen.

Kontrolle
Der Anker ist auf mechanische Schiden zu unter-
suchen, also verbogene oder verschlissene Welle,

riefigen Kommutator oder beschidigte Wicklung.
Ist eine Ankerwelle verbogen oder verschlissen,
muB der Anker ausgetauscht werden. Das Richten
van Wellen ist nur in Ausnahmefillen vorzu-
nehmen, und zwar unter Verwendung einer Presse.
Ist der Kommutator riefig oder ungleichm#&Big ab-
genutzt, muB er abgedreht werden, Abb. 50.

Wie die Abbildung zeigt, wird ein besonders hier-
fir vorgesehenes Spannfutter verwendet.

Es ist jeweils nur ein kleiner Span zu nehmen,
damit nicht mehr Kommutatormaterial als unbe-
dingt erforderlich abgedreht wird. Bei zu groBem
Span kinnen auBerdem die Isolierung oder die
Lamellen beschidigt werden.

Mach dem Abdrehen wird der Kommutator mit
einer MeBuhr gemessen, wie aus Abb. 51 her
vorgeht. Ein Radialschlag von 0,003" (0,08 mm)
kann noch als zulidssig angesehen werden. Die
Isclierung zwischen den Lamellen soll darauf bis
04 mm unter der Lamellencberkante ausgefrist

Abb. 57 Biirstenfederspannung kantrollieren
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Abb. 58 Ankerbremse einbauen

werden, siche Abb. 52 und 53. Die Arbeit wird mit
einem Spezialwerkzeug ausgefiihrt. Falls ein sol-
ches nicht zur Hand ist, kann man auch das ab-
geschliffene Blatt einer Eisensige verwenden.
Der Anker wird in einem besonders hierfiir vor-
gesehenen Prifgerit auf KurzschiuB geprift
(Growler). Der Schalter wird eingeschaltet und ein
Ségeblatt in einigen Millimetern Abstand vom
Anker gehalten, Abb. 54. Falls das Sigeblatt beim
Drehen des Ankers in irgendeiner Lage vibriert,
kann eine der folgenden Stérungen vorliegen:
Uberschlag beim Ankerkérper, Uberschlag im
Kommutator oder innerhalb der Wicklung.

Ein Uberschlag zum Ankerkdrper wird mit Hilfe
von Prifstdben und Priflampe ermittelt.

Das Polgehduse und die Feldwicklung sind auf
Schiden durch den Anker zu untersuchen. Es ist
klarzustellen, daf die Feldwicklung keinen Masse-
anschluB@ hat.

Zu diesem Zweck werden die Priifspitzen gemiB
Abb. 55 an Polgehiuse und Feldwicklung gehalten.
Leuchtet die Lampe auf, so ist die Wicklung oder
die Kabeldurchfihrung im Gehiuse beschidigt.
Es ist auch dafiir zu sorgen, daB die Kohlebiirsten
nicht am GehZuse anliegen. Die Kabeldurch-

Abb. 59 Magnetschalter iiberpriifen

Abb. 60 Abstand einstellen

fuhrung ist zu l8sen und daraufhin ermeut zu prii-
fen. Leuchtet die Lampe wiederum auf, so hat das
Feld Masseanschlug. |n diesem Fall muB die Wick-
lung ausgebaut werden. Siehe hierzu "Auswech-
seln der Feldwicklung®”. !

Der Lagerflansch mit den Birstenhaltern ist genau
2u untersuchen. Ergibt sich, daB einige Teile be-
schidigt oder zu stark verschlissen sind, sind diese
auszuwechseln. Ein Lagerspiel bis zu 0,12 mm
kann noch als zuldssig angesehen werden, Siche
unter "Einbau won wartungsireien Buchsen”. Es

e
Abb. 61 Anlasser mit festgeléteten Kohlebiirsien

ist festzustellen, daB die beiden positiven Kohle-
biirsten keinen leitenden Kontakt mit dem Lager-
flansch haben. Siehe Abb. 56,

Der Federdruck wird mit einer Federwaage ge-
messen, die gem#B Abb. 57 in die Feder gehakt
wird. Die zum Abheben der Feder von den Kohle-
biirsten erforderliche Kraft soll innerhalb der in
der Vorschrift angebenen Werte bleiben. Weichen
die Werte ab, werden die betreffenden Fadern
ausgewechselt.

Die Ritzelhaube ist zu untersuchen und die Wel-
lenlagerung zu priifen. Ein Spiel bis zu 0,12 mm
kann maximal zugelassen werden.
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Die dbrigen Teile sind zu untersuchen und schad-
haft gewordene oder verschlizsene Teile sind aus-
zuwechseln. Die Sicherungsringe miissen stets
durch neue ersetzt werden, da sie beim Ausbau
beschidigt worden sein kiinnen oder ihre Span-
nung verloren haben.

Zusammenbav des Anlassers, frihere

Ausfihrung

1. Die Ankerbremse ist in den hinteren Lager-
flansch einzubauen, siche Abb. 58. Die Ver-
bindungsleitungen sind zwischen die Plus-
biirsten zu legen.

2. Den Antriebsritzel an der Ankerwelle anbringen
und danach Scheiben und Sicherungsring It
40 aufsetzen. Ankerwelle |t. Anweisungen auf
Abb. 868 schmieren.

8. Anker und Antriebsgehiuse zusammensetzen

RAOEAMD
2a3e?

Abb. 62 Prismenstiick zum Abnehmen der
Feldwicklung
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und den Kupplungsarm in seiner Lage um das
Antriebsrad anbringen. Danach ist der Magnet-
schalter im Antriebsgehiuse anzubringen und
die Gelenkschraube einzusetzen.

4. Antriebsritzel und Kupplungsarm mit wirme-

bestdndigem Kugellagerfett schmieren.

5. Das Polgehiuse wird iiber den Anker gezogen

_____________________ 1

t

2az17 1242 MM
Abb. 63 PreBdorn (Anlasser EGD)
D=66,1 20§ mm
L=85 mm

und enisprechend dem Fiihrungsstift oder der
Markierung an das Lagerschild gesetzt. Das
hintere Lagerschild wird tber das hintere Wal-
lenende des Ankers geschoben und mit dem
durchgehenden Bolzen in der richtigen Lage
festschraubt. Durch Drehen des Ankers ist zy
kontrollieren, ob er leicht |4uft. Das Axialspiel
ist zu messen und mit der Vaorschrift zu ver-
gleichen. Wellenende und Buchse schmieren.

Magnetschalter

Falls der Magneischalter nicht funktioniert, muf
man sich zundchst von dem einwandfreien Zu-
stand der Batterie iberzeugen. Findet man an ihr
keinen Fehler, so legt man eine leitende Ver-
bindung zwischen den Pluspol der Batterie und
die AnschluBschraube des Magnetschalters fiir
die Schaltleitung. Schaltet der Magnetschalter
dann immer noch nicht das Antriebsritzel und den
Arbeitsstrom ein, wird er vom Anlasser abgebaut.
Schaltet er jedoch ein, sind AnlaBschalter und
Leitungen zu untersuchen.
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Abb. 64 Werkzeug zum Ausbau der Buchse

Wenn der Magnetschalter ausgebaut worden ist,
ist er zunichst einmal abzuwischen. Darauf wird
sein Anker wiederholt hineingedriickt und durch
AnschlieBen an eine Batterie erneut gepriift. Ar-
beitet er immer noch nicht, sind an der Spule
Kontrollmessungen durchzufithren, wobei die in
der Vorschrift angegebenen Werte einzuhalten
sind. Ein defekter Magnetschalter wird gegen
einen neuen ausgetauscht.

Bevor der Magnetschalter wieder eingebaut wird,
ist der Abstand "a” zwischen der Mittellinie des
Loches durch den Zapfen der Magnetschalter-
gabel und dem Befestigungsflansch des Magnet-
schalters bei angezogenem Eisenkern zu kontrol-
lieren, siehe Abb. 60. Mach dem Einstellen des
Abstandes und Anziehen der Sicherungsmutter
wird der Abstand ’'a” ereut kontrolliert. Danach
wird die Mutter und der Gabelbolzen durch Plom-
bierung gesichert.

Beziiglich Abstand "a" siche technische Daten.

Avuswechseln der Kohlebiirsten.
ANLASSER, FRUHERE AUSFUHRUNG

Sind die Kohlebiirsten beschidigt oder mehr als
zur Hilfte abgelaufen, miissen sie ausgewschselt
werden. Zum Auswechseln der Kohleblirsten ist

MaBe und Toleranztabelle fiir Buchsen
Anlasser, Bosch EGD 1/12 AR 37
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Abb. 65 Buchsenwerkzeug im Lagerschild montiert

der Anlasser aus dem Fahrzeug auszubauen und
Zu sdubern.

Das Birstenwechseln erfolgt bei zusammenge-
bautem Anlasser. Das Kabel von der Kohlebiirste
wird gelést, die Birstenfeder mit einem Hakean
angehoben und die Kohlebiirste aus ihrem Halter
gezogen. Eine neue Kohlebiirste wird in den
Halter eingesetzt und festgeschraubt.

Avuswechseln der Kohlebiirsten
ANLASSER, SPATERE AUSFUHRUNG

Fir das Auswechseln der Kohlebiirsten ist der
Anlasser auszubauen und bis einschlieBlich Punkt
B It. Abschnitt "Zerlegung des Anlassers” zu zer-
legen. Die Kohlebiirsten sind von der Befestigung
an Birstenhalter und Feldwicklung abzuléten. Das
Festléten von neuen Birsten soll schnell und mit
geniigend Warme geschehen. Das Létzinn darf
nicht in die Birstenteitungen rinnen, da dies die
Bewegung der Kohlebiirsten in den Biirstenhaltern
hindert und auBerdem den Birstenfederdruck ver-
mindert. Kohlebiirsten, die kiirzer sind als 14 mm,
sind auszutauschen.

Auswechseln der Feldwicklung
1. Falls der Anlasser noch nicht ausgebaut ist,
ist dies vorzunehmen, Hierzu richtet man sich

Lachdurchmesser
der Buchse mm

Durchmesser und Linge
der eingepreBten Buchse

Werkzeug (Bosch)

Buchsenauszieher |EinpreBdorn [Schlichtdarn

Antriebslager F 15,8 +0,027 1240027
Kommutatorlager 1645+ 0,018 1246+0,043
124+ 0,018

Antriebsritzel 14+0,018

EFAL 2 EFAL 3

16 —
15,8 EFAL 1 EF 2849 EF 2649/1
EFAL 2 EFAL 3

12 —
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Schmierplan fir Anlasser

24858 & &
Abb. 66 Schmierplan fiir Anlasser

Schmicrmittel der Firma Bosch (oder entsprechend) It
den unten angegebenen Bezeichnungen verwenden:

Ft 1v B8 Die Ankerbremsenfedern leicht ein-
fatten.

Ol 1w« 13. Die Buchse 30 Minuten vor der Mon-
tage in Ol liegenlassen.

Ft 1v B8 Die Ausgleichscheiben und das Wel-
lenende leicht einfetten.

Ft 1v 8. Die Ankerbremse reichlich einfetten.

Ft 1v B. Die Nut reichlich einfetten.

Ft 1v B. Die Mitnehmerhiilse und die Spiral-
feder leicht einfetten. :

Ft 1v B. Die Wellenenden und das Steilge-
winde leicht einfetten.

Ft 1v B8 Die Ausgleichscheiben leicht einfet-
ten.

Ol 1w 13. Die Buchse vor der Montage 30
Minuten in Tl liegenlassen.

Ft 1v 8 Die Zapfen und deren Lagerstellen

leicht einfetten.

Eal o

nach den Anweisungen unter der Rubrik "Zer-
legung™.

Polschuhe und Polgehiuse sind zu kenn-
zeichnen, so daf sie beim Zusammenbau vaor-
schriftmiBig zu liegen kommen.

Das Polgeh#use wird gemdB Abb. 31 auf ein
Prismenstiick gelegt. (Bosch EFAW 8). Danach
werden die Polschrauben gelést.

Vor dem Einbau von neuen Feldspulen sind
diese etwas aufzuwirmen. Danach sind die
Polschuhe in den Feldspulen anzubringen und
in das Polgehfuse einzuschieben. Die Pal-

1 234 56 7

2 valve
Abb. 67 Zindverteiler eingebaut sl
Zundspulenkabel 5. Flansch
Schmierbuchse 6. Klemmeschraube
Kondensator 7. Klemmbiigel fiir den

Befestigungsschraube Deckel

fir den Verteiler
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Abb. 68 Unterdrucksversteller ausbauen

schrauben sind leicht anzuzuiehen. Einen ge-
eigneten PreBdorn eindriicken. MaB siehe Abb.
63. Das Polgehiuse in der Spannvorrichtung
anbringen und die Polschuhe festzichen.

Den PreBdorn mit einer Dompresse heraus-
driicken. Die montierte Feldwicklung auf Un-
terbrechungen und Uberschlag priifen.

Einbau von wartungsfreien Buchsen
Wartungsfreie Buchsen, sog. Compobuchsen, wer-
den im Betriebh einem unbedeutenden VerschleiB

ausgesetzt, wenn die Buchse vorschriftsméBig ge-
pflegt wird. Wenn die Schmierung vernichléssigt
wird, trocknet die Buchse ein, und dies hat zur
Folge, daB sie klemmt und sehr schnell verschlis-

sen wird,
Fir Austauschzwecke werden die Buchsen auf




O
24843

Abb. 63 Unterbrechemlatte aushauen

geeignete Abmessungen gearbeitet geliefert. Dis
Buchsen sollten beim Einbau auf der AuBen- und
der Innenseite nicht bearbeitet werden, weil dis
Poren dann teilweise verstopft werden und das
Schmiervermégen herabgesetzt wird.

Buchsen auswechseln

1. Die verschlissene Buchse mit Hife eines ge-
eigneten Woerkzeuges herauspressen, -schla-
gen oder -riehen. Spezialwerkzeuge fiir das
Biirstenhalterschild gehen aus den Abbildun-
gen 64 und 65 hervor.

2. Das Loch fir die Buchse reinigen und evil.
entgraten.

3. Die neue Buchse mit Hilfe eines hierfir vor-
gesehenen Dorns einpressen. Der Filhrungs-
durchmesser des Dorns soll dem Innendurch-
messer der Buchse, den die Buchse nach dem
Einpressen erhilt, ensprechen. Falls erforder-

Abb. 70 Mitnehmer aushauen
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Abb. 11 Mitnehmer mit Fiberscheiben

1. Fiberscheibe 2. Resitexplatte

lich, kann ein Schlichtdorn durch die Buchse
gepreBt werden.

Bezlglich Empfehlungen der BuchsengréBe
und der Dorne siehe Tabelle auf Seite 27.
Zur Beachtung: Bevor eine wartungsfreie
Buchse eingebaut wird, soll sie mindestens
wihrend einer halben Stunde in dinnem
liegen.

ZUNDVERTEILER

Avusbau

1. Verteilerdeckel abnehmen.

2. Die Stellung des Verteilerliufers auf dem Ver-
teilergehduse kennzeichnen.

3. Das Zindspulenkabel 1, Abb. 67 lésen.

5. Die Schraube 6, Abb. 67, an der Verteiler-
stitze ltzen und den Verteiler abnehmen.

Einbau

Der Einbau wird in der entgegengesetzten Reihen-
folge vorgenommen. Wurde der Motor, wihrend
der Verteiler ausgebaut war, nicht angeriihrt, kann
der Verteiler entsprechend der Kennzeichnung
unter Punkt 2 wieder eingebaut werden.

Ziindeinstellung
Beziiglich Ziindeinstellung siehe Abt. 1, Motor.

Zindverteiler zerlegen

1. Verteilerliufer abzighen.

2. st ein Unterdrucksversteller vorhanden, so sind
die Schrauben It. Abb. 68 zu l&sen.
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Abb. 72 Unterbrechemockenwelle einbauen

Die Prim#ranschluBschraube nebst dazuge-
hérenden Scheiben lasen.

Die Unterbrecherplatie |6sen. Diese wird durch
Lésen der beiden Schrauben, die die Biigel
fir den Deckel festhalien, entfernt, Abb. 59.
Die Anschlagfeder (Sicherungsfeder) abneh-
men und den Stift fiir den Mitnehmer heraus-
schlagen und abrziehen. Die Lage des Mit-
nehmers im Verhdltnis zur Welle markieren,
Abb. 70.

. -
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Abb. 73 Unterbrecherplatte einbauen
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Die Verteilerwelle aufheben.

Die Sicherungsfedern sowie die Federmn
zwischen dem Fliehkrafiregler und dem Unter-
brechernocken ldsen und den MNocksn auf-
heben.

8. Sdmtliche Teile in Benzin oder Petroleum
waschen und zur Kontrolle auflegen.

Kontrolle

VERTEILERPLATTE

1.

Die Kontakte sollen eine ebene und gleich-
miBige Kontakifliche haben. Die Farbe der

Z4ET6

Abb. 74 Einstellung der Kontaktenden

Kontakte soll grau sein. Oxydierte und ver-
brannte Kontakte sind auszuwechseln. Mach
einer lingeren Betriebszeit kann der Unter-
brechernocken verschlissen und die Feder zu
schwach sein, deshalb sind die Kontakte aus-
zuwechseln.

Die Kontaktplatte darf kein zu groBes Spiel
zeigen oder derart verschlissen sein, daB Grate
entstanden sind.

VERTEILERWELLE
1.

Das Spiel zwischen Verteilerwelle und Unter-
brechernocken sollte 0,1 mm nicht
schreiten,

Die Nocken der Unterbrecherwelle diirfen nicht
rifig oder wverschlissen sein, da sich der
Meigungswinkel hierdurch &ndert.

Die Lécher in den Flighkraftgewichten diirfen
nicht langlich oder anderweitig deformiert sain.
Fiberscheiben, Abb. 71, miissen unbeschadigt
sein.

Die Federn des obengenannten Verstellers
diifen weder deformiert noch beschadigt sein.

iber-



VERTEILERGEHAUSE

1.

Das Spiel zwischen WVerieilergehiuse und
Welle sollte 0,2 mm nicht Gberschreiten. Bej
einem zu groBen Spiel sind die Buchsen und
falls erforderlich die Welle auszuwechseln.
Die lIsolierscheiben fiir den PrimaranschluB
dirfen weder gebrochen noch mit $I getréinkt
sein, weil leicht Undichtigkeiten am Primir-
anschluB entstehen kénnen.

Der Kondensator wird mit einer Priiflampe und
Gleichstrom oder mit einer Kapazititsbriicke
gepriift.

Bei Zimmertemperatur darf beim Prifen mit
der Priflampe keine Entladung zu notieren
sein. Beim Prifen mit warmem Kondensator
(60—70%) kénnen bis zu 15 Entladungen pro
Minute akzeptiert werden.

Zusammenbavu
Die Resitexscheibe an der Verteilerwelle und

danach die Fiberscheiben anbringen, siche
Abb. 71. Die Fliehgewichte schmieren und an-
bringen. Sicherheitsfedern anbringen. Beziig-
lich Schmierung siche Akb. 75.

5

- S
Abb. 75 Schmierplan fir Ziindverteiler
(Schmiermittel Bosch ader entsprechend)

2.

10.

11.

12
13.

14

16:

P 120

Den Unterbrechernocken schmieren und ein-
bauen und danach die Federn anbringen. Abb.
72,

Die Verteilerwelle schmieren und im Verteiler-
gehduse anbringen. Kontrollieren, daB die
Axialeinstellscheiben richtig zu liegen kommen.
Die Fiberscheibe soll gegen die Innenseite des
Verieilergehduses liegen. Die Stahlscheiben
sollen gegen den Mitnehmer liegen.

Die Feder [echt einfetten. Ft 1 v 4.

Buchse und Lagerzapfen einfetten. Ft 1 v 22,

Die Gleitflichen der Unterbrecherplatte sinslen.
Ol1v 3

Den Schmierfilz mit Ol séttigen. Ol 1 v 2.

Die Nockenbahn mit einer ditnnen Fetizchicht ver-
sahen, Ft 1 v 4.

Den Wellenzapfen leicht einfetten und eindlen.
FtivBund Ol 1v 2.

Die Lagerzapfen und die Federhalterungen ein-
fetten. Ft 1 v 8.

Den Tler beim Drehen der Welle filllen. O 1 v 13,
Scheiben und Stifte vor der Montage einglen.
Ol 1v 13

Den Schmierfilz zwischen den Buchsen mit Ol
gittigen. O] 1 v 13.

Welle und Fiberscheiben mit Fett und Ul schmis-
ren. Ft 1 v 22 und Ol 1 v 13.

Dia Reglerplatte eindlen. Ol 1 v 22
Anliegeflichen, Mitnehmerzapfen usw. leicht sin-
fetten. Ft 1 v 8.

Lagerzapfen, Kugel, Filhrungshaken und deren An-
liegeflichen reichlich einfetten. Ft 1 v 22,

Einen kleineren Fettkeil an der MNietseite des He-
benockens anbringen. FE 1 v 4.

3—3l
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Abb. 77 Ausbau des Halteringes
Unterbrecherplatte und Biigelfeder anbringen. Abb. 78 Ausbau des Steckkontaktes,
Abh. 73 asymmeirischer Scheinwerfereinsatz

4. Den Prim#ranschluB anbringen und diesen an

Unterbrecher und Kondensator anschlieBen. trolkeren. - Die ‘Fihieracheibe. soll. .gegon. des

Verteilergehiuse und die Stahlscheibe (Stahl-
scheiben) gegen den Mitnehmer liegen, wobei
das Axialspiel mindestens 0,1 mm und hé&ch-
stens 0,2 mm betragen darf.

5. MNach dem Auswechseln der Kontakie ist zu
beachten, daB die neuen Kontakte sich in der
vorschriftméBigen HShenrichtung befinden und
gegeneinander gut anliegen. Das Planschrin-
ken erfolgt mit einem Schrinkwerkzeug (z.B.
Bosch EFAW 57 oder entsprechend). Nur der
feste Kontakt darf It. Abb. 74 gebogen werden.
Danach ist der Abstand einzusiellen und der
Kontakidruck zu kontrollieren.

6. Unterdruckversteller anbringen.

7. Mitnehmer anbringen und das Axialspiel kon-

Abb. 80 Scheinwerfergehiuse
1. Einstellschraube 6. Feder
4 2. Einstellschraube 7. Innengehiuse
b 3. Feder (Einstellgehsiuse)
Abb. 78 Aushau des Steckkontaktes, symmetrischer 4. Feder 8. AuBengehiuse
Scheinwerfereinsatz 5. Feder {Schutzgehiuse)
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Abb. 81 Einbau der Gliihbirne, symmetrisches Licht Abh, 83 Ausbau der Haltefeder fiir die Glilhbime
Verteiler ﬁberpri.ifen nicht in Funklion getreten ist. Die Drehzahl
Das Priifen des Verteilers erfolgt in einem Ver- langsam erhihen und den Wert an der vor-
teilerprifstand, dem sog. Synchronographen, oder geschricbenen Drehzahl ablesen.
in einem autoelekirischen Prifstand mit erfor- Ein neu geschmierter Verteiler ist zuerst einige
derlichen Zubehoren. Male in max. Drehzahl zu fahren. Zulissige
1. Den Verteiler lt. den Anweisungen, die fiir den Toleranz des Fliehkraftverstellers ist &= 1°.
betreffenden Verteilerpriffstand gelten, fest-

spannen.

2. Den Verteiler in der richtigen Drehrichtung ar-
beiten lassen und den SchlieBwinkel der Kon-
takie It. "Technische Daten"” esinstellen.

3. Den Verteiler arbeiten lassen und die Grad-
scheibe so einstellen, daB der Funke genau
gegeniiber 0% bei einer derart niedrigen Dreh-
zahl hervorspringt, daf der Flichkraftversteller

T
Abb. 84 Einbau der Gliihbime, asymmetrisches Licht

4. Den Verteiler mit einer niedrigen Drehzahl
(etwa 200 U/min) fahren und die Gradscheibe
so einstellen, daB der Funke bei 0° errsicht
wird. Den Unterdruck erhéhen und die Ziind-
einstellung ablesen. Den Unterdruck allméhlich
erhéhen und konstatieren, daB der ganze Ein-
stellbereich stimmi. Danach die Unterdruck-
einstellung in abfallender Richtung durch Sen-
ken des Unterdrucks priifen und die Werte ab-
lesen. Die Unierschiede zwischen steigenden
und fallenden Werten dirfen nicht 1'/2° iiber-
schreiten. Wenn dies der Fall ist, liegt ir-
gendein Fehler an Unterbrecherplatte, Zug-

Abb. B2 Aushau des Gummischutzes stange oder Unterdruckversteller vor.
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Ziindzeitpunkieinstellung
(Flichkraftversteller)

Die Einstellung des Ziindzeitpunktes erfolgt durch
Spannen der Fliehkraftverstellerfedern. Hierbei
muB die Welle aus dem Verteilergehfiuse aufge-
hoben und die Schrauben an der Unterseite des
Mitnehmers geléist werden. Beim Drehen des Mit-
nehmers gegen die Drehrichtung werden die Fe-
dern gespannt, d.h. der Zindpunkt wird gesenkt
und das Verstellmaximum wird spéter erreicht.

Zur Beachtung! Eine Einstellung des Ziindzeit-
punktes darf nicht durch Biegen der Federbiigel
des Mitnehmers vorgenommen werden.

SCHEINWERFER
Scheinwerferaustausch

Soll der Scheinwerfer willig auseinandergenom-
men bzw. ausgebaut werden, folgt man am besten
nachstehenden Anweisungen. Bei teilweisem Aus-
bau verfihrt man nach den Punkten, die analog in
Frage kommen.

1. Schraube fiir den Scheinwerferring, Abb. 76,
lésen. Den Ring abnehmen, indem man ihn
unten etwas nach auBen zieht und anhebt.

2. Die Schrauben des Halterringes fiir den
Scheinwerfereinsatz etwas lockern, Abb. 77.
Den Halter drehen, bis sich die Haken wvon
den Schrauben lésen. Danach Halter und Ein-
satz mit Lampenhalter herausnehmen.

3. Die Kabel in gerader Richtung aus dem Halter
. ziehen, Abb. T8.

4. Die Schrauben {1 und 2, Abb. 80) fir die Ein-
stellung des Scheinwerfers 8—10 Umdrehungen
lésen. Die Federn (3—8) vom Einstellgehiiuse
(7) abhaken. Das Einstellgeh&use vom Schutz-
gehiuse (8) abnehmen.

5. Federn und Stellschrauben aus dem Schutz-
gehiuse entfernen.

6. Das Schutzgehiiuse aus dem Kotflligel ldsen
und die Kabel aus der Gummihiille ziehen.

7. Der Einbau wird in der umgekehrien Reihen-
folge vorgenommen. Darauf achten, daB die
Kabel richtig zusammengekuppelt und die
Schrauben sorgfiltig angezogen werden.
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Austauvsch der Glihbirnen oder
Reflektoren

1. Scheinwerferscheibenfassung und Haltering
ausbauen, Abb. 76 und 77.

Steckkontakt It. Abb. 78 oder 79 lésen.

Ist der Wagen mit asymmetrischen Schein-
werfereinsitzen verschen, so ist erst der
Gummischutz It. Abb. 82 und danach die Feder,
die die Glithbime hélt, 1t. Abb. 83 auszubauen.

4. lst der Wagen mit symmetrischen Schein-
werfereinsétzen versehen, so ist die Lampen-
haklerfeder It. Abb. 81 zu ldsen.

5. Bei asymmetrischen Scheinwerfereinsétzen ist
die Gliibirne direkt im Reflektor angebracht,
siche Abb. B4. Bei symmetrischen Eins#tzen
sitzt die Glilhlampe in einem Lampenhalter,
der im Reflektor angebracht ist, siehe Pkt 4.

Einstellung der Scheinwerfer

Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist es von
groBter Bedeutung, daB die Scheinwerfer in Uber-
einstimmung mit den geltenden Bestimmungen ein-
gestellt werden. Die Einstellung erfolgt durch Ver-
drehen der Schrauben 1 und 2, Abb. 80.

Allgemeines

Beim Uberpriifen der Scheinwerfer sind besonders
Glas, Spiegel und Glihlampe zu kontrollieren.
Wenn das Glas zu viele Steinschlige aufweist,
gesprungen oder auf andere Weise beschadigt
ist, ist der Einsatz auszuwechseln.

Glédser, die durch aufprallenden Sand beschidigt
wurden (Oberflichenverletrung), haben sinen be-
deutend schlechteren LichtdurchlaB und k&nnen
auBerdem blenden.

Falls der Spiegel oxydiert, matt, verbeult oder
anderweitig beschidigt ist, ist der Einsatz aus-
zuwechseln.

Die Glithlampe darf auf der Innenseite des Glas-
kolbens nicht schwarz- oder braunoxydiert sein.
Die Lichtausbeute wird normalerweise nach 100—
200 Betriebsstunden derart verschlechtert, daB die
Lampe ausgetauscht werden muB.

Bei eingeschalteten Scheinwerfern und mit dem
Motor auf Ladedrehzahl muB die Spannung der
Glihlampe mindestens 12,5 V betragen, um eine
geniigende Lichtausheute zu gewihrleisten.
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Abb. 85 Scheinwerfereinstellung
C=5em

Einstellung

Fir die Lichtstirke gilt folgendes:

Die Beleuchtungsstéirke des Fernlichtes soll, ge-
messen 15 cm lber der Fahrbahn in einem Ab-
stand van 100 m, mindestens 1 Lux betragen.

Bei Abblendlicht diirfen keine blendenden Strah-
len Uber die Horizontalebene der Scheinwerfer-
mitte hinausgehen. Fiir das Abblendlicht ist vor-
geschrieben, daB die Beleuchtungsstirke, gemes-
sen in einem Abstand von 25 m iiber der Horizon-
talebene der Scheinwerfermitte, 1 Lux nicht Gber-
steigen darf. Die Einstellung kann entweder auf
einem ebenen Boden, gegen eine Wand oder mit
einem der Lichteinstellapparate, die auf dem
Markt vorkommen, ausgefiihrt werden. Witd ein

Wil
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Abb. 86 Symmetrisches Abblendlicht,
Lichteinstellapparat Bosch

Lichteinstellapparat verwendet, so sind die mit-
folgenden Anweisungen zu beachten.

Lichteinstellung auf ebenem Boden
gegen Wand oder Schirm

1. Wagen auf eine ebenes Unterlage stellen.

2. Der Schirm ist 5 m vor dem Kihler des Wagens
aufzustellen und mit Kreuzen zu versehen. Die
Lage der Kreuze im Werhilinis zum Boden
sowie deren Abstand unterecinander, soll mit
den entsprechenden MaBen der Scheinwerfer
libereinstimmen,

= -'_"“fm._-.n-_:)
267

Abb. 87 Asymmetrisches Abblendlicht, Lichteinstell-

apparat Bosch. (Linksverkehr). Bei Rechtsverkehr muB

die Hell- Dunkel-Grenze anstatt nach links oben nach
rechis oben verlaufen.
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3. Laut Vorschrift soll die horizontale Begren-
zungslinic zwischen heleuchteter und unbe-
leuchteter Fliche auf dem Schirm 5 cm unter
der Verbindungslinie der oben genannten
Kreuze lisgen.

4. Der Schnittpunkt der horizontalen Begren-
zungslinie und der neigenden Linie zwischen
der beleuchteten und unbeleuchieten Fliche
soll loirecht zu den oben genannten Kreuz-
markierungen liegen (asymmetrisches Licht),

Wie aus obengenanntem Text hervorgeht, ist nur

eine Kontrolle des Abblendlichies fir die Ein-

stellung der Scheinwerfer erforderlich. Die Licht-
scheinbilder fiir symmetrisches bzw. asymmet-
risches Licht sollen so aussehen, wie es die Abb.

86 bzw. 87 zeigen. Eine scharfe horizontale Hell-

Dunkel-Grenze, flr assymmetrisches Licht nur

links des Mittelpunktkreuzes (Rechtsverkehr), be-

weist, daB das Abblendlicht betreffs Sicht und

Blendung gut eingestellt ist.

VOLVD
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Abb. 38 Femlicht, Lichteinstellapparat Bosch

Blink- und Standleuchten

1. Die beiden Schrauben mit einem X-Schrauben-
zieher lésen und die Lampensinfassung ent-
fernen, siehe Abb. 89,

2. Danach die Schraube, die den Einzatz hilt,
lésen, und den Einsatz herausziehen,

3. Die jeweilige Gluhbirne ist jetzt zum Austausch
zugénglich. Das Anfassen der Birnen mit
bloBen Hinden ist unbedingt zu vermeiden.
Beim Einsetzen soll die Lampenschachtel als
Schutz dienen.
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RUCKLEUCHTEN

Glas der Riickleuchte austauschen,

frihere Ausfiihrung

1. Die vier Muttern auf der Innenseite des Kof-
farraumes lésen, siehe Abb. 91,

2. Reflektor danach nach innen in den Kofferraum
und Glas nach auBen ziehen.

ALY
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Abb. 83 Lisen der Lampeneinfassung fir die
Standleuchte

Der Einbau soll in umgekehrier Reihenfolge vor-
genommen werden. Es ist zu beachten, daB die
Gummidichtung gut gegen den Kotfligel abdich-

Abb. 30 Standleuchie zerlegt
1. Fahririchtungsanzeiger

2. Masseleitung

3. Standlicht
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Abb. 91 Zerlegung der Riickleuchte

(Gliihbirnen ausgebaut)

tet. Die verzahnten Scheiben sind zwischen Re-
flektor und Kotfliigel anzubringen. Ohne diese
Scheiben erhalten die Gliihbirnen einen schlech-
ten oder aber auch keinen Massekontakt.

Glas der Rickleuchte austauschen,

spiitere Ausfilhrung

1. Das Glas wird ausgebaut, indem die zwei
Schrauben, die das Glas am Reflektor halten,

Abb. 92 Riickleuchte (Glas ausgebaut)

1. Blinkleuchte
2. Brams- und
Rickleuchta

3. Rickfahrscheinwerfer
4. Reflektar
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geltst werden. Die Schrauben sind von dar
AuBenseite des Glases zugénglich.

2. Der Reflektor wird gelést, indem die vier
Schrauben, die denselben am Schutzblech
halten, ausgebaut werden,

AUSWECHSELN DER GLUHBIRNEN

Bei der friheren Ausfilhrung sind die Glihbirnen
innen vom Kofferraum zugénglich. Der Lampen-
halter wird gelést, indem er zur Seite gedriickt
wird, siche Abbildung.

. ane
Abb. 82 Riickleuchte und Steckkontaki von der
Innenseite gesehen

Bei der spiteren Ausfihrung sind die Glihbimen
zugénglich, nachdem das Glas abgeschraubt
wurde,

i

Abb. 94 Kennzeichenbeleuchtung,
spatere Ausfithrung

>—387
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Abb. 35 Anbringung der Glilhbimen,
frilhere Ausfiihrung
1. Fahririchtungsanzeiger
2. Riick- und Blinkleuchte

KENNZEICHENBELEUCHTUNG

Die Glahbirne der Kennzeichenbeleuchtung ist von
der Unterseite des Kofferraumdeckels aus er-
reichbar. Bei der frilheren Ausfihrung sind Glih-
birme und Lampenhalter zu l&sen, indem man die
Feder hineindriickt und den Lampenhalter heraus-
zieht, sieshe Abb. ]

An Wagen der spiteren Ausfihrung ist die Glih-
birne zugiinglich, nachdem das Glas It. Abb. 94
entfernt wurde,

ARMATUREN- UND
INNENBELEUCHTUNG

Die Armaturenbeleuchtung besteht aus zwei Glih-
lampen, die in dem Kombinationsinstrument ange-
bracht und von der Riickseite des Armaturenbret-
tes zugdnglich sind.

In der Armatureneinheit sind ferner vier Kontrol-
leuchten eingebaut. S#miliche Kontrolleuchten
sind zum Auswechseln von der Riickseite des Ar-
maturenbrettes zugéinglich. Die Innenbeleuchtung
besteht aus einer Deckenleuchte. Die Glithlampe
ist zugdnglich, nach dem die Lampenschale ent-
fernt worden ist. Die Handschuhfachbeleuchtung
wird mit einem separaten Stromschalter einge-
schaltet. Die Glihlampe ist zum Austausch von
der Riickseite des Armaturenbrettes zuginglich.
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Abb. 96 Aushauven der Glihbime

LICHTSCHALTER

Der Zugschalter fiir die Scheinwerfer hat drei

Schaltstellungen: Abgeschaltet, Standlicht sowie

Fern- und Abblendlicht. Die Lichtstirke der Instru-

mentenbeleuchtung ist durch Drehen des Licht-

schalters stufenlos regulierbar, Der Schalter wird

wie folgt aus dem Armaturenbrett ausgebaut:

1. Zugschalier durch Herausschrauben lésen.

2. Die Mutter, die den Lichtschaltar festhilt, mit
einem geeigneten Werkzeug losen, siehe Abb.
a7.

VOoLD
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Abb. 97 Ausbau des Schalters
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Abb. 38 Schalter ausgebaut

3. Den Lichtschalter nach hinten durchziehen und
dann unten herausnehmen, siche Abb. 98,
4. Die Spezialkabelschuhe werden durch Heraus-
ziehen aus dem Kabelhalter gelést.
1
il 2
-
4
5
|
&
7
VOLAD
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Abb. 99 Blinkerschalter
1. Lenksidule 5. Schraube
2. Gehiiuse 6. Hebel fiir
3. Schraube Elinkerschalter
4. Schalter 7. MasseanschiuB
BLINKERSCHALTER

Aus- und Einbau

1.

Das Lenkrad enisprechend den Anweisungen
in der Abteilung 6 ausbauen.

Die drei Schrauben (5, Abb. 99) fiir die Be-
festigung des Geh#uses an der Lenkssule ent-
fernen, und das Blinkerschaltgehiuse abneh-
men.
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Abb. 100 Mitnehmer fiir Blinkerschalter

3. Die Kabel auf der Unterseite des Schalters
durch Herausziehen der Kontakte [6sen.

4. Die beiden Schrauben, mit denen der Blinker
an der Lenks#ule befestigt ist, [Gsen.

Die Lage des Blinkerschalters wird durch Drehen

der Lenksiule verindert. Hierzu sighe Abteilung 6.

Betreffs AnschlieBen der Leitungen, sieshe Abb.

101,

|

S
4
)

LA
i3l

Abb. 101 Kabelanschliisse des Blinkerschalters

(Von unten gesehen)

1. Blinker, rechts 4. Kabel vom Blinkgeber
2. Blinker, links 5. MasseanschluB
3. Lichthupe

SIGNALHORN

Avs- und Einbau

Die Signalhtmer sind an der Karosserie durch
eine federnde Scheibe befestigi. Die Hérner er
halten Spannung wvon der Sicherungsdose. Der
MasseanschluB erfolgt durch den Signalring am
Lenkrad.

Die Lenkspindel ist geteilt und auf der Mitte mit

3—39



P 120

e
Abb. 102 Relais fiir Lichthupe

1. Relais fur Rilekfahrscheinwerfer
2. Relais fur Lichthupe

einer Gummikupplungsscheibe versehen. Die
Kupplungsscheibe wird mit einem Kabel iiber-
briickt. Es ist bei Einstellungen zu beachten, daB
dieser AnschluB gut befestigt ist und guten Kon-
takt hat, siche Abb,

Untersuchung

Geben die Signalhérner beim Niederdricken des
Signalringes keip Signal, ist zu kontrollieren, ob
der AnschluB der Hémer stromfithrend ist. An-
derenfalls sind Sicherung und Speiseleitung zu
untersuchen. Ist Strom vorhanden, wird die zweite

Abb. 103 Signathorn
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Abb. 104 Signalhorn

Polschraube des Signalhornes an Masse gelegt,
worauf das Horn funktionieren muB, wenn es in
Ordnung ist. Funktioniert das Homn, wird die
Leitung zum Signalknopf sowie dessen Kontakt
untersucht. Defekte Teile sind ausbauen und evil,
zu reparieren oder zu erneuern. Ist der Klang des
Signalhornes nicht einwandfrei, kann eine Ein-
stellung durch die hierfiir vorgesehene Schraube
versucht werden. Der Klang des Signalhornes ist
sehr von der Aufhiingung abhéngig, die kontrolliert
werden mub.

SCHEIBENWISCHER

Aus- und Einbau

1. Wischerarm abziehen.

2. Die beiden Muttern l8sen und die Scheibe und
Dichtungen abnehmen.

3. Die Kabel kennzeichnen und [8sen.

4. Die vier Schrauben, mit denen der Wischer an
der Karosserie befestigt ist, abschrauben und
die Anlage abnehmen, siehe Abb. 105.

Der Einbau ist in umgekehrier Reihenfolge vor-

zunehmen. Es ist zu beachten, daB sich die Gum-

midichtungen in einwandfreiem Zustand befinden.

Schmierung der Zahnradgetriebe
des Scheibenwischers
Lagerbuchsen und Zahnsegment der UOberira-

gungsgelenke sind beim Einbau geschmiert wor-
den. Den Ubertragungsgelenken und dem Zahn-
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sagment braucht kein Schmiermittel regelméBig
zugefihrt werden, Das Zahnsegment braucht nur
im Zusammenhang mit einer Uberholung der Zahn-
radgetriebe vorgenommen werden.

Schmierung und Einstellung

des Scheibenwischermotors

Die Buchzen des Scheibenwischermoters sind war-

tungsfrei. Bei der Uberholung des Wischermotors
Ty wird die Ankerwelle mit einigen Tropfen Motoren-

Abb. 105 Scheibenwischer eingebaut 6l eingedlt, UberschuBél ist abzutrocknen. Das

Abb. 106

Auto-Lite
Scheibenwischermotor,
Welle
Kaontaktplatte
Zahnrad
Polgehiiuse
Kommutator
Kohlebiirste
Bilirstenhalter
Anker
Palschuhe

10. Feldspule

11. Mutter

12. Stahlscheibe
13. Isolierscheibe
14. Einstellschraube

ogn =) O O 4 4 ho

Abb. 107

Schaltplan fiir den
Scheibenwischermotor,
Auto-Lite

1. Kontakiplatte

2. Kontaktblech

3. Kontaktblech

4. Stromschalter

5. MebenschluBwicklung
B

T

5

4

. Reihenwicklung
. Kohlehiirste
. Kommutator
. Anker
10. Ankerwicklung
11. Feldspule
12, Widerstand

Kabelfarben

A Grin

B Schwarz

C Rot

¥ Stromfithrends
Leitung
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Getriebegehéuse des Motors ist zu 3/4 mit Ge-
tricbefett (Auto-Lite ST 294 A oder dergleichen)
zu fillen.

Bei jghrlicher Oberholung wird eine geeignete
Fetimenge nachgefiillt. Das Axialspiel der Anker-
welle soll zwischen 0,1 mm und 0,3 mm liegen. Die
Einstellung erfolgt mit der Schraube 14, siehe Abb.
106.

Umbau der Ruhelage

Bei der Lieferung von der Fabrik ist die Aus-
gangstellung der Scheibenwischer auf der rechten
Seite vom Fahrer aus gesehen. Wenn die Aus-
gangstellung zur linken Seite umgestellt werden
soll, ist die Kontaktscheibe (2, Abb. 106) um 180°
zu drehen. (Auto-Lite Scheibenwischer). Hierbei
ist die Mutter (11), die Stahlscheibe (12) und die
Fiberscheibe (13) zu lésen. Danach kann die Kon-
taktscheibe (2) angehoben und gedreht werden.
Der SWF-Scheibenwischer wird durch Lésen und
Drehen der Welle (1, Abb. 106) um 180° umgestellt.

ELEKTRISCHE LEITUNGEN

Die Kabelfilhrungen von der Batterie zu den ver-
schisdenen Stromverbrauchern geht aus dem
Schaltbild des Wagens hervor. Aus diesem sind
auch die Bezeichnung und der Kabeldurchmesser
ersichtlich, Die Kabel sind mit verschiedenen Far-
ben gekennzeichnet, um Einbau und Stérungs-
suche zu erleichtern. Bei der Stérungssuche ist
zu beachten, daB diese lt. Schaltplan ausgefiihrt
wird. Bei Stromunterbrechung oder Masseverbin-

VOIVD
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Abb. 109 Steckkontakt fiir Bremslichi, Riickleuchie

und Fahririchtungsanzeiger zowie Leitungen fiir die
Sonderausriistung (Pfeile)

3—42

24307

Abb, 108 Leitungen fiir die Sonderausriistung

dung in einem Kabel, muB das Kabel ausge-
tauscht werden. Hierbei ist es wichtig, daB das
neue Kabel mindestens denselben Querschnitt
aufweist wie das alte Kabel. Ein zu kleiner Quer-
schnitt kann zu Uberlastung und damit zu einer
schidlichen Erwdrmung des Kabels fithren.

Leitungen fir die Sonderausriistung

Fir den Einbau elaktrischer Sonderausriistung im
Heck des Wagens, 2.B. Ventilator fiir das Riick-
fenster oder Rickfahrscheinwerfer, sind zwei Ka-
bel in den Wagen eingebaut. Das Kabelbiindel ist
zwischen Wagendach und Himmel verlegt worden.
Diese zusﬁtz!iche;h Kabel sind unter dem Armatu-
renbrett It. Abb, J08 sowie im Kofferraum It. Abb.
108 zugénglich.

Sicherungen
Die Sicherungen bestei-g:n aus vier Schmelzsiche-.
rungen, die in einer Sicherungsdose an der linken

Voo
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Abb, 110 Sicherungen
1. Deckel fir die Sicherungsdose
2. Anschluff
3. Sicherung
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Abb. 111 Steckkontakt fiir Ferm- u. Abblendlicht

Seite der Trennwand angebracht worden sind,
siche Abbk. 110.

Bei Schiden werden die Schmelzdrahtsicherun-
gen in der Sicherungsdose ausgebaut. Keinesfalls
diirfen die Sicherungen repariert oder durch einen
Magel, Draht cder dhnliches ersetzt werden. Die
Sicherungen, die fir Personenkraftwagen abge-
sehen sind, haben die Kennzeichnung 8 A und
25 A.

Die Daten der Sicherungen gehen aus der nach-
folgenden Tabelle hervor:

Nennwert ... .. ... ... 0 i0n. 8A 25A

Mennstromstéirke bei Dauerleistung 8 A 25 A
Stromstérke, die die Sicherung fir
die Dauer von mindestens 1 Stunde
aufnehmen muB ................ 12 A 3B A

Stromstérke, bei der die Sicherung
innerhalb 1 Minute abschmelzen
Il e e e S S B e 20 A 625 A

Abb. 112 Steckkontakt gefrennt
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HEIZUNG

Betreffs Funktion und Arbeitsweise der Heizung,
siche Abteilung 9.

Avusbavu des Gebldsemotors

1. Das stromfilhrende Kabel vom Klemmbreti
lasen.

2. Die sechs Schrauben, die den Geblasemotor
am Kihlgehiuse halten, lésen, siche Abb. 113.

Der Einbau ist in umgekehrter Reihenfolge vor-
zunehmen. Der Gebl&semotor ist mit wartungs-
freien Buchsen versehen. Die Buchsen sind nur
bei der Uberholung zu schmieren.

VOLVD
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Abb. 113 Ausbau des Geblisemotors der Heizung
1. Gebliserad
2. AnschluB fir Leitungen
3. Widerstand (halbe Leistung)
4. Geblizsemotor
SCHEIBENSPULER

Die Pumpe der Scheibenspiilanlage wird wvon
einem elekirischen Motor angetrieben. Die Pumpe
ist vom Typ Zahnradpumpe.

Bei der Wartung werden die Buchsen und Wellen
eingeilt, Kohleblirsten, die biz zur Hilfte abge-
nuizt sind, gind avszutauschen.
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Abb, 114
Scheibenspiiler

e e T T
oMok o
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Anschlag
Kommutatar
Kohlebiirstenhalter
Kohlebiirste

Anker

Zahnrad (Pumpenrad)
Pumpengehiuse
Einlaufrahr
Gehiuse
Feldwicklung
Anschlug

Polschuh

. Ankerwelle
. Dichtung

. Auslaufrohr
. Pumpenrad

Abb. 115

Scheibenspiiler,
eingebaut

Anschlug
Elektromotor
Zahnradpumpe
Auffiilloch
Flissigkeitshehsltar
Schlauch
Rickschlagventil
Schlaueh zur Diise

e e

(5
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STORUNGSSUCHE

Beim Aufsuchen der Fehlerquellen ist es auBer- nicht vorher vergewissert hat, daB der Fehler auch
ordentlich wichtig, daB man systematisch vargeht. tatsdchlich hier liegt. Das gilt auch, wenn die
Dies trifft besonders auf die elektrische Anlage Storungen duBere Ursachen haben. Beim Auf-
zu. Wenn also irgend ein Teil dersetben nicht suchen der Fehlerguelten geht man also folgender-
zufriedenstellend arbeitet, muB man zunéchst stets maBien vor:
die Ursache des Fehlers feststellen, ehe man 1. Feststellen, welches Teil defekt ist.
MaBnahmen zur Reparatur oder zum Auswechseln 2. Feststellen, wo die Fehlerursache liegt.
ergreift. Es hat also keinen Zweck, ein defektes 3. Das betreffende Teil reparieren oder aus-
Teil {Gerat) einfach auszutauschen, wenn man sich wechseln.
'}'—FE'H"['E |
URSACHE ' MASSNAHME
BATTERIE
BATTERIE IST ENTLADEN ODER BLE!BT NICHT GELADEN
Die Lichtmaschine ladet ungeniigend auf. Reglerschalter tberpriifen.
Séurespiegel der Batterie zu niedrig. Destilliertes Wasser nachfilien.
Lose oder angefressene Leitungsbefestigungen. E Kabelschuhe reinigen oder sorgfiltig anziehen.
KurzschluB im Bremskontakt. Bremskontakt auswechseln.
Innerer KurzschluB in der Batterie. Batterie auswachseln. (Innerer KurzaschluB wird da-

durch festgestellt, daB Siuregewicht trotz weite-

ren Aufladens nicht mehr ansteigt).

BATTERIE WIRD UNGEWOHNLICH WARM ODER ZEIGT HEFTIGE GASENTWICKLUNG

Lichtmaschine ladet zu viel. Reglerschalter tiberpriifen.
Saurespiegel der Batterie zu niedrig. Destilliertes Wasser nachfiillen,
Batterie ist schlecht geladen gewesen. Batterie aufladen lassen.
Innerer Kurzschluf. Batterie auswechseln.
ANLASSER
ANLASSER FUNKTIONIERT NICHT
Batterie entladen. ' \ Batterie untersuchen. Aufladen oder auswechseln.
Schlechter AnschiuB oder MasseanschluB. * AnschiuB der Batterie, des Anlassers und des
IMagnetschalters kontrollieren.
Magnetschalter defekt. AnlaBkontakt eindriicken und kontrollieren, ob der

Magnetschalter anzieht. Anderenfalls untersuchen,
ob der AnlaBknopf in AnlaBstellung den Strom-
kreis schlieBt. Siehe unter "Anlasser defekt”. De-
fekten Magnetschalter austauschen.

Anlasser defekt, Batterieleitungen am Magnetschalter lésen, an
den AnschluB des Anlassers halten und priifen.
| Lauft der Anlasser immer noch nicht, so ist dieser

zur Prifung und Reparatur auszubauen. (Wenn der
Anlassar nicht funktioniert, Leiiung nicht lédnger
als einige Sckunden am AnschluB halten).

3—-4b
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ANLASSER HAT ZU NIEDRIGE LEISTUNG

Schlechte Batterie
Zu grofier Widerstand im Anlasserstromkreis.

Schlechte Kontakte im Magnetschalter.

Anlasser defekt.

ANLASSER BRUMMT, OHNE IN DAS

Zahnkranz am Schwungrad defekt.

Ritzel beschidigt.
Ritzel oder Kuppelvorrichtung beschidigt.

Prifen und evtl. aufladen.

Alie Kabelanschlisse zum Anlasser sowie Kabel
zwischen Motor und Karosserie untersuchen. Da-
rauf achten, daB die Kontaktflichen sauber und
alle Kabelschuhe gut verltet sind und daB alle
Kabel sachgemaB festgezogen worden sind.

Mit oder ohne Magnetschalter die Leistung des
Anlassers vergleichen, indem das Kabel vom
Magnetschalter gelaost und direkt mit dem An-
schluB des Anlassers verbunden wird. Ein fehler-
hafter Magnetschalter wird ausgewechselt.
Anlasser ausbauen und kontrollieren.

SCHWUNGRAD EINZUGREIFEN

Kappe unter dem Schwungrad ausbauen, siehe
Abteilung 2. Schadhaften Zahnkranz auswechseln.
Anlasser ausbauen und defekte Teile austauschen,
Anlasser ausbauen und defekte Teile austauschen.

LICHTMASCHINE UND REGLERSCHALTER

ZU NIEDRIGE ODER KEINE LADUNG BEI ENTLADENER BATTERIE

Schlechter Kontakt ader beschidigte Leitungen.

Lafterkeilriemen verschlissen oder ungenligend
gespannt.
Lichtmaschine defekt.

Reglerschalter defeki.

3—46

Samtliche Leitungen zwischen Lichtmaschine und
Reglerschalter kontrollieren. AuBerdem die Batte-
rie auf lose Anschiiisse, abgebrochene Leitungen,
schlechte Isolierungen, Korrosion und Masse-
anschlufl prifen.

Keilriemen auswechseln bzw. nachspannen.

Die Leitung fiir den Ankerstrom und die Leitung
zu der Batterie vom Reglerschalter |6sen und ein
Amperemeter mit diesen in Reihe anschlieBen.
Motor anlassen und im Leerlauf arbeiten lassen.
AnschluB fir den Feldstrom zum Lichtmaschinen-
gehduse anschlieBen. Wenn das Amperemater
Jjetzt oder bei erhahter Drehzahi nicht ausschligt,
ist die Lichtmaschine zu untersuchen oder zur
Reparatur auszubauen.

Zur Beachtung! Niemals die Lichtmaschine bei
der oben genannten Kupplung mit einer derart
hohen Drehzahl arbeiten lassen, daB die maximale
Stromstirke lberschritten wird.

Reglerschalter prifen und einstellen. Siehe unter
der Rubrik "Reglarschaiter’.
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ZU HOHME AUFLADUNG BE[ GELADENER BATTERIE

Lichtmaschine defekt.

Zu hoher Widerstand an den MasseanschluB-
punkten,
Reglerschalter defekt.

Lichtmaschine auf ungefdhr halber Ladung ar-
beiten lassen. Die Feldieitung vom Reglerschalter
l6sen. Falls die Ladung nicht auf Null absinkt, ist
die Feldleitung auch von der Lichtmaschine zu
I6sen. Sinkt die Ladung auf Null herab, wird die
Leitung untersucht, anderenfalls ist die Licht-
maschine defekt und muB zur Reparatur ausgebaut
werden.

Die Masseanschliisse an der Lichtmaschine, am
Reglerschalter und an der Batterie untersuchen.,
Reglerschalter prifen und einstellen. Dies ge-
schieht lt. den Anweisungen unter der Rubrik
"Reglerschalter”.
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TECHNISCHE DATEN

BATTERIE
Typ

Spezifisches Gewicht des Elektrolyten:
Vollgeladene Batterie
Ladung erforderlich bei .. ............. ... .. ... ... . _ .

Empfohlener Ladestrom ... ... ... . ... .. . ...

ZUNDANLAGE

Zundfolge
Zindeinstellung mit dem Stroboscop bei 1500 U/min und abgeschal-
tetem Unterdrucksversteller. Eine Einstellung bei stillstehendem Motor

scll nicht vorgenommen werden.
Oktanzahl (ROZ) 90 ... ... . ... ... .. ... ... . . ... .. .
O

Zindspule
Zundkerzen, Typ - ... ... L

Gewinde

PRUFWERTE (VJ 4 BL 34, VJU 4 BL 33, VJUR 4 BL 33)

Drehrichtung ... gegen Uhrzeigersinn
Ziindverstellkurven:
Fliehkraftregler:
Kurbelwellengrade .. ... ... .. ... .. .. . .. 0 10 22 22+3
Kurbelwellendrehzahl ... . ... .. . .. ... . ... . . .. B0—1050  1300-1850 2300-2900  2800—3300
Unterdruckversteller:
Kurbelwellengrade ... .. . ... . . ... .. . . ... ... . B 1544
Unterdruck inem QS ... ... ... ... 6—10 18
Unterbrecherkomtakte, Abstand ...... . ... ... .. . ... .. .. 0,4—-0,5 mm
Anliegedruck .. ... oo 0,4—-0,5 kp
SchlieBwinkel .. ... ... . .. .. .. ... 57 -+3°

Boliden 107 GM 60 oder dergl.

Minuspol
12V

1,230

B18 A

16°—177 v.0.T.
19°—20" v.o.T.
21°-23° v.0.T.

B18 D

16°-18" v.0.T.
19°-21° v.0.T.
22°-24° voT.

Bosch ZS/KZ 1/12 A (14/3)
Bosch W 175 T 1 oder dergl.

14 mm
0,7 mm
3,845 kpm

B 18 A

Bosch VJU 4
,  VJUR 4

BL 33

Vd 4

BL 33

Bosch JFUR 4

B 18 D

Bosch VJU 4
., VJUR 4
BL 33

Bosch JFR 4



PRUFWERTE [JFU (R) 4, JF (R) 4 JC 4]

Drohrichtung ..o o

Kurvenknick bei ungefshr ... ... ... .. ...
Unterbrecherkontaktabstand . ... .. ... .
Anfiegedruck ... oL
SchlieBwinkel ... ... .. .

Lichtmaschine

Typ BIBA (... .
B18D ..
Anlagespannung .. ... L

Nennleistung

Reglerschalter

TYP e
Ausgleichwiderstand aR ... ... ... .

Regelwiderstand wR ... ... .. .. . . ... ..

PRUFWERTE

Riickstromschalter:

Einschalteinstellung bei ....... ... ... .. .

Spannungsregler:
Regulierspannung der Lichtmaschine ghne

Belastung (Leerlaufy ... ... .. . ... .

Regulierspannung der Lichtmaschine bei

Belastung ........ . ... . ... ...

Verstellung beginnt bei .......... . ... . EE R
Werte,- 10° ... oo oo
200

Max. Stromstirke, kontinuierlich ... . ... .. .. ..
Masseanschlug ... . . ... . . . .. ... ... .
Drehrichtung ... ... ... . .. .. . ... ... .

Kohlebiirsten, Bezeichnung ...... .. .. . ..
Anzahl ... . .. . ...

P 120

gegen Uhrzeigersinn
0"-926" £ 3°
570—1050 U/min
1450—-1920 U/min
2350-3700 U /min
4600—4800 U/min
3000 U/min

0,4—0,5 mm
0,5-0,63 kp
59—65°

Besch LJ/GG 240/12/2400 ARG
Bosch LJ/GG 240/12/2400 AR7
12V

240 V

30A

Minuspol

im Uhrzeigersinn

1,8

WSK 43 L 1

2 Stlick

0,4—-0,60 kp

4,820,5 Ohm
2300 U/min
2500 U/min
1700 U/min

Bosch RS/VA 2400,/12/12
15,5—16,5 Ohm
8—9 Ohm

124-131 V
20-75 A

14,1-148 V

13,0—-14,0 V

30 A
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Anlasser {frih. Aust.)

Fabrikat und Bezeichnung ... ... . ... ... Bosch EGD 1/12 AR 37
Nennspannung .. ... . 12V
MassanschiuB ... . .. . . o Minuspol
Drehrichtung ..o im Uhrzeigersinn
Leistung .o ca. 0,9 PS bei 107 C
ca. 1,2 PS bei +20° C
Ritzeizihnezahl .. . ... ... .. 5
Kohlebiirsten, Bezeichnung ... ... . ... ... .. . ... .. ... ... DSK 35,5
Anzahl .. ... o 4 Stick
PRUFWERTE
Mechanische:
Axialspel der Ankers ... ... . 0,1-0,3 mm
Birstenfederspannung ... ... 0,8—-0,9 kp
Ritzelabstand vom Zahnkranz ............ ... .. ... . .. ... 25-3,0 mm
Bremsmament der Ankerbremse ... ... ... . 3-5 kpem
Freifaufmoment des Ritzels ....... .. ... ... .. ... . . ... . ... 1,318 kpem
Zahnspiel ... 0,35--0.680 mm
Ritzelmodul ... ... 211
Elektrische:
Unbelasteter Anlasser:
MBVoltund 4060 A ... . 5500—7500 U/min
Belasteter Anlasser:
10 Vot und 200 A .. Lo 1100—1300 U/min
Gesperrter Anlasser:
8 Volt und 400—450 A . . 0 U/min
Magnetschalter:
Binschaltspannung ... .. ... max. 7 V
EinstellmaB "a" (siehe Abb. 80} . ...... ... ... . .. . . .. ... .. .. 32,2+£0,1 mm
Anlasser (spat. Ausf.)
L < Bosch GF 12 v 1 PS
Anfagespannung . ..... ... 12V
MasseanschluB  ...... .. . . . . . ... .. ... Minuspol
drehrichtung ..o im Uhrzeigersinn
Leistung .. o ca. 1 PS
Zahnezahl auf dem Antriebsritzel . ... ... .. . .. 9
Kohlebiirsten, Anzahl ... ... ... .. 4
PRUFWERTE
Mechanische:
Axialspiel des Ankers . ... ... ... ... . . ... . ... 0,05-0,30 mm
Birstenfederspannung ... ... . 1,15-1,30 kp
Abstand, Antriebsritzel~Zahnkranz ....... ... ... . ... . ... . . 1,2—4.4 mm
Reibmoment der Ankerbremse ... ... .. ... . . ... 25-40 kpem
Freilaufmoment des Antriebsritzels .. ... ... .. .. ... . ... . 1,3—1.8 kpcm
Zahnflankenspiel ... ... .. ... ... 0,35—0,45 mm
Modul des Antriebsritzels ... ... ... ... .. . . ... ... 2,11

3--50



Leistung Anzahl

Elektrische:
Unbelasteter Anlasser:
120 V ound 4080 A 6900—8100 U/min
Belasteter Anlasser:
9V und 185200 A .. ... L 1050—1350 U/min
Gesperrter Anlasser:
BV und300—-3B0 A ... 0 U/min
Magnetschalter
Einschaltspannung .. .. .. e max. 8 V
GLUHBIRNEN
Scheinwerfer, symmetrisch ... ... . .. 45/40 W
asymmetrisch .. L e 45/40 W
Fahrtrichtungsanzeiger, Standlicht, vorn ... ... ... ... .. .. 20/5 W
Standlicht, spat. Ausf. ... L 5 W
Fahrtrichtungsanzeiger, spat. Ausf. ... .. ... . L. 32 CP
Innenbeleuchtung . ... .. 10 W
Ablagefachbeleuchtung ... ... . .. 2 W
Fahrtrichtungsanzeiger, hinten ... ... . ... . .. ... .. 20w
Bremsleuchte, Rickleuchte ... .. ... ... ... .. .. .. ... . .. .. ... ... ... 32/4 CP
Rickfahrscheinwerfer ... . L o 15 W
Kennzeichenbeleuchtung ... ... ... . .. i oL 5 W
Armaturenbrettbeleuchtung .. ... ... oL . 2W
Kontrollampen, Fernlicht ... ... .. .. .. .. .. ... . ... W
Fahrtrichtungsanzeiger ... .. .. ... ... .. ... ... .. 2w
Ladung .. .. e 2W
Oldruck ... e 2w

2

2
2
1
1
1
1
2
2
1
1
2
1
1
1
1

P 120

Sockel

Ba 20 d
P45t

Ba 15 d spez.
Ba 1b s

Ba 15 s

S8

Ba9s

Ba 15 s

Ba 15 s spez.
Ba 16 s

Ba 15 s
Ba9s
Ba8s
Ba9s
Ba9s
Ba9s
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28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39,
40.
41,
42.
43.
44,
45.
46,
47.
48.

Blink- und Standleuchte, links
Scheinwerfer, links
Signalharn, links

Sighalhorn, rechts
Scheinwerfer, rechts

Blink- und Standleuchte, rechis
Leitungsverbinder
Bremslichtkontakt

Relais fur Lichthupe
Verteiler, Ziindfolge 1-3—4-2
Oldruck — Wichter
Lichtmaschine 12 V 30 A
Regler

FuBabblendschalier
Sicherungsdose

Tirkontakt, links
Horndruckring

Ziindspule

Anlasser

Batterie

Deckenteuchte

Schalter

. Schalter

Tirkontakt, rechts

. Ablagefachbeleuchtung

Leitungsverbinder

Fahririchtungsanzeiger — Schalter mit Lichthupen-
schalter -
4 Kontrolieuchten

Fernlicht — Kontrolleuchte

Lade — Kontrolleuchte

Blinker — Kontrolleuchte

Cldruck — Koentrolleuchte

Blinkgeber fiir Fahrtrichtungsanzeiger
Kraftstoffanzeiger

Scheibenspiiler

Scheibenwischer

Instrumenten- und Geblasekontrolieuchte
Heizgeblise

Schalter fur Scheibenwischer und -spliler
Lichtschalter

Ziindschlof

Zigarrenanzinder

Schalter fiir Geblise

Leitungsverbinder
Kennzsichenbeleuchtung
Kraftstoffstandgeber

SchluBleuchte, links

SchluBleuchte, rechts

brown = braun

black = schwarz
white = weiB
blue = blau
grey = grau
red = rot
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1. Blink- und Standleuchtc, links

2. Scheinwerfer, links

3. Signalhorn, links

4. Signalhorn, rechts

5. Scheinwerfer, rechts

8. Blink- und Standleuchte, rechts

7. Leitungsverbinder

8. Relais fir Lichthupe

9. Relais fiir Rickfahrscheinwerfer

10. Relais fiir Overdrive

11. Schalter fiir Rickfahrscheinwerfer am Getriebe
12. Schalter fiir Overdrive am Getriebe

13. Verteiler, ZUndfolge 1--3—4-2

14, Lichtmaschine 12 V 30 A

15, Regler

18. FuBabblendschalter

17. Sicherungsdose

18. Magnetschalter fiir Overdrive

19. Bremslichtkontakt

20. Schalter fiir Saxomat an der Schaltstange
21, Zindspule

22. Anlasser

23. Oldruck — Wichter

24. Scheibenspiler

25. Batterie

26. Tirkontakt, links

27. Leitungsverbinder

28. Fahrtrichtungsanzeigsr — Schalter mit Lichthupen-

schalter
29. Horndruckring
30. Overdrive — Schaiter an der Lenksiule
31. Deckenleuchte
32. Schalter
33. Blinkgeber fiir Fahrtrichtungsanzeiger
34. Turkontakt, rechts
35. 4 Kontrolleuchten
36. Lade — Kontrolleuchte
37. Fernlicht — Kontrolleuchte
38. Blinker — Kontrolleuchte
38. Oldruck — Kontrolleuchte
40. Kraftstoffanzeiger
41. Scheibenwischer
42, Instrumenten- und Geblisekontrolleuchte
43. Heizgeblise
44, Geblise — Kontrolleuchte
45, Schalter fiir Scheibenwischer und -spiiler
46. Kontrolleuchte fiir Overdrive
47. Lichtschalter
48. ZindschloB
49. Zigarrenanziinder
50. Schalter fir Geblise
51. Ablagefachbeleuchtung
52. Schalter fiir Ablagefachbeleuchtung
53. Leitungsverbinder
54, Krafttstoffstandgeber
B5. Leitungsverbinder
56. SchluBleuchte, links
57. Kennzeichenbeleuchtung
58. SchiuBleuchte, rechts

brown = braun
black -— schwarz

white = welB}
blue = blau
grey = grau

Only for P 2200 = Nur fiur P 2206 red = rot
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27.
28.
29,
30.
31.
32.
33.
34.
35.
38.
37.
38.
38.
40.
41,
42,
43.
44,
45.
48,
47.
48,
49.
50.
81,
h2,
53.
54.
55.
56.
57.

Blink- und Standleuchte, links
Scheinwerfer, links

Signalhorn, links

Signalhorn, rechts
Scheinwerfer, rechts

Blink- und Standleuchte, rechts
leitungsverbinder

Relais fur Lichthupe

Schalter fir Riickfahrscheinwerfer am Getriebe
Verteiler, Ziindfolge 1-3-4-2
Lichtmaschine 12 V 30 A
Regler

Relais fur Rickfahrscheinwerfer
Schalter fir Overdrive am Getriebe
Ziindspule

Cldruck — Wichter
FuBabblendschalter

Relais fur Overdrive
Magnetschalter fiir Overdrive
Anlassermotor

Scheibenspiiler

Batterie

Sicherungsdose
Bremslichtkontakt

. Turkontakt, links

Fahririchtungsanzeiger — Schalter mit Lichthupen-
schalter

Harndruckring

Overdriveschalter an der Lenksidule
Deckenleuchte

Schalter

Blinkgeber fiir Fahrtrichtungsanzeiger
Turkantakt, rechts

L eitungsverbinder

4 Kontrotleuchten

Lade — Kontrolleuchte

Fernlicht — Kaontrolleuchte

Blinker — Kontrolleuchte

Oldruck — Kontrolleuchte
Kraftstoffanzeiger

Scheibenwischer

fnstrumentenleuchte

Heizgeblise

Gebldse — Kontrolleuchte

Schalter fir Scheibenwischer und -spiiler
Kontrolleuchte fir Overdrive
Lichtschalter

ZindschloB

Zigarrenanziinder

Schalter fiir Geblise
Ablagefachbeleuchtung

Schalter fiir Ablagefachbeteuchtung
Leitungsverbinder

Kraftstoffstandgeber

Leitungsverbinder

SchluBleuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung brown
SchiuBleuchte, rechts black

white
blue

grey
red

= braun
= schwarz
— weil}

— blau

= grau

= rot
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11
12,
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22,
23.
24.

25.
56.
27,
o8.
29.
30.
31,
32,
a3,
34.
35.
36.
37.
38.
39,
40.
4.
49.
43,
44,
45.
46.
47.
48,
49,
50.
51.
59.
53.

Blink- und Standleuchte, tinks
Scheinwerfer, links

Signalhorn, links

Signalharn, rechis

Scheinwerfer, rechts

Blink- und Standleuchte, rechts
Leitungsverbinder

Relais fiir Lichthupe

Relais fir Ruckfahrscheinwerfer
AnlaBsperre und Riickfahrscheinwerferkontakt am
Getriebe

Verteiler, Zundfclge 1-3—4-2
Ziindspuie

Oldruck — Wichter

Lichtmaschine 12 V 30 A

Regler

FuBabblendschalter
Sicherungsdose

Bremslichtkontakt

Anlasser

Scheibenspiiler

Batterie

Tiirkontakt, links
Leitungsverbinder
Fahrtrichtungsanzeiger — Schalter mit Lichthupen-
schalter

Horndruckring

Deckenleuchte

Schalter

Blinkgeber fiir Fahririchtungsanzeiger
Turkontakt, rechts

4 Kantrollsuchten

Lade — Kontrolleuchte

Fernlicht — Kontrolieuchte

Blinker — Kontrolleuchte

Uldruck - Kontrolleuchte
Kraftstoffanzeiger
Scheibenwischer

Anzeiger fiir Lage des Wihlhebels
Instrumentenleuchte

Heizgebldse

Geblise — Kontrolleuchte
Schalter fur Scheibenwischer und -spiiler
Lichtschalter

ZindschloB

Zigarrenanzlinder

Schalter fir Geblise
Ablagefachbeleuchtung

Schalter fur Ablagefachbeleuchtiung
Leitungsverbinder
Krafistoffstandgeber
Leitungsverbinder

SchluBleuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung
SchluBleuchte, rechts

brown = braun

black = schwarz
white = weiB
blue = hlau
grey = grau
red == rot
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28.
29.
30.
3.
32.
33.
34,
35,
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42,
43,
44,
45,
46.
47,
48.
49,
50.
52.
53.
b4.
55.
56.
B7.

Blink- und Standleuchte, links

Scheinwerfer, links

Signalhorn, links

Signaihorn, rechts

Scheinwerfer, rechts

Blink- und Standleuchte, rechts
Leitungsverbinder

Relais fur Lichthupe

Retais fir Riickfahrscheinwerfer

Schalter fir Rickfahrscheinwerfer am Getriebe

. Verteiler, Zindfolge 1—3—4-2

Lichtmaschine 12 V 30 A

Regler

FuBabblendschalter

Relais fiir Overdrive

Schalter fir Overdrive am Getriehe

. Zundspule

Oldruck — Wachter
Steherungsdose
Magnetschalter Tir Overdrive
Bremslichtkontakt

. Anlasser

Scheibenspiiler
Batterie

. Tirkontakt, links

Leitungsverbinder
Fahrtrichtungsanzeiger — Schalter mit Lichthupen-
schalter

Horndruckring

Overdrive — Schalter an der Lenksaule
Schalter

Deckenleuchte

Blinkgeber fiir Fahrtrichtungsanzeiger
Tiirkontakt, rechts

4 Kontrolleuchten

Lade — Kontrolleuchte

Fernlicht — Kontrolleuchte

Blinker — Kontrolleuchte

Oldruck — Kontrolleuchte
Kraftstoffanzeiger

Scheibenwischer

instrumentenieuchte

Heizgeblise

Gebiase — Kontrolleuchte

Schalter fir Scheibenwischer und -spiller
Kontrelleuchte fir Overdrive
Lichtschalter

ZundschloB

Zigarrenanziinder

Regler {ir Geblise
Ablagefachbeleuchtung
Leitungsverbinder
Krafistoffstandgeber
Leitungsverbinder

SchluBleuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung

SchluBleuchte, rechts brown

black
white
blue
grey
red

braun
schwarz
weill
blau
grau

rot
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24,
25.
26.
27.
28.
29
30.
31.
32,
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39,
40.
4.
42,
43.
44.
45,
46.
47,
48.
48,
&0
51.
52.
53.

Blink- und Standleuchtc, links
Scheinwerfer, links

Signalhorn, links

Signalhorn, rechts
Scheinwerfer, rechts

Blink- und Standleuchte, rechts
Leitungsverbinder

Relais fiir Lichthupe

Reials fiir Riickfahrscheinwerfer
AnlaBsperre und Ruckfahrscheinwerferkontakt am
Getriebe

. Verteiler, Zlindfolge 1—-3—4-2

Lichtmaschine 12 vV 30 A
Regler
FuBabblendschalter

. Ziindspule

Oldruck — Wichter
Sicherungsdose
Bremslichtkontakt

. Anlasser

Scheibenspiiler
Batterie

. Turkontakt, links

Fahririchtungsanzeiger — Schalter mit Lichthupen-
schalter

Horndruckring

Deckenleuchte

Schalter

Blinkgeber fiir Fahrtrichtungsanzeiger
Tiirkontakt, rechts
Leitungsverbinder

4 Kontrolieuchten

tade — Kontrolleuchte

Fernlicht — Kentrolieuchte

Blinker — Kontrolleuchte

Oldruck — Kontrolleuchte
Kraftstoffanzeiger
Instrumentenieuchte
Scheibenwischer

Anzeiger fir Lage des Wahlhebels
Heizgeblise

Geblise — Kontroileuchte
Schalter fir Scheibenwischer und -spiiler
Lichtschalter

Ziundschlol

Zigarrenanziinder

Schalter fiir Geblase
Ablagefachbeleuchtung

Schalter fir Ablagefachbeleuchtung
Leitungsverbinder
Kraftstoffstandgeber
Leitungsverbinder

SchluBleuchte, links
Kennzeichenbeleuchtuny
SchiuBleuchte, rechts

brewn = braun

black -— schwarz
white = weill
biue = blau
grey = grau
red = rot
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12.
13.
14.
16.
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22.
23.
24,
25.

26.
27.
28.
29.
30.
31
32,
33.
34.
35.
36.
ar.
38.
39.
40.
41,
42,
43.
44.
45.
48.
47.
48,
49,
50.
51,
b2,
53.
54.

Blink- und Standleuchte, links
Scheinwerfer, links

Signalhorn, links

Signathorn, rechts

Scheinwerler, rechts

Blink- und Standleuchte, rechts
Leiungsverbinder

Relais fiir Lichthupe

Relais flur Rickfahrscheinwerfer
Anlasserrelais

Anlaisperre und Rickfahyscheinwarferkontakt
am Getriebe

Verteiler, Zundfolge 1—-3—4-2
Ziindspule

Utdruck — Wichter
Lichtmaschine, 12 V 30 A

Regler

FuBabblendschalter
Sicherungsdose

Bremslichtkontakt

Anlasser

Scheibenspiiler

Batterie

Tiirkontakt, links

Leitungsverbinder
Fahrtrichtungsanzeiger — Schalter mit Lichthupen-
schalter

Horndruckring

Deckenleuchte

Schalter

Blinkgeber fiir Fahrtrichtungsanzeiger
Turkontakt, rechts

4 Kontrolleuchten

Lade — Kontrolleuchten

Farnlicht — Kontrolieuchte

Blinker — Kontrolleuchte

Oldruck — Kontrolleuchte
Kraftstoffanzeiger
Schelbenwischer

Anzeiger fir Lage des Wihlhebels
Instrumentenleuchte

Heizgebldse

Geblise — Kontrolleuchte

Schalter fiir Scheibenwischer und -spiifer
Lichtschalter

ZiindschlcB

Zigarrenanziinder

Regler fiir Geblase
Ablagefachbeleuchtuny

Schalter fiur Ablagefachbeleuchtung
Leitungsverbinder
Kraftstoffstandgeber
l.eitungsverbinder

SchluBieuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung
SchluBleuchte, rechts

brown = braun

blac
whit
blue
grey
red

k =schwarz

e =weil
=biau
—grau
=rot
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25.
26.
7.
28.
29.
- 30.
31,
32
33.
34.
a5,
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42,
43.

45.
46.
47,
48.
49.
50.
51.
52,

Blink- und Standleuchte, links
Scheinwerfer, links

Signalharn, links

Signalhorn, rechts
Scheinwerfer, rechts

Blink- und Standleuchte, rechts
Leitungsverbinder

Relais ftir Lichthupe

Relais fir Ruckfahrscheinwerfer
Schalter fiir Riickfahrscheinwerfer am Getriebe
Verteiler, Ziindfolge 1—3-4--2
Lichtmaschine 12 V 30 A
Regler

FuBabblendschalter
Sicherungsdose
Bremslichtkontakt

Ziindspule

Anlasser

Oldruck — Wichter
Scheibenspiiler

. Batterie
. Turkontakt, links

Leitungsverbinder

. Fahrtrichtungsanzeiger — Schalter mit Lichthupen-

schalter

Horndruckring

Deckenleuchte

Schalter

Blinkgeber fir Fahrtrichtungsanzeiger
Tirkontakt, rechts

4 Kontrolleuchten

lLade - Kontrolleuchte

Fernlicht — Kontrolleuchte

Blinker — Kontrolleuchte

Oldruck — Kontrolleuchte
Kraftstoffanzeiger

Scheibenwischer
Instrumentenleuchte

Heizgehlise

Geblise — Kontralleuchte

Schalter fiir Scheibenwischer und -spiler
Lichtschalter

Ziundschlon

Zigatrenanziinder

Schalter fiir Gebldse
Ablagefachbeleuchtung

Schalter fur Ablagefachbeleuchtung
Leitungsverbinder
Kraftstoffstandgeber
Leitungsverbinder

SchluBleuchte, links
Kennzeichenbeleuchtung
SchluBleuchte, rechts

brown = braun
black = schwarz
white = weil

blue = blau
grey = grau
red = rot
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1. Blink- und Standleuchte, links
2. Scheinwerfer, links

3. Signalhorn, links

4, Signalhorm, rechts

6. Scheinwerfer, rechts

6. Blink- und Standieuchte, rechts
7. Leitungsverbinder

8. Relais fir Lichthupe

9. Relais fir Rickfahrscheinwerfer
10. Schalter fiir Riickfahrscheinwerfer am Getriebe
1. Verteiler, Zindicige 1—3—4-2
12. Lichtmaschine 12 V 30 A

18. Regler

14. FuBabblendschalter

15. Sicherungsdose

16. Bremslichtkontakt

17. Ziindspule

18. Anlasser

19. Oldruck — Wichter

20. Scheibenspller

21. Batterie

22. Turkontakt, links

23. Leitungsverbinder

24. Fahrtrichtungsanzeiger — Schalter mit Lichthupen-

schalter
25. Herndruckring
26. Deckenleuchte
27. Schalter
28. Blinkgeber fur Fahririchtungsanzeiger
29. Tirkontakt, rechts
30. 4 Kontrolleuchten
31. Lade — Kontrolleuchte
32. Fernlicht — Kontrolleuchte
33. Btinker — Kontrolleuchte
34. Oldruck — Kontrolleuchte
35. Kraftstoffanzeiger
36. Scheibenwischer
37, lnstrumentenleuchte
38. Heizgeblase
39. Geblise — Kontrolleuchte
40. Schalter fiir Scheibenwischer und -spiler
41. Lichtschaltar
42, ZiindschloB
43. Zigarrenanzinder
44. Regler fir Geblise
45. Ahlagefachbeleuchtung
46. Schalter fir Ablagefachbeleuchtung
47. Leitungsverbinder
48. Kraftstoffstandgeber
49, Leitungsverbinder
50. SchluBleuchte, links
51. Kennzeichenbeleuchtung
52, SchluBleuchte, rechts

brown = braun
black = schwarz
white = weiB
blue = blau
grey - grau
red = rot
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Bildtafel IX Elektrischer Schaliplan
Ab Fahrgestell-Nr. 17850 ——— Kombiwagen



