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VOOR U MET UW NIEUWE VOLVO GAAT RIJDEN, 
RADEN WIJ U AAN DIT INSTRUCTIEilOEKJE ZORGVULDIG 
DOOR TE LEZEN. ALLE VOORLICHTING, DIE U NODIG 
HEEFT OM UW \Y/ AGEN ZO GOED MOGELIJK TE 
RIJDEN EN TE ONDERHOUDEN, IS HIERIN SAMENGEVAT. 
ALS U DE IN DIT BOEKJE GEGEVEN INSTRUCTIES 
OPVOLGT, ZULT U ONDERVINDEN, DAT UW VOLVO AAN 
ALLE VERWACHTINGEN WAT IlETREFT RIJECONOMlE 
EN HOGE PRESTATIES, DIE U AAN EEN WAGEN VAN 
TOPKWALITEIT MAG STELLEN, ZAL VOLDOEN. WACHT 
MET HET LEZEN VAN HET BOEKJE NIET TOT ER IETS 
VERK:EERD GAAT, WANT DAN MOET U HET IN ALLE 
HAAST DOORLEZEN. LEES HET OP UW GEMAK; HET 
KOST WEINIG TIJD, WELilESTEDE TIJD. D IT INSTRUCTIE­
BOEKJE PRETENDEERT NIET EEN UITGEBREID 
TECHNISCH HANDBOEK TE ZIJN. HET IS EVEN MIN 
BEDOELD OM DE LEZER TOT EEN PERFECTE 
AUTOMONTEUR OP TE LEIDEN. HET WIL U ER ECHTER 
OP \\;'IJZEN, HOE DE WAGEN MOET WORDEN 
BEHANDELD. 
VOOR MEER UITVOERIGE BESCHRIJVINGEN VOOR 
HET UITVOEREN VAN AFSTELLINGEN, VERWIJZEN WJ.J 
NAAR HET SPECIALE WERKPLAATSHANDBOEK VOOR 
DE WAGEN. 

AB VOLVO 
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VOLVO SERVICE 

Volvo's serviceorganisatie 
Om het groome pro fij t te krijgen van het in Uw wagen geïnvesteerde 
kapitaal, moet de wagen goed behandeld en onderhouden worden. Volvo 
heeft veel zorg besteed aan de constructie en mater iaa lkeuze, om het 
onderhoud van de wagen rot een minimum re beperken. Voor het onder­
houd van de wagen moeren wij echter o p Uw medewe rking kunnen 
rekenen. Daa rom heeft Volvo een wereldomspannende serviccorganisatir 
opgebouwd. 1n de grote plaa tsen beschikken de Volvo-agenren over 
moderne werkplaatsen, uitgerust mee door Volvo geconstru eerd speciaal 
gereedschap en mee speciaal opgeleid personeel, dat via Volvo's service­
organisatie doorlopend technische informaties ontvangt mee betrekk ing 
tot repa rat ies en afstelwerkzaamheden. Alle Volvo agenten hebben boven­
dien een ungebreide voorraad onderdelen, zod:1t er voor Uw Volvo 
al tijd originele onderdelen beschikbaar zijn . 
Voor reparaties zijn bij a lle Volvo-agen ten r ichtp rij lijsten verkrijgbaar. 
De Volvo-agent kan U teven~ va n d ienst zijn a ls U wac over Uw 
Volvo wilt weren, wat niet in dit instructieboekje wordt behandeld. 
Nier alleen in Uw eigen land heeft U overal een Volvo werkplaats in 
de buurt, ook in andere landen heeft Volvo een wijdvertakt net van 
servicepunten. Bij iedere Volvo-agcnt is een boekje verkrijgbaar, waa rin 
alle Vol vo-agenten in Europa staa n vermeld. 

Gratis inspectiebeurt 

Bij iedere afgeleverde wagen is een garantieboekje aanwezig. Hierin 
zit een coupon, die U recht geeft op een gratis inspectiebeurc a1s de wagen 
2 500 km heeft gereden. Laat deze beurt, ind ien mogelijk, ui tvoeren 
door de agent, die de wagen heeft geleverd. Als het nodig mocht zijn, 
kan deze natuurlijk ook door een a ndere Vol vo-agent worden verricht. 

De gara111ietermijn van zes maanden geldt alleen als de gratis inspet· 
1icbe11rt bij ongeveer de hierboven vermelde km-stand is uitgevoerd en 
de wagen verder volgens de in dit instructieboekje gegeven aa11wij­
zi11ge11 wordt onderhouden. 

Inspectiebeurten 
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Het onderhoud van de wagen dient, nada t de gra tis inspecriebeurt is 
uitgevoerd, verder te worden verricht volgens de aanwijzingen in het 
serviceboekje. Dit is gebaseerd op een systeem met regzlmarig uic te 
voeren inspcctiebeunen . Die boekje kunt U bij Uw Volvo-agenc bestellen. 

Goed onderbo11d, regelmatig uitgevoerd, is van groot belang voor de 
prestaties en de levensd1111r van Uw w agen. 

Gebmik altijd originele Volvo-onderdelen. 



BESCHRIJVING 

Type-aanduidingen 

Type- aanduiding Motor V ersnellmgsbak 

13-191 P B IS A M 30 

13-134 p 

13- 194 p Il 18 A M 40 

13-334 P 
13-394 P Il 18 B 1'1 -10 

13-335 P 
13-395 P 13 18 D M 41 

1. De type-aanduiding en her chassisnummer z.ijn 
onder de motorkap op her schutbord ingesbgen. 

2. Op een links onder d.-: motorkap gemonteerd 
ph:uje z.ijn de type-aanduiding en de codenum­
mers voor de l.t k en de bekleding ingeslagen. 

3. Type-:ia nduiding, onclerdcl'lnummer en fobric:tge ­
nummer v:in de mot0r bevil'den z ich :1 :1 11 de linkcr­
k:inr van her motorblok. De Ll :n ste cijfers ,·:in het 
ondcrdcclnummcr zijn ingcsbg~n op een geslepen 
vbkje. J-Iicrn:i volgt her volledige motornummer. 
Om de motor te iden ti ficeren moeten zowel het 
ondcrdcclnummcr a ls het motornummer worden op­
gegeven, bijv. 496801- 123·15. 
•=·) Zie :ianvullingsbbd. 

M&dti I liliiiiiliiU 

· 1 .( . 

ll ij :illc corre~pond('n tic bc­
ucff"ndc Uw w.1gcn ('n bij 
het b1:Hellcn ,·.rn onder­
delen, d1cn.:n de typc-:un­
dûidin;;, h.:t cha,~i~- e11 mo-
10:nummcr altijd te worden 
op;;ci;cvcn. 
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BESCHRIJVING 

M otor 

D e moror is een v ier-cilind er ben zi nemotor met kopkleppen. De zuigers 
zijn van lichtmetaa l vervaardigd en de bovenste comp ressievecr van 
iedere zuiger is ha rdverchroomd . D e hoofdlagcr; en de drijfsranglagers 
kunnen worden verva ngen. D e k rukas -is sta tisch en d y na misch uitgeba­
lanceerd. 

Motor type B 18 A heef t een vermogen va n 85 pk SAE en is uitgerust 
met een horizonta le Z enith-Stromberg-ca rbura teur. 

Motor type B 18 B heeft een vermogen va n 115 p k SAE en is uitgerust 
met twee horizonta le SU-carbu rateurs. 

Benzinesysteem 

H et brandstofsysteem wordt gevoed met b ehu lp van een benz inepomp, 
die door een speciale nok op d e nokkenas va n de motor word t a:rnge­
dreven en de brandstof uit de rank naar d e ca rbura teur pompt. E en in 
de benzi nepomp gemonteerd filter ver wijdert water en a ndere verontrei­
nigingen uit de benzine. 

Smeersysteem 

De smering van de mocor word t verzorgd d oor een ra nd wielpomp, d ie 
olie uit het ca rter zuigt en door het o liefilter n a a r d e ve rschillende 
smeerpunten van de mocor pompt. E r is een veilighe idsven t iel in de 
pomp gebouwd, dat een te hoge o liedruk voorkomt. 

Koelsysteem 
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De motor wordt door wate r gekoeld en het koelsysteem is van het 
overdruk-type. H et water circuleert door middel van een o p de ventil:i.­
toras gemonteerde •pomp. Een thermostaat met een o pen ingstcmpcraruur 
van ongeveer 76° C voorkomt, dat het water door d e radi a teur circuleert, 
voordat de motor de normale bedrijfstemperatuu r h ee ft bereikt . 



Motor (B 18 A) 

Motor (B 18 B) 
1. Carburateur (B 18 B) 11. Stroomverdeler 
2. Vlotterkamer (B 18 B) 12. Startmotor 
3. Luchtfilter (B 18 Il) 13. Bobine 
4. Expansietank met v ul- 14. Verwarming 

opening voor koel- 15. Remolietankjc 
middel 16. Oliepeilstok 

5. Spanningsregelaar 17. Reservoir voor olie 
6. Dynamo bediening koppeling 
7. Luchrfilrer (B 18 A) 18. Plaatje met type-
s. Ca~burateur (Il 18 A) aanduiding en code 
9. Accu voor b.k en bekleding 

10. Waterslangen voor 19. Zekcringenkascje 
verwarming 20 . . Motor voor ruire-

sproeiers 

21. Reservoir voor 
ruitcsproeiers 

22. Relais voor achtcruit-
rijl:impcn 

23. Relais voor lichtsignaal 
24. Opvnn"bakje olie 
25. Luchtf~tcr, rcmbc-

krachcigcr 
26. Olicvuldop 
27. Scrvocilinder 
28. Benzinepomp 
29. Stuurhuis 
30. Hoorn 

7 
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BESCHRIJVING 

Elektrische uitrusting 
De clckrrische uitrusting heeft een spanning van twaalf volt en een 
shunr-dynamo. De srartmoror wo rd t bed iend vanaf h et instrumenten­
bord, met behulp van de co11Lac rsleurel. Deze sleutel is tevens de hoofd­
schakcla:u voor het overige deel van de elektrische uitrusting. De kop­
l.1mpcn, de parkeerlichten en de interieurverlichting z ijn niet over het 
contactslot geschakeld, doch kunnen in - en uitgeschakeld worden zonder 
dat het contact aanst:rnt. 
De Volvo 123 GT is uitgerust met een wisselstro omdynamo. 

Verlicht ing 

De verlichting van de wa1;en bestaa t uit t wee koplam p en (met groot- en 
dimlicht) en t wee stadslichten, d ie met de knipperlicht-rich tingaanwijzers 
zijn gecombineerd. Ach ter bestaa t de verlichti ng uit twee a chterlichten, 
waarin de knipperlichrriclni nga a nwijzer s, de duplolampen voor de stop­
en achterlichten en de achteruitrijlampen zijn gemonteerd. 
De binnenverl ichting bestaat uit een plafondlampje boven de achter­
uitki jkspiegel en een lampje boven het ha ndschoenenvakje. De Volvo 
123 GT is uit1;crust met een mistla mp en vèrstrnler. Bovendien is er 

bagage- en motorruimteverlichting. 
Zie bladz. 40- 42 voo r aanwijzingen betreffende h et vervangen van 
lampjes. 

Zekeringen 

De elek trische uitrusting wordt beschermd door zekeringen in een zeke­
ringenkastje, links op het schutbord onder de motorka p. Rij het ver­
v:rngen van een zekering dient er op te worden geler, d at een zekering 
van de juiste stroomsterkte wordt gebruik t . Indien één z ekering regel­
matig doorbrandt, dan d ient er geen zekering voor een grotere srroom­
sterkte re worden gemonteerd. Breng de wagen naa r een werkplaats om 
de elektrische uitrusting te laten controleren . De Volvo 123 GT reeft 
bovendien nog een exrra zeker ingenkast je, d ar rechts in de mocor ruimte 
is .1angebracht. 

Transmissie 
Koppeling 

De koppelingsplaat is een enkele, droge plaatkoppeling. In pbats v:1n 
een aantal veren, die over de omt rek van de drukplaat z ijn verdeeld, 
wordt een centrale membraamvcer t0egepast. Deze membraam vecr doet 
dienst als hefboom bij het ontkoppelen en zorgt ook voor d~, voor de 
aandrukking van de drukplaat benodigde, kracht. De op het pedaal 
uitgeoefende kracht word t hydraulisch op de ontkoppclir.gshcfboom 
overgebracht. 



BESCHRIJVING 

Versne l I i ngsbak 

Met behulp va n de vcnnellingsbak kan de overbrengingsverhouding 
tussen de motor en de :iclHeras zo worden gekozen, d.1t de motor altijd 
met het gunstigste toerent:il dr:i:iit. Alle versnellingsbakken zijn volledig 
gesy nchron iseerd . De M 30 is een drie-, de M -10 een vier- en de M 41 
een vier-vcrsnellingsb:ik met overdrive. De BW 35 is een geheel automa­
tische versncllingsb:ik . 

C ardanas 

De c:irdanas, die de versnellingsb:ik met de :iclnn.1, verbi nd t , best:t:it 
uit twee delen. Het voorste deel is :,:,n de :,chtcrk.rnt in een l:tgcr, 
d:it in een ringvormig rubber is opgeh:ingen, g~lag('rd. 

Achteras 

Het a:indrijfkoppel v:,n de motor wordt via de c.1 rd:111:1 , op de achte r:is 
en wielen overgebracht. Het is een hypoid :ichter:\S. Dit betekent, d:it 
de hartli jn van het pignon onder die van het kroonwiel ligt. 
ln sommige landen k:in :i ls extr:, uit rusting een :1chtcr.1s met differen­
tieelrem worden geleverd. Ilij een :icht('ra, met differentieelrem wordt 
de aa ndrijfkracht auto nntisch o p dat wiel overgebracht, dat zich o p 
het minst gladde of mulle gedeelte v:rn het wegdek bevindt :ils het 
:indere begint te slippen. De ach tera, is, :,fgezien v:, n het differentieel 
op dezelfde wijze gebouwd :,Is een conventionele :,chter.1s. 

Remmen 
In standa:irduitvoering is de w:,gcn uitgerust met schijfremmen voor 
de voorwielen en trommelremmen voor de :ichterwiclcn. 
De remleiding naar de achterwielen is voonicn van een b:dancecrventiel, 
dat voorkomt, dat de achterwielen eerder blokkeren dan de voorw ielen. 
Het remS}'Steem is voorzien v:rn een rembckrJc!1tiger, die door vacu um 
wordt bed iend, w:iardoor s1-::chcs een geringe pedJaldruk :1odig is. Voor 
sommige landen worden de wagens geleverd mee een gesc heiden rem­
sysreem. Ilij d it systeem hoort ook een conrrolclampjc, d at o p het in­
strumentenbord is :1angebracl1t. Oir lampje i;aat brand en :ils e r geremd 
wordt en één v:,n de twee systemen uitv:ilt. H et Ltmpje brandt ook 
:ils de h:indrem :,:,ngecrokken is. 

Wielen en banden 
De wagen is van geperste, sta len wielen voorzien, met nokken voor 
het :,:inbrengen van de wieldoppen. Alle wielen zijn met zorg ~cbalan­
ceerd en de b:indcn z ijn v:, n het t ype zonder binnenba nd. Il:indcnmaat: 
165 S 15 of 165 SR IS. 
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BESCHRIJVING 

Carrosserie 
Motorkap 
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(D De motorbp wordt gesloten gehouden 
met een ha:ik, die v:inaf de bestuurdcrs­
pla:m wordt bediend met behulp v:rn 
een trekknop links onder het instru­
mentenbord. De motork:lphaak wordt 
losgetrokken door de trekknop u11 te 
trekken. 

@ W:inncer de sluiring van de motorkap 
losgetrokken is, wordt de kap nog vast­
gehouden door een veil igheidsh:1:1k. De 
kap kan pas worden opgetild, nadat deze 
veiligheidshaak is ingeduwd, zie afb. 
Wanneer de mot0rkap weer wordt ge- -
~loten, grijpt de bcvestigingshaak aut0ma- ~· y 
tisch aan en de kap kan niet opnieuw 
worden geopend zonder de trekknop in 
de w:igen weer uit re trekken. Controleer 
na het sluiten van de mocorkap of deze ~~~::i:,.-:_ 
werkelijk geheel gesloten is. 

Bagageruimte S 2 

@ De portiersleutel wordt ook gebruikt om ~ 
de bagageruimte af te sluiten. Zo:ds op 
de afbeelding te zien is, wordt de klep 
geopend door de handel naar boven re 
drukken. De klep van de bagageruimte 
is zo uitgebalanceerd, dat hij in de stand 
blijft staan, waarin hij wordt gezet. 
Links in de bagageruimte is plaats voor 
het reservewiel en her gereedschap. Zorg 
er voor, dat her reservewiel goed is be­
vestigd en dar her gereedschap stev ig is 
verpakt, daar dit anders op hinderlijke 
wijze kan gaan rammelen. 



Portieren en sloten 

(D IJeide ponieren zijn van een slot voorzien 
en kunnen ook van binnen uit worden 
afgesloten door de knop va n het slot 
aan de binnenkant van de deur in te 
drukken. 
Al s de portieren va n binnenuit worden 
geopend, gaa n de knoppen automatisch 
weer omhoog. De wagen kan worden 
afgeslo ten door de knoppen va n het slot 
in te drukken en de portieren van bui­
tenaf dicht re slaan. Vergeet niet de 
sleurolrjes uit de wagen te halen. 

Q) De portieren worden van binnenuit ge­
opend door de portierkruk naar achteren 
te trekken . De venribrieraampjes worden 
geopend door de sch roef o p het knopje 
uit te draaien, waarna het knopje inge­
drukt en her handeltje omhoog ged ruk t 
kan worden. Als de schroef op het 
knopje is ingedraaid, is het hefboompje 
geblokkeerd. 

@) De achterraampjes kunnen gedeeltelijk 
geopend en in drie standen worden vast· 
gezet (niet bij de JJ-191). 
Om het vastvriezen van de porrierslotcn 
re voorkomen, moeten deze 's wi nters 
regelmatig worden gesmeerd met e.:n 
anti-vriesmiddel. Mocht het slot bevroren 
zijn, wees dan voorzichtig, zodat U de 
sleutel niet breekt. Maak de sleutel warm 
met een lucifer of iets dergelijks en steek 
hem gauw in het slot. 

3 

Als U de sleurelrjes verloren hebt 
kunt U, als U de codenummers van 
de .sleurcltjes hebt, bij de d ichtst­
bijzijnde Volvo agent nieuwe krij­
gen. 

11 



BESCHRIJV I NG 

Voorstoelen 

CD 
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De voorst0elcn kunnen naar voren of 
.1chteren worden geschoven als de knop 
v;in de vergrendeling (A) opzij van de 
~iocl wordt ingedrukt. 
De stand van de rugleuning is met een 
draaiknop (B) op het raam van de stoel 
t rappeloos in te stellen. 
D~ rugleuning wordt automatisch ge­
blokkeerd, als hij wordt opgekbpt. Om 
de rugleunini; neer te kunnen klappen, 
moet de1.e blokkering (C) eerst worden 
vriil;cmaak1. 

De voor~toelen zijn voonien van een 
Heun voor de lendenen. 
De lendesteun kan strakker of slapper 
worden gesp;rnnen door de draaiknop 
rech1s-resp. linksom te draaien . 

Bij de Volvo 123 GT kan de rugleuning 
van de voorstoelen geheel neergeklapt 
worden. De rugleuning kan worden ver­
steld met behulp van een handeltje. Trek 
her hefboompje omhoog en stel de leu­
ning in de gewenste stand. Druk hierna 
het handeltje weer omhoog. Om de rug­
leuning naar voren te kunnen klappen, 
moet het handeltje omhoog getrokken 
worden. Klap de rugleunini; daarna weer 
terug zonder het handeltje :ian re raken, 
wa:trn:\ de rugleuning weer 111 zijn oor­
spronkelijke stand terugvalt. De stand 
kan worden veranderd met de draaiknop. 

De hoek ,·an de gehele stoel kan worden 
gewijzigd met een bout met oog onder 
de zitting. Verwijder de bour, die door 
het oog gaat en klap de zitting achter 
over, zie afb. Draai de borgmoer los en 
draai de bout met oog in de gewenste 
stand. Borg de bout met oog hierna weer 
mee de borgmoer. 
De hoogte van de z11nng k:in op de 
volgende manier worden gewijzigd: 
Als de zitting weggenomen is, demon­
teert men de bouten met moeren, waar­
mee het raamwerk van de zitting vast 
zit. De beveSLigingm cunen hebben gaten 
op verschillende hoogten. Door de bouten 
in één van de bovenste garen re steken, 
kan de hoogte van de stoel worden in­
gesteld. 

In de rugleuning van de voorstoelen zijn 
bevestigingspunten voor een neksteunrje 
aangebracht. 

! 



Veiligheidsriemen 

Doe altijd de veiligheidsriemen om ook 
al moet U nna r een klein ei ndje rijden. 
De p rac ti~che constru ctie va n de riemen 
maakt het U wel uer gemakkelijk om 
ze te gebruiken. Leg het ene gedeelte 
van de riem over Uw schoot en het 
andere deel over de borstkas en de 
schouder en zet de riem v.1st door de 
pa l van de sluiti ng over de beugel tussen 
de stoelen te drukken. Een sterk klik­
g~luid duidt er op, dat de sluitins va ·t 
Zit. 

Let er op, dat de delen van de ri<.'men, 
die tegen het lichaam liggen, niet zijn 
ged raaid. Zors er al t ijd voor, dat de 
r iem de goede lengte heeft en goed rond­
om het lichaam zit. Al s de riem la n9er 
moet zijn, pak da n de spanner met cén 
hand vast en trek met de andere aan 
het onderste stuk v:rn het dubbele deel 
van de buikriem, tot d e riem de ge­
wenste lengte heeft. Om de spannins van 
de riemen te corrigeren moet ook c,·en 
aa n het bovenste deel getrokken worden. 
Om de riem korter te maken moet aan 
het bovenste stuk van het dubbele deel 
van de buikriem worden getrokken. Na 
een beetje oefening kan het korter of 
langer maken van de riemen met t .:n 
hand worden gedaa n. 
De riemen kunnen worden losgemaakt 
doo r het handeltje omhoog te trekken. 
Controleer af en t0e of de schroeven 
van het beslag, waarmee de riemen vast­
zitten, goed aangedraaid zijn en of de 
riemen zelf nog in goede sr.1at verkeren. 
Om de riemen schoon re maken, kan 
water met een synthetisch wasmidde-1 
worden gebruikr. 
Als d e riemen eenma:tl h un dienst be­
wezen hebben bij een aanrijding, dan 
mo~ten ze, ook al is er niet aan te 
zien, t0ch Yernieuwd worden, daar ze 
toch aa n sterk re ingeboet hebben. 
Breng nooit op eigen houtje veran­
deringen aan de riemen aan en repareer 
ze ook niet zelf. Wend U altijd tot een 
Volvo werkplaats. In standaardui tvoering 
zijn de wagens uiq;erust met bevestigings­
p unten voor veiligheidsriemen voor de 
ach terin zi trcndcn. 
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Instrumenten en bedieningsorganen 
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Voor U de motor start is het beter om U eerst vertrouwd te maken 
met de instrumenten en de bedieningsorganen, die U bij h et rijden 
nodig hebt. Op de hiernaast staande afbeelding is de p laatsing h ierva n 
,1angcgeven. Op de volgende bladzijden worden d e instrumenten en 

bedieningsorganen nader beschreven onder het nummer, waarmee zij in 
de afbeelding zijn aangeduid. 
Direct na het wegrijden en af en roe onder het rijden dient U een 
blik op de instrumenten te werpen om te contro leren of ze de juiste 

waarden aanwijzen, overeenkomend met de hierna volgende gegevens. 

1. Temperatuurmeter 
2. Laadcontrolclampje 
3. Dagteller 
4. Snelheidsmeter 
5. Waarschuwingslampje, 

grootlicht 
6. Waarschuwingslampje, 

richtingaanwijzers 
7. Kilometerteller 
8. Waarschuwingslampje, 
9. llrandst0fmeter 

15. 

16. 
17. 

14. Siga rettcnaa nsrckcr 
Bedieningsknoppen ver­
warmings- en vcncilaticsysreem 
Handgreep 

18. 
19. 
20. 

oliedruk 21. 

Schakelaar, verlichting 
handschoenen vak 
Motorkapsluiting 
Dimscha<kclaar 
Kop,pelingspcda:1.'l 
Rempedaal 
Gaspcdaa•l 

10. Knop voor ruitewissers en 
22. 
23. 
24. 

Lichtknop 
Richtingaanwijzcrschakclaar 
mee het lichtsignal 
Stuurwiel 

-sproeiers 
11. Chokeknop 
12. Hoorndrukring 
13. Contactslot 

25. 
26. V crsnèllingshandcl 
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1 Temperatuurmeter 

De temperatuurmerer geefr de tempera tuur van h et koel water en d aar­
mee de werkremper:uuur van de mo ror aan. Het w ijzertje moet in één 
v:i.n de drie groene vakjes s t::ian . 

2 Controlelampje laadstroom 

Dit lampje gaar branden wanneer de a ccu ontlaadt, wat bij s ta tionair 
tocrenral normaal is. W:rnneer U wat gas geeft, moet het lampje ui t ­
gaan. Wanneer het lampje gaat branden tijdens het r ijden, betekcm da t 
meestal een sto ring in de elektr ische ui t rusti ng of dat de vcn ti lareurriem 
nier voldoende is gespa nn en en over de poelie slipt, waardoor de dynamo 
onvoldoende bijlaadt. 

3 Dagteller 

Deze dagreller, die ook t ienden van een ki lometer aa ngec fr, kan worden 
gebruike om zelfs kleine afstanden te meren. De d:i.g tellcr ka n op nul 
teruggedr:rnid worden mer een knopje, dar o nder het insrrumcnrcnbord 
Lit, links van de stuurko lom. Her knop je wordt eerst naa r rech ts en 
dan weer na:1r links gedraaid. 

4 Snelheidsmeter 

De snelheidsmeter heeft een horizontaa l veld, waarbij de pu n t rechts 
de snelh eid :1angecfr, wa:1rmee U r ijdt. D aar d e lengte van het rode 
lint evenredig is aan de snelheid, is deze aanwijzi ng reeds o p z ichzelf 
een veil igheidsfacror - hoc meer rood U kunt zien, hoc hoger UW 
snelheid is. 

7 Kilometerteller 

De ki lometerteller roont d e rota le afgelegde afstand in kilomerers. Bij 
de stand 99.999 km springt het mechanisme op nul ter ug en begin t 
opnieuw te tellen. 

8 Waarschuwingslampje ol iedruk 
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Het waarschuwingslampje voor de o liedruk gaat b randen, a ls de o lie­
druk te laag is. Als U het contact aanzet, gaat het la mpje ook branden. 

H et pat echter weer uit, zodra de moror draait. Rijd nooit weg zolang 
het lampje br:rndt. Mochr her lampje onder het r ijd en gaan branden, 
da n moer men de moror ogenblikkelijk afzetten en de oorzaak opsporen. 
Al s de motor een rijd lang ach tereen zwa ,ir belast is geweesr, ka n her 
voorkomen, dat het lampje gaat branden als de motor met sr:Hionair 
rocrenra l d raai t. Dit is normaa l, a ls het tenminste wee r uirgaat, nis 
men de moto r sneller laat d raa ien. 
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10 Knop voor ruitesproeiers en -wissers 
De knop voor de ruitewissers en de sproeiers heeft vier standen. Geheel 
ingedrukt werken noch de wissers noch de sproeiers. Uitgetrokken tot 
st;1nd één werken de wissers met normale snelheid. Bij verder uitt rekken 
tot stand twee wordt de snelheid groter. Geheel uitgetrokken worden 
bovendien de sproeiers in werking gesteld. 
Het waterreservoir voor de ruitcsproeiers bev indt zich onder de motor­
kap en heeft een inhoud van ongeveer 1 •/~ liter. 
Laa t ,de ruitcwisse rs nooit over een droog en stoffig oppervbk werken, 
aangc1..icn het glas en de wisse rbladen dan kunnen worden besclrndigd. 

11 Chokeknop 

De chokeknop wordt gebruikt ,·oor het Harren van een koude motor. 
Wanneer de knop ongeveer l 0-15 mm is uit getrokken, is de gasklep 
iets geopend en drailit de mocor met een hoger stiltio nair toerental; 
door de knop nog verder uit te trekken verkrijgt men een rijker ben­
zine-luchtmengsel. 

13 Contactslot 

Om de motor te k unnen starten moet de sleutel in stand 4 worden 
gedraaid. Hierdoor wordt de starrmoto r ingesch;1keld. Zodra de mo tor 
;1;1nslaat, moet het sleuteltje worden losgelaten. Dit valt dan ;1utomatisch 
in stand 3 terug. 

1. Radiosta11d 2. Uitgeschakelde mwd 
In deze stand is de gehele elek-
trische uitrusting van de wagen, J. Stand tijdens het rijclc11 
met uitzondering v;1n de ont-
steking van de moto r, inge- 4. Stand voor starten 
schakeld. 

14 S igarettenaansteker 
Druk de aansteker in als U hem wilt gebruiken. Zo gauw hij warm 
genoeg is, springt hij automati sch terui;. 

Toerente ller 
D e Volvo 123 GT is voorzien nn een cocrentellcr. M:ix. toegestaan 
toerental 6 000-6 500 omw/ min. De motor mag niet meer dan 6 500 
omw/ min draaien. 

W aars chuwingslampje re msysteem e n handre m 
Bij wagens met een gescheiden rem!pteem is links op het instrumenten­
bord een wa .:irschuwingslam pje gemonteerd. H et lampje gaa t branden, 
a ls er tijdens het remmen .fén remcircuit ui tvalt. Het brandt ook als 
de handrem is aangetrokken. 

17 
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15 Verwarmings- en ventilatiesysteem 

Schakellmop l11chcnn111agcr 
Geheel ini;edrukt - uiti;escha­
keld. Middensrand - vol ver­
mogen. Geheel ui1ge1rokken -
half vermogen 

L11chtstroo111 
Air - luclns1room naar voor­
stoelen. 
Defr. - luchtstroom naar voor­
ruit en achterbank. 

Regeling tempera umr 
Deze knop wordt gebruikt 
om de temperatuur van de 
binnenstromende lucht te rege­
len. 

De bediening v:111 het verwarmings- en vcn tibtiesystc.:!m is hierboven 
:ifgcbccld. 
De lucht wordt door de luchtaanjager via de luchtinlaat a:ingczogen en 
door een verw;u mingselement naar een verdeelstuk geb laze n, waa r de 
luchmroom over de vloer en n,1ar de voorruit, al naar gelang de in­
stel ling, wordt verdeeld. N. B! In normale omstandigheden wordt door 
de rijwind voldoende lucht toegevoerd via het lucht roos ter. J\ Is een 
grotere luclmocvoer wordt verlangd, d ient de luchtaanjager in werking 
te worden gesteld. Het verwarmingselement is aangeslo,en op een ther­
mostaat, die voor een conscanre temper:uuur zorgr. Als de temperatuur 
:indcrs wordt ingesteld, duurt het eventjes voordat het clement z ich 
hicra:in heeft a:rngepast. 

De afb. i;ccft zowel het luchtk:ina:il 
naar de achterbank als de verdeling 
van de luchtstroom re zien, al~ 
"Air" en "Defr" beide zijn ingescha­
keld. 

Het beslaan van de ruiten 

Bij koud of vochtig weer beslaan 
de ruiten 9:iuw, voor~! als er veel 
passagiers 111 de w:igcn zitten. Om 
dit te voorkomen is het het beste 
om de tochtra:impjcs open te laten 
s1:tan, de luch1aanjagcr op max. 
toeren in te srellcn en de defros1ers 
op max. te zenen. 

18 
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23 Verlichting 

Stadslichien Dimlicht Groot licht 
(Knop half uitgetrokken) (Knop geheel uitgetrokken en 

voec-dimschak::laar in stand 
voor dimlicht) 

(Knop geheel uitgetrokken en 
voctdimschakelaar in stand 
voor grootlicht) 

Hee overschakelen van dimlicht op grootlichc en omgekeerd geschiedt 
door de voetschakelaa r in cc drukken. 
I ns1rnmentenverlichting 
De instrumentenverlichting wordt geregeld door de knop v;'ln de licht­
knop te dr;'laien. 

24 Richtingaanwijzerschakelaar 
De richtingaanwijzers worden bediend metdeschakeb:ir linksonder het s tuur . 

Geva ren-knipperlichten 
Voor sommige landen zijn de w.1gens voorzien v:rn gevucn-knipper­
lichcen, die in werking worden ges:elcl door een knop uit te trekken. 

Mistla mp en vèrstra lers 
Bij wagens met een mistlamp en v~rnr.iler is link) onder het instru­
mente nbord een knop aangebracht. 

Binnenvcrlicluing 
1. De lamp gaat branden als een der 

portieren wordt geopcmd. 
2. Hee licht blijft uit. 
3. Hee licht blijft branden. 

Groorliclmignaal 
Als men de ricl1tingaanwijzerschakclaar 
n::i::ir het stuur toe beweegt, ga::it het 
groorlicht branden totd:1t de schakel.iar 
weer wordt losgelaten. 

19 
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ROME 

Inrijden 
Als de wagen nieuw is, raden wij aa n het wat kalm aan te doen. De 
draaiende delen moeten nl. op elkaar inlopen, opdat een glad en ster k 
wrijvingsoppervlak wordt verkregen. Rijd de eerste 500 km a lleen af 
en roe en dan maar eventjes met vol gas en voorkom, dat de moror 
zwa:ir moer trekken in een hoge versnelling. 

Inspect iebeurten tijdens de inrijperiode 

20 

Na 2 500 km diene door een erkende Volvo werkplaats een gratis in­
specriebeurt uitgevoerd re worden. Naast de controle en afstelwerk­
zaamheden moer ook de motorolie worden ver verst. Het is zeer be-
1:rngrijk, dar de o lie wordt ververst, daar de olie vooral de eerste tijd 
bet rekkelijk snel wordt verontreinigd . 

Na 5 000 km gereden re hebben dient de olie in de motor, versnellings­
bak en achteras re worden ververst. D e versnell ingsbak en de ach teras 
moeten met spoelolie worden gespoeld . Tegelijk met het verversen van 
de motorolie dient ook her oliefilterelement te worden vervangen. 
Hierna dient de olie ververst re worden bij de km-srnnden, die zijn 
aangegeven in het o nderhoudsschema op bladz. 28 en in het smeerschema 
achterin dit boek je. 
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Alle Volvo motoren hebben proefgedraaid, voordat zij werden afgeleverd , 
gedeelte lijk op proefstanden en gedeeltel ijk op p roefbanen. Wij hebben 
dn:i.rbi j nauwkeu rig gecontroleerd of ;die spelingen aan de te stellen 
eisen voldoen en ku nnen d erhalve geen vc:ramwoordelijkhcid op ons nemen 
voor het vastlopen va n zuigers of uitlopen van lagers als dit her gevolg 
is van on voorzichtig inrijden. 

Starten van de motor 
Om een koude motor te starten moet me n als volgt te werk gaan : 

1. Controleer of de handrem aa ngetrokken is en zet de versnell ings­
handel in de ncurrn le stand. 

2. Trek de chokeknop helemaal uir. 

3. Speciaal bij koud weer is het beter om het koppclingspcda:i.l helemaa l 
inged rukt re houden rot de mot0r normaal draait. 

4. Draai het contactsleuteltje in de startsta nd. Laat het sleuteltje di rect 
los, zodra de motor aanslaat. 

5. Druk ,de chokeknop zover in rot de moror goed st:uion:iir d raait. 
N:iar gelang de motor warmer wordt, kan de chokeknop verder 
worden ingedrukt. Druk hem echter niet zover in, dar de motor 
ongelijkmatig gaar lopen. Rijd zo kort mogelijk met uit i;ctrokkc.n 
choke. A Is de motor goed warm is, moer de chokeknop weer helemaal 
zijn ingedrukt. 

Laa t een koude moror nooi t direct na he: st:irten mee hoge rocrent.11len 
draaien en belast de motor niet zwaar, voor hij op de nonn:ile bedr ijfs­
temperatuur is. 

Om een warme motor te starten d ient men als volgt t e werk te gaan : 

1. Controleer o f de handrem is aangetrokken en zet de vcrsnell ing~h.1ndcl 

in de neutrale sta nd. 

2. Trap het koppelingspedaal hclemna l in. 

3. Draai het conractslcureltjc in de startstand. Laar het los zodra d e 
motor a:insl.iat. Als d e motor niet d irect aansb :tt, druk d;in het g:is­
ped:i:il geheel in en houd het ingedrukt tor de motor a.1nslaa t. 

Warm draaien van de motor 
Ui t ervar ing is gebleken, dat de motoren v:rn wJ,;cns, die zeer korte 
afstanden rijden, abnormaal snel slijten. De oorz::i:ik h iervan is, dat deze 
mororen eigenlijk nooit op tempera1uur komen . Als de motor koud is, 
moe~ men ervoor zorgen, dat hij zo snel mogelijk op temperatuur 
komt. Lnr de mo1or daarom nier te hing stationair draaien, ma:ir rijd 
k:tlm weg, zodra het oliedruklampjc uit is. 

21 
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Schakelen 

Vcrmclli11gss1a11de11 , vier-bak Ve rsncllmgsstanden, dne-bak 

Alle versnellingen zijn gcsynchronise~rd. Om een goede synchronisat ie 
te verk rijgen, moet het koppelingspedaal altijd geheel worden inged rukt. 
Om in all.: versnell ingen over de best mogelijke trekkracht te kun nen be­
~chikkcn, is het va n belang, dat wordt geschakeld bij een snelheid van 
de wagen, waarbij het moconoerenral bin nen bcpölöl lde grenzen bl ijft; 
dus nie t te hoog, n::u r ook ni et cc bag. 
De ,•crsnell ingm:rnden voor wagens met vloerversnelling zijn in de bo­
venstaande schakelschema's aa ngegeven. 

Stuurversnelling 

22 

Voor sommige landen waren vorige 
typen van de 120 serie met sruurver­
snell ing uitgerust. De versnell ings­
standen zijn hiernaast afgebeeld. 
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In- en uitschakelen van de overdrive 

De overdrive word t ingeschakeld, a ls het handeltje rechts onder het 
stu ur ombag wordt ged ruk t. T egelijkertijd gaat ook her controlelampje 
op het instrumentenbord branden. Om de overd rive weer ui t te schakelen, 
moet het ha ndeltje in z.i jn oorsp ronkelijke stand teruggezet worden. 
Normaal is het niet nodig met het gas- o f koppelingspeda:11 te mani­
p uleren. Het voltooien va n de schakeling verloopt echter gcm:1kkelijker 
a ls het gaspedaa l i ngedrukt wordt gehouden. Als de overd rive wordt ui t­
geschakeld en men blijft gewoon in de vierde versnelling doorrijden, da n 
verloopt het schakelen soepeler als men even het koppelingspedaal in­
drukt. 

Aanbevolen snelheden, km/u, 
voor de verschillende versnellingen 

Motor Versnel- 1e versn. 2e ve rsn. lingsbak 

B 18 A M 30 0-45 20-85 

B 18 A M 40 0-45 15-70 

B 18 B M 40 0-55 20-85 

B 18 B M 4 1 0-50 15-75 

•=·) 70 km/ u bij ingescha kelde overdrive 

Automatische versnellingsbak 

De voorkieshefboom van de a ut0mati­
sche versnellingsbak heeft de ,·oli;cnde 

scand en: 

P = Parkeerstnnd 
R = A chteruit 
N = Neutraal 
D = Rijsta nd 
L = Stand l:t ge versnelli ng 

Je versn. 4e versn. 

35-

25-100 35-

30-120 40-

25- LI 0 35_,; 

23 
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Starten van de moto r 

Zet de handel in stand P of . Het starrrelais werkt niet al s de h:indcl 
in een :indere stand is gezet. De handel ka n zonder mol'.itc van N naa r 
D en omgekeerd worden geschake ld, terwijl de overige standen geblok­
keerd zijn. Om in één van de overige standen te ku nnen schakelen, 
moet de handel eerst naar het Stllur toe worden ~etrokken. Trek de 
lmndrcm aan of trap op de voetrem als de wagen sri lst,l.lt en de handl.'I 
in ç1and R, D of L moet worden gezet, da.ir de wagen anders langzaam 
kan gaan rijden. 
Als cfc voorkicçhcfboom van N naar L of D naar L wordt geschakeld, 
kan als de motor met hoog stationair rocrenra l draait, een knappend 
geluid te horen i.ijn. Dit kan echter absoluut geen kwaad . 

Kiezen van de stande n 

Stand D 

Stand L 

S ta nd N 

2-4 

Onder normale omstandigheden moer D worden gebruikt. De w:igcn 
rijdt dan weg 111 de eersre versnelling en het opschakelen geschiedt auto­
matisch, afhankelijk van de hoeveelheid gas, die wordt gegeven en de 
snelheid. Het terugschakelen geschied t auromatisch a ls de snelheid van 
de wag;:n ,·ermindcrt. 

Onder norm:ilc onmandigheden heeft het geen zi n om 111 deze stand 
(cle ign. stand voor lage snelheden) weg te rijden of langzaam te rijden, 
daa r dan de Ic en 2e versne.lling worden gebruik t en deze :t.ijn hetzelfde 
alç in stand D. Als bij hoge snelheid de 3e versnell ing daa ren tegen is 
ingeschakeld, wordt, al s in stand L geschakeld word t, onmiddell ijk de 
2e \'ersnelling in;:;e!chakcld . In stand L kan de Je versnell ing niet worden 
ingeschakeld. Wel wordt ::iutomatiseh de Ic versnelling weer ingeschakeld, 
maar in stand L wordt dan niet meer aut0matisch de 2c versnelling 
111geschakeld. 

De stand L kan worden gebruikt om: 

1. direct met de hand terug te schakelen. 

2. sterker op de motor te kunnen afremmen, bijv. bij het afrijden 
van een steile helling. 

3. indien nodig, een hoog motortoerental te verkrijgen . 

Zet nooi t de voorkieshcfboom in stand L bij snelheden boven 
de 90 km/u, daar dan de mot0r over zijn toeren kan g;ian 
dr::iaien . 

De neutrale st:ind is hcrzclf de als bij w::igens met conventionele ver­
snellingsbak. Er is geen versnelling ingcsch::ikcld . Deze srand kan worden 
gebruikt als de motor wordt gest.trt of als de wagen wordt geparkeerd 
met a:rngctrokkcn h.rndrcm. 



Stand R 

Stand P 

Rijden 

RIJDEN 

Deze stand is om ach teruit te rijden. 

A ls de wagen geparkeerd wo rdt, zowel mee afgezette a ls met d rnaicnde 
motor, m oer de voorkieshcfboom in st:ind P word~n gezet. Als de wagen 
op een hel ling staat moet de hand rem worden :u ngec rokkcn. 

Om weg te kunnen rijden moer de ,·oo rkicshefboom in de gewenste 
sra nd wo rden gezet, waa rna het rempedaal kan worden losgelaten . De 
wagen zet zich nu langzaam in beweging. De nc lhcid wordt da n vcrcicr 
mee het gaspedaa l geregeld. 
Wi l men sne l accelereren, dan moer het gasped:1.11 gehee l worden inge­
d rukt, in d e kick-dow n qand. D it merkt men doordat in d e onderste 
s tand een merkbare weerstand moet worden ove rwonnen . 

Stoppen 

Om te sroppcn behoeft men alleen het g:ispcda:il los re l.ucn en het 
rempcda:il in te drukken . D e voorkieshefboom hoeft n iet te worden 
gebruik r. 

Rijden onder verschillende omstandigheden 

In beperkte omvang ka n d e a utomatische vcrsnclli ngsb:tk ook met de 
hand worden geschakeld . Men moet d:in mer de voork ic~hcfboom in st.rnd 
L w egrijden . Men kan dan de 2c ,·crsnelling inschakelen do or de voor­
k icshcfboom in srand D te zetten en dan weer snel terug in s tand L. 
De Je versnelling k:111 d a n weer ingcsch:ikeld worden door de voork ics­
hefboom in stand D te zetten. 
Men kan snelle r va n de Je naar de 2e en v,1n de 2c na:ir de Ic terug­
scha ke len door her gaspedaal geheel in re drukken, (kick -down). Op 
dezelfde manier ka n men her o verschakelen van I n:i:u 2 en , ·an 2 naa r 
3 vertragen. 

Als U met d e wagen in de sneeu w of in mul zand blijft zitten, kunt U 
proberen à oor " schommelen" h ier weer ui t ie komen. U moet dan de 
voorkicshefboo m, t erwijl U wat g:is geeft, van D na:ir L en van L 
n;iar D schakelen. 

Als de wag<'n aange) leepc moer worden, moe t de voo rk ie•hefboom in 
srand N worden gezer. Trek tevens de chokeknop iets uit en schakel het 
conta: t in. Als d e wa gen w.u snclhe:d heefr, moet d e voorkiesli dboom 
in sra nd L worden gezet, waarna de motor begint re dr,1aien . 

1. Schakel niet in stand P of R als de wai;en nog ri jdr. 

2 . Sch:ikcl niet a ls d e w :igen sci lsraat in sta nd D , L o f R , a h 
d e motor mee een hoger 1ocrcnr:1l d :i n het stacion,1irc draai t. 

J . Schake l niet in stand L b ij snelheden boven d e 90 k m/ u. 
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Starten in een garage 
\X'anneer Uw wagen in een ga rage sraar, open d an eersc de deu ren voor 

U de moror start. De uirl:nrgassen bevanen het g ifrige koolmonoxide. 
Dit is speciaa l verraderlijk, omdat het reukloos en onzichtbaar is. 

Rijden met geopende kofferklep 

Dij het rijden met een geheel of gedeelcelijk geopende ko fferklep kan 
een deel van de u1rlaatgasscn en daa rmee koolmonoxide in de wagen 

worden gezogen. Normaal_ houdt di t geen ri sico in voor d e inzittenden, 
maar deze raad moet men toc h opvolgen: 

1. H oud alle raampjes gesloten. 

2. Zet de versclucht- en <lefrosterinsrallatie geheel open en laat het ven­
tilatormotortje op volle snelheid draaien. 

Remmen 
Rustig optrekken en rustig remmen is kenmerkend v oor de goed e 
chauffeur en tevens de meest economische w ijze van rijden . Rem af, 

voordat U een bocht ingaat en gebruik Uw versnellingen bij het afdalen 
van hellingen, om onnodige s lijtage van zowel de remmen als de banden 

re voo rkomen. 

Zeer krachtig remmen is al leen in gevaarlijke si tuaties gerechtvaardigd . 

Slepen 
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Indien de wagen gesleept 
moel worden, mag d e sleep­
kabel niet direct aan de 
bumper worden bevestigd, 
doch deze dient rond d e 
bumpersteunen te worden 
geslagen. T erwijl de wagen 
wordt gesleept, m oet de 
sleepkabel st rak worden ge-
houden, daar krachtig ruk -
ken de bumper kan be~cha-
d igen. 
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ATIIENtl 

Algemeen 
Voordat de wagen door de fabriek werd afgeleverd, is hij nauwkeurig 
gecontro leerd. De agent voerde op zijn beurt weer een afleveringscon­
trole uit geheel volgens voorschriften van de fob rick. Hierop ,·olgt weer 
een g ratis inspectiebeurt n a 2 500 km. De wagen dien t cla:1rn;i onder­
houden te worden volgens de voorschriften in hec serviceboekje. Die 
boekje is gebaseerd op een systeem, waarbij iedere 5 000 k rn de rnot0rol ie 
ververst en oliep eilcontroles moeten worden uitgevoerd. Iedere 10 000 
km dient een inspcctiebeurt te worden uitgevoerd. Het cenvoudigs'tc en 
op den duur het goedkoopste is om het onderhoud, ebt de wagen nodig 
heeft, over te laren aan een Vol vo werkplaats. Daa r worden de werk­
zaamheden uit~evocrd zoa ls aa nl\egeven is in het serviceboekje tegen 
vastgestelde pri jzen, terwijl U door het S[Cmpel v.1:1 de wcrkpla:u s in 
het serviceboekje kunt aantonen, dat de wai;cn goed is o nderhouden -
dit is zeer belangrijk voor de tweedehands waa rde. A ls U Uw wagcn 
goed onderhoudt volgens onze voorschriften zulr U er het meeste plezier 
va n hebben . 13ij de constructie van de wagen zij n speciaal die delen, 
die voor de veiligheid van belang z ijn, zoals voortrein, remmen en stuur­
inrichting, er op berekend meer dan d e belasrini;en, wa ,uaan ze normaal 
blootgesteld worden, te k unnen weersca:\11. Gebrui kt U Uw wagen zeer 
intensief onder zwa re omsta ndigheden, dan dient U cch[er deze delen, 
bi/' v. b!j de rc,·isic erva n, eens na te laren kijken op vermocidhcids­
sc 1CUrtJCS. 
In d it hoofdstuk hebben wij opgenomen, wanneer en hoc de service­
werkzaamheden dienen te worden uitgevoerd, voor het gcv:i l U deze 
zelf wilt verrichten of als U dit eem ove r moet laten aa n een nict­
Vo lvo werkplaats. Gemaksha lve werden de verschillende wcrk:,,aam hcdcn 
in een onderhoudsschema samengevat, dat U op de volgende bl:tclz.ijdc 
aantreft. 
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0 nderhoudsschema 
In onderst:1:1nd onderhoud schema verwijzen de cijfers voor de verschi llende 
onderhoudswerkzaamheden naar gedemilleerdc beschrijvingen op de vo lgende 
bbdzijden. Bepaalde werkzaamheden moeten door vakkundige monteurs worden 
uit gevoerd of vereisen ,her gebruik v:in speci:i·le gereedschappen; deze werkzaam­
heden zijn met een gekleurde stip aangegeven. 

U it te voere n ied e re: 

Werkzaamhe den 
5000 
km 

Sme ring 

1 Smering koetswerk ........ . . . .. . . . 
2 Controle oliepeil, motor . ... .. ... . 
3 Verversen ol ie, moror . . . . . . . . . . . . . . • 
4 Controle oliepeil, versnellingsbak . . . . • 
5 Verversen olie, versnell ingsbak . . . . • ') 
6 Controle oliepeil, overdrive . . . . . . . . • 
7 Olie verversen, overdrive . . . . . . . . . . • ') 
8 Conrr oliepeil, automa t vermellingsbak • 
9 Controle oliepei l, achteras . • . . . . . . . . • 

10 O lie verversen, achteras . . . . . . . . . . . . • ') 
11 Controle oliepeil, achteras met 

differentieelrem . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 
12 Olie verversen, achteras met 

differcntieelrcm . . . . . . . . . . . . . . . . . . • ') 
IJ Controle oliepeil, stuurhuis . . . . . . . . • 
14 Comrole oliepeil rem- en 

koppclingsolie . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 

Motor 

15 Reinigen filter, olievuldop ........ . . 
16 Onderhoud canervenribtie . . . . .. . . . 
17 Vernieuwen oliefil ter . . .. ... .. . ... . ' ) 

J 8 Reinigen benzinefilter .... . .... .. . 
19 Vernieuwen luchtfilter B 18 A .. . .. . 
20 V.:rnicuwen luchtfilter B 18 B . .. . . . 
21 Reinii;en schuimplastic foedraa l 

luclufilter ........... . ...... ... . . . 
22 Controle, klepspcling ... . . .... ... . . 
23 Comprcs~icdruk opmeten . .. .. ... . . 

1) Voor ,de eerste keer ook na 5 000 km. 

10.000 20.000 
km km 

• 

• 

~) 40 000 km voor luch tfi lter met geluiddemper. 
3) Iedere 80 000 km moet het papierfilter vern ieu wd worden. 
28 

Zie ondc:rsL 

opmerking 

• eenmaal 
per jxu • bij het 
1::.nkcn • voor• en 
n:tj:i:i r 

• 40.000 km 

• 40.000 km 

• 40.000 km 

• 40.000 km 

• 40.000 km 



Werkzaamheden 

24 Conrrole, vcnti lareurriem ...... .. . . 
25 Controle, koelw:1.terpcil ........... . 
26 Verversen, koelw:ner ....... . ... . . . 
27 A fsrellen, elektrodenafstand bougies .. 
28 Vernieuwen, bougies .. .. . . .. ... .. . 
29 Conrr. contactpuntjes, stroomverdeler 
30 Controle, ontstekingstijdstip .. . . . .. . 
31 Controle, carburateurs . . .. . . . . .. . . 

Elektrische uitrustning 
32 Controle, peil accuzuur .. .. . .. . ... . 

33 Controle, ladingstoestand accu 

34 Con trole, instelling koplampen 

Transmissie 
35 Contr., vrije slag onrkoppelingsgaffel 
36 Controle, cardanas .. .... .. . . ..... . 

Remmen 
37 Controle en nakijken remsysteem 
38 Vernieuwen luchtfilter rembckracht. 

Voortrein 
39 Controle v:rn de voorwicluirlijo ing . . 

40 Controle van de sruurkogels ere. 

Wielen en banden 
41 Controle van de bandenspanning 

Koetswerk 
4 2 \'v' assen ... . .. .. ... .. . . ...... .. .. . 
43 Poersen ....... .. ...... . ..... .. . . . 
44 Beschermen rcsen vorst .. . . .. ..... . 
45 Reinigen ...... . .. . . ........ . . ... . 

5000 
km 

' ) 

ONDERHOUD 

Uit te voeren iedere: 

10.000 20.000 
km km 

• 

• 

Zie ondcn t. 
opmc.rld r,R 

• bij h<t 
unk~n 

• bij het 
tanken 

ccnnuil 
pe:r i:12r 

• 40.000 km 

cenrn.n l 
per jnr 

ccrunul 
per j:ur 

• bljhet 
u.nkcn 

Zie bid<- ◄6 

Zie bid t. ◄G 

Zie bid.<. 48 

Zie bldx. ~8 

' ) Alleen als een nieuwe vencilateurricm is gemonteerd. 
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Smering 
Onderhoud van het chassis 

Om het onderhoud van U w Volvo re vereen voudigen, ;,.ijn de stuurkogels 
en de ca rd:i nas ;,.o geconstrueerd, dat het n iet nodig is deze regelma tig 
te smeren. Dit is bereikt door die delen, d ie vroeger regelmatig moesten 
worden gesmeerd, nu reeds in de fabriek in zeer bestendig vee te ver­
pakke n en vervolgens zorgvuldig a f te sluiten . In norma le gevall en is 
het dan niet meer nodig om deze h ierna nog te smeren. 
O m er ;,.eker van te zijn, dat deze delen hun raak blijven verr ichten, 
is het ech ter wel nod ig o m ieder 10.000 km of minstens eenmaa l per 
jaa r de pa kkingen en stofkapjes te con troleren. 
Iedere 5000 km moet, zoa ls in het smecrschema achte r in di t boekje is 
a,rngcgeven, het oliepeil van de diverse componen ten gecon troleerd en 
de motorolie ververst worden. Iedere 10 .000 km moec in een Volvo 
werkplaa ts de 10.000 km inspecriebeurr worden uitgevoerd . D e werk­
zaam heden, d ie hierbij worden verricht, staan eveneens in het smeer­

schema vermeld. 

1 Smering van het koetswerk 
Om piepen en kraken en onnodige slij tage te voorkomen, d ien t het k oets­

werk iedere 10.000 km, maa r mi nstens eenmaal per jaa r, te worden 

gesmeerd. 
Voor de wi nter moeten de cilindersloten van d e por tieren en d e ko ffer­
klep met een anri-vricsmiddc'l worden "gesmeerd" om te ,voorkomen, da,t 

ze bevr iezen. 

Sme.erpunr Smcerm,ddcl 
1 Mo,orsluiiins Paroffrne 
2 .Motorkap scharnieren Olie 
3 Sluiring en schar• 

nieren vcndl:ttic­
raa.mpjcs 

4 Pon ierv:mgcrs 
5 Knoppen porricr­

$IO«n 
Sleu,clgaien 

6 Porricrslo1en 
7 Koff<rdckselschar· 

nieren 
8 Koffcrdeksclslot 
9 Porricrannsb gen 

10 Porcieuchornic-ren 
11 Roils en blokkccrin• 

ucluinö voorstocJen 
12 Oraaimrchanisme 

r:imc:n 

JO 

Sluiringcn 
(Tocgonkclijk na het 
vcN·ijdcrcn \'30 
de ponierpanckn) 

Olie 
Pnrofflnc 

Paraffine 
Sloienolic 
Sloienolic 

Olie 
O lie 
P:uoflinc 
O lie 

Poroffioc en olie 

OJ1e c-n vc-r 
Slo,cnolic 
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2 Controleren oliepeil motor 

Iedere keer als benzine wordt bijgevuld, 
diene het o liepei l va n de moror te worden 
i;econ1rolccrd. Deze controle moet wor­
den ui tgcvoerd a ls de moto r warm is 
en ca I mi nuut, nadat hij is afgezer. 
Maak de peilstok eerst schoon om een 
foLitieve aflezing te voorkome.n. Hee olie­
pei l moet tussen de twee merktekens op 
de peilstok li ggen. H et mag nooit onder 
het onderste merkteken staan, maar da:1r­
entegen ook nooit boven het bovenste 
merkteken uitkomen, daar d it een abnor­
maal. o lieverbruik tot gevolg zou hebben. 
Indien noodzakelijk bijvullen met her­
ze lfde type olie als al in de mot0r aan­
wezig is. 

3 Verversen van de motorolie 

Voor de smering va n de mo tor d ient een moto rolie "for Serv ice MS" 
te worden gebruikt. Wij bevelen in de eerste p laats een SAE 10 W - 30 
multigrade olie aan. l3ij zee r lage temper.uuren (onder -20° C) bevelen 
wij een multigrn.deo lie SAE 5 W-20 aan. H et is echter beter deze 
o lie niet te gebruiken bij temperaturen boven o0 C. 
Zoals •blijkt uit onderstaande tabel, zijn de km-st:rnden, waarbij olie 
ververs t dient te worden, in hoge mate afhankelijk van de rijomstandig­
hcden. 
Met gunstig(' bedrijfsomstandigheden bedoelt men het rijden van lange 
afstand en op buitenwegen en autowegen met door en door warme mo­
toren zonder veel stoppen en sta rten. 
Met normale bedrijf somstandigbcden bedoe lt men het r ijden van relatief 
korre afsranden (doch zonder vaak sto ppen en srarren), waarbij d e 
mot0r weli swaar zijn a rbeidsremperatuur bereik t, maar tussenti jds ka n 
afkoelen. 
M et ongustige bedrijfsomstandighed en wordt bedoeld he t zgn. "sto p 
a nd go'' rijden, een voortdurend rijden in het stadsverkeer met vaak 
stoppen en starten, alsmede het veel stilstaan met dr:1aicnde mo to r . 

Olieve rversen Oliesoort Olieinhoud na .. . km*) 
Rlfomswmlig • I Zo mer 

1 
\Vintcr Mulclgrodc SAE 10 W-30 Bij oUc l lncl. fi lter heden of motorolie "'For Service MS" v<::cvcuen 

Gunnigc 5 000 5 000 
Viscositeit onder - 1o~c, SAE 10W 

N o rmale 5 000 2500 Tus«n - I0' Cca + 30' C, SAE20/20\\l' 
Ongunstls e 2 500 2 500 llo\"CO -t 30> C, SAE 30 3.25 iiicr 3,75 lilct 

• ) Tijde.os de inrij-periode moet de o lie n:a Je eerste 2500 km wordc.n '°"crver,t. 
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4 Versnellingsbak M 30, M 40 

5 De olie in de versnellingsbak diene iedere 5000 km te worden ge­
co111rolcerd. Hee oliepei l dient tot aan de vulopening te reiken. Indien 
nodig b ijvullen. De o li~ moet iedere 40.000 km worden ververst. (Wan­
neer het een nieuwe o f gerevi~ccrdc versnell ingsbak bctrc rr, moet de olie 
tevens m de eerste 5000 km worden ververst waarbij de versnellingsbak 
ook met versnellingsbak o lie moer worden doorgespoeld). De oude o lie 
moer, als ze nog warm is, dus d irect na·dat d e wagen heeft gereden, 
worden afgetapt. 

Type olie 

Versnel! i ngsb,kol ic 

Viscositeit 

SAE 80 
Bij temperaturen IX>,•cn 

+Jo•c s,,n 90 

Olie-inhoud 

0 ,75 liter 

6 Versnellingsbak M 41 met overdrive 
7 Voor de controle va n het oliepeil van de versnell ingsbak met overd rive 

gelden dezelrde voorschriften als voor de versnell ingsba k zonder over­
drive. 

32 

De versnellingsbak en ,de overdrive hebben een ge'li jk oliepei l. De over­
drive moet ook met olie worden gevuld v ia ·de v ulopening in de ver­
snell ingsbak. Let er bij het vullen op, dat de olie naar de overdrive 
doorstroomt. Vergeet nier, dat er voor het aftappen van de olie in d e 
overd rive een specia le afrapp lug is, waa rop " Drain" staat. 

Reinigen van het oliefilter 

Bij iedere olieverversing moet het oliefil ter van de overdri ve worden 
gereinigd. 

Reinig het filter in benzine of pet roleum en blaas he t daarna droog, 
het beste is met luch t. Controleer of de pakking heel is en monteer het 
weer op zijn pl:iats met de, met staa l beklede, rand naa r binnen. Leg 
dan de drie magneetplaatjes o p elkaar, zo dat ze op elkaar vasr blijven 
zi eren en monteer het filter en het dekseltje. 

Type olie 

Mo,orolic 

Viscositeit 

SAE 30 or 
Multigrndc 20 W- 40 

Olie-inhoud 

1,6 liter 
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8 Aut omatische versnellingsbak BW 35 

De o lie hierin moet niet worden ververst, maar wel d ient ieJere SCOO 
km het o liepeil te worJen gecon troleerd. De vulopening en de peilstok 
met schaa lverdel ing zijn aangebrncht onder de motork:ip, vbkbij het 
schutbord . Als het o liepeil wordt gecontroleerd, moet de wagen vbk 
srnan en moet de o lie op bedrijfstempera tuur z ijn. Dij stat ionai r d r.1aicndc 
motor en met de kicshefboom in stand P moet het oliep~il tussen her 
bovcnsre en het o nderste merk reken op de peilstok liggen. Zonoclir; bij­
vullen, maar alleen met speciale o lie voor au tomatische versnellings­
bakken, type A. 

N.13! De peilstok moet worden drooggemaakt m..:1 een nylon doek, 
p apier of een zeemleren lap. Doeken, die nie r goed a fnemen, moi;cn 
n iet worden gebruikt. 

Typ olie Olie-inhoud 

Spcci3lc olie voor :iutom:Hische ver• 
snellingsbakkcn, type A 

9 Achteras 

6 .2 liier 

1 O Het oliepeil in de achteras d ient iedere 5 000 km te worden gccon1rolcerd. 
De o lie moer rot aan d e vulopening s1:1:rn. Zo noJ ig bijvullen. 

De achtcrasolie moet \'OOr de eerste keer n.l 5000 km wo:dcn vcrverH. 
H ierbij moet de achtcrn s zoq; vu lJig met ach1cra sol ic wo rden gespoeld. 

De oude olie moet d irect na her rijden, a l, ze nog w.1r111 is, wo rden 
a fgetapt. Hierna behoeft het oliepeil a llern 1c worden gecontroleerd en 

zonodig moet o lie worden bijgevuld . 

Type olie Viscositeit 

St\L 90 Dij tcmpeu turcn 
CO0UU\t onder - 10cc 

S.\E!60 

O lie-inhoud 

3.} 
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11 Achteras met differentieelrem 

12 De achteras v:rn wagens, uitgerust met een differcnricclrem, is aan de 
fabriek gevuld met een speci:de olie die voldoet a :rn de Amer ikaa nse 
mili taire voorschriften volgens M [L-L-2105-13 o f MI L-L-2105. D eze o lie 
1s voor1,ion va n een wcvoegi ng voo r achterassen mee <l iffcrenriec lrem. 

Alleen hetzelfde type olie m::ig worden bijgev uld. De contro le van het 
oliepei l en hec o lieververscn diene mee dezelfde tussenpozen cc worden 
uitgevoerd :ils voor een ach teras zonder diffe remieelrem. 

13 Stuurhuis 
H ee oliepeil in hec stuurhuis diene iedere 5000 km te worden gecon­
rroleerd. Het oliepeil dient ror aan de vulopening re reiken. Zonodig 
bijvullen. De olie in het stuurhuis behoeft normalerwijs niet ververst te 

worden, alleen na revisie. M ocht de olie toch ververst moeten word en, 
d :rn moet de oude olie met een oliespuit via het vulga t worden opgezogen. 

Typ olie 

l-l)'poidohc 

Viscositeit 

SAE 80 
(he, gehele,,., door) 

Olie-inhoud 

0,25 li1cr 

14 Remolie 

34 

Olie voor bediening koppeling 

!-Ict vloeistofpeil van het remsys­
teem en het systeem voor de bedie­
ning v::in de koppeling dient iedere 

5000 km te worden gecontro leerd . 
De "loeistof dient rot 15-20 mm 
onJ er de bovenrand van het reser­
voir te sca::in. Gebruik remolie voor 

beide systemen. 
Her bovenste reservoir is voor het 
remsysteem en het onderste voor de 

koppeling. 
Voor het hydraulische remsysteem 
mag alleen remolie worden gebruikt, 
die voldoet aan de eisen volgens 
SAE70R3. 



Motor 

15 Olievuldop 
D e o lievuldo p is voorz ien van een filee r. 
Ind ien d ie filter verstopt raakt doo r 
swf in de bi nnenstro mende lucht, dan 
o ntsrnac er een o verd ruk in het carter, 
war o lie lekbge to t ge volg k:in hebben. 
Die fi lter moet iedere 40.000 km worden 
schoongema:ik t. A Is vee l over sroffige 
wegen wordt gereden, vaker. 

16 Carterventilatie 
Sommige typen hebben posit ie,·e ca rtcr­
vencilarie, waar door word t voorkomen, 
d a t de carterdampen in de luch t ontwij­
ken . Jcdere 40.000 km moet her ventiel 
(4) wo rde n vernieuwd. Eveneens moer 
dan het opvangbakje (6) voor de olie, 

d e sla ngetjes (3 en 5) , de nippel ( 1) en 
her filt er (2) ged emonteerd en zorgvuldig 
worden gerei nigd. Als de rubber sla nge­
t jes n iet al cc best meer zij n, moeten ze 
worden vernieuwd. 

17 Oliefilter 
D e o ngerech tigheden in de o lie worden 
in he t filee r verzameld, dar geleidelijk 
,·erstopt raakt. Die be teken t, da r her 
fil eer o p gezelle ri jden vervangen moer 
worden , bijv. na ieder.: 10.000 km. Bij 
voorkeur diene dit in een Volvo wcrk­
p b:u s te worden i;cda:in. 
A Is het f il eer wordt vernieuwd, zonder 
da t de o lie wo rdt ververst, moer 0,5 liter 
o lie in d e mo to r wo rden b ijgevuld. 

18 Benzinepompfilter 
Het filte r moet ied ere 10.000 km worden 
i;erein igd . Draai de schroef los, demon­
teer het d ek se l met fil ee r en m::iak het 
schoon. Let er bij mo nt age o p, d a t de 
pakki ng n iet lek t. 

16 



ONDERHOUD 

19 Luchtfi lter ( B 18 A) 
Het luclnfilter moet iedere 40.000 km 
worden vernieuwd. Die moet v:lker ge­
beuren, :l)s veel over st0ffige wcr;en 
wordt gereden. 
N./1! !-lel fi lter 111c1g rtbso/11111 nier 111 
t1rt 11 raki11g ko,11e11 mei wrt:cr of olie. 

20 Luchtfilters ( B 18 B) 
l.:derc 20.000 km moeten de luchtfilters 
worden vernieuwd. De oude mocwn wor­
den wesgcgooid. filterhuis en filterele­
ment vormen één geheel. 
Als het luchtfilter van een geluiddemper 
is voorzien, hoeft het s lechts iedere 40.000 
km te worden v~rnicuwd. 

21 Reinige n van het luchtfilte r met 

22 

23 

24 

36 

schuimplastic foedraal 
Wagens voor !:inden met veel zandwegen 
71jn uitgerust mer een luchtfilter met 
schuim pl:mic foedraal. Normaal moet dit 
foedraal iedere 20.000 km worden gerei­
nigd of vernieuwd. Ted ere 80.000 km 
moet ook het papierfilter worden ver­
nieuwd . 
Vcrwiider het schuimplastic foedraa l v:in 
het filter en reinig het in petroleum, 
dieselolie of warm water met een was­
rniddel. Wri ng het focdraalrje Uit tot het 
schoon is en spoel het na in schoon 
water. Als het foedraal droog is, moet 
het in een SAE 30 olie gedrenkt worden. 
Wrini; het daarna uit en verwijder het 
teveel aan olie door het in een schone 
doek te rollen. 

Kleppen 
Iedere 10.000 km moet de klcpspcling in 
een erkende Voh-o werkplaats worden 
gecon troleerd . Te weinig klepspeling kan 
verbrande kleppen tot gevolg hebben . 

Compressiedruk opmeten 
Om de toestand, waarin de motor ver­
keert, te kunnen controleren moet iedere 
10.000 km in een Volvowerkplaats de 
compressie worden opgemeten. 

Ventilateurriem 
Iedere 10.000 km moet de spanning van ( 
de ventil:iteurriem in een Volvo werk­
pla:its worden gecontroleerd. Een slecht ' 
gespannen riem kan tot gevolg hebben, 
dat de dynamo weinig stroom levert. En 
nieuwe riem moer na 5000 km worden 
gecont roleerd. 



25 Controle koelwaterpeil 

Voor een effectie f werkend koelsysteem 
is het een eerste vereiste, dat het goed 
gevu ld is en niet lekt. 
Controleer het koelwaterpeil iedere keer 
a•ls wordt gerankt. De vloeistof moer 
t ussen de merktekens "max" en "min" 
staan. Men moet het koclwaterpeil spe­
ciaal controleren als de moto r nieuw is 
of als het koelsysteem a fgetapt is geweest. 
A ls de motor warm d raait of afkoelt, 
circuleert her koelwater tussen de motor 
en het cxpansierankje. Om te voorkomen, 
dat deze circulatie wordt onderbroken , 
moet men de vuldop alleen verwijderen 
als er water of antivries bijgevuld moet 
worden. 

Bijvullen van koelmiddel 

ONDERHOUD 

Via het expansiekctelcje moer koelvloeistof worden bijgevuld als het 

vloeiscof peil h ierin tor aa n het "min" merk reken is gezakt. Vul zoveel 
bij , dat de vloeistof tot aan het "max" merkteken staat. Gebruik Volvo's 
a n t ivr ies-m id d e l. 

N . Il ! Vul n iet a lleen water bij en vooral niet in de winter. Schoon 

wa ter ve rmind ert zowel de cor rosie voorkomende eigenschappen als dr 
vorstbestendigheid v.1n de koelvloeisto f. 

26 Verversen van het koelmiddel 

D e koe l vloeiscof beho ud t zijn eigen~chappcn oni;eveer 2 jnr en moet 

dan w o rden ververst. O m het koelsysteem te kunnen a ftappen moet 
een k raa ntje op het m otorblok worden opengedraaid en een aa n de 

o nderkant van de rad iateu r z ittende plug worden verwijderd. H et cx­
pa nsieketelcje kan worden afgetapt door het van de steunen te lichten 
en he t d a n zo hoog op re t illen, d a t de vloeisrof in de r:idiarcur stroomt . 
Voo r de n ieuwe v loeistof word r bijgevuld, moet her sysrecrn met wa rer 
worden doorgespoeld . Het systeem moet via de opening op de radiateur 

worden gevuld . D e verwarming moet hierbij op warm staan, om het 
gehele systeem te kunnen v ullen . Giet d e rad ia teur helemaal vol en 

draai d a n d e a fsluitdop er weer o p. Vul h ierna het expa nsiekcrcltje 
cot aa n o f iets boven het "max" peil. Draai hierna de motor wa rm en 

controlee r o f d e v loeiscof in het expansiekerc!tje to t aan het "max" 

merkrek en Sta3t. 
De inho ud va n het koelsysteem bed raagt 8,6 liter al , de vloeistof tot 

bij het "max" merkteken in het cxpansieke telrjc stut. 
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27 Afstellen, vernieuwen van de bougies 

28 Iedere 10.000 km moeren de bougies worden ged emonreerd o m de elck­
rrodcnafstand te k unnen meten. Deze afs tand moet 0,7-0,8 mm zijn . 
kelere 20.000 km moeren de bougies worden vern ieuwd. H et beste is 
om de bo ugies in een Volvo werkphars te la ten vervangen , daar ze 
met een momentsleutel moeren worden vastgedraaid . Let er op, dat 
het juiste type bougie wordt gemonteerd (:t.ie bladz. 54 ). 
A ls U om een of andere reden bougies van een andere warm tegraad 
wilt monteren, vraag dan eers t advies aan Uw agent. Aan de oude 
bougie bn men gemakkelijk zien of hij geschikt is voor de omstandig­
heden, waaronder U rijdt. 

29 Ontsteking 
30 De afstand va n de contactpunten in de verdeler en het o nrsrekings­

rijdsrip dienen iedere 10.000 km in een Volvo -werkpbats te worden 
i;ccontrolecrd . Alle a fsrelwerkzaamheden moeren in een werkpl:nrs wor­
den u itgevoerd, waar over de noodzakelijke outillage kan worden be­
schik t. De verdeler is een van de meest gevoelige onderdelen van de 
moror en o nw rgvuldige behandelin g kan verminderd mororvermogen 
en verhoogd bra ndsrofverbruik of zelfs ernstige beschadigi ng vnn de 
motor tot gevolg hebben. 

Benzine 

Voor de B 18 A motor moet minstens benzine met een octaangeral 
van 97 worden gebruikr. Voor d e B 18 B motor wordt benzi ne met 
een octaangetal van 100 aanbevolen. Als benzine mee een ce laag oc­
ta:ingetal wordt gebruike, zal d e motor gauw pinge len en n:idieselen 
(doord raaien nndac het conract is afgezet). 

De B 18 A moror wordt door d e fabriek a fgesteld voor benzine met 
een octaangetal van 97 en de B 18 B voor benz ine met een octaan­
getal v:rn 100. 

31 Carburateurs 

38 

Het besre is om iedere 10.000 km in een Volvo werkplaats de carbura­
teu r(s) te re laten controleren. Bij iedere motorolieverversing dient re 
worden gecontroleerd of het oliepeil in de dempingsci linderrjcs va n d e 
carburateur(s) ca 6 mm boven de rand in het dempingsc il inderrje staat. 
Al s die niet het geval is, moet men olie type A (transmissie-olie) bij­
vullen. 
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Elektrische uitrusting 
De dynamo van de Volvo 123 GT is een wisselstroomdynamo. Als de 
accu wordt vernieuwd of als er andere werkzaamheden aan de elek­

trische uitrusting worden verricht, dan moet men op hec volgende letten: 

1. A ls de accu verkeerd wordt aangesloten, wordt de geli jkrichter be­

schadigd. Voor de accu wordt aangesloten, moet eerst met een volt­
meter worden vastgesteld welke accupool positief en welke ncg:i tief is. 

2 . Als er extra accu's worden gebruik t, moeten deze goed worden aange­
sloten, daar anders de gelijk richter wordt beschadigd. De neg.1ticve 

pool van de hulpaccu moet op de negatieve pool vnn de auto-accu 
en de posi tieve pool vnn de hulpaccu op de positieve pool v:in de 

auto-:iccu worden :1:1ngesloten. 

3. Als een snelbadinrichting wordt ,;ebruikt om de accu op 1c bden, 

moeren de accukabels v.111 de wagen worden verwijderd. Een sncl­
lnadinrichting mag nooit worden gebruikt nis hulp bij het s1.1r1en. 

A Is men dit toch doet, verbranden zowel de dyna mo als de spann ings­

regelaar. 

4 . Maak nooit de accuklemmen los als de motor draa it (bijv. om de 

accu te vervan gen), daar da n de dynamo onmiddellijk verbra ndt. Let 
er o p, dat de accukabels a ltijd goed vast zitten. 

32 Controle van het peil van het accuzuur 

Een eerste vereiste voor een goedwerkende accu is, dat het zuurpeil 
regelm:uig wordt gecontroleerd. !-Ict cen,·oud igste is, d it bij het ranken 

te doen. 
H ee p ei l van hec elekrrolyt moet 5-10 mm boven de platen liggen. 

l ndi en nodig met gedestilleerd water bijvullen. Vul nooit te veel gedes­

tilleerd water bij, daar hierdoor het accuzuur over de r:ind van de 
accu kan spatten en corroderen van de delen ,·an de motorruimte rond 

de accu k:in veroorzaken. Controleer het peil vJn het elektrolyt nooit 
met behulp vnn een brnndcnde lucifer. De in de cellen van de accu 

gevormde gassen zijn bijzonder explosie f. 
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33 Controle van de ladingstoestand 
De hdin ·Ho s1.1nd van de :tccu moei ied ere 10,000 km worden gccon­
:ro:eerd. De cont role dient ui11;cvocrd 1c worden met behulp v:i n een 
zuu:wc.;er, w:iarmce het ,.i;. v.1 11 het zuur, dat v:irieen met d e l:iding -
:=,and, word t gemeten, zie bl:idz. 55. Tci;clijk cn ijd moet ook worden 
;e:omroleerd of d e :iccuklcmrncn goed v:tsr zitten en zijn ingc\'Ct. 
Zonodig mo~,cn 7C cent word e11 scl1oon1;cbors1cld en d:i:i rn :1 weer worden 
;:1gcvcr. 

34 Controle van de koplampinstelling 
Iedere !C.J:::> km moet de instellini; van de kopl:impen in een Volvo 
.,.,cr~-;>!:iau worden ge omrole~rd. Denk er a:rn, dar het wcgi;cdccltc, 
c~: door de koplampen wordt verl ichr, k:in variercn mcr de belasting 
,·;in de wJ1;en. 

Vervangen van gloeilampen 

Om :ihijd ee:1 maxim:i lc lichtsrerktc te hebben en om te voorkomen, d :it 
c: p~om·ling een gloeibmp k:ipor gaar, is het her beste om iedere ja:11 
ic0cn d! herÎH de gloeilampen van de koplampen re ,·ernicüwen. Som­
mige bmpjes hebben twee functies, zoals bijv. die van d e koplampen, 

d :: i;!o~idradcn hebben zowel voor groot - als dimlicht. D e ccnrreerpennen 
o;, de bmpvoetj:s nn deze gloeilampen zijn ofwel v:in afwiJkende dikre 

oi'wc'. ui: lijn gcplaam, zod;n de lampjes uirslui1cnd op één manier 
~:unnen worden ;;emontccrd. Sommige merken lampen hebben een met 
''Top " ge:nerkt lampvoc1je. 

Vervangen gloeilamp interieurverlichting 
\ ' oor het \'~r \' l n(!cn \'an her 
gloeilamp je van het pl:lfond­
lichr, word t het bmpegl:H er 
rechstandii; :i fgerrokken. 

RJ.;k biJ ha ,r:om t ren 'l.·.rn glocil.1111pjes 
bei g!:zs n:er 1r:c1 d e ".JÎngus aan . Dit 
om u -::oorko,r.cn, d.;1 sporen tJJII ver, 
olie of cndere ongneclmghctfm op lu·t 
gl.:s ::.ch:rrbli~ ·m 1'11 -.,•crkol_e11 . w.:.1rtloo1 
de rcflec1or -:..-ord t ûeschJd1gtf. 



Vervangen van gloeilampen voor 
de kopla mpe n 

(D Draai de sch roef onder in de koplamp­
rand met een sch roevcdraaicr los. 

@ Trek de koplampra nd iets naa r voren 
en licht de rand vervolgens op, zodat 
de bor:;lip loskomt. (Trek de koplamp­
rand niet te ver n:iar voren, daar dan 
de borglip verbuigen kan. Hierdoor bn 
water in de reflectoren komen.) 

@ Draai de drie sch roeven los waarmee de 
refl ector is bevestigd. H et is niet nod ig, 

deze schroeven geheel los te draaien. De 
reflector k:in vervolgens worden afge­
nomen door hem links om te draaien. 

© Trek de stekkertjes uit de fntin g en ,·er­
wijder ·de rubber kra ag. Vervolgens moe­
ten de spanveren, die de fitting vast­
houden, worden weggenomen. 

D emonteer nu de fitt ing met !:imp. Deze 
wordt nu in zijn geheel ven·angen. Let 
er bij het monteren van de fitting op, 
dat het borghankjc op de hiervoor be­
sremcle plaats komt te zitten. 
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Vervangen van gloeilampe n voor de stadslichten e n richtingaanwijzers, vóór 

-Dr:iai de twee schroeven los met een ster­
schroevedraaier en demonteer het glas mer 
de rubber pakking. De lampen kunnen eruit 
grha:ilcl worden door ze iets in re drukken 
en h iern:i n:i:ir links te dr:i:iicn. De grote 

bmp is voor de knipperlich t-richtingaan­
wijzers en de kleine voor het stadslich t. 
Zorg er voor, dat de pakking goed ligt als 
het glas weer wordt gemonteerd. 

Vervangen van gloeilampen voor de richtingaanwijzers 
achter, stads- en stoplichten en de achteruitrijlichten 

Dr:iai de twee schroeven 
los, één boven en één onder, 
met een srerschrocveclraaier 
en demonteer het glas met 
de rubber pakking. De bm­
pen kunnen nu worden ver­
wijderd door ze iets in te 
d rukken en naar links te 
draaien. De bovenste lamp 
is voor de richring:i:inwij-
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zers, de middelste voor 
achter- en stoplicht, de on­
derste voor het :ichteruitrij­
licht. Zorg er voor d:ic de 
p:ikking goed ligt a ls het 
gl:is weer wordt gemon­
teerd. Het wi ere gedeelte 
v:in het glas moet onderaan 
zitten. 

Vervangen van gloeilampen 
voor de kentekenplaatver• 
lichting 

..:/ 

De g loeil:im pen voo r de 
ken reken p laat ver! ich ting 
zij n ingebouw·d in het em­
bleem op de kofferklcp, 
één aan elke kant van het 
h:indv:it. De lampen zi tten 
gem:ikkelijk bcreikb:i:ir a:in 
de binnenk:i n t va n het em­
bleem. 
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Transmissie 
35 Controle vrije slag ontkoppelingshefboom 

Om te voorkomen, dat de koppeling gaa t slippen, moet de vrije slag 
va n d e o nrko ppclingshdboo m iedere 10.000 km worden geconrroleerd . 
Al s d e koppeling niet goed vrij ko mt, dan moer ook de slag van het 
kopp elingsp edaal worden gecontroleerd . Zie voor J e technische gegevens 
b lad z. 55. 
H et con t ro leren en ste llen van de ko ppeling dien t in een Volvo wer k­
plaa ts te gebeuren, daa r deze de benod igde .1ppa ra tuu r hiervoor heeft. 

36 Controle van de cardanas 

Iedere 10.000 km moet de rubber a fdichrring van de schui fkoppeling 
en de kruisko ppelingen wo rden gecontroleerd . ,'els de rubber afd icht rini:; 
is besch.1digd, d ien t deze te worden vern ieuwd. De nieuwe .1fdiehrr ing 
moet met molybdeen beva tt end un iverseel vee worden gevuld. 

Remmen 
37 Controle en nakijken van het remsysteem 

I edere 10.000 km moet in een Volvo werkplaa ts het remsysreem worden 
gecontro leerd. 
Bij deze co mrole wo rd t ook de remvoering op slijtage gecont roleerd . 

38 Vernieuwen van het luchtfilter van de rembekrachtiger 

I edere -10 .000 km moet he t luchtfilter van de rembekrach tiger worden 
vernieuwd. H et filte r zi t o p de rembekrachtigcr bevestigd met een 
sch roef. 

Voortrein 
39 Controle van de voorwieluitlijning 

Een juiste voorwieluirl ijning is een eer te ,·oorwaarde voo r een goede 
bestu ring van de wai;cn. Onju iste a fstell ing ka n tevens o vermatige b:in­
denslijta ge coc gevolg hebben. 
Laat de voorw ielu iclijn ing d:l:i rom regelm:itii; in een Volvo wcrkpLu rs 
co nt ro leren, b ,jv. iedere 10.000 km. Ind ien de w.1ben bij een aa nri jd ing 
be trokken is geweest o f een hevige kl:ip heeft gehad en er aanleidi ng 
is te verwachten, d .1 c de voo rwieluid1jning werd beïnvloed, b reng de 
wagen da n zo sp oedig mogelijk na.1r een Volvo werk pla:n s voor een 
conrro le v.1n de wieluitlijn ing. De gege vens voo r de voorwicluitlijning 
zijn op bladz. 56 vermeld . 

40 Controle van de stuurkogels etc. 

Ied ere 10.000 km moet in een Vo lvo werkplaats de voortrein worden 
geco ntro leer d o p 1pcling in scuurkogcll, stuurinricht ing ere. Te vens d ient 
e r da n o p ge lee re worden o f de rubber st0fkap jcs ,·,111 de sruurkogcl~ 
onbeschadigd z ijn en niet lekken. A ls er st0fkapjcs moeten wo rden ver­
n ieuw d, d ienen deze eerst met univcrscelvct te worden gev uld. 
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Wielen en banden 

41 Bandenspanning 

44 

Maak er een gewoonte van de bandc r.­
spanning regelmatig te controleren. He. 

be te is om dit iedere keer bij het tan­
ken te doen. Zie bladz. 56 voor de jui~re 
bandcnsp;rnnini;. Vergeet bij her con­
troleren van de sp:rnning het reservewiel 

niet. Ook als dit wiel niet wordt ge­
bru1kr kan de bandenrpann :ng teruglopen 

en U kum d e band leeg aantreffen op 
het moment, d:1t U het reser ve wiel nodig 
heef 1. 

Tijdens het rijden loopt de bandentem­
peratuur en daardoor ook de banden­

spanning o p in evenredigheid met de 
belasting en de snelheid van de wagen. 

De bandenspanning moet daarom alleen 
opgemeten worden als de banden koud 
zijn. Bij warme banden mag a Il een iets 
aan de spanning worden veranderd als 
ze opgepompt moeren worden. D e 165 
S 15 banden zijn geschikt voor snelheden 
tot 175 km/ u. Al~ veel met snelheden 

boven de HO km/ u wordt gereden, moet 
de bandenspanning met 0,3 kg/ cm~ wor­

den verhoogd tot maximaal 2, 1 kg/ cm~. 
De bandenspannrng voor 165 SR 15 ban­

den moer zijn 1,8 kg/ cm~ v66r en 2,2 
kg/ cm~ achter, ongeacht de rijrnelhcid . 

1 ndien de banden bijLondere slijtplekken 
en abnormale slijtage van her loopvlak 
te zien geven, breng de wagen d:tn naar 

een werkplaa ts om de wielen te laten 
balanceren. 

Controleer ook de profieldiepte. Als deze 
minder is da n 1 mm moet de band 
vernieuwd worden. 

Te Inge bandenspanning is één van 
de meesr voo rkomende oorzaken 
van slijtage. Als de spanning ~e laag 
is, dragen de schouders va n de band 
de gehele bdasting en slijt het loop· 
vlak a:in de buirenkant zeer snel. 
Te slappe banden zijn ook oorzaak 
van zwaar sturen en een hoog 
b randsto fverbruik. Te hoge banden• 
spann ing heeft s terke sli jt:ige in het 
m idden va n het loop vlak van de 
band tOt gevolg. llovendien ve rmin­
dert hierdoor het rijcomfort. 

Kijk uit voor stoeprnndc11I 



Verwisselen van een wiel 

Voor de wagen opgekrikt wordt, dient 
de handrem te worden aangetrokken en 
i:én der versnellingen re worden inge­
schakeld om zeker te zijn, d :n de wagen 
niet kan rollen. Leg een pa:1r stenen of 
een scootblok voor en achter de wielen, 
die op de grond blijven staan. Vergeet 
niet, dat de handrem alleen op de achter­
wielen werkt. 

Afneme n 

G) 

Monte re n 

Verwijder de wieldop met behulp 
van de hefboom met spatelvormig 
uiteinde. 

Draai de wielmoeren enige slagen 
los mee behulp van de pijpsleutel 
en de hefboom. Alle wielen hebben 
moeren met rechtse draad, die links­
om worden losgedraaid. 

Plaats bij het cc ver wisselen wiel de 
hefsteun van de krik in de daartoe 
bestemde uitsp.uing onder de car­
rosserie. Krik de wagen voldoende 
op om het wiel vrij te laten draaien. 

Draai de wielmoeren geheel los en 
neem hcc wiel af. \Vlees voorziclnig 
bij het afnemen van het wiel om 
de dra:id van de wielbouten niet 
te beschadigen. 

Monteer het andere wiel en draai de 
wielmoeren aan toe het wiel goed aan 
de flens van •de naaf aansluit. L:iat de 
wagen zakken en draai de wiclmocren 
geheel vast. Draai bij het v;mzetten de 
wiclmoeren kruislings aan. 
13reng de wieldop :ian door deze een 
scevi ~c klap met de hand te geven op 
de plaats, w:iar de la:it,t~ nok ,un moet 
grijpen. 

W aa rschuwing 

Als de wagen is uitgerust met een d if­
fcrencieelrem mag het opgekrikte wiel 
niet gedraa id worden. Door de differcn­
rieelrem ga:it dan ook her andere wiel 
draaien. De wagen ka n in da t geval van 
de krik afrijden. 
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Carrosserie 
42 Wassen 

Wan neer de wagen nieuw is, moet hij vaak worden gcw.1sscn om her 
oppervl::tk v:in de laklaag te harden. Wanneer sro f en vuil langere rijd 
op de lak worden gela ren, k.ln die beschadig ing tor gevolg hebben. Om 
de wagen teg.:-n roest re beschermen is her ook erg bela ngrijk , dat hij 
regclm,Hig wordt gewassen en gepoetst . Voorn! 's winters doet men er 
goed aan om de wagen zo ,gauw ,mogelijk van :i,He ,pekelresten re ontdoen 
door hem goed te w.usen en af re spoelen • . Anders kan ge makkelijk 
corrosie ontstaan. Een wagen, waarvan her lak werk in prima staar is, 
heeft narnurlijk een hogere tweede-hands waarde bij een eventuele ver­
koop. 
Tijdens het wassen moet de w.1gen nier in d e volle :1.0n staan, daar 
door opdrogen lelijke vlekken kunnen ontstaan. Spoel eerst de onde rkan t 
van de wagen met een waterstrnal schoon en gebruik daarbij zonodig 
een zachte borstel. Spoel daarna de gehele carrosserie af mee een zachte 
waterstrn al tot al het vuil is losgeweekt. Wees niet z uinig met wa ter! 
Was hN vuil er vervolgens met een spons .1f en gebruik daarbij veel 
\Va ter. 
Ind ien wassen met w:irer alleen niet voldoende mochr z ijn, kunnen was­
middelen gebruikt worden. Wees echter voorz ichtig bij de keuze van 
een wasmiddel, daar sommige middelen de l::tk kunnen aantasten. As­
falrsperrers en reervlekken kunnen her beste met z uivere petroleum wor­
den verwijderd, voor het wassen. Als er reinigingrmiddelen zijn gebruikt, 
moet goed worden nagespoeld met schoon water! 
Na het wassen moet de wagen worden afgezeemd mee een schone zeem. 
G::'bruik nier d ezelfde zeem voor de wage n en ,de rui ten. Hie rdoor krijgt 
men vctce ruiten. 

43 Poetsen (in de was zetten) 
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De wagen behoeft niet te worden gepoetst, voord.u de lak enigszins 
dof wordt en het normale wassen n iet voldoende is om deze weer te 
doen glanzen. Door het poetsen wordt tevens eventuele aanslag op de 
lak verwijderd. Onder normale omstandigheden is het voldoende 'de 
wagen een paar maal per jaar te poetsen, op voorwaarde, dat Ót.: wagen 
zo rgvuldig wordt behandeld en goed wordt gewassen, zodra hij vui l 
of sroffig is. 's Winters, aan de kust en in industriegebieden kan het nodig 
zijn de wagen vaker in de was re zetten, om roestvorming re voorkomen. 
De wagen moer vóór het poetsen zorgvu ldig worden gewa·ssen en ge­
droogd. Wanneer het poetsen op vuile of stoffige oppervlakken gebeurr, 
kan de bk gemakkelijk worden gekrast en beschadigd . Een p:1ar maa l 
per jaar poetsen is in het a lgemeen voldoende om de lak het benodigde 
onderhoud re geven. Indien U de wagen in de was wilt zetten, zorg 
er dan voor, dat hij volkomen schoon is, voordat de was wordt opgc­
brachr. Wees voorzichtig met het gebruik van oplosmiddelen, daa r deze 
in veel geva llen de !:ik kunnen beschadigen. H et in de was zerren mag 
niet gebeuren voordat her minstens een jaar is geleden, dat de wagen 
werd afgeleverd. De lak moer nl. eerst gelegenheid krijgen goed ha rd te 
worden. 
Gebruik een goede ·kwaliteit polish, 'besremd voor synthetische l::tk. Poets 
of w:is de wagen nooit in de volle zon, daar hierdoor v lekken kunnen 
on tsra:in . 



Het bijwerken van lakschade 
De synthetische la kken stellen hoge eisen 
aan uitrusti ng en vakbekwaamheid. Voor 
het bijwerken va n ernstige lakschade 
moer U z ich tot een Volvo werkp laar! 
wenden. Kleine schaden, veroorzaakt 
door bijv. sreenslag en krassen, kunr U 
zelf herstellen. 
Schade, veroorz;rnkt door srcenslag, moet 
onmiddell ijk beha ndeld worden. Maak 
het rot een gewoo nte regelmatig het lak­
werk te contro leren en eventuele schade 
regelmatig bij te werken - bijv. bij het 
wassen va n de wagen. 
Lak en penseel zijn bij de agent verkrijg­
baar. Let er op, dat U de juiste kleur 
lak krijgt. 

1. Maak her beschadigde gedeelte schoon 
met een p en nemes of ander scherp 
voorwerp. Verwijder zorgvuldig even­
tuele loszi ttende lak en maak de ka n­
ten rond het beschadigde gedeelte glad. 

2. De afbeeld ing bat een schoongemaakt 
stuk plaat zien met gladgemaa kte kan ­
ten, k laar om met penseel re worden 
biil;ewerkt. 

3. Bij ernstige steenslag is het noodzake• 
lijk om eerst een behandeling t0c te 
passen met roestwerend e primer. Dit 
ka n het gemakkelijkst worden aange­
bracht met een lucifer of een fijn 
penseel. De primer moet het bc!cha­
di gde gedeel te en de gl:Hlgcmaakte 
kanten geheel bedekken. 

•I. Als de primer droog is, kan de origi­
nele Vol vo lak worden aan gebracht. 
Roer de lak voor her gebruik (niet 
mee her penseel). Zet nu een pa:tr 
m:tal bk op en bar deze na iedere 
kee r goed drogen. 

2 
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ONDERHOUD 

Verchroomde delen 

De verchroomde en geëloxecrdc delen dienen te worden gewassen met 
sc hoon w:ncr. Di t is voor:d v:in belang als U veel ove r gri ndwege n ri jdt, 
die met chcmicalien zijn beh:indeld, 's winters :ils veel p ekel is gestrooid 
of :ils U dicht bij zee woont. N.1 het wassen kunt U een l:tagje was of 

:tnti-roesrprep:tr:ta t aanbrengen. 

44 Roestwerende behandeling 

De Volvo 120 wordt in de fabriek mee roestwerende middelen behandeld . 
De drempels va n de po rtie ren zijn van gega lvaniseerd plaat en behoeven 
i;een o nderho ud. Die delen aan de onderkant, die blootstaan aan het 
i;eweld Yan opsp:i tt endc ~tenen, zo:i ls d e ondcrk:in t van d e spa tbo rden, 
de bodcmpla:tt en de onderkant van de d rempels, z ijn gcbitacc. De 
onderdelen van het cha ssis worden met een roestwerende vloeistof 
bespo ten. 
Regelmatig, m instens eenmaal per jaar, dient deze roest werende laag te 
worden gecontroleerd en eventueel bijgewerkt . 
Als de roestwerende laag ergens moet worden bijgewerkt, dient d it 
direct te worden gedaan, zodat het vocht geen gelegenheid krijgt tot 
onder deze laag door te d r ingen. 

45 Reinigen 

Rein igen van de bekleding 

De bekleding bestaa t uit ku nststof op linnen basis en wordt n iet gauw 
vuil. Onderhoud is eigenlijk n iet nodig. Eventuele v lekken kunnen ge­
makkelijk met een lauw sopje worden verwijderd. 

Reinigen van de vloermatten 
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De v loermatten moeten e r ten minsre tweemaa l per jaar worden ui tge­
nomen en schoongemaakt. Vooral 's winters, wann,:er e r sneeuw en ijs 
op de ma t ten kan komen, dienen ze te word en uitgenomen en ged roogd. 

Maak meteen de vloer onder de matten schoon. A ls de mane n vlekken 
hebben, kunnen ze worden schoongem:iakt met br:111dspiritus; ze moeten 
daarna met water worden afgespoeld . 



ONDERHOUD 

Te nemen maatregelen voor een lange reis 
Wanneer U het pbn heeft met Uw 

wagen n:i ::i r het buitenland te g.,an 

of een zeer lange rit te g:1:111 m:iken, 

raden wij U aan Uw w:igcn cer~t 

in een Volvo wcrkpb::i ts geheel te 

bten nai.ien . U zult meer genoegen 
aa n Uw reis beleven :ih U weet, d:11 

Uw w:igen in een per fecte staat 

verkeert. U rijdt meer on tspannen 

als U er zeker v:tn bent, dat alles 

feilloos fu nctionneert. U kunt U 

hierdoor ergernis en kostbaa r, tijd­

ro,·end oponthoud bcsp:tren. Zelfs 

a ls er iets onvoorziens zou gebeuren 

behoeft Uw reis n iet bedor ven te worden. W aar U ook heen gaat, U 

weet, d at U een Volvo wer.kpbats binnen her bereik heeft en deze 

werkplaatsen kunn en Uw wagen zeer snel verzorgen. Vergeet ti jdens 

Uw buiten landse reis het periodieke onderhoud niet. Alle Volvo werk­

pbatsen zijn er op inger icht Uw wagen het onderhoud te geven, d.u 

nodig is. 

Indien U er de voorkeur aan geeft Uw wage n zelf t e controleren dan 
zijn de volgende wenken de moeite waard om te noteren : 

Laar d e remmen, de voorwieluitlijning en de stuurinrichting con­

troleren. 

2 Controleer de motor op br:indstof-, olie- en koeh·loeistoflckk:igc. 

3 Contro leer zorgvu ldig de b:inden. Verva ng versleten banden. 

4 Controleer of de motor goed loopt en her benzineverbruik nor­

m:ial is. 

5 Controleer d e bdingstocst.1 nd van de :iccu en ma.,k de accu­

klemmen schoon. 

6 Controleer het gercedsch:ip en he t rc~crvew icl. 

7 Controleer de verl ichting. 



ONDERHOUD 

Te nemen maatregelen bij koud weer 
\'v':rnnccr het koude wee r in aanrocht 
i, , wordt het tijd aan het winter-
onderhoud van Uw wagen te den-
ken . De eerste zware nacln vorsten 
komen als een onaangename verras-
sing, tenzij er voorbehoedende maa t-
regelen zijn i;ctroffcn. 

Het koelsysteem van de motor 

Volvo'; a nt i-vricsmiddcl moet het gd1clc j:iar door wo rden gebruike. 
H ee is dus beter om ook 's zomers niet alleen water en een corrosie 
voorkomend middel cc i;cbruikcn. 
De koelvloeistof behoudt zijn eigenschappen ongeveer 2 jaar, waarna 
hij verve rst moet worden. Het beste is om die in de herfse cc doen, 
zodat men absoluut zeker is, dat de moror niet bevriest. Tegelijkertijd 
moce het koelsys teem goed met w:uer worden doorgespoeld. Zie ook 
bladz. 37. Als 's winters koelvloeistof moet worden bijgev uld, gebruik 
dan uitsluitend de originele vloeiHof. Schoon water vermindert zowel 
de beschermi ng tegen vorst als tegen corrosie. Als koelvloeistof moet 
worden bijgev uld, kan het geen kwaa d om ook de co ncencr:ltie te la ten 
contro leren, zodn men er zeker van is, dat de vloeistof niet bevriest. 
De ervaring heefe ons ook gel eerd, dat een te weinig glycol bevaecend 
mengsel (10-20 °/o) zeer ongunsrig is met het oog op roestvorming. 
Daarom dient 50 °/o glycol te worden toegevoegd, d.w.z. 4,3 liter, w at 
het vriespunt verlaagt to r -35°C. D e max. ve~laging van het v riespunt, 
-56°C, wordt bereikt als 5,2 liter :i n ti-vries wordt bijgevuld . 
Spiritus wordt niet als anri-vricsmiddel aanbevolen, daar dit bij nor­
m:il<! motortemperatuur verdampt. 

Afta pkranen van het koelsysteem 

1. Recht er 2.ijde v:rn r:idi:neur 2. R echter zijde v:rn motor 
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ONDERHOUD 

Smeersysteem van de motor 

1n de wintermaanden moet een mulcigrade olie AE 10 W-J0 of cm 
SAE 10 \Y/ olie voor de moto r worden gebru ikt. Bij temperaturen onder 

-20° C of a ls er koudstarrmocilijkhcdcn te verwachten zijn wordt een 
SAE 5 \'if- 20 olie ::ianbevolcn. Deze olicsoorcen bereiken de smeerpunten 
vl ugger bij lage cemper:nuren en vcrgenrnkkclijken het aansla:u1 van 
de koude mocor. Als U 's winters hoofdnkeliJk korte afsrnnden r ijde, 
diene de o lie va ker cc worden ververst dan normaal, bijv. na iedere 2500 
km. Zie bladz. 31. 

Elektrische uitrusting 

D e elektrische uirruscing van de wagen wordt •~ winters zwaarder belast 
dan 's zomers. D e verlichting en de startmotor worden meer gebruik t 

en d aar tevens de ca paciteit van de :iccu bij lagere tcmper.11uren a:in­
merkelijk ger inger is, moet de ladingsroestand vaker worden gecon­

troleerd. Als de accu slecht is geladen, bestaa t er kans op b~~chadiging 
v::in d e accu door bev riezen. 

Remsysteem 

fn d e wi nter zijn de remmen in g rotere mate bloocgesteld :rnn opsp.ittcnd 
warer en condenswate r dan in de zomer en her gevolg hiervan is, d.1 t 
de handrem vast k::in vriezen, wanneer hij is aangetrokken. Wanneer 

V de wagen parkeert, trek d a n niet de handrem aan, maar sch.1kel de 

achteruit of de eer~te versnell ing in. Voor alle zekerheid kunt U dan 
nog een steen of iets d ergelijks v66r en achter een wiel leggen. 

Ruitesproeiers 
Evena ls het koelsrsreem v::in de motor moet ook het reservoir voor de 

ruitesproeiers ' s winters met anti - vries worden bijgevuld om stuk vriezen 
cc voorkomen. Dit is voor:il be langrijk omd:it men 's wi nters toch al 
veel las t heeft van opspattend w:11er en vuil. Dit bcn ie11 d :in snel. 

Hierdoor is men gedwongen veel gebruik te maken van de ruiccsproeicrs 
en -wi ssers. Uw Volvo agcnr bn U een goed :\1\ti-vriesm1ddcl leveren . 

Anti-vries voor de portiersloten 
Een v::is tgenoren ponierslo t is een van de mec~t hinderlijke dingen, d ie 

een :iuromobilist ka n overkomen. Vele kostbare minuten kunnen vroei; 
in de m orgen ve rlo ren ga:in met her ,·erwarmcn ,•an sl~uteh en her ont­
dooien van de sloten . Denk hier vroei;cijdig :un en " •meer" de port ier­

sloten met een :1nti-vricsprcp:1ra:ic. Dit is nu levcrba:tr in e.:n h.111digc 
verp:tkking, zodat V het in het h:rndschocncn,·3kje of in Uw j:iszak 

kunt bewaren. 
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HET OPSPOREN VAN STORINGEN 

De onder ta.inclc instructies zi/'n zo bedoeld, dar U in gcvn l vnn nood 
kleine storini:;cn zelf kun t ver 1clpcn. Mocht U zelf iets gerepareerd of 
verholpen hebben, d.111 dient U zo gauw mogelijk door een vak man cc 
l.11en cont roleren of het afdoende is gebe urd. 

De motor slaat niet aan, hoewel de startmotor met normaal 
toerental draait 

1. Controleer of er bcn1.inc in de tank is. 
2. Als de mot0r warm is, kan men het gaspedaal voorzich rig geheel in­

trappen en dan s1:1rrcn. 
3. Dij vochtig weer moeten, als men reden heeft aan te nemen, dat de 

vonl overslaat, de 1solatick:ipjcs v:i n de bougie, worden drooggemaakt 
en de srroomverdelerknp los- en drooggcmankr. 

·L Con1 rol eer de benzinelciding:i:rnslu itingen bij p omp en ca rbur:iteur. 
Controleer o f de c:i rbura.teur benzine krijgt. 

5. A 1- men een paar keer geprobeerd heeft d e mot0r te st:ircen, zond er 
d at hij aanslaat, is het mogelijk, dat er re veel benzine in de cilinders 
is i;ekomcn, met :ils gevolg n:nce bou gies. Blaas de ci linders schoon 
door de bougies re demonteren en de motor een paar keer met de 
mirtmotor rond te dr:iaie r. . i'vlonrcer bougies, die droog zijn. 

Als de motor nog niet aanslaat 

1. Maak de bougiekabels om de beurt los. Houd de kabel 4-5 mm van 
her cilinderblok en sr:irr de mot0r. Springt er een krachtige vonk 
over, dan lii;c de fout waarsch ijnlijk bij de bou;;ie en dan moet deze 
vernieuwd worden. 

2. A Is er geen of slechts een kleine vonk overspringt, moer worden 
onderzocht o f de bougiekabel of de hoogspann ingskabe l van de bobine 
goed in de verdelerkap zi tten. 

3. Demonteer de verdelerkap en controleer en reinig a lle concacropper­
vlakken. Controleer of de cont:ictpunren goed sluiten als d e motor 
i;edr:iaid wordt. Als de onderbreker blijft hangen, smeer hem dan wat. 

Als de motor op twee of drie cilinders loopt 

J . Losse bougiekabel. 
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2. Vervuilde bougie. Monteer een nieuwe of reini g de oude. Stel de 
elckcrodenafsta nd af. 

3. De Stroomverdeler ka n gebarsten of vochtig zijn . Voch tige of d ef cccc 
rotor. 

4. Slechte bougieka bel. 
5. Ver keerde conractpunra f stand . 
6. fn geb rancle conraccpunren. 



Technische gegevens 

Maten en gewichten 

Leng te . . .... . . ..... .. ..... .. . .. . ... . 4440 mm 

Breed te . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1633 mm 

Hoog te (r ijkla:ir) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1470 mm 

Wielb:isis . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2600 mm 

Bodem vrijheid , lege w:igcn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 210 mm 

met ·1 p ersonen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 170 mm 

Spoorbreed te, voor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 131 5 mm 

:ichter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 15 mm 

D iameter dr:i:iistr:t:t l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,5 m 

Gewich t rijk!:tar (:ifhankelijk van type) ... . • ... . . ... . 1080-1110 kg 
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Technische gegevens 

Motor 

Ty pe-aa nduid ing . . . . . . . . . . . . . . . . \lolvo IJ 18 A 
Vermogen (DIN) bij omw./ min. . . 75 pk/ 4700 
Vermogen (SAE) bij omw./min ... 85 pk/ 5000 
Max. koppel (DIN) bij omw./min. 14,5 kgm/2300 
Max. koppel (SAE) bij omw./mi n. 15 kgm/ 3000 

Volvo B 18 B 
96 pk/5600 

115 pk/ 6000 
14,7 kgm/ 2500 
15,5 kgm/4000 

Cilinder:rnntal . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
I3oring . . . . . .................. . . 
Slaglcngrc ..................... . 
Cilinderinhoud . . ............... . 
Compressieverhouding .......... . 
Kleppensysteem ........ .... .... . 
Klepspeling, warm en koud, inlaat 
Klepspeling, w:i rm en koud, uitlaat 
Stationair toeren tal (warme moror) 

8,7: 1 

0,40-0,45 111111 

84,1{ mm 
80 111111 

1,78 lirer 
10:1 

kopk leppen 
0,50- 0,55 
0,50-0,55 

mm 
mm 0,40-0,45 mm 

500-700 omw./min . 600-800 omw./ min. 

Brandstofsyst eem 

Carburateur, type . . . . . . . . . . . . . . H o ri zontaa l 
:iand uiding . . . . . . . . Zcnith-St rombcrg 

175 CD-2S 

Horizonta:il 
SU-HS 6 

Koe lsysteem 

Type Overdruk 
75°-78°C 
89° C 

Thermost:iat, opent bij .. .... . .. . 
geheel geopend bij . . 

Onst eking 
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O nmeki ngsvolgorde . . ......... . 
Ontstekings1ijdsrip, 

srroboscoopinstclling bîj 1500 
omw./mi n. en niet aangesloten 
vacuumregulatcur (l3 18 A) ... . 

Bougies ........... . . . ... . ... .. . 
clcktrodcnaf~tand .... . . . . .. . . . 
aan haa lsp:rnni ng ............. . 

Verdeler, draai richt ing ......... . 
opening contactpunten .. 

1-3-4-2 
97 OCt. 100 oer. 

21-23° B.D.P. 
Bosch \VI 175 T l '') 

17-19° B.D.P. 
Bosch W 200 T 35* 

0,7- 0,8 m m 
3,8-4,5 kgm 
linksom 
0,4-0,5 mm 

•J of een onder, hiermee overeenkomend 



Elektrische uitrust ing 

Spanning . ..... ......... . .... . . . 
Accu, type ....... . . . ... . ...... . 

capaciteit .... .... . ..... . . 
elektrolyt, s.g ..... . ... . .. . 
opladen bij ............. . 

D ynamo, max. vermogen .. . .. . . . 
wisselstroom .... .. .. . . . 

Zekeringen . . . .......... . . . . .. . 

12 volt 
Tudor 6 EX -1 f") 
60 Ah 
1,275-1 ,285 
1,230 
360 W 
35 A 

8 3mp-3 sr. 
25 amp-1 st. 

Voo r de Vo lvo 123 GT komt nog 
daarbij . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 amp- 1 st. 

16 amp-3 st. 

Gloeilampe n (12 volt) 

Koplampen, .. . ....... .. ... ... . . 
Srndslicht, voor . .. . . .. ..... . .. . 
Rich tingaanwijzers, voor en achter 
Stop- en a chterlichten . ... ..... . 
Achteruitrijlich t . . . . ..... . . . ... . 
Kentckenplaa tverl ichring ........ . 
Ilinnenverlichting ....... . . ...... . 
H a ndschoenenvakje ........ .. .. . . 
Instrumentenverl ichting ...... . . . . 
Controlelampje, 

richtingaanwijzers ... . ... .. .. . 
g rootlicht ...... . . . .. . . . . .. .. . 
laadstroom ...... . . ..... .. ... . 
oliedruk . .. . ........ .. ... . . .. . 
Voor de Vol vo 123 GT 
komt nog da:ubij .. ... ...... . 

Mistlamp/ verstraler . . . ........ . . 
Controlelampje, overdrive ..... .. . 
Bagage-/ mororruimteverlichting . . . 
Toerenteller . ... ... . .. .... .. .. . . 

Transmissie 
Koppe ling 

Vermogen 

45/ 40 \VJ 
5W 

32 CP 
32/ -1 CP 

15 \VI 
5 \VI 

10 W 
2\V/ 
2 W 
2 W 
2\V/ 
2 W 
6\V/ 

55 W 
2 \\/.1 

32 CP 
2 W 

Vrije slag o ntkoppelingshefboom . . 3-4 mm 
Slag koppelingspedaal . . . . . . . . . . . . 140 mm 

Versne llings bak 

Type-aanduiding . ... . . .... . ... . . 
O verbrengi ngsverhoudLnsen: 

le versnelling 
2e versnelling 
J e versnelling 
4e versnellini; 
4c met overdrive . . 
Achteruit ....... . 

M 30 

3,13:1 
1,55 :1 
1,00: 1 

3,25:1 

Fitting 

P 45 T 
Ba 15 s 

Ba 15 s 
Ba 15 d spcc 
Il:\ 15 s 
S 8 
S 8 
Ba 9 s 
Ba 9 s 
na 9 s 
8J 9 s 
Ba 9 s 
Ba 9 s 

spcc. 
B.1 9 s 
B.1 15 s 
Ba 7 s 

M 40 

3, 13: l 
1,99: 1 
1,36:1 
1,00: 1 

3,25 :1 

Aantal 

2 
2 

4 
2 
2 
2 
1 
1 
3 
1 
1 
1 
1 

2 
1 
2 
1 

M 41 

3,13:l 
1,99 :1 
1,36: 1 
1,00: 1 
0,76: 1 
3,25:1 

• ) of cc,o ander. hiermee o,·crccokomend 
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Technische gegevens 

Achteras 

Type . . . . .. .... . .... . .... ..... . 
Overbrengingsverhouding 
bij wagens met overdrive ....... . 

Kroonw icl en pignon (hyp oid) 
4 , 1 :1 
4,56 : 1 

V oorwieluitlijning 

Deze gegevens zijn t0e re passen bij ongeladen wagen, maa r met volle 
1ank en reservewiel. 

Toe-in . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0-4 mm 
Camber . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 rot + 1/2° 
Casrer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 ro t + 1 ° 
King pin inclinanon . . . . . . . . . . . . s0 

Wielen en banden 

llandenmaa t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 165 S 15 
llandcnspa nning (koude banden) . . 1-2 pers. 

voor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,4 kg/ cm2 

a chter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,6 kg/cm2 

4-5 pers. 
1,4 kg/cm2 

1,8 kg/ cm2 

Volle belasting 
1,5 k g/ cm2 

2,0 kg/cm2 

Als lange rijd achtereen met snelheden boven de 140 k m/ u word t gere­
den, moet de bandenspanning met 0,3 kg/ cm2 worden verhoogd, echter 
max. tOt 2,1 kg/ cm2• 

B:rndenmaar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 165 SR 15 
Bandenspanning (koude banden) . . 

voo r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,8 kg/ cm2 

ach ter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,2 kg/cm2 

Inhouden 

56 

Brandsrof rank 
Koelsysteem . . . . ...... . .. . . . . . . . 
Olie-inhoud, motor, bij olieverversen 

incl. filter .. . . 
versnell ingsbak . .... . 
versnellingsbak autom. 
versncllin gsb:ik me t 
overd rive . . ....... . . 
achteras ..... . ..... . 
stuurinrich ring 

ca 45 liter 
ca 8,6 lircr 
ca 3,25 liter 
ca 3,75 liter 
ca 0,75 li te r 
ca 6,2 liter 

en 1,6 lircr 
ca 1,3 liter 
ca 0,25 liter 
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SMEERSCHEMA 

Verklaring van de tekens 

Re mvloe istof 
SAE 70 R 3 

Achterasolie 
Type: hypoidolic 
Viscosi teit: Zie bldz. 33 en 34. 

Smeermidde l 
Zie opm. 

Dunne motorolie 

Motorol ie 

T ype: "For Service MS" 
Viscositeit : Mulrigrade SAE 10 W-30 
Zie ook bladz. 31 

Olie-inhoud 
Motor, bij olicverversen ca 3,25 liter 

incl. filrer ... . ca 3,75 lirer 
Versnell ini;sba k . . .... ca 0,75 liter 

met overdrive ca 1,60 liter 
a utomatische ca 6,20 liter 

Achteras ....... . ..... ca 1,30 liter 
Stuurinrichting ca 0,25 'lirer 

Opme rkinge n bij het smee rschema 

Opm. / . Controleer of de olie tot aan de vuld op staat. G ~bruik het gehele jaar 
d oor hypoidolie SA E S0. 

Opm. 2. Als er werkzaamheden aan de wagen moeten worden verricht, waarbij 
de l::igers toch worden gedemonteerd, moeten ze hierna, voor ze weer 
worden gemonteerd, worden gereinigd en in " long lifc" vet verpakt, 
overeenkomstig de voorschriften in her werkplaatshandbock . H iern a 
behoeven ze niet weer re worden gesmeerd of in nieuw ve e verpakt. 

Opm. J . Zorg ervoor, dat de vloeistof tot aan de niveaurand srna t. 
Opm. 4. Smeer het vi ltje en laat enige druppels dunne moto rolie in de smeerkop 

lopen. 
Opm. 5. Controleer het oliepeil iedere keer bij her tanken. Ve rvers de olie 

iedere 5000 km en als geen multigrade olie wordt gebruik t in het voor­
en najaar, a ls op een a ndere viscositeit moet worden overgegaan. Dij 
ongunst ige rijomsr:indigheden moet de olie iedere 2500 ,km worden ver-

Opm. 6. 
Opm. 7. 

Opm. 8 . 

Opm. 9. 

verst (zie bladz. 3 1 ). 
Laar de handremka bcl een paar maal per jaar met grafiero lie smeren. 
Controleer iedere 5000 km het ol iepeil. Zie voor o lie verversen blad z.. 
32. 
N .13. V::rnzclfsprekend is het type versnellingsbakolie bepalend voor 
het re gebruik en smeermiddel. 
Smeer d e smeerkoppen met dunne motorolie. D e smeerkoppen kun nen 
worden geopend door het lipje te draa ien . Gebruik een gewoon o lie­
kan nctje, geen spuit! 
Tedere keer a ls de motorolie wordt ververst, moet het oliepeil in de 
dcmpingsc ilinder(s) van de ca rburareur(s) worden gecontroleerd. De 
o lie moet ca 6 mm boven d e rand van de dempingscilinder(s) staan . 
Als dit niet het i;ev::d is moet hetzelfde soort olie nis in d e motor 
wordt gebrui k t , worden bijgevuld . Gebruik o lie Type ATF, ty pe A 
( versnel! ingsbakolie). 

Opm. /0. Het oliefi lter moet iedere 10.000 km wordt·n vernieuwd. zie bladz. 35. 
Opm. / J. Controleer iede re 5000 km het oliepeil. Zie voor her te gebruiken 

~mecrm i<ldel voor achterassen met differenticelrcm bladz. 34 . 
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Tekst bij het schema voor de elektrische uitrusting 

Het kan voorkomen, dat voor de verschillende modellen en wagens voor 
verschillende landen de eleklrische uirrusring niet overeenstemt. 

/1 = \'<'11 D = Zwlrt C = Dbuw D = Groen E = Grijs P = Geel G = Druin 
J 1 = Rood 1 = Re1cn·rknbcl 

Volvo 121 /122 S 
1. Richt1ngaonwijzrrs en 19. Spoel voor overdrive') jH. R uilewisscrs 

<1odslich1, links 20 Stan motor 39. 1 nsuumcntcn\•erl ich11ns 
2. Kopbmp. link, 2 1. lluitcsprocicr~ 40 l..uchlo:injogcr 
3. Hoorn lJ . Accu 4 l. Conrrolclnmpjc voor de 
4. Knr,lamp, rechrs 23. Zckcrini;endoosje O\•CrclrÎ\fC 
5 ll1chun,::azanwir2tr en 2'1 . Sropl irhrschokclo,r -12 Knop voor ruitcwisscrs 

«adslichr, rechts 25. D~ur,chokcl»r. link• en •sproeiers 
6. Kroon~tcrntjc 26 Loch11ignaul relais 43. Lochrknop 
7 Kroonsterm1e 27 Hoorn 4 .f. Conracr,lor 
R. Rcl.,i, voor lichrsign»I 28. Schakelaar o,·erdri\'e1) 45. Sig:arectenaa nsrckcr 
9 Schokela3r voor achter- 29 Dinnen\'crllchiing 46. Dl'dieningsknop 

uitrij li cht 30. SchokelJ>r voor binnen luch1aon1aser 
10 Verdeler ,·crlichring ,17 Vcrlichring hond 
1 1. D1·nomo 31 Relais rich1ingoonwi1zcrs schoenenvnkje 
12. Spann,ns<rcgcbor 32 Dcurschlkebor rechrs -18. Schlkcb,r ,·oor 
13 RcJa1s voor achreruit- 33. Controlelampje voor de hondschoenenvakver-

ri1lich1 laod<uoom l,chuns 
14. Relan \'OOr ovcrJrivc 3,1 Conrrolebmpic voor 49. Drondsroftonkclcment 
15. Schakcl3lr voor o,·er- srootl,cht 50 Achrcrhcht link< 

drive op versncll1ng,• 35. Conrrolcbmpjc voor de 5l Kcntekenpla3tverlichtins 
bJk1) r Jcht1nga:anw1Jzcrs 52. Achterlicht rcchtS 

1 (, Bobine 36 ConrrolelampJC voor 
17 Rcb,s o l ,edruk de ohcdruk 
18 D imschakelaar 37 Ucnztncmr..,cr 
') 1\ llccn bij wagens me, overdrove 

Volvo 123 GT 
l. R1chlinsJ.rnwijzers en 20 Bobine 44 . Dronds1ofmeter 

s1addich1 linl, 21 Relais oliedruk 45 . I nsuumcnlcnvcrl ichti ng 
2 Kopbmp links 22. \'<fissel<rroomdynamo -16 Ru11ewisscrs 
3 V<,rmJlcr, bii rcch r,e 23. Sp,nnins sregcla,r 47. Vcrw:irm1ns 

brnurins (Bij linkse 2-1. Dimschokcla,r 48. Conrrolelompje over-
be<ruroni; mistlomp.) 25 Spoel voor ovcrdri\'e drive 

4 lloorn 26. t.lo1orruim1cvcrl,ch1ing 49. Schakelaar m isrbmp 
5 Mmbmp bi1 rechtse 27. St:a.nmo,or 50. Sclukel.1or voor 

bc1ruring (Dij link,e 28. Ruitc~proc1c.-rs vèrscr:alcr 
bc."11u11ni; vèr<rroler) 29 A ccu 5 l. Schokcloor voor I ui1c• 

6. Kopbmp, rcch11 30, Toercntclkr w1uers en -sproeiers 
7 Richung2:rnw1j1er en 3 1 Stopl ich<SChokelJar 52. Schokdonr voor kop-

<radd,chr. rcchrs 32. Deurschokebar, links lampen en stodslichten 
8. Kroon"c-cruje 33. L,chnignool en rirhring• 53 Conracrslor 
9 Ucloi, \'OOr mistlamp aan" ijzerschakelau 5 1 S,l!oreuenaonneker 

10 . K rOOIHtCCnlJe 34 lloorn 55 Schakel3or voor va• 
1 1. Rt.:l:11s voor \'ërstr:il('r 35. Sclukcl»r overdrive warming 
12. Rcb,s ••oor lichnignoal 36. B1nnenn~rhchring 56. Vcrlichring hond-
1:). Schnkclaar voor ach, er• 37. Schokeloar voor schoenen vakje 

uirrijlich, op de b1nncnverlich11ng 57. Schakdoar voor ver-
vcr,nellinssb,k 38 Refais richtinga:rnwijzcrs l,ch11ng l1.1ndschocncn-

J .1. Verdekr 39. Dcurschokclaor rcchcs vakje 
15. Relais voor hoorn 40. Conrrolcl3mpjc bod- 58 Dr,1nd.rof10nkclcmenr 
l6. Relais ,oor ochreruirrij- s1room 59. Ach1cr lich1 link~ 

l ichrrn 4 1. ConrrolelompJe groot• 60. V<;rlich1ins b3gage-
17. Zekcrini;cndoosje Jicht ruimte 
18. Rc.·Jai, \'c,or ovcrdri\·C 42. Conrrolcbmpjc richrins· G 1. Kcncckcnpla:1.tvcr• 
19. Schakelaar ,•oor over• :1:anwijz.c-n lichuns 

dri,·c op de ,·er- 43. Conrroklompjc oliedruk 62. Achrcrlicht rechrs 
, nc·lling,b,k 
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Voor bcpoaldc landen worden de w:,gcns ui1grn m ml.'f rwre m isrlomprn. Her schema von 
de c."fektrischc u itrusting vcrhschilr enigszins von h~t hierboven •fgebccldc. 
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Persoonlijke gegevens 

Naam 

Adres 

Tel. 

Rij bew ijs no. 

Verzekeringsmij. 

Verzekeringspolis .. 

Dichtstbijzijnde Volvo-dealer 

Naam 

Ad res 

Tel. 

Chef werkplaats . 

Tel. 

Gegevens van de wagen 

Typeaanduiding 

Chassisnummer 

Motornummer 

Kentekennummer 

Contactsleutel nummer 

Deursleutel nummer 

Sleutelnummer van benzintankdop 

De specificaties en constructiegegevens die in dit Instruct ieboekje zijn ver meld , 
zijn vrijblijvend. W ij behouden ons het recht voor om zonder voorafgaande 
mededeling wijzigingen aan te brengen. 

AB VOLVO GOTHENBURG ZWEDEN 
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