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ZUR BEACHTUNG!

In diesem Werkstatt-Handbuch werden Radbremsen der frilheren und spéteren
Ausfithrung behandelt. Die Radbremsen der spateren Ausfilhrung sind von Typ
“Duoservo’’, ab Fabrik montiert am P 120, 4tirig, ab Fahrgestellnummer 15239
sowie an den Fahrgestellen 14986—14987, 15069—15072, 1507515081, 15084,
15097—15105 und 15178—15185. Am P 120, 2tirig, mit Trommelbremsen kommt
nur die spétere Ausfihrung vor.
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BESCHREIBUNG

P 120 ist mit zwei voneinander unabhéngigen
Bremsen ausgeristet. Eine davon, die Fuflbremse,
wird durch den BremsfuBhebel betétigt und wirkt
iber ein Hydraulik-System auf alle vier Rader.
Die andere, die Handbremse, wird durch den
Handbremshebel betdtigt und wirkt mechanisch
auf die beiden Hinterréder.

FUSSBREMSE

Ist die Bremsanlage vom Typ Trommelbremse, so
ist sie, wie Abb. 1 zeigt, angeordnet.

Wird der BremsfuBBhebel (6) durchgetreten, be-
wegt die Druckstange (5) den Kolben im Haupt-
zylinder (4}. Der durch den Kelben erzeugte hy-
draulische Druck wird durch die Bremsflussigkeit,
iber die Bremsleitungen (2), auf die Radbrems-
zylinder (1) ibertragen. Die Kolben in den Rad-
bremszylindern werden nach aufien gedrickt und
damit die Bremsbacken an die Trommeln ange-

driickt.

Hauptbremszylinder

Die Konstruktion des Hauptbremszylinders ist in
Abb. 2 bzw. Abb. 3 zu ersehen.

Abb. 1 FuBlbremsanlage
1. Radbremszylinder 4. Hauptzylinder 7. Hintere Bremsbacke
2. Bremsleitung 5. Druckstange 8. Einstellvorrichtung
3. Verteilerstiick 6. Bremsfullhebet 9. VYordere Bremsbrcke
1. Deckel
2. Anschluf fir Brems-
leitung
3. Kolben
4. Gummikoppe
5. Druckstange
6. Sicherungsring
7. Scheibe
8. Dichtung
9, Dichtung
10. Halter fiir Feder
11. Feder
1 12, Veniilstange
13. Ventil

Abb. 2 Hauptbremszylinder, frihere

Ausfihrung
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1514 13 1”2 1n 10
Abb. 3 Hauptbremszylinder, spaiere Ausf.

1. Anschluf fir Brems- B. Anschlagscheibe
leifung 9. Dichtung

2. VerschluBdeckel 10. Kolben

3. Ausgleichloch 11. Unferlegscheibe

4. Sieb 12. Dichtung

5. Druckstange 13. Feder

4. Gummikappe 14, Ventil

7. Sicherungsring 15. Unterlegscheibe

Radbremse, frithere Ausfishrung

Die Vorderradbremse der friheren Ausfihrung
{Abb. 4 und Abb. 5) ist eine “Duplex-Bremse”,
d.h. jedes Rad hat zwei Radbremszylinder mit e
einem Kolben. Durch diese Anordnung wirkt jede

25080
Abb. 4 Radbremse, frithere Ausf.,
linkes Varderrad

1. Awutomatische Nodhstell 4. Radbremszylinder
verrichtung 5. Riickholfeder
2, Sicherungsscheibe é. Hintere Bromsbocke

3. Vordere Bremsbocke
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Abb., 5 Radbremszylinder, Vorderrad

4. Maonschette
5. Anschlufd fir Brems-
3. Kolben leitung

1. Gummikoppe
2. Druckzopfen

Bremsbacke als Primérbacke. Jede Bremsbocke
ist mit einer automatischen MNachstellvorrichtung
ausgeristet.

Die Hinterradbremse (Abb. & und Abb. 7) hat
einen Radbremszylinder mit zwei Kolben. Die
Bremsbacken stiitzen sich unten gegen einen Bel-
zen ab, welcher am Bremstriéger befestigt ist. Die
vordere Bremsbacke ist mit einer autoematischen
Machstellvarrichtung ausgeriistet. Der Bremsbelag
der hinteren Bremshacke ist kiirzer.

Weil die Bremsbacken radial beweglich sind,
sind sie selbstzentrierend. Der Abstand zwischen
Bremskelag und Bremstromme! kann durch einen
Exzenigr eingestellt werden.

Die automatische Machstellverrichtung (Abb. 8)
arbeitet folgendermafBen:

Der Hebelarm (7, Abb. B) ist mit seinem unteren
Ende in der Bremsbacke (1) gelagert. Der Arm
ist mit einem verzoahnten Absatz (9) versehen und
die Bremsbhacke mit einem Fithrungsabsatz (8).
Zwischen den Absdtzen ist ein Keil {11) ange-
bracht. Die Lage des Hebelarmes im Verhdlinis
zur Bremsbacke, wird durch die Eindruckliange
des Keiles bestimmt.

Eine Fede.r (2) dridckt die Absdize gegeneinander
und halt den Keil fest.

Stehen die Bremsen in Ruhelage, so liegt das
obere Ende des Hebelarmes am Exzenter (&) an,
welcher am Bremstriiger angebracht ist. Bei einer
gewissen Einstellung des Exzenters wird also die
Rickgangsbewegung der Bremsbacke durch die
Lage des Keiles bestimmt. Der Kontaktbolzen (4]
sitzt in einem Loch in der Bremsbacke und ist



Abb. 6 Radbremse, frihere Ausf.,
linkes Hinterrad

1. Automatische Machstell- 5. Redbremszylinder
vorrichtung 6. Hebel
2, Sicherungsscheibe 7. Hintere Bremsbaocke
.  Hondbremslasche 4, 8. Feder
4. Rickholfeder 9. Yordere Bremsbacke

durch einen Bolzen (3) mit dem Hebelarm (7)
verbunden. Das duflere Ende des Kontaktbolzens
liegt in gleicher Hdhe mit der Reibflache des
Bremzbelages und kommt beim Ansetzen der
Bremse in Kontakt mit der Trommel. Scbald die
Abnutzung des Bremsbelages beginnt, wird der
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Abb. 7 Radbremszylinder, Hinterrad
1. Druckzapfen 4, AnschluB fir Brems-
2. Kolben leitung

3. Dichtung 5. Feder
6. Gummikoppe
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Abb. 8 Avutomatische Nachstellvorrichtung

1. Brem:zbaocke 7. Hebelarm

2. Feder 8. Fihrungsabsate
3. Bolzen 9. Absalr

4. Kentokibolzen 10. Feder

5. Dampfungsfeder 11. Kail

5. Exzenter

Kontaktbolzen nach innen geschoben und zieht
den Hebelarm (7) mit sich, der sich beim Ansetzen
vem Exzenter (6) abgehoben hat. Bei der Ver-
schiebung vergréfert sich der Abstand zwischen
den Absdtzen (8 och %) und der Keil (11) wird
von der Feder nach oben gezogen. Auf Grund
der neven Lage des Hebkelarmes (7) erreicht der
Exzenter den Hebelarm friher und begrenzt so-
mit die Rickgangsbewegung. Der Abstand zwi-
schen Bremstrommel wird also bei Belagabnut-
zung automatisch konstant gehalten.

Ist der Bremsbelag se weit abgenutzi, dafl der
Kontoktbolzen am Bremsbackensteg anschldagt,
setzt die Mochstellvorrichiung qus. Bei weiterer
Abnutzung vergréBert sich der Abstand zwizschen
Bremsbelag und Bremstrommel und damit das
Spiel des FuBbremshebels, d.h. er kann mehr
durchgetreten werden. Dies bedeutet, dafi die
Bremsbeldge abgenutzt sind und erneuert wer-
den mussen.

Um ein Vibrieren des Kontaktbolzens zu vermei-
den, ist eine Démpfungsfeder (5) zwischen Brems-
backe und Kontaktbolzen angebracht.

5-3
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Abb. 9 Radbremse, spiitere Ausf.,
rechtes Vorderrad

1. Riekholfeder 7. Klemme

2. Rodbremszylinder 8. Fihrungsbelzen

3. Zentrierblock ¥, Yordere Bremsbacke
4, Ankerbolzen 10. Sicherungsfeder

5 Fiéhrungsscheibe 11. Einstellvorrichtung
&.  Druckstange 12. Hinters Bremsbacke

Radbremse, spiitere Ausfihrung

Bei der spdteren Ausfihrung der Trommelbrem-
zen sind die Bremsbacken (12 und 9, Abb. 9) im
Bremstrdger durch Fihrungsbolzen (8) und fe-
dernde Klemmen (7) beweglich befestigt. Die

Abb, 10 Radbremszylinder, spatere Ausf.

1. Druckstange 5. Rickholfeder

2. Gummikoppe 6.  Anschlufd fiir Brems-
3. Kolben leitung

4.  Monschette 7. Entliftungsnippel
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Abb. 11

Radbremse, spatere Ausf.,
rechtes Hinterrad

oberen Enden der Bremsbacken werden durch
Rickholfedern (1) gegen den Zentrierblock (3] ge-
preft. Die unteren Enden sind durch eine Einstell-
vorrichtung (11) miteinander verbunden. Eine
Feder prefit die Bremsbacken gegen die Einstell-
vorrichtung und sichert zusdtzlich das Zahnrad
der Einstellvorrichtung. Durch diese Anordnung
sind die Bremsbocken selbstzentrierend und teil-
weise guch selbstanszetzend (“Duoservo”).

Wird die Bremse angeseizt, so pressen die Kolben
der Radbremszylinder die Bremsbacken Gber eine

Abb. 12  Ansetzen der Radbremse



Druckstange (&) nach auflen gegen die Brems-
tremmel. Durch die Reibung zwischen Bremstrom-
mel und Bremsbelag hat die Bremsbacke das Be-
streben, der Drehrichtung der Bremstremmel zu
folgen. Durch die flexible Befestigung der Brems-
backen wird die Primarbremsbacke (9) nach un-
ten und die Sekundarbremsbacke {12) nach oben
mitgenemmen, bis ihr oberes Ende den Zentrier-
block berithrt, sieche Abb. 12. Dadurch, dafi der
Drehpunkt der Sekundarbremsbacke im Anker-
bolzen (4, Abb. 9) und das Drehzentrum der Pri-
mérbremsbeacke in der Einstellanordnung liegt,
so wird die Reibung zwischen Trommel und Re-
lag beim Ansetzen mithelfen, sicshe Abb. 12. Dies
wird durch die Tendenz der Primérbremsbacke,
der Drehrichtung der Bremstrommel zu folgen,
unterstitzt, was gleichzeitig bewirkt, daf die Se-
kundé@rbremsbacke mit verstdrkitem Druck ange-
zogen wird.

Damit die Bremsheléige die gréftmégliche Lebens-

17

20 138

1. Lagerbefastigung 8.
2, Zugstange LA
1. lasche, frithera Ausf. 10.
4. Feder 11.
3. Haondbremsseilzug 12.
4. Gummimanschette 13
7. Befestigung fiir 14.

Schutzhiille
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daver erreichen, sind die hinteren Bremshacken
der (Sekundarbremsbacken)
dickeren, exzentrischen Grundbeldgen versehen.
Radbremsen dieser Ausfihrung waren am An-
fang mit langeren Belédgen, als die in Abb. 9
uvnd 11 gezeigten, versehen.

Vorderrider mit

HANDBREMSE

Die Hondbremse ist am Boden neben dem Fahrer-
sitz angebracht. Die Bewegung des Handbrems.-
hebels wird Uber eine Welle, Hebel und Zug-
stange zur Lasche (3, Abb. 13) ibertragen. Van
dort wird die Bewegung durch den Handbrems-
seilzug (5} zum Hinterradbremshebel (11) Gber-
tragen. Das Oberteil dieses Hebels ist an der hin-
teren Bremsbacke befestigt. Wenn der Hebel nach
vorn gezogen wird, werden die Bremsbacken
durch die Lasche (10) nach auBen gedriickt und
die Handbremse ist angezogen.

iAo
Tinas

Handbremsesanlage

Buchse 15. Handbremshebel
Bremshocka 156. Druckstange
Lasche 17. Feder

Hebelarm 18. Schroube
Sperrklinke 19. Druckknopf
Sponnstift 20. Bigel
Sperrsegment
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REPARATURANWEISUNGEN

FUSSBREMSE
RADBREMSEN, FRUHERE AUSFUHRUNG

Vorderradbremse zerlegen

1. Radkappe obnehmen und Radmuttern lésen.
Wagen anheben und Klotz unter den unteren
Querlenker stellen. Rad abnehmen.

Abbk. 14 HNabendeckel entfernen

2. Schmierkappe mit Werkzeug SVO 2197 aqus-
bauen, siche Abb. 14. Splint entfernen und
Kronenmutter abschrauben. Radnabe mit Ab-
ziehvorrichtung SVO 1791 abziehen, siehe
Abb. 15. Falls der innere Logerring nicht her-
auskommt, mit Vorrichtung SVO 1794 vom
Achsschenkel abziehen, siche Abb. 14,

SVQ :
VEAL
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Abh. 15 Radnabe abzichen

VOLWD
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Abb. 16 Inneres Lager ausbauen

Sicherungsscheibe und andere Scheiben vom
Bolzen des Einstellexzenters an der verderen
Bremsbacke abnehmen. Verdere Bremsbacke
und Federn abnehmen wie in Abb. 17 ge-
zeigt. Hintere Bremsbacke auf gleiche Weise
abnehmen.

Fae 1]

Abb. 17 Bremshacke abnehmen



Hinterradbremse zerlegen

1. Radkappe abnehmen und Rundmuttern l&sen.
Wagen anheben und Klotz unter die Hinter-
achse stellen. Rad abnehmen.

2. Hﬁndhrernse lésen. Splint entfernen und Kro-
nenmutter abschravben. Radnabe mit Abzieh-
vorrichtung SYO 1791 abziehen, sieche Abb.
15.

3. Klammer SVO 4074 aon Radbremszylinder
klemmen, damit die Kolken nicht herousge-
preft werden kénnen. Untere Feder mit der
Zange SVO 1221 entfernen, siehe Abb. 18.
Sicherungsscheibe und andere Scheiben wvon
der vorderen Bremsbacke entfernen. Brems-
backen noch aufien drehen, damit die Hand-
bremslasche ousgebaut werden kann. Brems-
backe und Rickholfeder nach vorn anheken,
Handbremsseilzug [dsen und beide Brems-
backen hergusnehmen.

Abb. 18

Untere Feder entfernen

Bremsbelége ernevern’

Aufgeleimte Bremsbeléige werden erneuvert, in-
dem man sogenannte Austauschbremsbacken mit
aufgeleimten Beléigen verwendet.

Sollen die alten Bremsheldge entfernt werden, so
sall dies mit einer Bandschleifmasehine gesche-
hen. Sie kénnen aber auch abgemeifielt werden,

P 120

wenn die Bremsbacke anschliefiend mit Schmir-
gelleinen souber agbgeschmirgelt wird. In beiden
Fallen ist vorsichtig vorzugehen, damit die Backen
nicht beschadigt werden. MNachdem die Brems-
backe soubergeschmirgelt ist, in Waschbenzin
oder @hnlichem Reinigungsmittel waschen und
trocknen lassen. Falls die Beldge aufgeklebt wer-
den sollen, darf die Auflagefléche in der Brems-
bocke nicht berihrt oder trockengerieben wer-
den. Die Abmessungen der neven Belage sind im
Abschnitt “Technische Daten” aufgefihrt. Beim
Befestigen darauf achten, dafl die Beldge nicht
schief auf die Bremsbacke kommen und dafi die
Lécher in den Kontaktbolzen sich mit der Brems-
backe decken. Die hinteren Belége der Hinterrad-
bremse sind kiirzer als die Bremsbacke und wer-
den so befestigt, daf} sie mit dem oberen Ende
der Bremsbacken abschliefien.

Zum Kleben dirfen nur solche Spezialkleber ver-
wendet werden, die widerstangsféhig gegen
hohe Temperaturen sind, welche bei l&dngerem
Bremsen entstehen. Die Durchfihrung des Kle-
bens ist bei den verschiedenen Arten der Kleber
und Heizausriistungen unterschiedlich, so duf eine
allgemeingiiltige Beschreibung nicht gegeben
werden kann. Es sind deshalb die Anwendungs-
vorschriften der Hersteller genau zu beachten.
Beim Nieten in der Mitte des Belages beginnen.
Mietpresse und passende Mietwerkzeuge verwen-
den. Priifen, ob der Beleg lber die gesamte Lan-
ge gut anliegt.

Avutomatische Nachstellvorrichtung
ZERLEGEMN
1. Kontokibolzen (4, Abb. 8) hineindriicken uvnd

prifen, ab der Keil in der inneren Stellung ist.

2. Feder (10} fir Keil und Feder (2) fir Kontakt-
bolzen aqushangen.

3. Hekel (7), Kontaktbelzen (4) und Dampfungs-
foder (5) sowie Keil (11} und Fihrungsab-
satz (8) herausnehmen.

ZUSAMMENBAU

1. Fiohrungsabsatz (8, Abb. B) einbauen. Kon-
taktbolzen ernsuvern und in die Bremsbhacke
einbauven. Keil (11) mit der schmalen Seite
zum Fihrungsabsatz einbauen.

5—7
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Abb. 19 Automatische Nachstellvorrichtung
prifen

2. Kontaktbolzen so weit hineindricken, daf das
Loch im Kontaktbolzen gegeniiber dem Loch
in der Bremsbocke kommt. Hebel (7) und Fe-
der (2) fir Kontaktbolzen befestigen.

3. Feder (10) fir Keil einhéngen und Démp-
fungsfeder einbauen.

UBERPRUFUNG

Wenn der Kontaktbolzen nochmals hineinge-
drickt wird, muB die Feder in der Lage sein, den
Keil nach innen zu schieben, sieche Abb. 20. Mit
beibehaltenem Druck ist der Keil in die dubere
Llage zurickzuschieben, und die Bremshacke ist
jetzt fertig zum Einstellen des Kentaktbolzens.

KONTAKTBOLZEN EINSTELLEN

Der Kontaktbolzen wird mit Hilfe einer Feile
und einer Einstellvorrichfung ( Ersatzteilnummer
210030} eingestellt. Mit dem Kontaktbolzen in

Abb. 20 Automatische Machstellvorrichtung
priifen

Abb. 21

1. Einstellvorrichiung

Kontaktzolzen einstellen

2. Absatz

seiner dufieren Stellung wird die Bremsbacke in
einen Schraubstock gespannt. Der Absatz des He-
bels (2, Abb. 21) soll auf einer Schroubstock-
backe aufliegen, damit der Kontaktbolzen wih-
rend der Einstellung nicht hineingedriickt werden
kann und dadurch eine falsche Einstellung verur-
sacht.

Einstellverrichtung (1) Uber den Kontaktbolzen
legenn und Gberstehenden Teil Gber der Einstell-
vorrichtung abfeilen (siehe Abb. 21). Der Kon-
taktbolzen steht dann 0,1 mm Uber der Brems-
belagoberfldche.

]
iFead

Abb, 22 Bolzen fir Einstellnacken ausbauen
(hintere Hinterradbremsbacke)

4. Einstellnacken
5. Bolzen

1. Bremsbackenhalter
2. Scheibe
3. Scheibe
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Bolzen des Einstellnockens ernevern

Der Bolzen (5, Abbk. 22) fir den Einstellnocken (4)
ist im Bremsbackenhalter befestigt und konn
durch Herausdricken und Einpressen eines neuen
Bolzens mit Spezial-PreBwerkzeug SVO 2119 er-
setzt werden.

Der Bolzen wird folgendermaflen erneuert:

1. Bremsbackenhalter ausbauven. Unterleghiisle
fir Preffwerkzeug unter eine Presse stellen,
wie in Abb. 22 gezeigt, und Bolzen (5) mit
Hilfe eines Dornes herausdricken. (Hintere
Hinterradbremsbacke.) Fiir die ibrigen Backen

sind Bolzen und Einstellnocken in einem Stiick
ausgefihrt, Es mufl dabei eine Unterleghilse
angewandt werden, welche Uber den Nocken
pafi.

#5089

2. Unterleghlilse umdrehen und neuen Bolzen
Uber die Buchse stellen. Einstellnocken (4),
Bremsbhackenhalter (1), Scheibe {3} und die
innen eingekerbte Federscheibe (2) Uber den
Bolzen stecken und mit Hilfe des Prefwerk-
zeuges aufpressen, sieche Abb. 23.

3. Werkzeug drehen und auf dem Bolzen zen-
trieren. Prifen, ob das Werkzeug mit dem
Bolzen fluchtet. Alle Teile mit dem Werkzeug
zusammenpressen, siche Abb. 24. Bei einem
maximalen Druck von 8 t, Presse ahstellen.
Durch Drehen des Werkzeuges priifen, ob der

Bolzen sich nicht zu leicht bewegt. Falls er )
sich zu leicht bewegt, mehr Druck anwenden. Abb. 24 Zusammenpressen

4, Mit Abdrickschravbe Werkzeug abziehen,
siehe Abb. 25.

Bremstrommeln

Reibungsfléche und radialen Schlag der Brems-
trommeln prisfen. Der radiale Schlag darf 0,15
mm nicht iibersteigen. Falls die Reibungsfléche
der Bremstrommel gewdlbt, verkratzt oder ge-
sprungen ist, Bremstrammel erneuern. Roststellen

oder kleine Kratzer kénnen durch Polieren oder

Schleifen mit einer Schleifmaschine beseitigt wer-
den.

wvalvg
2509/

Abb. 25 Werkzeug abziehen
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Vorderradbremse zusaummenbauen

1. Prifen, ob der Keil in der automatischen
Nachstellvorrichtung in seiner dufiersten Stel-
lung ist und ob die Exzenter am Bremsbacken-
halter in der inneren Stellung sind. Die auto-
matische Nachstellvorrichtung darf nicht ge-
schmiert werden, da an den Olriickstanden
anhaftender Staub die Vorrichtung aufler Be-
trieb setzen kann.

2. Hintere Bremsbacke einbauen. Scheibe, fe-
dernde Scheibe, Unterlegscheibe und Siche-
rungsscheibe auf den Einstellnockenbolzen
aufstecken. Sicherungsscheibe nach Einbau
leicht zusammendricken,

3. Rickholfeder in beide Bremsbacken einhé&n-
gen und vordere Bremsbacken montieren,
sieche Abb. 17. Sicherungsteile wie oben be-
festigen.

4. Prifen, ob die Riickholfedern und Sicherungs-
scheiben richtig eingebaut sind. Es dirfen kei-
ne scharfen Kanten, Fett oder Schmuiz an den
Belégen vorhanden sein.

5. Falls das innere Vorderradlager abgezogen
ist, dies in die Radnabe einbauen. Lager mit
Kugellagerfett schmieren. Dichtring mit Dorn
SVO 1798 und Standardschaft SYO 1801 ein-
bauen.

6. Radnobe und Bremstrommel auf den Achs-
schenkel montieren, Aufleres Lager, Scheibe
und Kronenmutter montieren. Lager durch An-
ziehen der Kronenmutter mit einem Drehmo-
ment von 7 kpm (50 ft.lb.) einstellen. Dann
Kronenmutter um eine drittel Umdrehung 16-
sen und sichern. Nabendeckel mit Fett fillen
und mit Dern SVO 2197 montieren.

7. Rad montieren. Bremsen einstellen, siehe un-
ter “"Vorderradbremse einstellen”. Wagen ab-
lassen. Radmuttern mit einem Drehmoment
von 10—14 kpm (70-100 ft.lb.) anziehen.
Radkappen aufsetzen.

Hinterradbremse zusammenbauen

1. Wie unter Pkt. 1 und 2 bei “Vorderradbrem-
se rusammenbauven”,

2. Ruckholfeder in Bremsbacken einhdngen.
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Vardere Bremsbacke einbaven und om Rad-
bremszylinder einsetzen. Bremsbacken unten
so weit nach auflen ziehen, daB® Handbrems-
lasche montiert werden kann und hintere
Bremsbacke einbouen. Sicherungsteile an-
bringen.

3. Untere Feder mit Zange SYO 1221 einhéngen.
Handbremsseilzung einhéngen und Klammer
SVQ 4074 entfernen.

4. Priifen, ob die Rickholfedern und Sicherungs-
scheiben richtig eingebaut sind. Es dirfen
keine scharfen Kanten, Fett oder Schmutz an

den Beldgen vorhanden sein.

5. Radnobe, Bremstrommel und Kronenmutter
maontieren. Mit Splint sichern nachdem Kro-
nenmutter angezogen ist. Rad montieren und
Bremsen einstellen, siehe unter “Hinterrad-
bremsen einstellen”. Wagen ablassen. Radbe-
festigungsmuttern mit einem Drehmoment von
10—14 kpm (70—100 ft.lb.) anziehen. Rad-
kappe aufsetzen.

Vorderradbremse einstellen

Rad rickwirts drehen und den Exzenter fir vor-
dere Bremsbacke am cberen Radbremszylinder
einstellen {(entgegen der Uhrzeigerrichtung am
rechten Rad und in Uhrzeigerrichtung am linken
Rad), bis dos Rad durch die Bremsbacke ge-
bremst wird. Exzenter so weit lésen, dofl das
Rod gerade noch frei l&uft. Hintere Bremsbacke
auf gleiche Weise einstellen.

Hinterradbremse einstellen

Prifen, dafl die Handbremse nicht angezogen ist.
Rad rickwérts drehen und den Exzenter fir vor-
dere Bremsbacke am Radbremszylinder einstellen
{entgegen der Uhrzeigerrichtung am rechten Rad
und in Uhrzeigerrichtung am linken Rad), bis das
Rad durch die Bremsbacke gebremst wird. Exzen-
ter so weit lésen, daB® das Rad gerade noch frei
{Guft. Hintere Bremsbacke durch Anziehen des
Exzenters in entgegengesetzter Richtung wie bei
der vorderen Bremsbacke, wahrend das Rad vor-
wiérts gedreht wird, einstellen.



P 120

Voo
zsoss
—— Abb. 28  Ausbou der Bremsbacken
Abb. 26 Ausbou der Rickholfeder mit Brems-
federwerkzeug (Snap-on BT eder dergleichen) mit Vorrichtung S5V0O 1794 vom Achsschenkel
abziehen, siche Abb. 14.
3. Wie Abb. 27 zeigt, wird die Klammer SVO
RADBREMSEN, SPATERE AUSFUHRUNG 4074 so angebracht, daB die Kolben im Rad-
Vorderradbremse zerlegen bremszylinder nicht herausgeprefit werden

kénnen. Wie man die Bremsbacken ausbaut,
h@ngt davon aob, welches Werkzeug ange-
wandt wird. Mit dem Bremsfederwerkzeug
auf Abb. 26 werden zunéchst die beiden
Rickholfedern zusammengekoppelt. Danach
entfernt man die Sicherungsklammern und

1. Rodkappe abnehmen und Radmuttern lésen.
Wagen anheben und Kletz unter den unteren
Querlenker stellen. Rad abnehmen.

2. Schmierkappe mit Dorn SVO 2197 abnehmen,
siche Abb. 14. Splint entfernen und Kronen-
mutter abschrauben. Radnabe mit Abziehvar-
richtung S¥Q 1791 abziehen, siehe Abb. 15.
Falls der innere Lagerring nicht herauskommit,

nimmi die Backen zusammen mit der Einstell-
vorrichtung heraus. Mit Hilfe der Bremsfeder-
zange werden die Sicherungsfedern, wie Abb.
27 zeigt, abgehakt. Die Backen gquseinander-
driicken und die Einstellvorrichtung heraus-
nehmen. Den Fihrungsbeolzen ouf der Rick-
seite des Bremstrigers festhalien und die
Sicherungsklammern abnehmen. Die eine
Backe so weit nach aufien driicken, bis die
Druckstange vom Radbremszylinder frei geht.
Mit Abb. 28 vergleichen: Danach die Backe
wieder einwdérts kippen, bis die Rickholfeder
abgenommen und die Backe entfernt werden
kann. Ebhenso wird die andere Backe ausge-
baut.

Hinterradbremse zerlegen

1. Handbremse anziehen. Radkappe abnehmen.
Splint entfernen und Kronenmutter |8sen und
gleichzeitig Radmuttern etwaos lésen. Wagen
anheben und Klotz unter die Hinterachze stel-

Abb. 27 Ausbau der Sicherungsfeder len. Rad abnehmen.

5—11
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2. Handbremse l&sen. Splint entfernen und Kre-
nenmutter abschrauben. Radnabe mit Ab-
ziehvorrichtung SVO 1791 dabziehen, siehe
Abb. 15.

3. Die Klammer 5VO 40674 wird so Uber dem
Radzylinder angebracht, daf die Kolben nicht
herausgeprefit werden kénnen. Handbrems-
seil vom Betdtigungshebel abnehmen., Wie
die Backen ausgehaut werden, hangt davon
ab, welche Werkzeuge zur Anwendung kom-
men. Mit Hilfe des Bremsfederwerkzeuges
hakt man die Sicherungsfedern ab, vergleiche
mit Abb. 27. Die Backen auseinanderziehen
und die Einstellvorrichtung entfernen. Auf der
Rickseite des Bremstriigers den Fihrungsbol-
zen festhalten und die Sicherungsklammer fiir
die hintere Backe herausnehmen. Die Backen
nach auBen dricken, bis die Druckstange des
Radbremszylinders sowie der Handbremshebel
frei geht. Siehe Abhb. 28. Die Backe danach
wieder zurickkippen, bis die Rickholfeder
ausgehdngt und die Backe entfernt werden
kann. Die andere Backe entsprechend aus-
bauen.

Bremsbeléige ernevern

Der Wagen kann mit verschiedenen Bremsbela-
gen ausgeristet sein, Die Beldge kénnen entwe-
der genietet oder beleimt sein. Die Primérbacke
kann lange und auch kurze Belége haben. Die
Beldge kénnen auch von verschiedenen Qualitéi-
ten sein. Die frilhere AusfUhrung des letztge-
nannten ist rat bzw, grin gekennzeichnet und hat
auf der Riickseite den Stempel 2201—H8, die spd-
tere Ausfihrung ist braun bzw. grin gekenn-
zeichnet und hat den Stempel H 3142,

Um eine ungleiche Bremswirkung zu vermeiden,
miissen die beiden Réder auf einer Achse den
gleichen Typ und die gleiche Ausfihrung eines
Bremsbelages haben.

Die Bremsheldge kénnen laut folgender Beschrei-
bung erneuert werden.

GENIETETE BREMSBELAGE

Alte Niete durch Auspressen in einer Nietpresse
entfernen. Bremsbocke in Waschbenzin waschen
und trocknen.
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Abb. 29 Hinterer Bremsbelag der Vorderrad-
bremse

Die fertigen Original-Bremsbeldge montieren, Be-
achten, dafi auf der hinteren Backe der Vorder-
radbremse (Sekunddrbacke) ein Bremsbelag mon-
tiert wird, der dicker und exzentrisch geschliffen
ist, und auf der Reibseite die Bezeichnung laut
Abb. 20 hat. Der dickere Teil (gekennzeichnet}
mufl nach oben gedreht werden. Bei Ausfihrun-
gen mit kirzerem Primdrbelag muf} dieser so an-
geordnet werden, wie es Abb. ? bzw. 11 zeigt.

132-143mm

.052-056"

25523 ,76-083 i [m
.030-033"

Abb. 30 Exzentrizitét fir den hinteren Belag
der Vorderradbremse, genistete Ausfihrung

A=Bremsbackenzentrum
B =Drehzentrum

R =Schleifradius
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Abb. 31

Einstellma® fir die vorderen Brems-
backen der Vorderradbremse

Niete entsprechend den Angaben im Abschnitt
“Technische Daten” verwenden. Mit dem Auf-
nieten in der Mitte des Belages beginnen. Dar-
auf achten, daf’ der Belag Uber die gesamte
Lénge gut an der Bremsbacke anliegt. Nietpresse
und Nietwerkzeuge entsprechend der Abmessung
verwenden.

Soll der genietete Belag aus irgendeinem Grunde
geschliffen werden, so erfordert dies fir den hin-
teren Belag der Vorderradbremse sine Maschine,
die fir exzentrisches Schleifen verstellbar ist. Die
Exzentrizitat ist in Abb. 30 ersichilich. Der Schleif-
radius ist fur sémtiiche Belége = der halbe Durch-
messer der Bremstrommel vermindert um 0,4 mm.

GELEIMTE BREMSBELAGE

Beim Austauschen von geleimten Bremshelégen
missen sogenannte Austauschbacken mit aufge-
leimten Beldgen angewandt werden.

Die alten Bremsbeléige sollen mit Hilfe einer Band-
schleifmaschine entfernt werden, Diese kénnen
auch abgemeiBelt werden. Die Bremsbacke mufi
danach mit Schmirgelleinen sauber abgeschmir-
gelt werden. Dabei ist vorsichtig vorzugehen, da-
mit die Bremsbacken nicht beschadigt werden.
Die Durchfilhrung des Klebens ist bei den ver-
schiedenen Arten der Kleber und Heizausristun-
gen unterschiedlich, so daB keine allgemeingil-
tige Beschreibung gegeben werden kann. Es sind
deshalb die Anwendungsvorschriften der Her-
steller genav zu geachten.

Beim Befestigen darauf achten, dafl die Beldge

nicht schief auf die Bremsbacken kommen. Diese

sind laut Abb. 31 und Abb. 35 aufzusetzen. Auf
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Einstellma® fir die hintere Brems-
backe der Vorderradbremse

Abb. 32

0,64 —0.75mm
,025- 028"

0,37-0,43m o
o9

015-017"
Abb. 33 Exzentrizitdt fir den hinteren Belag
der Vorderradbremse, geleimte Ausfihrung
A=Bremsbackenzentrum

B = Drehzentrum
R =Schleifradius

| 93smm (35847 4 93.7mm(368j'_]__7_7___! ot

Abb. 34 EinstellmafB fir die vordere Brems-
backe der Hinterradbremse
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Abb. 35 Einstellmaf} f6r die hintere Brems-
backe der Hinterradbremse

die hinteren Bremsbaocken der Vorderradbremse
(Sekundarbacken) sollen 1/4" Belége und auf
die Ubrigen 3/16” Belége montiert werden.

Zum Kleben dirfen nur solche Spezialkleber ver-
wendet werden, die widerstandsfahig gegen hohe
Temperaturen sind, wie sie bei ldngerem Brem-
sen entstehen.

MNach dem Leimen sollen die Beldge auf das rich-
tige Mafi geschliffen werden. Wenn der hintere
Bremsbelag der Vorderradbremse exzentrisch
geschliffen werden soll, so fordert dies eine
Schleifmaschine, welche fir diesen Typ von Be-
lag =ztellbar ist. Es gibt verschiedene Faobrikate
von solchen Maschinen. Deshalb beruht das Ver-
fahren des Schleifens auf der Konstruktion der
Maschine. Abb. 33 zeigt, um wieviel das Dreh-
zentrum im Yerhélinis zum Bremsbackenzentrum
bei exzentrisch geschliffenen Beléigen verschoben
sein soll. Fir die Ubrigen Bremsbelage sind Dreh-
zentrum und Bremsbackenzentrum identisch.
Schleifradius (R) =halber Durchmesser der Brems-
trammel vermindert um 0,4 mm. An Maschinen,
welche fir den Trommeldurchmesser graduiert
sind, soll also ein Wert eingestellt werden, wel-
cher 0,8 mm kleiner ist ale der Durchmesser der
Bremstrommel.

Bremstrommeln

Reiboberfliche und radialen Schlag der Brems-
trommel prifen. Der radiale Schlog darf 0,15 mm
wchit tibersteigen. Faolls die Reiboberfléche ge-
wilbt, verkratzt oder gesprungen ist, Bremstrom-
mel ernevern. Roststellen oder kleine Kratzer

3—14

WL
TEIET

Abb. 36 Einbau der Bremsbacken

kénnen durch Polieren oder durch Schleifen mit
einer Schleifmaschine beseitigt werden.

Vorderradbremse zusammenbauen

1. Absaotzoberflachen am Bremsfrager, an de-
nen die Bremsbacken und der Exzenter glei-
ten, prifen, und falls erforderlich glattschmir-
geln. Gleitflachen, Backen und Zentrierblock
reinigen. Flachen dinn mit HeiBBlogerfett be-
streichen. Zentrierblock (3, Abb. %) einbauen,
und zwar so, dafl der eingestanzte Pfeil in
Drehrichtung der Trommel zeigt. Es gibt ver-
schiedene Ausfihrungen von Zentrierblécken.
Die Zentrierblocke auf einer Achse missen
von gleicher Ausfihrung sein. An den spd-
teren Ausfilhrungen sind im Pfeil auBerdem
noch ein Punkt und ein 5 eingestanzi. Fih-
rungsscheibe (5} anbringen.

2. Die vordere Backe in ihrer Lage halten, so
daf die Rickholfeder eingehakt werden kann.
Die Backen nach auBen dricken, um die
Druckstange des Radbremszylinders einbauen
zu k@nnen, siche Abb. 36, Fihrungsbolzen (8)
und Klammer (7) einbauen. Die hinfere Backe
entsprechend montieren. Die Klammer VO
407 4 entfernen. Die Einstellvorrichtung sowie
deren Sicherungsfeder einsetzen. Falls ein
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Abb. 37 Einbau der Rickholfeder mit

Bremsfederwerkzeug

Bremsfederwerkzeug, wie Abb. 37 es zeigi,
vorhanden ist, kBnnen zundchst auch Einstell-
vorrichtung und Sicherungfeder eingebaut
werden und dann die Backen. Im Anschluf
daran werden die Sicherungsklammern und
die Rickholfedern mit der Werkzeugspitze
eingehakt.

Prifen, ob Feder und Sicherungsklammer rich-
tig eingebaut sind, ab keine scharfen Kanten,
Fett oder Schmutz an den Beldgen vorhanden
sind und ob der dickere Teil des Bremsbelages
der hinteren Bremsbacke nach ohen steht.

Falls das innere Vorderradlager abgezogen
ist, dies wieder in die Radnobe einbauen.
Lager mit Kugellagerfett einschmieren. Dicht-
ring mit Hilfe des Dornes SYO 1798 und Stan-
dardschaft S¥O 1801 einbauen.

Radnabe und Bremstrommel auf den Achs-
schenkel aufmontieren. AuBeres Lager, Schei-
be und Kronenmutter montieren. Lager durch
Anziehen der Kronenmutter mit einem Dreh-
moment von 7 kpm (50 ft.1b.) einstellen. Dann
Kronenmutter um eine drittel Umdrehung [5-
sen und sichern. Nabendeckel mit Feit fillen
und mit Dorn SYO 2197 montieren.
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Rad montieren. Bremsen einstellen, siehe un-
ter “Bremsen einstellen”. Wagen ablassen.
Radmuttern mit einem Drehmoment von 10—
14 kpm (70—100 f1.lb.) anziehen. Radkappen
aufsetzen,

Hinterradbremse zusammenbauen

So verfahren, wie unter Pkt. 1 und 2 “Vor-
derradbremse zusammenbauen” angegeben.
Erst Handbremshebel und Feder in die vor-
dere Bremshacke einbaven, bevor die hintere
maontiert wird. Handbremsseil anschlieBen.

Priifen, ob Federn und Sicherungsklammern
richtig eingebaut sind und ob keine scharfen
Kanten, Fett oder Schmuiz an den Bremsbe-
lagen vorhanden ist.

Radnabe, Bremstrommel, Scheibe und Kro-
nenmutter montieren. Rod montieren. Bremse
einstellen, siche unter “Bremsen einstellen®.
Wagen ablassen. Radmuttern mit einem Mo-
ment von 10—14 kpm (70--100 ft.lb.) anzie-
hen. Radkappen aufsetzen.

Profahren

Bei der Probefahrt, noch einem Wechsel von
Bremsbelégen, sind wiederholende harte Ein-

bremsungen bei hoher Geschwindigkeit zu ver-

Abb., 36

Einstellen der Radbremse
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meiden. Eine solche Einbremsung mit nicht ein-
geschliffenen Beléigen kann némlich eine Uber-
hitzung und damit Schéden an den Bel&gen her-
vorrufen. Stattdessen mehrere Male mit relativ
kurzen Zwischenraumen fiir die Abkithiung brem-
sen.

Radbremsen einstellen

Falle Grund zu der Annaohme besteht, dafi die
Bremsbelége abgenutzt sind, Bremstrommel ab-
nahmen, um Oberpriifung durchfithren zu kdn-
nen. Die automatische MNachstellvorrichtung ar-
beitet auch dann weiter, wenn die Belage bis quf
die Mieten gbgenutzt sind. Bei einer solchen Ab-
nutzung kénnen die Bremstrommeln beschédigt
werden. Eine Uberprifung der Bremsbelége soll
regelmaBig alle 10000 km vorgenommen wer-
den. Die Uberprifungsintervalle miissen bei stér-
kerer Bremsbhelastung verkiirzt werden.

Die Einstellung wird felgendermafen durchge-

fihrt:

1. Wagen anheben und Klétze unter die Quer-
lenker bzw. unter die Hinterachse stellen.
Handbremse lésen.

2. Gummikappe entfernen. Rad in der narmalen
Drehrichtung herumdrehen (nicht vor und zu-
riickdrehen) und Bremsbacken an die Brems-
trommel mit Hilfe der Einstellschraube an-
legen. Schraube mit einem Schraubenzicher
eder einem Werkzeug laut Abb. 38 drehen.
Dieser Vorgang ist zu unterbrechen, wenn das
Rad gerade noch gedreht werden kann. Die
Einstellsehraube danach 12 Z&hne zurlickdre-
hen. Gummikappe aufsetzen.

HYDRAULISCHE ANLAGE

Es muB mit griofiter Sorgfalt on der hydraulischen
Anlage gearbeitet werden. Yor dem Reinigen der
inneren Teile sind die Hande ordentlich mit Was-
ser und Seife zu waschen. Diese Teile nur mit
reinem Waschspiritus reinigen. Benzin, Petroleum,
Trichlordthylen oder Flissigkeiten, welche Banzel
beinhalten, dirfen nicht verwendet werden.

Mur erstklassige BremsflUssigkeit verwenden, wel-
che den Forderungen von SAE 70 R 3 entspricht.
Keine Bremsflissigkejt auf lackierte Stellen ver-
schiitten, da dies Lackschéden verursachen kann.
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Abb. 39 Bremsteile

1. Bremsleitung, Hinterrad &, Bremsleitung, Haupi-
Anschliuvl zylinder

3. Bremsleitung, linkes 7. Einfulldeckel
Vorderread 8. Haupizylinder spotere

4. Bremskontakt Ausfithrung

5. Bremsleitung, rechtes 9, Befestigungsschraube
Varderrad

Hauptzylinder, frihere Ausfihiirung
AUSBAU

1. Splint und Bolzen fiir BremsfuBthebel entfer-
nen. Rickholfeder aushéingen. Gummikappe
entfernen.

2. Bremsleitung (2, Abb. 39) l8sen. Herouslau-
fende Bremsfliissigkeit auffangen. Die zwei
Befestigungsschrauben (%) fir den Hauptzy-
linder abschrauben. Hauptzylinder vorsichtig
nach vorn ziehen. Keine Bremsflissigkeit auf
lackierte Stellen verschitten, da dies Lack-
schiden verursachen kann.

ZERLEGEM
1. Deckel abnehmen und Bremsflissigkeit aus-
schiitten.

2. Gummikoppe (4, Abb. 2) nach hinten abzie-
hen und S5icherungsring (&), Scheibe wund
Druckstange (5) ausbaven. Zylinder anheben,
daft die Teile herqusfallen kénnen.



Abb. 40 Kontrolle des Spieles

1. Hauptzylinder
2. Kolben
3. Fuhleriehre

3. Sicherungslasche auf dem Kolben (3) fir Fe-
derhalter (10) aufbiegen. Teile sinzeln abneh-
men. Vorsicht, Feder (11) ist gespannt!

UBERPRUFUNG

Vor der Uberpriifung sémtliche Teile des Haupt-
zylinders in reinem Waschspiritus waschen. Zy-
linder innen sehr sorgféiltig untersuchen. Es dir-
fen keine Risse, Kratzer oder Rosistellen an der
polierten Oberflache sein. Das Spiel zwischen
Kolben und Zylinder darf 0,15 mm nicht Uber-
steigen und kann laut Abb. 40 gemessen werden.
Ubersteigt das Spiel 0,15 mm so muB ein neuer
Kolben versucht werden. Hilft dies nicht, so mufl
der Hauptzylinder ausgetauscht werden. Bei jeder
Uberholung miissen samtliche Dichtungen ausge-

B56354

Abb. 41 Kolbendichtung, Ausfihrung
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Abb. 42 Kolbendichtung, Ausfihrung 2

tauscht werden. Es gibt verschiedene Ausfihrun-
gen, sishe unter “Zusammenbau”. Im Ubrigen
miissen beschédigte oder verschlizssene Teile aus-
getauscht werden.

ZUSAMMENBAU

Kolben, Dichtung und Feder sind in verschiedenen
Ausfihrungen vorhanden. Abb. 41 und 42 zei-
gen den Unterschied, sowie die Volvo-Ersatzteil-
nummer. Mit der Ausfihrung 2 (Abb. 42) und
der inneren Kolbendichtung (669%5%) soll immer
die kraftigere Feder (669950) und mit dieser
kriftigeren Feder die immer dobei genannte
Dichtung montiert werden. Diese zwei Teile kén-
nen mit dem Keolben der Ausfihrung 1 mentiert
werden, und zwar unter der Voraussetzung, daf}
die &uflere Dichtung (656353) weggenommen
wird. Ausfihrung 1 der inneren Kelbendichtung
(656352) mufd immer mit der &ufieren Dichtung
(656353) kombiniert werden.

1. Dichtung ouf Kolben und Ventilstange auf-
setzen. Das glatte Ende der Ventildichtung
{13, Abb. 2) ist gegen den Flansch der Stange
zu wenden.

2. Die federnde Scheibe ouf die Ventilstange
aufziehen, und zwar die nach innen gewilbte
Seite nach vorn. Ventilfihrung montieren.

3. Feder und Federhalter (3, Abb. 43) auf die
Ventilstange (4) aufziechen. Diese mit dem
Kolben zusammenseizen, siche Abb 43. Da-
nach Sicherungsring {2) nach unten ouf den
Federhalter dricken, =o daff die Teile sich
nicht l8sen k&nnen.

4. Dichtung und Kolben in BremsflUssigkeit tau-
chen und diese in den Zylinder einbauen.

517
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Abb, 43 Zusommenbau des Kolbens

1. Kolben 3. Federhalter

2. Sicherungsring 4. Ventilstonge

Druckstange (5, Akb. 2), Scheibe (7) und
Sicherung (6) einbauven. Gummikappe (4) mit
Fett einfetten und diese montieren.

EINBAU

Der Einbau ist in entgegengesetzter Reihenfolge
vorzunehmen. Splint fir den Bolzen des Brems-
fuBhebels nicht vergessen. Bremsflissigkeit quf-
fillen und Bremsanlage entsprechend den An-
weisungen unter “Bremsanlage entliiften” ent-
lGften,

Hauptzylinder, spétere Ausfilhrung
AUSBAU

Ausbau siehe unter "Hauptzylinder, frihere Aus-
fihrung”.

ZERLEGEN
1. Verschlufistopfen (2, Abb. 44) heravsdrehen

und Bremsflissigkeit ausschiitten.

2. Gummikappe (6) nach hinten abziehen und
Sicherungsring (7), Scheibe (8) und Druck-
stange (5) abnehmen. Zylinder anheben, so
dafl die Teile herausfallen kénnen, sieche Abb.
44,

UBERPRUFUNG

Vor der Uberprifung sémtliche Teile des Haupt-
zylinders in reinem Waschspiritus waschen.
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Zylinder innen sehr sorgféltiy untersuchen. Es
diirfen keine Risse, Kratzer oder Roststellen an der
polierten Oberfladche sein. Solehe Schéaden kan-
nen in der Regel durch Honen des Zylinders be-
seitigt werden. Die Durchfihrung mit den ver-
schiedenen Werkzeugen ist so unterschiedlich,
daf} keine allgemeine Beschreibung gegeben wer-
den kann. Die Anweisungen der Werkzeugher-
steller sind dabei zu beachten. Zylinder nach dem
Honen wvollstéindig reinigen und iberpriffen, ob
die Lécher sauber sind.

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder darf
0,2 mm nicht Obersteigen und kann mit einer
Fihlerlehre gemessen werden, verglieche mit
Abb. 40. Ubersteigt das Spiel 0,2 mm so muB
ein neuer Kolben wersucht werden. Ist dies je-
doch chne Erfolg, so muB der Houptzylinder qus-
getauscht werden.

Die beiden Kolbendichtungen austauschen. Im

Gbkrigen missen alle beschéadigten und verschlis-
senen Teile ausgetauscht werden.

ZUSAMMENBAU
1. Scheibe (15, Abb. 44) im Boden des Zylinders
montieren.

2. Dichtung (12) aquf die Fihrung der Feder set-
zen. Dichtung in BremsflUssigkeit tauchen und

24734
Abb. 44 Hauptzylinder, spdtere Ausfihrung

2, Verschlufistopfen 11. S&cheibe

5, Druckstange 12 Dichtung

6. Gummikappe 13. Feder

7. Sicherungsring 14. Ventil

8. Anschlagscheibe 15. Scheibe

9. Dichtung 18. Zylindergehduse
10. Kolben
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Abb. 45 Einbou des Kolbens

1. EKglben
2. Dinnes Messingblech
3. Hauptzylinder

zusammen mit Feder und Ventil einbouen.
Scheibe (11) in den Zylinder legen.

Dichtung (9) auf den Kolben driicken und die-
sen laut Abb. wenden. Kelben in Bremsflis-
sigkeit tauchen und einbaven. Vorsicht, damit
die Dichtung () nicht beschadigt wird. Es
kann auch dinnes Messingblech zur Einfih-

WO
ZATZT

Abb. 46 Kentrolle des Ausgleichloches

A=ca. 0,5 mm
1. 0.5 mm Droht
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rung der Dichtung verwendet werden, siehe
Abb. 45. Feder zuseammendricken und Druck-
stange (5), Scheibe (B) und Sicherungsring (7)
montieren.

Kantrallieren, ob das Ausgleichloch frei ist.
Mit sinem 0,5 mm dicken Draht in das Loch
hineinfahren, siche Abb. 46. Der Kolben sall
dabei etwa 0,5 mm eingedriickt werden kén-
nen bevor der Draht festsitzt. Vorsicht, so daf’
die Dichtung nicht beschédigt wird. Kentrol-
lieren, daff auch die Druckstange (5) Spiel
zwischen Kolben und Scheibe hat. Dos Spiel
ist ca. 1 mm und ist nicht einzustellen.

Gummikappe (&) montieren, nachdem diese
mit Fett eingefettet wurde.

EINBAU
Der Einbau ist in entgegengesetzier Reihenfolge

verzunehmen. Splint fir den Bolzen des Brems-

fuBhebels nicht vergessen. Bremsflissigkeit auf-

follen und Bremsanloge entsprechend den An-

weisungen unter “Bremsanlage entliften” ent-
lGften.

Radbremszylinder
AUSBAU, FRUHERE AUSFUHRUNG

1.

Radnabe und Bremstrommel qusbauven, siehe
unter “Verderradbremse serlegen”.
Bremsleitung und Halteschraube fiir Rad-
bremszylinder abschrauben. Radbremszylin-
der nach vorn herausnehmen.

25080
Ausbaou des Radzylinders

Abb. 47

5—19



P 120

AUSBAU, SPATERE AUSFUHRUNG

1. Radnabe aqusbauen, siche unter “Yorderrad-
bremse zerlegen”, Seite 11.

2. Klammer SVO 4047 Uber Radbremszylinder
klemmen. Bremsbacke qusreichend mit Schrau-
benzieher zur Seite driicken, damit sich die
Bremsbacke Uber die Druckstange am Rad-
bremszylinder schichen 1aBt, siche Abb. 47.

3. Bremsleitung und Halteschravbe fir Rod-
bremszylinder abschrauben. Radbremszylin-
der nach vorn herausnehmen, darauf achten,
daff keine Bremsflissigkeit an die Belége
kommt.

UBERHOLEN

Klammern |8sen, Gummimanschetten abziehen
und Kolben, Dichtungen und Federn ausbouen.
Alle Teile in reinem Waschspiritus waschen.
Zylinder innen szehr sorgféltig untersuchen. Es
dirfen keine Risse, Kratzer oder Roststellen an
der polierten Oberflache sein. Solche Schéden
kénnen durch Honen des Zylinders beseitigt wer-
den. Da die Durchfihrung mit den verschiedenen
Werkzeugen so uniterschiedlich ist, miissen die
entsprechenden Anweisungen der Werkzeugher-
steller beachtet werden. Zylinder nach dem Ho-
nen vollsténdig reinigen. Dabei soll das Entlif-
tungsnippel demontiert sein.

Doz Spiel zwischen Kolben und Zylinder darf
0,25 mm nicht ibersteigen. Dies kann laut Abb.

Abb. 48 Kontrolle des Spieles

1. Redbromszylinder
2, Kolben
3. Fohlerchre
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48 gemessen werden. Ubersteigt das Spiel 0,25
mm so mufl ein neuer Kolben versucht werden.
Hilft dies nicht, sa muB der Radzylinder ausge-
tauscht werden.

Bei jeder Uberholung miissen Dichtungen und
Gummikappen gegen neuve ausgetauscht werden.
Im iUbrigen miissen beschédigte oder werschlis-
sene Teile ausgetauscht werden. '

Die Teile sind in umgekehrter Reihenfolge zu-
sammenzubauen. Kolben und Dichtungen in
Bremsfliissigkeit tauchen.

EINBAU

Der Einbau ist in entgegengesetzter Reihenfolge
vorzunehmen. Bei Arbeiten mit Vorder- und Hin-
terradzylindern der spéteren Ausfilhrung ist
daran zu denken, daB die Radzylinder verschie-
den sind. Siehe “Technische Daten”. Radzylinder
entliften.

Bremsleitungen

Bremsleitungen in Verbindung mit der vollstén-
digen Uberholung der hydraulischen Anlage
durchspiilen. Die Bremsleitungen werden an den
Bremszylindern abgeschraubt und einzeln mit
reinem Waschspiritus durchgespilt. Die Durch-
spilung der Bremsleitungen wird am einfachsten
durchgefiihrt, indem der Hauptzylinder mit Wasch-
spiritus gefillt wird. Danach werden durch wie-
derholte Bremsbewegungen am Bremsfufihebel
die leitungen durchgespiilt.

Samiliche Leitungen missen noch dem Spilen
mit Spiritus mit wasserfreier gefilterter Druckluft
saubergeblasen werden. In den Leitungen kén-
nen Gasblasen entsiehen, welche ein federndes
Arbeiten des Bremsfuthebels verursachen.

Undichte leitungen und Leitungen mit Stellen, die
eine Undichtigkeit vermuten lassen, sind zu er-

neuern.

Die Erneverung wird folgendermafien durchge-
fihrt:
1. Schadhafte Leitungen ausbauen.

2. Eine newve Bremsleitung mit wasserfreier ge-
filteter Druckluft sauberblasen und diese mon-
tieren. Die Bremsleitung soll so eingebaut
werden, dafi sie nirgendwo anliegen und
wtihrend der Fahrt reiben kann. Ein beson-
ders wichtiger Punkt ist die Verlegung des
Rohres om Federiréger der Hinterradfeder.



Der Mindestabstand mufl 10 mm betragen.
Ein anderer Punkt ist auch die Verlegung des
Rohres an den Tragarmen. Hat das Rohr nich?
die richtige Biegung, so soll diese von Hand
in unmontiertem Zustand vorgenommen wer-
den. Werden eingebauie Rohre gebogen, so
sind oft Verformungen an den Befestigungen
das Resultat.

3. Die hydraulische Anlage entliften.

Entliftung der hydraulischen Anlage

Wenn der BremsfuBhebel ohne fihlbaren Wider-
stand oder federnd durchgetreten werden kann,
ist das ein Zeichen dafir, daf Luft in der Brems-
anlage ist.

Sobald ein Teil der Bremsanlage ausgebaut war,
ist Entliftung durchzufihren. Wenn zu wenig
Bremsflussigkeit im Behalter ist, kann ebenfalls
Luft in die Anlage gelangen. Wurde z.B. nur ein
Radzylinder abgenommen, so reicht es in der
Regel, wenn nur dieser entliftet wird. Falls aber
der Hauptzylinder oder Leitungen vom Hauptzy-
linder ausgebaut waren, mufl die gesamte Brems-
anlage entliftet werden. Das Entliften der ge-
samten Bremsanlage wird folgendermafen durch-
gefihrt:

1. Umgebung des Einfilldeckels am Hauptzylin-
der reinigen. Deckel abschrauben, und falls
erforderlich, Bremsflissigkeit nachiillen. Die
Bremsflissigkeit mufd erstklassig sein, d.h. sie
mufl den Forderungen von SAE 70 R3 ent-
sprechen.

2. Entloftungsnippel reinigen. Einen Schlauch am
Entliftungsnippel befestigen und das andere
Ende des Schlauches in einen Sammelbehdl-
ter mit Bremsfliissigkeit hdngen. Wird ein Ent-
liftungsschlisse! mit Schlauch angewandt, so
ist zuzusehen, daf zwischen Nippel und Werk-
zeug keine Undichtigkeit entsteht. Dies kann
ein miBweisendes Resultat ergeben. Fur die
Vorderradbremse der fritheren AusfUhrung
wird der Schliissel SVO 2280 und fur die Ub-
rigen Bremsen SVO 1437 angewandt.

3. Entliftungsnippel &ffnen und BremsfuBhebel
langsam durchtreten. Nippel vor dem Zuriick-
nehmen des BremsfuBhebels schliefien, da
sonst Luft angesaugt werden kann, weil kein
Riickschiagventil zwischen Rodbremszylinder
wnd Lleitung vorhanden ist. Diesen Vorgang
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so lange wiederheolen, bis die Bremsfliissig-
keit blasenfrei aus dem Schlauch austritt.

4. Die ibrigen Rader auf die gleiche Weise ent-
loften. Zwischen jedem Vorgang prifen, ob
ausreichend BremsflUssigkeit im Vorratsbe-
hilter vorhanden ist.

Bei der Entliftung kann auch ein Entliftungs-
apparat angewandt werden, welcher die An-
lage sténdig unter einem gewissen Uberdruck
halt. Der BremsfuBBhebel braucht dabei nicht
durchgetreten werden. Diese Arbeitsgang
kann dann von einem Mann ausgefihrt wer-
den.

Dichtheitsprobe

Einmal por Jahr oder wenn ein Teil der hydrau-
lischen Anlage ausgebaut war ist es angebracht
die Dichheit dieser zu konirollieren. Dies kann
dadurch geschehen, indem man den BremsfuB-
hebel mit einer Kraft belastet und die Anlage
somit unter Druck setzt. Danach kénnen alle
hydraulischen Teile auf Dichtheit gepriift werden.
Noch besser ist es, wenn die Phobe mit einem
speziellen Durckpriifer vorgenommen wird. Die-
ser wird an die hydraulische Anlage angeschlos-
sen und der Druck wird auf max. 100 kp/cm?
erh&ht, Der auf dem MeBgerdt eingestelite Druck
darf innerhalb von 10 Minuten nur um 10 % sin-
ken. Dann aber mufd der Druck konstant bleiben.
Bei der geringsten Undichtigkeit wird der Druck
in der Anlage sinken.

Wird Undichtigkeit festgestellt, so muBl der Fehler
abgeschafft werden bevor das Fahrzeug in Be-
trieb genommen wird,

BREMSFUSSHEBEL

BremsfuBhebelstellung einstellen

Der Bremsfufihebel soll einen Hub von ca. 140
mm haben, bevor er den Boden erreicht. Der Hub
kann beispielsweise bei der Entliftung oder beim
Vergleich mit dem KupplungsfuBhebel gemessen
werden. Wenn der Bremsfufihebel zurickgenom-
men wird, soll er die gleiche Stellung wie der
KupplungsfuBhebel haben. Dies gilt nur unter der
Voraussetzung, daB3 der BremsfuBhebel richtig
eingestellt ist. Die Lage wird dadurch eingestellt,
indem man die Mutter 16st und die Druckstange
des Hauptzylinders dreht. Nach dem Einstellen
nicht vergessen die Gegenmutter wieder anzu-
ziehen.
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FuBhebel und Buchsen erneuern

Siehe unter “Uberholung der FuBhebelwelle”,
Werkstatt-Hondbuch Abt. 4.

HANDBREMSE

Handbremsseile ernevern
AUSBEAU

1. Handbremse anziehen. Hintere Radkappe ab-
nehmen, Radmuttern und Kronenmuttern 18-
san,

2. Wagen hinten anheben, Hinterachse aufbek-
ken und Réder abnehmen. Handbremse l8sen.

3. Radnabke und Bremstrommel mit Abzeihvor-
richtung 5V0O 1791 abziehen, siehe Abb. 15.
Seil am Hebelarm der Bremsbaocken cushén-
gen.

4. Schrouben an der Befestigung der Seilhille
im Bremstrager l8sen oder Sicherungsfedern,
wenn es die Bremsen der friheren Ausfih-
rung sind. Stitzgummi sowie vordere Befesti-
gung der Seilhille abnehmen. Seil aus dem
Zugbiigel gushéngen und nach vorn ziehen.
Sind es Seile des dlteren Typs (ob Fahrgestell-
nummer 534), so miissen diese erst zurick-
gezagen werden, so daf die Sicherungsschei-
be abgenommen werden kann. Falgen Fih-
rungshiilse wnd Sicherungsscheibe nicht mit
so ist die Fihrungshilse mit einem schmalen
Darn zuriickzuschlagen.

VLS
EETE S

Abb. 49 Einbau der Gummimanschette

1. Dichtungsstopfen
2, Seil

3. Gummimaonschette
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Abb. 50 Ausbou des Handbremshebels

EINBAL

1. Haltegummi auf Schutzhille aufziehen und
Seil im Zughbiigel einhéngen.

2. Dichtungsring iiber Seilfeder ziehen (gilt fir
Seile mit Sicherungsfeder). Seil in den Brems-
trager einfihren. Auf Seile der dlteren Aus-
fihrung sind danach Fihrungshilse und
Sicherungsscheibe aufzusetzen. Seil am He-
belarm der Bremshacke einh&ngesn.

3. Sicherungsfeder anbringen und Schrauben
anzichen. Befestigung der Seilzughilse mon-
tieren und darauf achten, dafi die Klaue in
die Auskerbung der Buchse hineingeht. Falls
erforderlich, Einstellmutter l6sen. Haltegummi
in der Haolterung befestigen.

4. Radnabe mit Bremstrommel vnd Rad montie-
ren. Kronenmutier anziehen und Radmutter
anschrauben.

5. Hondbhremse einstellen. Wagen oblassen und
Radmutiern mit sinem Mement von 10—14
kpm anziehen. Kronenmutter anziehen und
sichern. Radkappe aufsetzen.

Gummimanschette erneuvern

Falls die Gummimanschetten fiir den Handbrems-
seilzug schadhaft ist, mufl sie ernevert werden,
da sonst Waszer und Schmutz eindringen, die ein
Festrosten verursachen kénnen.

Als Ersatz gibt es eine Spezial-Gummimanschette
mit Dichtungsstopfen (Ersatzteilnummer B&8350
bzw. 86851). Beim Erneuern ist die Zugstonge



Abb. 51 Handbremsteile
1. Biigel 8. Miet
2. Knapf 9. Sperrsegment
3. Handgriff 10. Gummimanschette
4. Feder 11. Zugstange
5. Hebel 12, Buchse
&, Druckstange 13. Konsele
7. Sperrklinke

vam Hebel abzuschrauben und der Handbrems-
seilzug am Zugbiigel auszuhéngen. Alte Gummi-
manschette entfernen und neue einbauven. Seil
sowie Zugbiigel einhéingen und Zugstange mon-
tieren. Geschlitzien Dichtungsstopfen (1, Abk 49)
iber Seilzug (2) klemmen und Gummimanschette
{3} einschieben.

Handbremshebel oder Rastenteile ernevern

1. Wagen hinten anheben und Kléize unter die
Hinterachse stellen.

2. Splint entfernen und Bremsseilzug strecken,
damit Zugstange (11, Abb. 51) vom Hebel
abgenommen werden kann. Konsale (13) ab-
nehmen.

3. FuBbodenmatte zuriickschlagen und Gummi-
kappe iiber Rastensegment entfernen. Rasten-
segment abschrouben.

4. Handbremshebel zur Mitte des Wagens schie-
ben, bis er sich am dufleren Lager l&st. Gum-
midichtungen entfernen und Hebel mit Welle
nach vorn herauszichen, siehe Abb. 30.

5. Sicherungsschraube abschrauben und Bigel
{1, Abh. 51) sowie Knopf (2) abnehmen. Fe-
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der (4) aus dem Hebel herausnehmen. Niet (8)
herausnehmen und Druckstange (&) sowie
Sperrklinke (7) abnehmen.

&. Die neuen Teile in umgekehrter Reihenfolge
sinbauen, siche Abb. 51. Darauf achten, dafl
der MNiet ordentlich festsitzt chne daff die Be-
wegung der Sperrklinke behindert wird.
Buchse mit einem dinnen Lager Fett ein-
schmieren. Nicht vergessen die Zugstange zu
sichern. Die Gummibuchse an der Welle soll
richtig abdichten.

Handbremse einstellen

Die Handbremse soll nach dem 4. bis 5. Zahn voll-
stindig angezogen sein. Ist dies nicht der Fall,
so muB die Handbremse eingestellt werden. Vor
dem Einstellen soll man sich vergewissern, daf
der Fehler nicht an der Radbremse liegt. An Wa-
gen mit Radbremsen der spéteren Ausfiihrung
(ohne cutematische Nachstellung) sollen die
Bremsen der Hinterrader deshalb erst eingestellt
werden. Die Handbremse wird eingestellt, indem
man den Zugbiigel an der Zugstange verstellt,
siche Abb. 52. Nach dem Einstellen sind die Mut-
tern gut anzuziehen.

~ vowe
26934

Abb. 52 Einstellen der Handbramse
(spatere Ausfihrung)
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STORUNGSSUCHE

| FEHLER |

URSACHE

MASSNAHME

KEINE ODER SCHLECHTE BREMSWIRKUNG

Zu wenig Bremsflissigkeit in der Bremsanlage.

Luft in der Bremsanlage.
Undichtigkeit in der Bremsanlage.

Schadhafter Hauptzylinder.
Bremsen schlecht eingestellt.
Falsche Bremsbelédge.

Fett oder Ol auf den Bremsheléigen.

Bremsflissigkeit auffillen. Auf Undichtigkeit
prifen. Bremsanlage entliften.

Bremsanlage entliften.

Kontrollieren und undichte Stelle reparieren.
Bremsanlage entliften.

Hauptzylinder ernevern.

Bremsen einstellen.

Vaorgeschriebene Bremsbeldége einbauen.
Bremsbeldge erneuern. Dichtringe kentrollieren.

WAGEN ZJ|EHT BEIM BREMSEN NACH EINER SEITE

Fett oder Ol auf einem der Bremsheldge.
Verschiedene Ausfihrungen von Bremsbelédgen.
Ungleichmaflig eingestellte Bremsen.

Unrunde oder ungleiche Bremstrommel.
Schadhafte Radbremszylinder .

Zu grofies Spiel in den Radlagern oder falsche
Radeinstellung.

Ungleichméafiigen Reifendruck.

UngleichméfBig abgenutzte Reifen.

Bremsbelag und Dichiring ernevern.
Gegen gleiche Ausfihrung austauschen,
Bremsen einstellen.

Bremstrommel austauschen.
Radbremszylinder Uberholen.

Vorderachse und Radeinstellung Uberpriifen.
Reifendruck Uberprifen.
Siehe Abt. 7.

BREMSEN RUCKEN

Bremsen schlecht eingestellt.
Feuchtigkeit an den Bremsbelégen.
Zu grofies Spiel in den Radlagern.
Bremsbeltige abgenutzt.
Bremsbelége gléinzen, weil veralt.

Bremstrdger lose.

Unrunde Bremstremmel.

Rickholfeder abgebrochen.
Radbremszentrierblock schadhaft.

Unebene Gleitflachen auf Backen und Zentrier-
block.

Bremsen einstellen.

Wiederholt bremsen, bis Stérung behoben.
Radlager einstellen.

Bremshelage erneuern.

Bremsbledge erneuern und Undichtigkeit
beseitigen.

Befestigungsschrauben anziehen.
Bremstrommel austauschen.
Rickholfeder ernevern.

Zentrierblock ernevern.

Gleitflachen reinigen.

BREMSE SCHLEIFT AN EINEM RAD

Bremsen schlecht eingestellt.

Ruckholfeder gebrochen.

Handbremsseilzug héngt,

Bremsleitung zum Rad verstopft oder schadhaft.
Zu groBes Spiel im Radlager.
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Bremsen einstellen.

Rickholfeder erneuern.

Handbremsseilzug schmieren oder ernevern.
Bremsleitung durchspiilen oder erneuern.
Radiager einstellen,
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BREMSEN SCHLEIFEN AN ALLEN RADERN

Bremsen schlecht singestellt. Bremsen einstellen.

Bei grofier Ké&lte schlechte Bremsflissigkeit. Bremsflissigkeit erneuern,
Ausgleichloch im Hauptzylinder der spéteren

Ausfihrung verstopft. Hauptzylinder iberholen.

BREMSE MACHT GERAUSCHE

Bremsheldge abgenutzt. Bremsbeldge erneuvern.
gchmutz in den Bremstrommeln. Bremstrommeln und Beldge reinigen.
remstrommen vibrieren, Dampfungsfedern an der AuBenseite der Brems-

trommeln anbringen.
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WERKZEUGE

Fur Reparaturen an der Bremsanlage sind folgende Werkzeuge erforderlich:

SV0o 122%

Svo 1801

SVO

SVO
SvVO

5vO

SVO

SVO

1221

1431
1791

1794

1798

1801

5v0 2119 Sv0 2197

SVO 1791

V0 1798

$VO 1794

Svo 2280

Abb. 53 Spezialwerkzeuge

Zange fir untere Rickholfeder, Hin-
terradbremse, frihere Ausfihrung.

Schliisse] fur Entliftungsnippel.

Abziehvorrichtung fiir Nabe und
Bremstrommel.

Abziehvorrichtung fir inneres Vor-
derradlager.

Treibdorn fir Dichtring in der Vor-
derachse.

Standardschaft,

SVO 2119 PreBwerkzeug fir Exzenterbolzen,
friihere Ausfihrung.

Aufsetzdorn zum Aus- und Einbau
der Schmierkappe der Vorderrad-
nabe,

SVvOo 2197

SVO 2280 Schlussel for Entliftungsnippel, Vor-
derradbremszylinder, frihere Aus-

fihrung.

SVO 4074 federklammern for Radbremszylin-

der.
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TECHNISCHE DATEN

RADBREMSEN
Frihere Ausfihrung

Bremstrommel, Durchmesser

Radialer Schlag, maximal

Bremsbelag:
Breite
Dicke

Lange, Vorderrad. .. ...........
Hinterrad, vordere Backe. .

_ hintere Backe

Effektive Bremsfléche, Vorderrad
Hinterrad

insgesamt

Rickholfeder fiir Bremsbacke:

Lugkraft bei einer Gesamtiénge von 154 mm, Vorderrad

Spiel zwischen Bremsbelag und Tromme)

Niet fur Bremsbelag, Abmessung

Spdtere Ausfihrung

Bremstrommel, Durchmesser, Vorderrad
Hinterrad

Bremsbelog, genietet, Ausf. I:
Breite
Dicke, hinterer Belag, Vorderrad

Uhrige
Lléange, Vorderrad, vordere Backe
hintere Backe

Hinterrad, vordere Backe
hintere Backe
Effektive Bremsflache, Yorderrad
Hinterrad

insgesamt

Bremsbelag, genietet, Ausf. Il:
Breite
Dicke, hinterer Belag, Vorderrad

obrige
lange, Vorderrad, vordere Backe
hintere Backe

Hinterrad, vordere Backe
hintere Backe

Effektive Bremsfléche, Vorderrad
Hinterrad

insgesamt

Niet fur Bremsbelag, Abmessung

97 (228,6 mm)
8,15 mm

.......................... 260 mm

13,5-20,5 kp
15,5-20,5 kp
0,1 mm

9/64” X5/16” (3,5X 8 mm)

Hinterrad ........

107 {254 mm)
9 (228,6 mm)
0,15 mm

.......................... 3/18"

508 cm?
1068 em?

2!’
1/4” X 3/16” (geschlitfen)
3147
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Bremsbelag, geleimte Ausf,

Breite ... e 2"
Dicke, hinterer Belag, Vorderrad ... .. ... ... ... .. ......... 1/4” X 3/16" (geschliffen)
Ubrige ... 3/16”
Ldnge, Vorderrad, vordere Backe . ............. . ..., .. ..... 190 mm
hintere Backe ........ ... ... ... .. .. . . ... 245 mm
Hinterrad, vordere Backe . ... ... .. .. ... .. ... .. ..... 165 mm
hintere Backe .......... ... ... ... ... .... 220 mm
Effektive Bremsfléche, Vorderrad ... ... .. . ... . ... ... .. ... 441 cm?
Hinterrad ... ... ... ... ............. 398 ecm?
insgesamt ... ... 839 cm?
HYDRAULISCHE ANLAGE
Hauptzylinder
Innerer Durchmesser, frihere Ausfohrung ... .. ... ... ... ... ... 7/87 (22,23 mm)
spétere Ausfihrung .......... ... .. ..... 22,2 mm
Spiel zwischen Kolben und Zylinder, frihere Ausf. . ... ... ... .. .. max. 0,15 mm
spatere Ausf. ... ... .. ... max. 0,20 mm
Anziehmoment fir die Einstellmuttern der Druckstange des Haupt-
zylinders ... . e 1,1—1,2 kpm (8—92 ft.lb.)
Radzylinder
innerer Durchmesser, Vorderrad, frihere Ausf. ... ... ... ... .... 7/8” (22,23 mm)
spatere Ausf. . ... ... ... ... ... 17 (25,4 mm)
Hinterrad, frihere Ausf. . ................. 7/87 (22,23 mm)
spatere Ausf, [ ... .. ... . ... .. 13/16” (20,64 mm)
spatere Ausf. Il ... ... L 7/87 (22,23 mm)
Spiel zwischen Kolben und Zylinder . .0 ... ... ... oo oL max, 0,25 mm -
Bremsleitung
AuBerer DUrChMesSer « ... ovue st e e 3/16”



