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GRUPPE 50

ALLGEMEINES

TECHNISCHE DATEN

VORDERRADBREMSEN
TYD o e e e Scheibanbremse
Bremsscheibe:
AuBendurchmesser, frith. Ausf. . . . . ... ... ...... 276,5 mm
spat, Ausf, . .. . ... oL 268.5 mm
Starke, neu . . . ... e e e e e e e e e 12,76 mm
uberholt . .. . .. ... ... .. ... . ... min. 11,56 mm
Starkeabweichung zweier Bremsscheiben . . . . . ... ... max. 0,03 mm
Axialschlag . . . ... .. ... ... . . ..o max. 0,1 mm
Bremsbelage:
Anzahl je Radbremse . . .. ... ... ... . ... ... 2
Starke, NBU . . . L L e e e e e e e e e 10 mm
Wirksame Bremsfidche . . .. .. ... ... ... ...... 129 em?
Radzylinder, Einkreis- und Zweikreis-Bremsanlage, B 18:
Anzahl je Radbremse . . . ... . ... ... ... .. ... 3
Innerer Radzylinder® . ... . ... . ... . . ....... 53, 98 mm
AuRerer Radzylinder @ . . . .. ... ............. 38,10 mm
Radzylinder, Zweikreis-Bremsanlage, B 20:
Anzahl je Radbremse . .. ... ... ... ... . ... .. 4
Zylinder @ . . . ... ... 36,12 mm
HINTERRADBREMSEN
L1577 < Trommelbremse
Bremstrommel:
Nenndurchmesser . . . . .. ... ... ... . ... . ... 228,6 mm
Max. Durchmesser . . . . . . . . . .« . i 229,00 mm
Radialschlag . . . . . . . .. . . . @ i max. 0,15 mm
Bremsbeldge:
Breite . . . .. .. . e e e 50,8 mm
Starke .. .......... e e e e e e e e e 4,76 mm
Linge, Einkreis-Bremsanlage . .. ... ... ... ...... 210 mm
Zweikreis-Bremsanlage, B 18 (kurze Belage} . .. .. 165 mm
{lange Belage) ... .. 210 mm
Zweikreis-Bremsanlage, B20 . . . ... ... ... .. 210 mm
Wirksame Bremsflache, Einkreis-Bremsanlage . . . . . . . . . 420 cm?2
Zweikreis-Bremsanlage, B 18 . . .. 398 cm?
Zweikreis-Bremsanlage, 820 . . .. 420cm?
Bremsbelagniete, Abmessung . . . ... . o o o000 6,7x4,4 mm
Radzylinder:
Innendurchmesser, 120, Ausf. | . . .. . ... Lo 25,4 mm
Ausf. Il o o 22,23 mm
1800, Ausf. | . . . . . . ... ... 22,23 mm
Ausf. Il . . oo o000 19,05 mm
Kolbenspiel im Zylinder . . . . . ... ... .. . oL max. 0,25 mm



HAUPTZYLINDER

Nenndurchmesser . . . . . . . . .« @ i i i e 22,2 mm
Zylinderdurchmesser . . . . . .. . .. . . e max. 22,40 mm
Kolbendurchmesser . . . . . . . . . .. . oo min. 22,05 mm
BREMSLEITUNG

AuRendurchmesser . . . . . . 0 v vt o s e e e e 3/16"
BREMSKRAFTREGLER

Fabrikat . . . . . o v e e e e e e e e e e e ATE
Offnungsdruck . . . . . . . . o . e siehe Seite 10
SERVOBREMSZYLINDER

Typ 1

Fabrikat . . . . . . . . e e e e Girling
Bezeichnung . . . . . . o v v i e e e e e AHV 550 MK 2

Prifwerte bei 0,7 atu Unterdruck:
Hydraulischer Ausla3druck bei einem Eintaldruck

von2,bati . ... ..., ... .. e min. 3,9 atii

Hydraulischer AuslaBdruck bei einem EinlaRBdruck

von3bati . ... ... e min. 67 atii
Typ 2
Fabrikat . .. . . . . . . e e e e e Girling
Bezeichnung . . . . . . . v i e e e e - Supervac 50
Bremskraftverstarkung . . . . . . . .. . oo 31
Typ 3
Fabrikat . . . . . . . e e e e e s ATE
BezeichnUng . . . v v vt e e e e e e e e e e e e e T 51
Bremskraftverstarkung . . . . . . ... ... o0 0 3:1
ANZIEHMOMENTE mkp
Bremssattel, Befestigungsschrauben, M12x 156 . ... ... .. 7-9

1/2-20 UNF . . .. ... 10-12

Radmuttern . . . . . . . . o e e e e 10-14
Anschlagschraube, Hauptzylinder . . . . . .. .. ... ... .. 1,0-1,2
Entluftungsnippel . . . . - . .. e e e e 0,406
Bremsrohre, Verschraubungen . . . . . . .. .. ... ... 1,1-1,b
Bremsschlauche, Verschraubungen . . . . ... ... ... ... 1,6-2,0
Bremskraftregler, VerschluBschraube . . . .. . ... ... ... 10—12
Sicherungsmutter . . . . . . . . . ... o e 25-35
Warnventil, Bremswarnschalter . . . .. . ... ... ...... 1,4-2.0
Servobremszylinder, Typ 1:

Ventilgehduse . . . .. ... . . ... o 0,.3-0,4

Vakuumzylinder . . .. . .. . o e 1,4—1,8

Vakuumzylinderdeckel . .. .. ... ... ... ..., 0,3-0,4

Luftfilterdecke! . . . . . . . . . i o e 0,3-0,4
Hauptzylinder, Befestigungsmuttern . . .. ... .. ... . .. 21-28
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WERKZEUGE

Die auf Abb. 1 gezeigten Spezialwerkzeuge werden
fir Reparaturen der Bremsanlage verwendet. Bezigl.
Werkzeuge fur Ausbau von Nabe, Bremsscheibe oder
Radbolzen, siehe das Werkstatt-Handbuch, Abt. 7.

= O
SV0 2548 SVO 1791 5V0 1431
SV0 2381
5VO 2740
SVO 2917 SV0 4074
VOLVO
Abb. 1 Spezialwerkzeug s

999 1431 Entliftungsschlissel fiir Himerradbremss, Zwei-
kreis-Bremsanlage, B 18

9991791 Abzieher fir Bremstromme

999 2381 Entliftungsschlussel fur Einkreis-Bremsanlage

999 2548 Einsellschilussel fir Himerradbremse, Einkreis-
Bremsanlage

999 2740 Entliftungsschlilssel fir Zweikreis-Bremsaniage,
B 20

998 2917 Ausziehvorsichtung fir Bremsklotze

899 4074 Federkiammern fir Hinterradbremszy linder

Das Priifgerdt (Abb. 2) wird auch bei Stérungssuche
in der Bremsanlage verwendet.

WL
Abb. 2 Bremsdruck-Priifgerdt 999 2741 1oy

4 Schlauch
5 Entliftungsventil
& Manomeler

1 Schutzkappe
2 AnschluBrippel
3 VergroBerungsnippel

Der Ausbau der Kolben in den Bremssitteln wird
durch die Holzscheibe, Abb. 3, erleichtert. Zur

b g0
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Abb. 3 Holzscheibe fiir Bremssattel

Entliftung der Bremsanlage wird zweckmilig das
Entluftungsaggregat, Abb. 4, benitzt, das die Brems-
hydraulik unter konstantem Druck halt. Fur den
Anschiul des Entliftungsaggregates an den Bremsflis-
sigkeitsbehalter ist ein besonderer Anschiulideckel
erforderlich, siehe Abb. 68.

WOLWD

Abb. 4 Entliftungsaggregat Lo



BESCHREIBUNG

Die Fahrzeuge sind mit zwei voneinander unabhangi-
gen Bremsanlagen versehen, nimlich Hand- und Fuf-
bremsanlage. Die Fullbremse wird mit dem Bremspe-
dal betitigt und wirkt iber eine hydraulische Anlage
auf alle vier Rider. Die Handbremse wird mit dem
Handbremshebel angesetzt und wirkt mechanisch auf
beide Hinterrader.

Die FuBbremse ist in frith. Ausf, als Einkreisanlage, in
spit. Ausf. als Zweikreisanlage ausgelegt. In beiden
Féllen sind die Vorderradbremsen Scheibenbremsen
und die Hinterradbremsen Trommelbremsen,

Der ausgeiibte Druck auf das Bremspeda! wird lber
eine Druckstange auf den Kolben im Hauptzylinder

EER Atmosph.-Druck

1 Unterdruck

EEHE EinlaRdruck

ibertragen. Der dabei entstehende hydraulische
Druck pflanzt sich in der Bremsflissigkeit zu den
Radzylindern fort, deren Kolben nach aullen geprefit
werden und die Bremsbacken bzw. Bremsklotze
ansetzen. :

Die Kombination der verschiedenen Komponenten
der FuBRbremse ist je nach Typ der Bremsanlage
verschieden. Beziiglich eingehender Beschreibung der
zur FuRbremsanlage gehdrenden Einheiten sowie der
Handbremse, siehe entspr. Gruppe.

1 12 13 % 15 18

PR AusiaRdruck

VOLVO
1D606S

Abb. 5 Einkreis-Fullbremsaniage

Bremsscheibe
Bremssattel

Servobremszylinder
Rickschlagventil
Luftfilter
Bremslichtschatter
Hauptzytinder

O~ OO b WA=

Unterdruckleitung vom Motor

9  Vierwege-Abzweigung
10 Bremspedal
11 Veakuumbehalter
12 Einstellvorrichtung
13 Bremsleitung
14  Bremsstrommel
15  Radzylinder
16 Bremsbacke




EINKREIS-BREMSANLAGE

Die FuRbremse kann im Prinzip wie beim P 1800
friith, Ausf. ausgelegt sein, siehe Abb. 5. In spat. Ausf.
ist der Vakuumbehilter {11} ausgeschieden. Der
P 120 besitzt in serienméaliger Ausfithrung weder
Servobremszylinder noch  Vakuumbehalter. Die
Bremsleitung vom Hauptzylinder ist direkt an die
Abzweigung (9} angeschlossen. Zur Unterscheidung
beider Ausfilhrungen erhilt die Einkreisanlage mit
Servobremszylinder die Bezeichnung vakuumhydrau-
lische Bremse (VHB), wihrend die Ausfihrung chne
Servobremszylinder schlechthin hydraulische Bremse
(HB) genannt wrid.

Der EinfalRdruck der Bremsflissigkeit in den Servo-
bremszylinder {4} wird durch im Motor erzeugten
Unterdruck verstarkt, bevor dieser an die Radzylinder
weitergegeben wird.

In der spateren Ausfiihrung ist ein Bremskraftregler in
die Leitung zu den Hinterradbremsen ausgelegt
(vgl. 11, Abb. 8). Dieser bewirkt eine angemessene
Verteilung der Bremskraft auf die Radbremsen.

Diese Einkreisanlage wurde serienmallig bis zum
August 1968 beibehalten, jedoch nicht in P-Modellen
fur die USA, Kanada und den EWG-Markt.

1 2 3 4 5 67

ZWEIKREIS-BREMSANLAGE, B 18

In dieser Ausfiihrung (Abb. B) besteht die Bremshy-
draulik aus zwei separaten Kreisen mit einem Hauptzy-
linder vom Tandemtyp. Mit dem einen Bremskreis
werden die Vorderrader, mit dem anderen die Hinter-
rader gebremst. Bei evtl. Ausfall eines Bremskreises
bleibt demnach volle Bremswirkung fiir eines der
beiden Riderpaare erhalten.

Der Servobremszylinder (2) ist in den Vorderradkreis
{Selcundarkreis) ausgelegt und verstarkt den hydrau-
lischen Bremsdruck. Der Bremskraftregler {11} regu-
liert die Bremskraftverteilung auf die Vorder- und
Hinterradbremsen.

Das Warnventil (4} zeigt dem Fahrer durch eine
Warnleuchte an, daR zwischen beiden Kreisen ein
unnormaler Druckunterschied entstanden ist.

Dieser Typ der Zweikreis-Bremsanlage ist serienmilig
in P-Modelle {August 1967—August 1968) fir die
USA, Kanada und den EWG-Markt eingebaut.

[1 Unterdruck

- Primarkreis, fresemr
Druck iber 20 atii ™

13 12 11 10 g 8

Primarkreis,
reduzierter

. Sekundarkreis,
EinlaBdruck

- Sekundérkreis,

Auslalidruck

Bremsdruck
VOLVO
_— 106070
Abb. 6 Zweikreis-FuBbremsanlage, B 18

1 Unterdruckleitung vom Motor & Bremsflussigkeitsbehilter 10 Bremsbacke
2 Servobremszylinder 7 Bremspedal 11 Bremskraftregler, Primérkreis
3 Riickschtagventil 8 Radzylinder 12 Bremssattel
4 Warnventil 9 Bremstrommel 13 Bremsscheibe
5

Hauptzylinder




ZWEIKREIS-BREMSANLAGE, B 20

Die Bremshydraulik besteht aus zwei separaten
Bremskreisen mit gemeinsamem Hauptzylinder (2,
Abb. 7) vom Tandemtyp und Doppelbestiickung der
Vorderradbremsen {13} mit je zwei voneinander un-
abhiéngigen Radbremszylindern. Aus dem einen
Bremskreis werden die unteren Zylinder der Vorder-
radbremsen und das rechte Hinterrad gespeist, aus
dem anderen Kreis die oberen Vorderradzylinder und
das linke Hinterrad. Hiermit ist die Bremsleistung
auch dann sichergestelit, wenn einer der beiden
BremsKkreise ausfalien solite.

Der Servobremszylinder {6) wird direkt vom Brems-
pedal betdtigt und bewirkt mit Hilfe von Unterdruck,

der im Ansaugrohr des Motors erzeugt wird, dall die
FuBbremsung weitaus geringeren Pedaldruck erfor-
dert. Die Bremskraftregler (11 u. 12) regutieren die
angemessene Bremskraftverteilung zwischen- Vorder-
und Hinterradbremsen.

Das Warnventil {1) zeigt dem Fahrer her gine Kon-
trolleuchte an, wenn zwischen beiden Bremskreisen
ein unnormaler Druckunterschied entstanden ist.

Dieser Typ der Zweikreis-Bremsanlage wird ab August
1968 in Fahrzeuge mit dem Motor B 20 verbaut,

14 13 12 1 i 9 8
Primarkreis, Primarkreis, Sekundarkreis, Sekundarkreis,
™1 Unterdruck B .~eduzierter 9 reduzierter B unreduzierter reduzierter
Bremsdruck Bremsdruck Bremsdruck Bremsdruck
VOLYO
106071

Abb. 7 Zweikreis-Fullbremsanlage, B 20

Warnventil
Hauptzylinder

Bremspedal
Radzylinder
Bremstrommel
10 Bremsbacke

O~ D WN -

Unterdruckleitung vom Motor
Bremsfliissigkeitshehidlter
Riickschlagventil
Servobremszylinder

11 Bremskraftiregler, Sekundarkreis
12 Bremskraftregler, Primérkreis

13 Bremssattel
14 Bremsscheibe




REPARATURANWEISUNGEN

REINIGUNG

Die zur hydraulischen Bremsanlage gehdrenden Teile
sollen in reiner Bremsflussigkeit oder in vergalltem
Alkohol, der kein Benzol enthalt, gereinigt werden.
Von den handelsiblichen Sorten vergaliten Alkchols
ist nur Spiritus frei von Benzot. Bremstlissigkeit ist
ein ausgezeichnetes, aber teures Reinigungsmittel. Das
geeignetste Reinigungsmittel ist daher Spiritus.

Benzin, Waschpetroleum, Triklordthylen oder benzol-
haltiger Alkoho! diirfen fiir Reinigungszwecke nicht
verwendet werden, da diese ebenso wie Mineraldl
schon in geringster Menge die Gummidichtungen
angreifen und zum Aufschwellen bringen. Aus diesem
Grunde so!l man sich vor Beriihrung der inwendigen
Teile der Bremshydraulik die Hande mit Wasser und
Seife waschen. Bei Arbeiten mit hydrautischen Teilen
sind vorzugsweise Handschuhe aus Naturgummi zu
tragen.

Die Teile sollen letztlich in einem Reinigungsmittel
gespiilt werden, das keine Verunreinigungen mehr
enthalt. AnschlieBend soll Lufttrocknung folgen. Zur
Beschleunigung der Auftrocknung und um die Reini-
gung zu vervollstindigen, kann wasserfreie, gefilterte
PreRiuft verwendet werden. Es ist von grofiter Bedeut-
ung, daR beim Auffiillen von Bremsflissigkeit keine
Alkoholreste mehr in der Anlage vorhanden sind.
Geringe Alkoholspuren in der Bremsfliissigkeit senken
bereits deren Kochpunkt, verursachen die Bildung
von Dampfen und in weiterer Folge Funktionsstor-
ungen..

Nach Reinigung und Auftrocknung sollen die Teile
mit Bremsfliissigkeit angefeuchtet und zusammenge-
baut werden. Die kompletten Teile sind schnellstens
mit Bremsfliissigkeit zu fiillen um Korrosion durch
Lufteinwirkung zu verhindern. Dies gift fiir solche
Komponenten, die unmittelbar nach Instandsetzung
in das Fahrzeug eingebaut werden sollen. An Teilen,
die fiir Lagerhaltung bestimmt sind oder aus anderen
Griinden nicht mit Bremsflussigkeit gefillt werden,
sind Kolben, Zylinder und Dichtungen mit einer
diinnen Schicht eines firr diesen Zweck vorgesehenen
Konservierungsmittels, sog. Bremspaste zu bestrei-
chen. Auf keinen Fall dirfen Rostschutzdl oder
andere Fettarten als Anti-Korrosionsmittel verwendet
werden.

BREMSFLUSSIGKEIT

Fiir die Bremsanlage diirfen nur Bremsfilssigkeiten
erstklassiger, anerkannter Marken verwendet werden,
die den Forderungen nach SAE J 1703 geniigen.

Bremsflissigkeit ~mit der frih. Bezeichnung
SAE 70 R 3 ist ebenfalls zuldssig. Dagegen sollen
Bremsflissigkeiten, die nur die Forderungen von
SAE 70 R 1 erfillen, z.B. HD-Qualitdt und FS-VV-
H 910 A oder andere, Bremsfliissigkeiten ohne Ouali-
tatsnachweis nicht verwendet werden. Eine Mischung
von Bremsfliissigkeiten verschiedener Marken ist zu
vermeiden.

Bei der Fiillung des Bremsflussigkeitshehalters fir den
Hauptzylinder und sonstigen Arbeiten an Anschlussen
usw. ist auf peinliche Sauberkeit zu achten, damit
kein Schmutz in die Bremsaniage gelangt. Nur reine
Bremsfliissigkeit auffiitlen. Aufgefangene Bremsfliissig-
keit, die z.B. bei Entliftung der Anlage herausge-
driickt wird, darf nicht wieder eingefiilit werden.

Nach langerer Anwendungszeit unterfiegt auch eine
erstklassige Bremsfliissigkeit durch die Aufnahme von
Feuchtigkeit und Verunreinigungen einem stufen-
weisen Qualititsabbau, Die Abnutzung einer Brems-
fliissigkeit wird zweckmiRig durch Vergleich mit neuer
Flissigkeit festgestelit. Abgenutzte Bremsflissigkeit ist
zum Unterschied von frischer in der Farbe abweichend
und meisterens dunkler, oftmals verwissert, was sich
beim Reiben der Flissigkeit zwischen den Fingern zu
erkennen gibt, wenn dabei das Gefiihl eines dinnen
Schmierfilms vermift wird. Bremsflissigkeiten mit
dieser Eigenschaft sind zu ernevern. im iibrigen soll die
Bremsflissigkeit jedesmal bei Uberholung des Hauptzy-
jinders und der Radbremsen gewechselt werden.

STORUNGSSUCHE

Das nachfolgend beschriebene Stérungssuchverfahren
kann angewendet werden, nachdem z.B. bei einer
Bremsprobe auBergewBhnlich niedrige Bremsleistung
festgestellt wurde. Die Stdrungssuche kann auch als
vorbeugende MaBnahme durchgefihrt werden.

Die Verfahrensweise ist je nach dem Typ der Brems-
anlage teilweise unterschiedlich. Daher ist zu jedem
Priifvorgang einleitend der Anlagetyp angegeben.

1. Simtliche.
Kontrollieren, daR der Bremsflussigkeitsspiegel
bis zur MAX-Marke am Behilter reicht. Nachfil-
lung bei Bedarf, siche ,,Bremsflissigkeit™.

2. Das auf Abb. 2 gezeigte Bremsdruck-Priifgerat
999 2741 wie folgt anschliellen:

a. Einkreis-Bremsanlage. Entliftungsnippel von
einem vorderen Bremssattel ausbauen und
das Prufgerat anschiieBen.




b. Zweikreis-Bremsanlage, B 18. Die Entlif-
tungsnippel von einem vorderen Bremssattel
und einem Hinterradzylinder ausbauen und
das Priifgerat anschlieRen.

c. Zweikreis-Bremsanlage, B 20. Die beiden
inneren Entliftungsnippe! von einem vorde-
ren Bremssattel ausbauen und das Prifgerat
anschiliellen.

. Samtliche.

Bremspedal mehrmals antreten, um evtl. Unter-
druck im Servobremszylinder auszugleichen und
um letzteren auf diese Weise wirkungslos zu
machen. Kontrollieren, dall das aufgelassene
Bremspedal ungefahr die gleiche Lage wie das
Kupglungspedal einnimmt.

. Zweikreis-Bremsanlage.

Fullbremse ansetzen und freigeben. Manometer-
ausschlag ablesen. In beiden Kreisen soll der
Druck gleichmaRig ansteigen. Im B 18 jedoch nur
bis zum Offnungsdruck des Bremskraftreglers
(20 atii). Bei 15 atli darf der Druckunterschied
nicht mehr als 0,5 atil und bei 100 atii (B 20)
hochstens 3,0 atii betragen.

. Samtliche.

FuBbremse mit Hilfe einer Pedalverspreizung mit
einem hydraulischen Bremsdruck von ca. 100 atii
ansetzen. Bremsleitungen und Anlageteile auf
Schaden und Lecks prifen. Der Druck soll
mindestens 15 Sekunden lang unverdndert blei-
ben.

. Samtliche mit Servobremszylinder ausgeriistete
Anlagen.

Pedalverspreizung entfernen. Bremspedal antre-
ten und in dieser Stellung betassen. Motor anlas-
sen. Hierbei soll ein deutliches Einsinken des
Pedals wahrzunehmen sein, wenn der Servo-
bremszylinder in Funktion tritt.

. Samtliche mit Servobremszylinder ausgerustete
Anlagen,

Motor frithestens nach 1 Minute Laufzeit abstel-
len. Mit Hilfe der Pedalverspreizung einen hy-
draulischen Druck von 25 atil einstellen. Etwa 2
Minuten abwarten, Der hydraulische Druck darf
unterdessen nicht mehr als 5,0 atii absinken.

Bez. eingehender Pr{ifung des zerlegbaren Servo-
bremszylinders (Typ 1), siehe Gruppe 54.

. Zweikreis-Bremsanlage.

Warnventil (berpriifen. Dazu an einem Entlif-
tungsnippel des Priifgerats einen Schlauch an-
schliefen und den Nippel 6ffnen. Ziindung ein-
schalten und kontrollieren, daR die Kontrol-
leuchte bei gezogener Handbremse aufleuchtet.
Handbremse losen. Die Fullbremse vorsichtig mit
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i1.

einer Pedalverspreizung ansetzen. Beim Aufleuch-
ten der Kontrolleuchte den Druck von den
Manometern ablesen. Die Kontrolleuchte soll bei
einem Druckunterschied von 5—15 ati zwischen
beiden Kreisen aufleuchten.

Nach der Priifung den Entliftungsnippel schlie-
Ren und die Pedalverspreizung entfernen, EL
Leitung abklemmen und den Bremswarnschalter
herausschrauben, wobei das Warnventil Ruhelage
ginnimmt. Bremswarnschalter einschrauben und
auf ein Moment von 1,4—2,0 mkp festziehen.
Elektrische Leitung anschlieBen.

Samtliche mit Bremskraftregler versehene Anla-
gen.

Bei dieser Prifung soll das Prifgerat vor und
hinter dem Bremskraftregler angeschlossen wer-
den. Anschlu®? teils am vorderen Bremssattel,
teils am Hinterradzylinder. Bei der Zweikreis-
Bremsanlage B 20 beginnt die Prifung mit An-
schlu® am oberen Nippel des Bremssattels und
dem linken Hinterradzylinder.

FuRRbremse mittels Pedalverspreizung auf einen
eintretenden Druck, it. Tabelle unten, ansetzen.
Austretenden Druck vom Manometer ablesen,
das an die Hinterradbremse angeschlossen ist.
Dem Bremskraftregler ist keine Undichte nachzu-
weisen, wenn der Druck mindestens 15 Sekunden
lang unverdndert bleibt.

Zweikreis-Bremsanlage, 8 20,

Zweiten Bremskraftregler auf entsprechende
Weise priifen. Anschliisse hierbei: rechter Hinter-
radzylinder und innerer, unterer Nippel der
Vorderradbremsen.

Samtliche.

Fahrzeug anheben, bis die Rader den Boden
verlassen haben. Fullbremse ansetzen und freige-
ben. Zwischendurch den Freilauf der Rider
kontrollieren. Die Rader sollen eine halbe Sekun-
de nach Freigabe des Bremspedals geldst sein. Die
Prifung erfolgt mit und ohne Unterdruck im
Servobremszylinder.




Storungssuchschema

schleifen

Rader eines Kreises
schieifen
Hinterradbremse schleift

Eine Radbremse schleift

Prifvor-
gang Storungsmerkmale Storungsursachen Malnahmen
3 Zu niedriges oder zu Einstellung falsch Einstellen, siehe Seite 36
hohes Pedal
4 Druckverzégerung Bremsleitung deformiert Bremsleitung auswechseln
Bremsschlauch verstopft Schlauch auswechseln
Druckunterschied Druckverlust durch Leck Siene Pos. &
zwischen beiden Kreisen in einem Kreis
griRer als 3 atu
Hauptzylinder schadhaft Hauptzylinder {iberholen
5 Druck sinkt ab AuBeres Leck Anschlisse nachziehen bzw.
Bremsieitung auswechseln
oder abdichten
Bremskrafiregler undicht Bremskraftregler iiberhoien
oder auswechsein
Radzylinderdichtung leck Radzylinder (iberholen
Hauptzylinderdichtung leck Hauptzylinder berho'en
3] Pedal sinkt nicht ein Unterdruckleitung leck Unterdruckieitung auswechseln
Luftfilter verstopft oder Filter bzw. Dichtung aus-
vordere Druckstangendichtung wechseln
im Servobremszyiinder leck
Stérung im Servobremszylinder Servobremszylinder kom-
plett auswechsain
7 Druck tber 5 atu Rickschlagventil undicht Ventil ausbauen, durch-
blasen ung Dichtring aus-
wechseln, ggf. Rickschlag-
ventil auswechseln.
Vordere Druckstangendichtung Hauptzylinder ausbauen und
im Servobremszylinder leck (B 20) Dichtung erneuern
Innere Storung im Servobrems- Servobremszyiinder kom-
zylinder plett auswechseln
8 Handbremskontrolleuchte Schaltereinsteliung falsch Schalter einstellen
schaltet nicht 2in
AnschluBteile falsch Falsche Teile auswechseln
s Warnieuchte fur Schalter schadhaft Schalter auswechseln
Fullbremskreise schaltet nicht ein
Kontrotleuchte erlischt Kalhen kiemmen Warnventil auswechseln
nicht bei Ausldsung
Warnleuchte schaltet Warnventil fehlerhaft Warnventil auswechseln
bei anderem Druckunter-
schied als 5—15 atli ein
9—10 Austretender Druck falsch Bremskraftregler un- Bremskraftregier uber —
dicht holen oder auswechseln
Bremskraftregler falsch Bei Prufung eines neu --
etngestellt iberholten Reglers, siehe Seite 33
11 Alle Radbremsen Vordere Druckstange im Druckstange einstellen

Servobremszylinder falsch eingestellt
Ausgleichbohrung im Haupt-
zylinder verstopft

Seilzug klemmt

Handbremse falsch eingestellt
Bremskraftregler fehlerhaft

Bremsleitung deformiert
Bremsschlauch verstopft
Dichtring verschlissen

Hauptzylinder berholen

Seitzug auswechseln
Handbremse einstellen
Bremskraftregler iberholen
oder auswechseln
Bremsleitung auswechsein
Bremsschlauch auswechseln
Radbremse iberholen




Nomineller Offnungsdruck fiir Bremskraftregler

Fahrzeugtyp Fahrgestell-Nr. Bremsanlage Offnungsdruck in atii
120 4-tiirig, samtliche 166400-225049 Einkreis-Bremsaniage 30
B18 A 225050 usw. Einkreis-Bremsanlage 30
B18D 225050 usw. Einkreis-Bremsaniage 35
120 2-tiirig, sémtliche 84900-216949 Einkreis-Bremsanlage 30
B18 A 216960-279899 Einkreis-Bremsanlage 30
B 18 8, D1 216950-279899 Einkreis-Bremsanlage 35
ausschl. USA 279900-312499 Einkreis-Bremsanlage 36
USA bis einschl. 312499 | Zweikreis-Bremsanlage
B18 20
simtliche 312500 usw. Zweikreis-Bremsanlage
B 20 34
120 Kombi ausschi. USA 29400-70299 Einkreis-Bremsanlage 30
USA bis einschl. 70299 Zweikreis-Bremsanlage
B 18 20
samtiiche 70300 usw. Zweikreis-Bremsanlage
B 20 50
1800 ausschl. USA 16600-28299 Einkreis-Bremsantage 30
USA bis einschl. 28299 Zweikreis-Bremsanlage
818 20
samtliche 28300-30000 Zweikreis-Bremsanlage
B 20 29

Priifwerte fiir Bremskraftregler

Nominetler Offnungs-| EinlaRdruck ‘ Auslaidruck
druck in ati in atii in atd
15 15
20 35 22-27
100 40,5—-47,5
25 25
29 45 31,5-36,5
100 47,6—-54.5
25 25
30 45 32--37
100 48565
30 30
34 50 3742
100 50,5-57,5
30 30
35 50 37—-42
100 51,6585
45 45
50 65 52-57
100 62—69




PFLEGE UND WARTUNG

Der Zustand der Bremsen ist ein bedeutungsvoller
Verkehrssicherheitsfaktor. Deshalb miissen alle Ein-
griffe in die Bremsanlage von qualifiziertem Personal
und mit groBter Sorgfalt ausgefihrt werden. Folgende
Kontrollen sind regelmaRig vorzunehmen:

KONTROLLE DES BREMSFLUSSIGKEITS-
STANDES.

In Fahrzeugen mit Einkreis-Bremsanlage ist der
Bremsfliissigkeitsstand alle 5 000 km zu uberpriifen.
Deckel abschrauben und Bremsfliissigkeit nachfiillen,
falls der Fliissigkeitsspiegel mehr als 156—20 mm unter
dem Einfiillrand liegt.

Bei Fahrzeugen mit Zweikreis-Bremsanlage soll bei
jedem Tanken kontrolliert werden, dall der Fliissig-
keitsspiegel im Tandembehalter nicht unter der MIN-
Marke liegt. Der Behalterdecke! braucht dazu nicht
abgenommen werden. Alle 10 000 km den Fliissig-
keitsstand iiberprifen und ggf. his in Hobhe der
MAX-Marke ergidnzen.

Mur erstklassige Bremsfliissigkeit anerkannter Marken
auffiillen, die den Forderungen nach SAE J 1703
geniigt. Bremsflissigkeit mit der frih. Bezeichnung
SAE 70 R 3 ist ebenfalls zuldssig. Behilterdeckel vor
Abnahme reinigen und bei der Auffillung auf pein-
liche Sauberkeit achten. Darauf achten, daR keine
Bremsfliissigkeit auf lackierte Fldchen spritzt. Brems-
fliissigkeit schadet dem Lack. Beildufig kontrollieren,
daf dig Liiftungsbohrung im Decke! nicht verklebt ist.

KONTROLLE DER BREMSKLOTZE

Alle 10 000 km den VerschleiR der Beldge kontrollie-
ren. Bremskl6tze sind auswechseln, wenn der Belag
bis auf 3 mm Stirke abgeschliffen ist. Die untere
VerschleiBgrenze der Belagstérke liegt bei 1,56 mm.

Die Bremsbeldge der Hinterradbremsen diirfen absolut
nicht so stark verschlissen sein, dall die Bremsbelag-
niete oder Bremsbacken an der Bremstrommel reiben.
MuR damit gerechnet werden, daR die Verschleifgren-
ze fiir die Belige noch vor der nachstfilligen Bremsin-
spektion erreicht wird, sind die Bremsbacken frih-
zeitig neu zu belegen.

FUNKTIONSKONTROLLE

AuBer der durch den Fahrbetrieb bedingten und vom
Fahrer durchgefiihrten stindigen Uberwachung der
Bremsen, sollen diese alle 10 000 km einer Werk-
stattsprifung unterzogen werden. Dabei wird unter
Heranziehung notwendiger Priifgeréite getestet, ob die
FuBbremse zufriedenstellend funktioniert, siehe
,.Storungssuche”. Ferner wird kontroliiert, daB die
Bremsanlage kein Leck enthdlt und die Bremslei-
tungen solchen Zustand aufweisen, dall Lecks in
absehbarer Zeit nicht zu befirchten sind. Die Hand-
bremsen soll beim 4.—5. Sperrnocken voll angesetzt
sein und ist anderenfalls nachzustellen.

AUSWECHSELN DES LUFTFILTERS FUR
DEN SERVOBREMSZYLINDER

Der Einsatz {3, Abb. 87) des Luftfilters fir den
Servobremszylinder, Typ 1, soll alle 40 000 km ausge-
wechselt werden. Bei den lbrigen Servobremszylin-
dern, wo der Filterwechse! den Ausbau hydraulischer
Komponenten erferdert, erfolgt dieser in Verbindung
mit der wartungsplanmaBigen Durchsicht der Brems-
anlage. Bei Fahrbetrieb mit hohem Staubanfall ist das
Filter 6fter zu wechseln.

DURCHSICHT

Jedes dritte Jahre oder alle 60 000 km soilen die
Dichtungen der Bremsanlage und das Luftfilter des
Servobremszylinders ausgewechselt werden. In diesem
Zusammenhang ist eine griindliche Durchsicht samt-
licher Teile der Bremsanlage vorzunehman.




GRUPPE 51

RADBREMSEN
BESCHREIBUNG

VORDERRADBREMSE

Die Vorderradbremsen sind Scheibenbremsen. Die
Anbringung der Bremsteile an der Vorderradnabe
geht aus Abb. 8 hervor.

Die Bremsscheibe (3) ist aus Graugul® und an der
Mabe, an der sie lduft, befestigt. Das Schutzblech (4)
verhindert die Beschmutzung der Bremsscheibe.

Am Achsschenkel ist ein Tragergehduse befestigt, das
Radzylinder und Bremsklotze aufnimmt, némlich
der sog. Bremssattel {2). Das Tragergehduse besteht
aus zwei Halften, die durch Schraubverband zusam-
mengehalten dber der Bremsscheibe angebracht sind.
Die Ausformung des Bremssattels ist je nach dem Typ
der Bremsanlage etwas wverschieden. Abb. 9 zeigt
einen Bremssattel fir die Einkreis-Bremsanlage und
die Zweikreis-Bremsanlage, B 18. In diesem enthalt
die innere Hilfte einen groferen Kolben (10] mit
Zylinder, wihrend die duBere Halfte zweil kleinere (2]
aufnimmt. Alle drei Zylinder unterhalten durch Ka-
ndle Verbindung miteinander und werden Gber eine
Bremsrohrleitung vom  Hauptzylinder  gespeist.
Abb, 10 zeigt einen Bremssattel fir die Zweikreis-
Bremsanlage, B 20. In diesem hat jede Halfte zwei
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Abb. 8 Bremsteile, Vorderrad

Radnabe
Bremssattel
Bremsscheibe
Schutzblech

By b=

Abb, 8 Vorderer Bremssattel

1 Fihrongsstift 7 lInnere Gehausehalfte

2 AuBerer Kolben 8 Gummikappe

3  Dichtring 9 Bremsklotz

4  Aulere Gehdusehilfte 10 Innerer Kolben

5  Werbindungsrahrieitung 11 Splintsicherung
{frzh, Aust.} 12 Schraube

6 Entliufrungsnippel 13 Schraube

Zylinder mit Kolben. Der obere Zylinder ist zwar
vom unteren vollstandig getrennt, aber beide unter-
halten durch Kanile Verbindung mit entsprechenden
Zylindern in der anderen Geh3usehdlfte. Die Dicht-
ringe (1) haben die Aufgabe, teils zu verhindern, dal
Bremsflissigkeit herausdringt, teils die Kolben nach
beendeter Einbremsung in Ruhelage zuriickzufiihren.
Die Gummikappen (3} verhindern das Eindringen von
Schmutz. Jeder Dichtring hat einen guadratischen
Awusschnitt und wird aus der etwas schraggestellten
Mut im Gehause gegen den Kolben gedrickt. Die
Bremsklétze (10) sind mit eingegossenen Bremsbe-
l3gen versehen und werden von Sicherungsstiften (13}
in Lage gehalten. Wenn sich der hydraulische Druck
in der Bremsanlage beim Ansetzen der Fullbremse



Abb. 10 Bremssattel fur Zweikreis-Bremsanlage, B 20

1 Dichtring 8 Schraube

2 Kolben 9 Splintsicherung

3 Gummikappe 10 Bremsklotz

4 Sicherungsring 11 Unterer Entliftungsnippel
5 Verbindungskanal 12 Didmpffeder

6 AuBere Gehausehilfte 13 Sicherungsstift

7 Oberer Entluftungsnippel 14 Innere Gehdusehilfte

verstarkt, werden die Kolben im Bremssattel ver-
schoben und dricken die Klotze mit den Bremsbela-
gen von beiden Seiten gegen die Reibflache der
rotierenden Bremsscheibe. Der Ansetzdruck und
damit die Bremswirkung sind dem Pedaldruck verhal-
tig. Indem die Kolben verschoben werden, entsteht
Seitenspannung in den Dichtringen (Abb. 12), die
wahrend der gesamten Ansprechdauer der Fulbremse
erhalten bleibt. Da bei diesem Typ der Bremsanlage
der hydraulische Uberdruck in den Bremsleitungen
nicht konstant bleibt, reicht die Spannung in den
Dichtringen aus, um die Kolben etwas zuriickzube-
wegen, siche Abb. 11. Diese Rickfihrung drickt sich

Abb, 11  Ruhelage
1 Bremsscheibe 4 Dichtring
2 Bremsbelag 5 Zylindergehiuse
3 Gummikappe E Kolken
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Abb. 12 Bremslage

im Spiel zwischen Bremsbelag und Bremsscheibe aus.
Demnach befinden sich die Belage in Ruhestellung
immer in einermn gewissen Abstand von der Brems-
scheibe und zwar unabhangig von deren Verschleill.
Die Vorderradbremsen sind sozusagen selbstnachstel-
lend.

HINTERRADBREMSE

Bei allen Fahrzeugtypen, die in diesem Werkstatt-
Handbuch behandelt werden, sind die Hinterradbrem-
sen  Trommelbremsan. Aufgrund der unterschied-
lichen Bremssysteme sind verschiedene Ausfiihrungen
in Gebrauch.

In der Einkreis-Bremsanlage {Abb.5) ist die Trom-
melbremse vom Typ Simplex. Jede Radbremse hat
einen doppeltwirkenden Radzylinder [Abb. 13). Die
unteren Enden der Bremsbacken stiitzen sich an der
Einstellvorrichtung (Abb. 14} ab. Die Bremsbacken
sind radial beweglich und daher selbstzentrierend.

In der Zweikreis-Bremsanlage, B 18 ist dig Hinterrad-
bremse wvom Typ Duo-Serva (Abb. 6). Die Brems-
backen sind mit Fihrungsstiften und Klammern
beweglich arm Bremstrager gelagert, Die oberen Backen-
enden werden von Rickholfedern an die beweg-

1 2 o £

Abb. 12 Radbremszylinder, Hinterrad

3 Kolbendichtung
4 Zylindergehiuse

1 Guemmidichtung
2 Kolben
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Abb. 14 Einstellvorrichtung
1 Bremsbacke 3 Gehduse

4 Stelschraube

2 Kolben

che Zentrierung gedrickt, wahrend sich die unteren
tackenenden auch hier an der Einstellvorrichtung
bstiitzen und vom Federdruck gehalten werden.
Jurch diese Art der Aufhangung sind die Brems-
acken selbstzentrierend und beide Backen nach dem
wiflaufprinzip teilweise selbstansetzend. Die Kon-
truktion des Radzylinders geht aus Abh. 15 hervor,
liese Hinterradbremse ist auRerdem mit einer selbst-
achstelienden Vorrichtung versehen.

die Hinterradbremse der Zweikreis-Bremsanlage, B 20
it vom gleichen Typ wie die der Einkreis-Bremsan-
1ge, jedoch mit selbstnachstellender Vorrichtung
ersehen {Abb. 16 u. 17). Die dadurch entfallene
iinstellvorrichtung ist durch eine Stitze fir die
remshacken ersetzt worden. Beim Anziehen der
landbremse wird der Schwinghebel (4) nach vorn
ewegt. Dabei wird der Nocken des Nachstellhebels
3) nach oben abgelenkt. Im Normalfall ist diese
iewegung nicht so groB, dalR der Zahnstand der
tellmutter {2) dadurch gedndert wird. Falls jedoch
er Abstand zwischen Bremsbacke und Bremstrom-

7 VOLVO
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Abb. 16 Radbremszylinder, Typ Duo-servo
Druckpilz 5 Rickholfeder
Gummimanschette 6 AnschluR fur Bremsrohrleitung

Kolben 7 Entliftungsnippel
Koibendichtung
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Abb. 168 Selbsttitige Nachstellvorrichtung

3 Machstellhebel
4 Schwinghebel der Handbremse

1 Spreizstange
2 Stellmutter

mel sehr weit ist, wie es bei verschiissenen Bremsbela-
gen der Fall ist, dann fiihrt die entsprechend weite
Auslenkung des Einstellhebels {3} eine Anderung des
Zahnstandes durch Drehung der Stelimutter (2} her-
bei. Durch Verstellung dieser Mutter dndert sich
gleichzeitig die Lange der Spreizstange {1). Indem
diese linger wird, hilt sie die Bremsbacken laufend in
angemessenem Abstand von der Bremstrommel.

Abb. 17 Bremsansetzung



REPARATURANWEISUNGEN

VORDERRADZREMSEN

Auswechseln der Bremsklotze

Eremskldtze sind auszuwechseln, wenn deren Beldge

bis auf ca. 3mm Starke werschlissen

sind. Die

Belagstarke darf auf keinen Fall weniger als 1.5 mm
betragen.

1.

Radzierdecke! abnehmen und die Radmuttern
etwas lockern.

Vorderachse anheben und unter den unteren
Querlenkern aufbocken. Radmuttern abschrau-
ben und Vorderrad abheben.

Die haarnadelfdrmigen Splintsicherungen der
Filhrungsstifte entfernen. Einen der Sicherungs
stifte herausziehen und die Dampffedern so lange
zuriickhalten. Dampffedern zusammen mit dem
zweiten Sicherungsstift ausbauven. Bremsklotze
mit dem Werkzeug 999 2917 herausziehen, siehe
Abb, 18.

Vorsichtip den Sitz fir die Bremsklotze im
Bremssattel reinigen. Ewtl, schadhafte Gummi-
kappen auswechseln. Ist aufgrund einer schad-
haften Gummikappe Schmutz in den Zylinder
gedrungen, mul die Bremse iiberholt werden.

Um das Einsetzen der neuen BremsklGtze zu
ermoglichen, miissen die Kolben in ihre Zylinder
gepreBt werden. Vorsicht beim Einpressen!
Durch falsches Einpressen konnen Schiden an
Soheibe, Gummidichtung und Kolben entstehen.
Beachten, dal der Bremsflissigkeitsspiegel im
Behialter beim Einpressen der Kaolben zwangs-
laufig ansteigt. Bremsflissigkeit kann hierbei her-
ausspritzen.

NOLVO
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Abb. 18  Ausbau des Bremsklotzes

Abb. 19 Einbau des Bremsklotzes

6. MNeue Bremskldtze einbauen. Zuerst einen der

o

Sicherungsstifte einsetzen, danach die Dampf
tedern und den anderen Sicherungsstift einbauen.
Sicherungsstifte versplinten. Beweglichkeit der
Bremsklatze kontrollieren.

Mach Einbau der neusn Bremsklotze das Brems
pedal mehrmals antreten und dabei iberprifen,
dal dessen Bewegung normal ist. Sofern keine
Eingriffe in die Bremshydraulik stattgefunden
haben, ist ein Entliften der Bremse nach Aus-
wechsaln der Bremskldtze nicht notwendig.

8. Vorderrad nach Reinigung der Anliegeflichen

rwischen Rad und Mabe einbauen. Radmuttern
so fest aufschrauben, dalt sich das Rad nicht auf
der Mabe bewegen 3Bt Vordergestell abbocken
und Radmuttern stufenweise auf ein Moment
von 10-14 mkp anziehen. Radzierdeckel an-

bringen.

Uberholung

AUSBAU

1. Radrierdeckel abnehmen und die Radmuttern
etwas lockern. Um das Ausrinnen van Bremsflis-
sigkeit beim Ausbau des Bremssattels zu unter
binden, kann die Liftungsbohrung am Bremsflis-
sigkeitsbehilter provisorisch abgedichtet werden.

2. Vordergestell aufbocken. Radmuttern abschrau-
ben und das Vorderrad abheben.

3. Je nach Ausfihrung der Vorderradbremse die

Bremsrohrieitung (en) wvon Bremsschlauch und
Konsole lésen. Falzblech (4, Abb. 20), soweit in
Gebrauch, aufbiegen. Befestigungsschrauben (5]
l6sen und den Bremssattel abheben, vgl. Abb. 21.

5-15%



Abb. 20 Vorderradbremse

1 Bremssattel 4 Falzblech
2 Entliftungsnippel 5 Befestigungsschraube
3 Befestigungsschraube 6 Bremsrohrieitung

ZERLEGUNG

1. Haarnadelformige Splintsicherungen der Siche-
rungsstifte entfernen. Zuerst einen Sicherungsstift
herausziehen und die Dampffedern solange zu-
rickhalten. Diese zusammen mit dem zweiten
Sicherungsstift  ausbauen. Bremsklotze mit
Spezialwerkzeug herausziehen, vgl. Abb. 18.
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Abb. 21 Ausbau des vorderen Bremssattels

5-16

2. Sicherungsringen fir die Gummikappen (spit,
Ausf} entfernen. Eine Holzscheibe, deren Aus-
fihrung aus Abb.3 hervorgeht, zwischen den
Kolben einpassen und diese mit hilfe von Prel-
luft gegen die Scheibe driicken, siehe Abb. 22.
Die Kolben lassen sich danach leicht ausbauen.
Gummikappen abstreifen,

3. Dichtringe ausbauven. Vorsicht, damit die Kanten
der Muten nicht beschadigt werden. Entliftungs-
nippel und Bremsrohranschlisse abschrauben,

Zur Beachtung! Der Bremssattel soll nicht in
beide Halften zerlegt werden, da dessen Zusam-

menbau  Druckprifausristung und spezielle

Sicherungsflissigkeit fir die Schraubverbande er-
fordert, 1

Abb, 22 Ausbau der Kolben

1 Holzacheibe

INSPEKTION

Vor Inspektion samtliche Teile nach den Anwei-
sungen unter , Reinigung”, Gruppe 50, saubern,
Basonders sorgfaltip mit den Verbindungskandlen
zwischen den einzelnen Zylindern verfahren.

Dichtringe und Gummikappen sind bei jeder Uber-
holung zu erneuvern. Werden in einem Zylinder Riefen
oder Scharten festgestellt, dann ist das Zylinderge-
héuse komplett auszuwechseln. Ubrige Teile priifen
und bei Verschleil oder Beschadigung auswechseln.

Beilaufig auch den Zustand der Bremsscheibe uberpri-
fen, siehe unter ,,Bremsscheibe™.

ZUSAMMENBALU

1. Die anlaufenden Flachen an Kolben und Zylin-
dern mit Bremsflussigkeit benetzen.

2. Meue Dichtringe in die Zylinder einbauen, siehe
Abb, 23.
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Abb. 23 Einbau des Dichtringes """

3a. Frith. Ausf. (Abb. 9). Gummikappen (8) an-

bringen und darauf achten, dall diese in den
Muten der Zylinder einspuren. Kolben mit dem
Kolbenboden voran in das Zylindergehiuse ein-
driicken, bis dieser aufsitzt und die Gummikappe
in die Kolbennut gelangt.

. Spat. Awusf. (Abb. 10). Die Kolben, mit den
groferen Enddurchmessern nach innen gewendet,
einbauen. Darauf achten, daB sich die Kolben
nicht schrdg verkanten und dadurch beschadigt
werden.

Gummikappen auf Kolben und Geh3use ziehen.
Sicherungsringe anbringen, val. Abb. 24.

Bremsklotze einbauen. Zuerst einen Sicherungs-
stift einsetzen. Danach die Dampffedern und den
anderen Sicherungsstift einbauen. Sicherungsstif-
te mit den haarnadelférmigen Splintsicherungen
versplinten. Beweglichkeit der Bremsklotze pri-
fen.

5.

Entliftungsnippel und: Rehrieitungsanschlisse am
Bremssattel festschrauben.

EINBAU

1.

Bremssattel an der Einbaustelle lber der Brems-
scheibe anbringen. Gleichzeitig kontrollieren, dal
die Anliegeflachen am Halter sauber und unbe-
schédigt sind, da es von Bedeutung ist, dal der
Bremssattel richtige Lage im Verhaltnis zur
Bremsscheibe einnimmt. Die Lage kann durch
Kontrollmessung des Abstandes zwischen Brems-
scheibe und den Stitzblocken des Bremssattels
ermittelt werden. Eine axiale Abweichung bis zu
0,25 mm ist zuldssig. Bei groferen Abweichungen
kann die Lage des Bremssattels mit Hilfe von
Unterlegscheiben berichtigt werden. Bei der spa-
teren Ausfihrung sind die Befestigungsschrauben
vor Einbau mit Sicherungsflissigkeit, Locktite
Typ AV, zu behandeln {Abb. 20). Bei der frih.
Ausf. werden diese Schrauben mit Falzblechen
abgesichert. Kontrollieren, dal die Bremsscheibe
zwischen den Bremsklotzen frei ratiert.

Bremsleitungen anschlieBen. Die Bremsschlauche
sollen ohne Verspannung eingebaut werden. Die
Verlegung der Bremsrohrleitungen ist bei beiden
Ausfihrungen verschieden.

Radbremszylinder entliiften, sishe Gruppe 52.

Vorderrad nach Reinigung der Anliegeflichen
zwischen Rad und Mabe aufsetzen und die
Radmuttern so fest aufschrauben, dall sich das
Rad nicht auf der Mabe bewegen 138t. Vorder-
gestell abbocken und Radmuttern stufenweise
auf ein Anziehmoment van 10—14 mkp spannen.
Radzierdeckel anbringen.

woLvO
a3
. 24  Vorderer Bremssattel, zusammengebaut
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Abb. 25  Kontrollmessung des Seitenschlages
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Bremsscheibe

Die Bremsscheibe ist in Bezug auf Reibfliche, Seiten-
schlag und Stérke zu prifen.

Kleinere Kerben auf der Reibflache, entstanden durch
die Reibung der Bremsbeldge, sind von geringer
Bedeutung. Radial verlaufende Riefung dagegen setzt
die Bremswirkung herab und tragt zur beschleunigten
Abnutzung der Beldge bei. Der Seitenschlag darf
0,1 mm am Umfang der Scheibe nicht Gberschreiten;
Aufmessung gemal Abb. 24. Vor der Messung ist zu
kontrollieren, dall die Radlager die richtige Vorspan-
nung haben und die Bremsscheibe vorschriftsmalig
befestigt ist. Die Dicke der Bremsscheibe wird mit
einer Mikrometerschraube gemessen. Die Abweichung
von der Dicke darf einmal je Umdrehung hichstens
0,03 mm betragen. GroBere Abweichungen kinnen
ein Flattern des Bremspedals verursachen.

Die Bremsscheibe kann durch Abdrehen oder durch
Planschliff {iberholt werden. Bei der Bearbeitung soll
die Scheibe mit der Mabe zusammenhangen. Beide
Scheibenseiten sind im gleichen Ausmal nachzuar-
beiten. Mach Bearbeitung soll die Bremsscheibe eing
Mindestdicke von 11,56 mm und eine Oberflachen-
rauhheit von max. 3 u, auf beliebigem Durchmesser
bzw. max. 5 u bei radialer Messung aufweisen. Der
Seitenschlag der liberholten Bremsscheibe darf nicht
mehr als 0,10 mm und die Abweichung ihrer Dicke
nicht mehr als 0,03 mm betragen. Falls die vorge-
schriebenen Werte bei der Uberholung nicht einge-
halten werden konnen oder die Scheibe RiBbildung
und dhnliche Schiden zeigt, mul sie zusammen mit
der Radnabe ausgewechselt werden. Hinsichtlich der
dabei anfallenden Arbeitsgange, siehe im Werkstatt-
Handbuch, Abt. 7 unter ,, Auswechseln oder Einstel-
len der Vorderradlager™. Soll beilaufig ein Radbolzen
ausgewechselt werden, wird der verschlissene Bolzen
herausgepreft und ein neuer Radbolzen von Uber-
grole eingebaut (siche WHE, Abt. 7]. Alle im Ersatz-
teilkatalog aufgefiihrten Radbolzen sind von Uber-
grofie.

5-18

NMOLAVD
24572

Abb. 27 Ausbau der Bremsbacken

HINTERRADBREMSEN
{Einkreis-Bremsaniage)

Zerlegung

1. Den Nabendeckel entfernen und die Kronenmut-
ter auf dem Hinterachswellenstumpf entsplinten.
Radmuttern und Kronenmutter etwas lockern.
Fahrzeug unter der Hinterachse aufbocken und
das Hinterrad ausbauen.

2. Handbremse losen. Hinterradnabe mit dem Werlk-

zeug 999 1791 abziehen, sieshe Abb. 28.

3. Die Federklammer 999 4074 dber den Radzvlin-

der spannen, damit die Kolbken nicht herausge-
drickt werden. Obere Riickholfeder mit einer
Bremsfederzange aushaken. Vordere Bremsbacke
in die Mut des Bremstragers herunterziehen, den
Filhrungsstift auf der Rickseite des Bremstragers
gegenhalten, die Sicherungsscheibe am Fihrungs-
stift drehen und abnehmen. Bremsbacke heraus-
nehmen, siehe Abb. 27.

4. Hintere Bremsbacke auf entsprechende Weise
ausbauen und wom Handbremsseilzug I6sen.
Riickholfedern abhaken; ggf. auch die Hand-
bremslasche.

6. Einstellschraube etwas zurickdrehen und die
Einstellkolben ausbauen, siehe Abb. 28,

Auswechseln der Bremsbelage

GENIETETE AUSFUHRUNG

Wenn die Bremsbelidge bis auf die Nietenkdpfe abge-
nutzt sind, milssen sie erneuert werden.
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Abb. 28 Ausbau der Einstellkolben

1. Die Miete mit ginem hierfir vorgesehenen Dorn
in der Mietpresse entfernen. Bremsbacken ab-
waschen und auftracknen,

2. Fertige Original-Bremsbelige aufnieten. Belage
auf der vorderen Bremsbacke nach unten ziehen
bzw. auf der hinteren Bremsbacke nach oben
schieben, siehe Abb. 30. Zum Neubelegen der
Bremsbacken sollen Miete |t. |, Technische
Daten™ sowie eine Mietpresse mit passenden
Dornen verwendet werden. Das Aufnieten ge-
schieht von der Belagmitte aus auf die Enden zu.
Darauf achten, dal der Belag lber die gesamte
Lénge gut an der Bremsbacke anliegt.

3. Um von Anfang an gute Bremswirkung 2zu
erzielen, sollten die Belige in einer besonderen
Schleifmaschine vorgeschiiffen werden. Dabei ist

zu kontrollieren, dal der Radius der Bremsbelage’

0,4 mm kleiner wird als der Radius der Brems-
trommel.

GEKLEBTE AUSFUHRUNG

Geklebte Bremsbeldge werden am besten unter Ver-
wendung sog. fertig belegter Awustauschbacken er-
neuert. Der Austauschsatz enth3lt Backen mit Bels-
gen fir beide Hinterrader.

Das Aufklebeverfahren ist je nach Ofenfabrikat und
Priifworrichtung verschieden, weshalb eine allgemein
gilltige Beschreibung nicht maglich ist. Beim Kleben
sind daher die Empfehlungen des Leimherstellers
genau zu befolgen. Die Anbringung der Belage auf
den Backen geht aus Abb. 30 hervor. Zum Aufkleben
von Bremsbeligen darf nur Leim verwendet werden,
der die bei Dauerbremsung aufkommenden hohen
Temperaturen besteht.

Uberholung der Radzylinder

Federklammer  losen. Gummimanschetten (1,
Abb. 13) abziehen und die Kolben (2) mit Dich-
tungen (3) herausdricken. Samtliche Teile in Brenn-
spiritus waschen. Die polierte Oberfliche darf keine
Risse, Kratzer oder Rostangriffe aufweisen, Die mei-
sten Schaden dieser Art lassen sich durch Honen des
Zylinders beseitigen. Der Vorgang ist je nach Anwen-
dung wverschiedenartiger Werkzeuge so unterschied-
lich, dal keine allgermein giiltige Beschreibung gege-
ben werden kann. Die Anweisungen der Werkzeugher-
steller sind im einzelnen zu befolgen. Gehonten
Zylinder sorgfiiltig reinigen; Entliftungsnippel ausge-
baut. Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder darf
max. 0,25 mm betragen, die Aufmessung geschieht
gemal Abb. 20 mit Hilfe einer Blattlehre. Ergibt die
Messung gréleres Spiel als 0,25 mm, kann ein neuer
Kolben ausprobiert werden. Bleibt das Spiel weiterhin
zu grof, ist der Radzylinder auszuwechseln. Bei
Uberholung sind die Dichtungen und Gummiman-
schetten zu erneuern. Ubrige Teile, die Verschigil
oder Beschidigung aufweisen, sind ebenfalls auszu-
wechseln. Der Zusammenbau geschight in umgekehr-
ter Ausbaufolge. Kolben und Dichtungen vor Zusam-
menbau in Bremsflissigkeit tauchen. Die Anbringung
der einzelnen Teile geht aus Abb. 13 hervaor,

Zusammenbau

1. Die Einstellschraube zurickdrehen und die
gereinigten, mit hitzebestdndigem Fett leicht
eingeschmierten Einstellkolben einbauen. Leicht-
gangigkeit der Kolben priifen.

NOLVO
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Abb. 29 Kontrolle des Kolbenspiels im Radbrems-
zylinder

1 Radbremszylinder 3 Blattienre
2 Kolben
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Abb, 30 Hinterradbremse, Einkreis-Bremsanlage

1 Vordere Bremsbacke 7 Obere Riickholfader

2 Tellerscheibe & Hintere Bremsbhacke

3 Fihrungsstift 9 Schwinghebel der Handbremse
4 Spreizstange 10 Rickholfeder fiir Schwinghebel
5 Federkiammer 11 Einstellvorrichtung

6 Radbremszylinder 12 Untere RBackholfeder

2. Den Handbremshebel an der hinteren Brems-
backe anschlieBen. Handbremsseil und Rickhol-
federn einhaken. Bremshacke einbauen und mit
Fithrungsstift und Sicherungsscheibe befestigen.
Darauf achten, dall der Kopf des Fihrungsstiftes
in der Schiissel der Sicherungsscheibe zu liegen
kommit.

3. Die Handbremslasche richtia gewendet an-
bringen. Untere Rickholfeder einhaken und die
vordere Bremsbacke mit Filhrungsstift, Feder
und Tellerscheibe einbauen. Obere Rickholfeder
mit Hilfe einer Bremsfederzange einhaken. Das
Werkzeug 999 4074 vom Radzylinder entfernen
und die Federklammern {5, Abb. 30) einbauen.

4. Kontrollieren, daB Federn und Tellerscheiben
richtig angebracht und die Bremsbeldge nicht
verschmutzt oder verdlt sind. Die Belidge dirfen
an den Kanten keine Grate aufweisen.

5. Machpriffen, dalf das Keilstick in der Nut am
Hinterachswellenstumpf sitzt. Dann Nabe mit
Bremstrommel einbauen. Unterlegscheibe an-
bringen und die Kronenmutter festziehen. Haben
Arbeiten am Radzylinder stattgefunden, muf
dieser entliiftet werden, siehe dazu unter  Entlif-
tung der hydraulischen Anlage”. Hinterrad nach
Reinigung der Anliegefiichen zwischen Rad und
Mabe aufsetzen und die Radmuttern so fest
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anziehen, dal sich das Rad nicht auf der Mabe
bewegen &Rt Bremsbacken ausspannen, siehe
unter ,,Einstellung der Radbremse™. Hinterachse
zbbocken und die Radmuttern stufenweise auf
gin Anziehmoment von 10—14 mkp spannen.
Kronenmutter nachziehen und versplinten. Rad-
zierdecke! anbringen.

HINTERRADBREMSE
{Zweikreis-Bremsanlage, B 18)

Bez. Reparaturanweisungen fir diesen Typ der
Hinterradbremse, siehe das Werkstatt-Handbuch, Abt.
§ .. Trommelbremsen’’, Seite 10—14. Eine Besonder-
heit dieser Radbremse ist die selbsttatige Machstell-
vorrichtung, deren Zusammensetzung aus Abb. 31
hervorgeht.

Mach Zusammenbau erfolgt die Einstellung der Rad-
bremse durch wiederholtes Ansetzen bei gleichzeitiger
Raddrehung in beiden Richtungen.

Abb. 31 Hinterradbremse, Zweikreis-Bremsaniage,
B 18
1 Ankerbolzen 5 Zugstange
2 Zugstange & Machstellhebel
3 Gelenkhebel T Stellmutter
4 Bolzen
HINTERRADBREMSE

{Zweikreis-Bremsanlage, B 20)

Fiir diesen Typ der Hinterradbremse {Abb. 18] gelten
die Anweisungen fir die Hinterradbremse der Ein-
kreis-Bremsanlage mit Ausnahme der Positionen, die
die Bremseinstellvorrichtung behandeln. Beim Einbau
der Spreizstange (1) wird die Stellmutter (2) zuriick-
geschraubt, wodurch sich die Bremstromme! leichter
einbauen 1alkt.



BREMSTROMMEL

Die Reibungsoberflache der Bremstromme! wird ver-
messen und einer genauen Sichtkontrolle unterzogen.
Bremstrommeln mit gewdlbter, geriefter oder geris
sener Oberfliche sind auszuwechseln. Rostanariffe
und kleinere Kratzer konnen jedoch auspoliert wer-
den, unter Voraussetzung, dal der Innendurchmesser
nach Bearbeitung 2290 mm nicht dbersteigt. Im
iibrigen sind folgende max. Toleranzwerte einzu-
halten:

Seitenschiag 0,15 mm

Unrundheit 0,10 mm

Oberflachenrauhheit 6 p

Eine Bearbeitung von Bremstrommeln, die wvor-
stehende Werte auBer Acht 13Bt, wird von uns nicht
anerkannt.

EINSTELLUNG DER RADEREMSE

Die Scheibenbremsen der Vorderrdder sind so
konstruiert, daff die Bremsbelige immer einen
bestimmten Mindestabstand von der Bremsscheibe
einhalten und dies unabhéngig von ihrem Verschleil-
grad. Die Vorderradbremsen sind daher selbstnach-
stellend und erfordern keine manuelle Nachstellung
der Bremsklotze.

Als Ursache fir unnormal groflen Pedalweg kann ein
zu starker Seitenschlag der Bremsscheibe angenom-
men werden,

Das Verfahren bei der Einstellung der Hinterrad-
bremse ist je nach Typ der Bremsanlage etwas
verschieden:

Einkreis-Bremsanlage

Wenn das Bremspedal beim Ansetzen zu weit gegen
den Pedalboden einsinkt, bedeutet dies meistens, daR
die Bremsbelige der Hinterradbremse verschlissen
sind und die Bremsbacken infolgedessen weiter aus
gespannt werden missen. Besteht Grund zur An-
nahme, dall die Belige restlos abgenutzt sind, ist die
Bremstrammel zur Uberpriifung auszubauen. Die Ein-
stellvorrichtung gestattet nd@mlich eine Machstellung
der Bremshacken auch dann, wenn die Bel3ge bis auf
die Niete abgenutzt sind, wihrend bei derartigem
Verschleil immer Gefahr besteht, dalt die Bremstrom-
mel von den Mieten gerieft wird. Der Verschleil der
Bremsbelgge ist regelm&RBig alle 10000km zu
kontrollieren. Die Machstellung der Bremsbacken
geschieht wie folgt:
1. Hinterachse aufbocken. Handbremse [dsan.
2. Das Hinterrad umdrehen und gleichzeitig die
Bremsbacken mit der Stellschraube rechtsdre-

hend ausspannen, siehe Abb 33, Dazu den
Schliissel 099 2548 benutzen. Wenn das Rad

100435

Ahb. 32 Einstellung der Hinterradbremse

kaum noch von Hand umdreht werden kann, sind
die Bremsbacken hinreichend gespreizt. Danach
die Stellschraube um 4 Rasten zuriickstellen und
kantrallieren, daB sich die Bremstrommel bei
eingerasteter Stellschraube frei umdrehen 3Bt

3. Radbremse am anderen Hinterrad auf gleiche
Weise einstellen. Hinterachse abbocken.

Zweikreis-Bremsanlage

Hier ist die Hinterradbremse mit einer selbstt3tigen
Machstellvorrichtung versehen und bral.fchl deshalb
nur bei vorangegangener Zerlegung eingestellt werden.
Mach Einbau der Bremstrommel wird der richtige
Abstand zwischen Trommel und Bremsbelag durch
wiederholtes vorsichtiges Ansetzen der Bremss ein-
gestellt, wobei das Hinterrad gleichzeitig in beiden
Richtungen umdreht wird. Bei der Zweikreis-Brems-
anlage fir B 20 erfolgt das Ansetzen mit der Hand-
bremse, wonach durch das Schauloch in  der
Bremstrommel kontrolliert wird, dal sich das untere
Ende des Einstellhebels genau vor der Stelimutter
befindet, vgl. Abb. 33.

WOV
106077

Abb. 33 Rastlage des Nachstellhebels
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GRUPPE 52

HYDRAULISCHE FUSSBREMSANLAGE

BESCHREIBUNG

Unter Gruppe 50, ,,Allgemeines’’, wurde darauf hin-
gewiesen, daR die hydraulische Fulbremsanlage fiir
die einzelnen Typreihen verschieden ausgelegt sein
kann. Hier unten wird zunichst das Prinzip der
Zweikreis-FuRbremsaniage, B 20 an drei Funktions-

Sekundarkreis,
drucklos

Primarkereis,
drucklos

Abb. 34 Ruhelage
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beispielen dargestellt. Anschliefend werden Haupt-
zylinder, Warnventil und Bremskraftregler beschrie-
ben. Die Radbremsen werden unter Gruppe 51 und
der Servobremszylinder unter Gruppe 56 behandelt.

]

iy

lg!mmm 4 i

Tfi e

Primirkreis,
- Hauptzylinderdruck
=m1 Primérkreis,

reduzierter Bremsdruck
vaLvo
108079

Sekundérkreis,
Bl Heuptzviinderdruck

Sekundarkreis,

reduzierter Bremsdruck

Abb. 35 Bremse angesetzt




q uJ‘ "
o i
A
y )
4y
d
-3
: N/~
wt
prorr—d 7 N
T
|
E, "ﬂ =

Sekundarkreis,

Hauptzylinder-

druck

s wWwN =

] Sekundarkreis, — Primérkreis
24 reduzierter '
drucklos
Bremsdruck

VOLVO
108080

Abb. 36 Bremse angesetzt {undichter Sekundarkreis)

HAUPTZYLINDER
{EINKREIS-BREMSANLAGE)

Der Aufbau des Hauptzylinders geht aus Abb. 37
hervor. Durch Bohrungen in der Scheibe (15) steht
der Raum vor dem Kolben mit den Bremsleitungen in
Verbindung, und zwar auch dann, wenn das Boden-
ventil geschlossen ist. In dieser Anlage kann daher bei
Ruhelage der Bremsen kein angestauter hydraulischer
Uberdruck zuriickbleiben.

Abb, 37 Hauptzylinder, Einkreis-Bremsanlage

Bremsleitungsanschiufl 6
Behalterdeckel 7
Ausgleichbohrung 8
Sieb fiir Uberstrémbohrung 9
Druckstange 10

Gummibalg 11 Scheibe
Sicherungsring 12 Dichtungsmanschette
Anschlagscheibe 13  Feder
Kotlbendichtung 14 Bodenventil

Kolhen 15 Scheibe

5-23




Sekundarkreis, i Primdrkreis, e
" drucklos " drucklos

Abb. 38 Ruhelage

1 und 2 Bremsbehalteranschliisse
3  AnschluR fir Primérkreis
4  Anschiul} fir Sekundérkreis

HAUPTZYLINDER
(ZWEIKREIS-BREMSANLAGE)

Der Hauptzylinder ist vom Tandemtyp und funk-
tioniert wie folgt:

In Ruhelage {Abb. 33) werden die Kolben vom
Federdruck zuriickgehalten. In dieser Lage sind die
Verbindungen zwischen Bremsfliissigkeitsbehdlter und
Radbremsen offen. Bei Einbremsung wird der Pri-
markolben (rechte Kolben) von der Druckstange in den

Druckraum hineingedriickt. Hierbei wird zunachst:

von der Primérkolbendichtung die Ausgleichbohrung
iberfahren und damit die Verbindung zum Fliissig-
keitsbehilter geschlossen, Der Druck vor dem Primiér-
kolben beginnt zu steigen. Er wirkt auf den Sekundir-
kotben, so daR auch dieser nach links verschoban
wird., Vor beiden Kolben entstehen die gleichen
Uberdruckverhiltnisse nach Uberfahren der zweiten
Ausgleichbohrung (Abb. 39}. Die Bremsflissigkeit
tritt in die entsprechenden Bremsleitungen aus und in
einer federfreien Anlage werden samtliche Rad-
bremsen angesetzt,

Ist im Sekundarkreis ein Leck verhanden, aus
welchem Bremsflissigkeit entweichen kann, dann
bildet sich kein hydraulischer Gegendruck vor dem
Sekundirkoiben, sondern dieser wird bei der Brems-

Sekundarkreis, Primarkreis,

drucklos drucklos

Sekundarkreis, Primirkreis, ity
- Hochdruck - Hochdruck

Abb. 39 Bremsansetzung {ungestdrter Bremskreis)

Sekundarkreis,
druckios

Primérkreis,
drucklos

Sekundarkreis,
Hochdruc\h’wu

161 880

Abb. 40 Bremsansetzung {undichter Sekundarkreis)

ansetzung widerstandsios nach innen bewegt, bis der
Zapfen an die Zylinderseitenwand ansto3t (Abb, 39).
Danach kann der hydraulische Druck zwischen den
Kolben ansteigen und die Bremsen im Primérkreis
ansetzen.

Bei einem Leck im Primérkreis wird der Primarkolben
verschoben, bis dessen Zapfen auf den Zapfen des
Sekundarkolbens trifft. Danach werden beide Kolben
nach innen gedriickt, Der Druck steigt, mechanisch
Ubertragen, vor dem Sekundirkolben und die
Bremsen im Sekundirkreis werden angesetzt (Abb.
49).

+ o Sekundarkreis Sekundarireis, ...
= drucklos - Hochdruck

. Primérkreis,
"7 drucklos

Abb. 41 Bremsansetzung (undichter Primérkreis)

BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER

Bei der Einkreis-Bremsanlage ist das Oberteil des
Hauptzylinders ais Behdlter fiir Bremsflissigkeit aus-
gebildet. Die Zweikreis-Bremsanlage hat einen fur
beide Kreise gemeinsamen Tandemfllssigkeitszylinder
mit nur einer Einfilloffnung und auf beide Kammern
bezogenes MAX-Niveau, siehe Abb. 52.

WARNVENTIL

Das Warnventil, dessen Konstruktion aus Abb. 42
hervorgeht, warnt den Fahrer bei einem Druckunter-
schied von ca. 10 atii zwischen beiden Bramskreisen.
Das Warnventil funktioniert wie folgt:

Beim Ansetzen der FuBbremse ist der hydraulische
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Abb. 42  Warnventi}
1 El. LeitungsanschlulR 8 Dichtring
2 Kontaktscheibe 9 Feder
3 Schaltergehiuse 10 Anschiuf,
4 Fihrungsstift Vorderradbremsen
5 Anschiul}, 11 Druckscheibe
Hinterradbremsen 12 O-Ring
6 AnschluB, Hauptzytinder 13  Kolben
7 Endverschraubung 14 Ventilgehause

Druck auf beide Kolben in einer Anlage mit unge-
stérten Kreisen ungefihr gleich (Abb. 43). Falis sich
aber beispielsweise der Druck im Sekundérkreis etwas
erhoht, strebt dieser danach, die Kolben nach rechts
{im Sinne der Abbildung) zu verschieben. Hierbei
wird die Druckscheibe {11} angehoben und der Druck
der Feder {9) wirkt dieser Verschiebung entgegen.

Erst wenn der Druck im Sekundérkreis den Druck des
Primérkreises mit ca. 10 atii iiberschreitet, sind die
Kolben so weit nach rechts gedriickt worden, dal der

Abb. 43 Normaistetiung

Abb. 44 Warnstellung

Fuhrungsstift (4) abwarts geprel3t werden kann. Dabei
erhdlt die AnschluBscheibe (2) Kontakt mit dem
Gehduse {3) und der Stromkreis wird geschlossen
{Abb, 44). Der Fiihrungsstift hindert die Koiben
daran, in Normalsteflung zuriickzugehen wenn die
Anlage drucklos wird. Dieser Fall kann erst dann
eintreten, nachdem der Bremswarnschalter (3} heraus-
geschraubt worden ist.

BREMSKRAFTREGLER

Der Bremskraftregler hat die Aufgabe, den vom
Hauptzylinder bei Einbremsung erzeugten hydrau-
lischen Bremsdruck in seiner Wirkung auf die Brem-
sen der Hinterrdder zu reduzieren, sofern dieser den
vorbestimmten Umschaltdruck fiir das Ventil im
Bremskraftregler Gbersteigt. Je hoher der Pedaldruck,
desto groRer die Druckreduzierung und damit der
Unterschied zwischen dem hydraulischen DBruck in
den Vorder- und Hinterradzylindern. Auf diese Weise
wird bei jeder FuRbremsung eine geeignete Brems-
kraftverteilung zwischen beiden Raderpaaren erhal-
ten.

Die Konstruktion des Bremskraftreglers geht aus Abb.
45 hervor. Die Arbeitsweise ist folgende:

Beim Ansetzen der FuRbremse wird der Druck vom
Hauptzylinder durch den Anschiull {7, Abb. 45)
eingeleitet. Der Druck pflanzt sich durch den Zy-
linderraum (6) und die Bohrung, vorbei an den
Ventilen {17} und {4) zum Zylinderraum {3} und
weiter durch Anschiuf (19) zu den Hinterradzy-
tindern fort, siehe Abb. 45, Der hydraulische Druck je
Oberflacheneinheit ist zu beiden Seiten des Kolbens
{21) gleich hoch, aber da die Druckfliche des Kolbens
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§g%Reduziem&or Ausladruck S Bremsdruck Abschaltdruck
Abb. 45 Bremskraftregter, Aufbau

Abb. 47  Druckreduzierung

1 Stopfen 12 Steilschraube
2 O-Ring 13 Sicherungsmutter im Zylinderraum (3) gréRer ist als im Zylinderraum (6)
3 Zylinderraum 14 Federgehiuse . .
4 Ventil 15  Federteller strebt die Kraft danach, den Kolben nach rechts {im
& Ventilfeder 16 Schraube Sinne der Abbildung) zu verschieben. Dem wirkt
6 Zylinderraum 17  Ausgleichventil jedoch der Druck der Feder (10) entgegen.
7 agz::lzl;?i'nder 13 g:::;?uﬁ. Nahert sich der hydraulische Druck dem SchlieR-
8 Kolbendichtung Hinterradbremse druck, dann wird die Federkraft Giberwunden und der
9  Konsole 20 Gehiuse Kolben (21} nach rechts {im Sinne der Abbildung}
10 Feder 21 Kolben verschoben. Durch den Druck der kleineren Feder {5)
11 Federtelter 22 Ventilgehause kann das Ventil {4) infolgedessen die Verbindung
zwischen beiden Z2ylinderrdumen schiiefen und sozu-
sagen die Anlage in eine fiir Hinterrdder und eine fir
Vorderrader aufspalten. Bei fortgesetztem Druckan-
stieg im Hauptzylinder und den Vorderradzylindern
verschiebt die hydraulische Kraft im Zylinderraum
(8} den Kglbhen nach links {im Sinne der Abbildung),
l der Ventitkolben beweagt sich gegen seinen Anschlag
="1h O und offnet das Ventil, wodurch der Druck im
Zylinderraum (3] ansteigt. Aufgrund der gréReren
P. g Druckflache in diesem Zylinderraum wird der Kolben

nach rechts {im Sinne der Abbildung) verschoben,
wobei das Ventil schlieBt. Auf diese Weise ist der
Ventilkolben kraftemafig ausgeglichen und der am
Bremskraftregler austretende Druck geringer als der
eintretende, siche Abb. 47. Fiir die Héhe der Druckre-
vovo duzierung sind die AusmaRe der verschiedenen
Flachen und die Federvorspannung bestimmend.

%t Bremsdruck Abschaltdruck Bei einem durch das Auflassen des Bremspedais
ausgeldsten Druckabfall im Zylinderraum (6) wird der
Kotben (21) nach rechts {im Sinne der Abbildung)

Abb. 46  Ansetzung gegen die Feder (10) verschoben, Nachdem der Druck
auf der rechten Seite des Ventils (4} soweit abge-
sunken ist, daR der hydraulische Gegendruck auf der
linken Seite das Ventil &6ffnen kann, wird die Verhin-
dung zwischen den beiden separierten Zylindern
wieder hergestelit. Je nach Druckabbau, driickt die
Feder {10} den Kolben nach links in Ausgangslage
zurilck, wo das Ventil mechanisch offengehalten wird,
vgl. Abb. 46. Das Ausgleichwventil {17} ist mit Drossel-
kanalen versehen, die eine gleichmaligere Durch-
strémung des Ventils bewirken.
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REPARATURANWEISUNGEN

Bei Arbeiten mit der hydraulischen Anlage sind die
Anweisungen unter . Reinigung™ und , Bremsfliissig-
keit"”, Gruppe 50, zu beachten.

HAUPTZYLINDER
(EINKREIS-BREMSANLAGE)

Ausbau

1. Druckstange am Bremspedal entsplinten. Rick-
holfeder abhaken. Gummikappe entfernen.

2. Die beiden Befestigungsschrauben fur den Haupt-
zylinder losen. Bremsleitungsanschiuf lésen und
den Hauptzylinder vorsichtig herausziehen. Dabei
darf keine Bremsflissigkeit auf lackierte Flichen
spritzen, weil hierdurch Lackschiaden entstehen
kénnen.

Zerlegung

1. Behdlterdeckel (2, Abb. 37 u. 48) abschrauben
und die Bremsflissigkeit ausschiitten.

2. Gummikappe (B} nach hinten abziehen. Siche-
rungsring (7), Scheibe (B) und Druckstange (5)
ausbauen. Inwendige Teile aus dem Zylinder
herausschiitteln, siche Abb. 48,

T T 7 5 §
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L B T T
f_l

16 16 W L i N

Abb, 48 Hauptzylinder, Einkreis-Bremsanlage

2 Swopfen 11  Scheibe
B Druckstange 12 Dichtungsmanschette
6 Gummibalg 13 Feder
7 Sicherungsring 14 Bodenventil
8 Anschlagscheibe 15 Scheibe
9 Kolbendichtung 16  Zylindergehiuse
10  Kolben

Inspektion

Vor der Inspektion sind die Teile nach den An-
weisungen unter  Reinigung”, Gruppe 50, =zu
waschen. Dies betrifft jedoch nicht solche Ersatzteile
und Teile, die mit Gewilheit ernevert werden miissen.
Zylinder inwendig genauestens iberpriifen. An der
polierten Oberfliche diirfen keinerlei Risse, Kratzer
oder Roststellen vorhanden sein. Leichtere Schaden
dieser Art konnen durch Honen des Zylinders ent-
fernt werden. Das Verfahren ist bei Anwendung
verschiedener Werkzeuge sehr unterschiedlich, wes
halb eine allgemein giiltige Beschreibung nicht gege-
ben werden kann. Die Anweisungen des Werkzeugher-
stellers sind grundsgtzlich zu befolgen. Den nach-
gehonten Zylinder reinigen und iberpriifen, dall simt-
liche Bohrungen offen sind.

Wird starker Verschlei@ an Kolben oder Zylinder
vermutet, so ist deren Durchmesser mittels MeRuhr
oder  Mikrometerschraube  nachzumessen, Das
Groftmalk fir den Zylinder betragt 22,40 mm, das
Klginstmal des Kolbens 22,08 mm.

Bei Uberholungsarbeiten ersetzen die Meuteile des
Reparatursatzes ausnahmslos die gebrauchten. Aulier-
dem werden Anschlagschraube mit Dichtung und der
Sicherunasring ausgewechselt. Gummidichtrings baw.
Behilterdichtungen sind immer zu erneuern,

Zusammenbau
1. Scheibe (15, Abb. 48) im Boden des Zylinders
anbringen.

2. Dichtung (12} auf die Federfithrung dricken, in
Bremsfliissigkeit tauchen und zusammen mit Fe-
der und Ventil einbauen. Scheibe {11} in den
Zylinder ginsetzen.

3. Kolbendichtung (3} in abgebildeter Richtung auf
den Kolben ziehen. Kolben in Bremsflissigkeit
tauchen und einbauen. Vorsicht, damit die Kol-
bendichtung (2} nicht beschadigt wird oder
Falten wirft. Als Fihrung fir die Dichtung kann
zweckmilig ein rohrf@rmig gebogenes Stick
Blattmessing verwendet werden, sieche Abb. 49.
Feder zusammendriicken, Druckstange (5],
Scheibe (8) und Sicherungsring (7} sinbauen.

4. GemiB Abb, 50 mit einem Draht (@ 0.5 mm)
kontrollieren, dalk diz Ausgleichbohrung offen
ist. Der Kolben soll sich daraufhin etwa 0,5 mm
eindriicken lassen, bevor der Draht festklemmt.
Vorsicht, damit die Dichtung nicht beschadigt
wird. Beildufig kontrollieren, ob die Druckstange
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1 2 3 i
Abb, 49 Einbau des Kolbens
1 Kolben 3 Hauptzylinder
2 Blattmessing
(5) zwischen Kolben und Scheibe geniigend Spiel
hat. Das Spiel soll etwa 1 mm betragen und ist
nicht einstellbar.

5. Gummimanschette (8), mit Gummifett eingefet-
tet, einbauen,

Einbau

Hauptzylinder einsetzen. Befestigungsschrauben und
Muttern anbringen. Gummimanschette Gber den Zy-
linderflansch driicken. Riickholfeder einhaken und
den Gabelkopf der Druckstange am Bremspedal ver-

A
2ET27

Abb. 50 Kontrolle der Ausgleichbohrung

A =ca 0,5 mm 1. Draht, @ 0,5 mm
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Abb, 51 Awusbau des Tandembehilters

splinten. Bremsleitung am Hauptzylinder anschlieBen.

EBremsflussigkeit auffillen und die Anlage nach den
Anweisungen unter  Entliftung der Bremsanlage”
entliften.

HAUPTZYLINDER
(ZWEIKREIS-EREMSANLAGE)

Ausbhau
Siehe unter ,,Hauptzylinder {Einkreis-Bremsanlage)”,

Zerlegung

1. Flansch des Hauptzylinders in einen Schraub-
stock einspannen,

2.  Mit beiden Hénden unter den Behidlter greifen
und diesen von den Gummidichtungen abziehen,
vgl. Abb. 51. Behalterdeckel mit Sieb abnehmen.
Muttern und Gummidichtungen vom Hauptzy-
linder abbaueg. vgl. Abb. 52,

7 5

Abb, 52 Teile zum Behalter AR
1 Schraubdeckel 5 Mutter

2 Sieb & Dichtungsstopfen

3 Zweikammer-Behalter 7 Mutter, komplett

4  Dichtring



Anschlagschraube {Abb. 53] herausdrehen.
Sicherungsring fiir den Primarkolben mit Hilfe
einer Seegerringzange abziehen. Kolben aus-
bauen. L3Bt sich der Sekundirkolben nicht her-
ausschiitteln, wird in die innere AnschluBbohrung
Luft geblasen, die den Kolben herausdrickt.
Abb. 54 zeigt einen zerlegten Hauptzylinder frih.
Ausf,

nspektion

jiehe unter ,,Hauptzylinder (Einkreis-Bremsanlage)”.

e

19 2 3 & 9
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Abb. 54 Hauptzylinder, frih. Ausf., zerlegt

2 Kolbendichtung 12 Sicherungsring

3 Sekundérkolben 13 Zylindergehause

4  Kolbendichtung 17 Dichtring

O Primérkolben {komplettl 18  Anschlagschraube
11 Druckscheibe 18 Rickholfeder

VOLVD
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Abb. 55 Einbau des Sekundarkolbens

Zusammenbau, friih. Ausf.

Betr. 120, B 18 und B 20 linksgelenkt sowie 1800,
B 18.

E

Kolbendichtungen seitenrichtig auf dem Sekun-
dirkolben einbauen, val. Abb. 55.

Zylinder inwendig mit Bremsflissigkeit be-
streichen. Kolben und Dichtungen vor Einbau
in Bremsflissigkeit tauchen. Die Feder (19, Abb.
54) auf den Sekundirkolben (3} schieben und
diesen in den Zylinder einfihren, siehe Abb. b5.
Vorsicht beim Einfithren der Dichtungen in den
Zylinder! Meuen Primérkolben (Abb. 56) ein-
bauen. Kolben eindriicken und mit Scheibe {11}
und Sicherungsring (12} absichern.

Oberpriifen, dal die Gewindebohrung fir die
Anschlagschraube offen ist. Schraube (18} mit
Dichtring (17)  einbauen. Festzug  auf
1,0-1,2 mkp.

1Bl

Abb. 56 Einbau des Primérkolbens
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4. Bewegung der Kolben und Uberstrémbohrungen
kontrollieren. Ferner mit einem Kupferdraht,
© 0,5 mm, nachpriifen, daf die Ausgleich-
bohrungen offen sind, vgl. Abb. 50. Bei
gesperrter Ausgleichbobhrung ist der Hauptzy-
linder in der Regel falsch zusammengebaut.

5. Muttern {5, Abb. 52) mit Dichtringen (4) und
Gummidichtungsstopfen (6) einbauen. Uber-
priifen, dall die Entliftungsbohrung im Deckel
(1) offen ist. Sieb (2} und Deckel anbringen.
Fliussigkeitsbehalter einbauen.

Zusammenbau, spiit. Ausf.
Betr. linksgelenkte 120 B 20 und 1800, B 20.

1. Die dinne Scheibe (b, Abb. 57), die Kolben-
dichtung {4} und den Stiitzring (3) auf dem
Sekundarkolben einbauen. Aus der Abbildung
geht hervor, wie die Teile beim Einbau zu wenden
sind.

2, Zylinder inwendig mit Bremsfliissigkeit benetzen,
Kolben und Dichtungen vor Einbau in Brems-
flissigkeit tauchen. Die Feder {1} und den
Federtetler (2} am Sekundarkoilben anbringen
und diesen einbauen, vgl. Abb. 55. Vorsicht beim
Einfihren der Dichtungen in den Zylinder.

3. Die dinne Scheibe (7, Abb, 58}, die Kolbendich-
tung (6} und den Stiitzring {B) auf dem Primdr-
kolben einbauen. Aus der Abbildung geht hervor,
wie die Teile beim Einbau zu wenden sind. Die
Feder {2) mit dem Federteller {4) und der
Federfilhrungshiilse (1) am Priméarkolben an-
bringen. Feder zusammendriicken und den Steh-
bolzen (3) bis zum Anschlag einschrauben.

4. Scheibe (9), Dichtung {10}, Kunststoffscheibe
{11), Dichtung {12) und Scheibe (13) der Reihe
nach auf dem Primirkolben einbauen.

1 23 4 5 86 7 8
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Abb. 57 Sekundirkolben

1 Feder 5  Scheibe
2 Federteller 6 Kolben
3  Anlaufring 7 Dichtung
4  Dichtung 8 Dichtung

Abb. 58 Primérkotben

1 Federfuhrungshiilse 8 Kolben

2 Feder 9 Scheibe

3 Stehbolzen 10 Dichtung

4 Federteller 11 Kunststoffscheibe
5 Anlaufring 12 Dichtung

6 Dichtring 13 Scheibe

7 Scheibe 14 Sicherungsring

5. Kolben und Dichtungen in Bremsflissigkeit
tauchen und vorsichtig in den Zylinder einfiihren,
Sicherungsring (14} einsetzen. Der Einbau der
Teile wird dadurch erleichtert, da man den
Primirkolben entweder mit Hilfe einer Klammer
oder eines durch die Uberstrombohrung einge-
fiihrten Dorns {@® 3 mm) eingedriickt halt.

6. Kontroliieren, dall die Gewindebohrung fir die
Anschlagschraube offen ist. Anschiagschraube
mit neuer Dichtungsscheibe einziehen. Festzug
auf 1,0—1,2 mkp.

7. Kolbenbewegung und Durchiassigkeit der Uber-
strombohrungen nachprufen. Einen Kupferdraht
{@0,5mm) in die Ausgleichbohrungen ein-
stecken und damit Uberpriifen, dafl diese nicht
gesperrt sind, vagl. Abb. 50. Sind die Ausgleich-
bohrungen nicht offen, ist der Hauptzylinder in
der Regel falsch zusammengebaut worden,

8. Bremsflissigkeitsbehdlter mit Anschlufiteilen und
neuen Dichtungen einbauen. Uberpriifen, daR die
Lifftungsbohrung im Deckel nicht verstopft ist.
Sieb und Deckel anbringen.

Einbau
Betr. die Zweikreis-Bremsanlage, B 20.

1. Damit der Hauptzylinder richtig funktionieren
kann, darf die Druckstange vom Servobremszy-
linder nicht den Primérkolben daran hindern, in
Ruhelage zuriickzugehen, Zwischen beiden soll
deshalb bei Ruhelage stets ein gewisses Spiel
{MaR C, Abb. 59) vorhanden sein.

Vor Einbau des Hauptzylinders dieses Spiel wie
folgt kontroltieren: Zuerst mit einer Schublehre
den Ahstand zwischen der Flanschebene und dem
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Abb. 58 Einstellung der Druckstange

C =05-1,5 mm Spiel

Zentrum des Primirkolbens messen, Makk A, AlD.
59, Danach abmessen, wie weit die Druckstange
[Stellschraube) lber die Flanschebene des Servo-
bremszylinders hinausragt, Maf B. Bei dieser
Messung soll die Druckstange ganz eingedriickt
sein und auBerdem Unterdruck im Zylinder
herrschen (ggf. Motor anlassen). Die Differenz
zwischen den MaBen A und B ergibt das Spiel C,
das 0,5—1,5 mm betragen soll. Bei Einstellung
wird die Stellschraube (4, Abb. 81) mit ein paar
Tropfen Sicherungsflissigkeit, Locktite, Typ B
abgesichert.

Bremsflissigkeit auffillen und den Hauptzylinder
vor Einbau weitgehend entliften. Falls die
Bremsleitungen an einen leeren Hauptzylinder
angeschlossen werden, verzigert sich dadurch die
Entluftung der gesamten Anlage.

Hauptzylinder einsetzen. Scheiben und Befesti-
gupgsmuttern anbringen. Festzug auf 2,1-28
mkp. Leitungen anschiiefen.

Gesamte Bremsanlage entluften.

Abb. 60 Messen der Druckstange (Hohe lber  woLvo

Flanschebene) b

Abb. 61  Ausbau des Warnschalters

WARNVENTIL

Zurtckstellung in Normallage

1.

El. Leitung abklemmen und den Warnschalter
(Abb. 61) herausschrauben, wobei die Schalt-
kolben Normallage einnehmen.

Gestorten Bremskreis reparieren und entlaften.

Warnschalter wieder einschrauben. Festzug auf
1,4—2.0 mkp. El. Leitung anschligBen,

VOLVD
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Abb. 62 Warnventil eingebaut

Anschlull, Vorderradbremse

Anschlull, Hinterradbrermse, links
Warnschalter

Anschlull, Vorderradbremss

Anschiull, Hinterradbremse, rechts
Anschlull, Hauptzylinder, Primarkreis
Warnventil

AnschiuB, Hauptzylinder, Sekundirkreis
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Auswechseln des Warnventils

Samtliche Anschliisse l8sen. Befestigungsmutter ab-
schrauben und das komplette Warnventil (7, Abb. 62)
abnehmen.

Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.
Abb. B2 zeigt die verschiedenen Anschliisse. Bremsan-
lage entloften.

BEREMSKRAFTREGLER

Ausbau

BremsrohranschiuB (10, Abb. 63) losen und ab-
dichten. Bremsschiauch (4) hichstens um 1/4 Dre-
hung lockern. Befestigungsschrauben entfernen und
den Regler vom Bremsschlauch abschrauben, siehe
Abb. 64.

Uberholung

1.

2

Federgehduse vom hydraulischen Teil durch Aus-
bau der vier Schrauben (16, Abb, 45} trennen.
Federn und Federteller herausschiitteln. Die
Stellschraube darf nicht verstellt werden.

Stopfen (1) herausschrauben und den Kolben
komplett herausdriicken, vgl. Abb, B5.

3. Die hydraulische Halfte reinigen, siehe unter

.. Reinigung”, Gruppe 50.

4. " Sichtkontrolle der Einzelteile. Bremskraftregler

mit riefigen oder rostangegriffenen Zylinder-
ldufen sind komplett auszuwechseln. Bei fehler-
freiem Zylinderlauf wird nur der Kolben ge-

4 67 8

Abb. 63 Bremskraftregler eingebaut

Stellschraube & Anbaukonsole

Linker Bremskraftregler 7 Befestigungsschraube
{Sekundirkreis) 8 Rechter Bremskraftregler
Schraube (Fusammenbau) [Primarkreis]
Bremsschiauch zum 9 Bremsleitung

linken Hinterrad 10 EBremsleitung
Bremsschlauch zum

rechten Hinterrad
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Abb. 64 Awushau des Bremskraftreglers i

wechselt, Dabei die Einbaurichtung der Kolben-
dichtung entspr. Abb. 66 beachten.

Den Kolben (21) entweder mit Bremsflissigkeit
benetzen oder mit einer diinnen Schicht Brems
paste bestreichen und danach komplett einbauen.
Stopfen (1) mit Dichtring {2) anbringen. Festzug
auf 10-12 mkp.

Federteller (11) entspr. Abb. 45 gewendet, in das
Gehiuse (14) einlegen. Federteller {15) in die
Feder (10) eindricken und beide in das Gehause
einfuhren. Federgehduse und hydraulische Hilfte
mittels Schrauben (16}, Scheiben und Muttern
zusammenfigen.

- 20 821 1la 27 2
WOILWD
Abhb. 65 Bremskraftregler, zerlegt T2
1 Stopfen 14 Federgehiduse
2 O-Ring 15 Federteller
B Kolbendichtung 18 0O-Ring
g Anbaukonsole 20 Gehiuse
10 Feder 21 Kolben
11 Federteller 22  Ventilgehause
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Abb. 66 Kolbendichtung

Einbau

Bremskraftregier am Bremsschlauch festschrauben
{Abb, 64) und an der Einbaustelle anbringen. Nach-
prifen, dal der Bremsschlauch nicht verspannt ist.
Befestigungsschrauben einbauen und die Bremsrohr-
jeitung anschiieflen. Anschliisse festziehen. Bremsan-
lage entliiften.

Einstellung

Die Stellschraube (1, Abb. 63} ist nicht fir Nachsteli-
zwecke sondern fir den ‘Ausgleich von Differenzen
aus der Herstetlung vorgesehen. Die bei Erstausristung
vorgenommene und nachgepriifte Einstellung geniigt
normalerweise fiir die gesamte Lebensdauer des
Bremskraftreglers. Die Stellschraube soll deshalb
nicht ochne besonderen Anla verstellt werden.

Ist bei der auf eine Uberholung folgende Priifung
gemal ,,Storungssuche”, Moment 9, Gruppe 50 fest-
gestellt warden, daR der austretende Bremsdruck
oberhalb der Grenzwerte liegt, darf eine Umstellung
an der Stellschraube vorgenommen werden. Bei Ver-
stellung im Uhrzeigersinn erhdht sich der austretende
Druck. Die Stellschraube ist nach jeder Verdnderung
wieder sorgféltig abzusichern. Festzug der Konter-
mutter auf 2,6—3,6 mkp. Neueinstellung ist nur nach
einer Uberholung zuléssig.

BREMSLEITUNGEN

Reinigung

Die Reinigung der Bremsleitungen kann teils durch
Spulung mit Bremsflissigkeit oder Spiritus, teils durch
Ausdriicken mit aufgetrockneter, filtrierter Druckluft
erfolgen. Der Zweck der Reinigung besteht darin,
Schmutzpartikel und Riickstande alter Bremsfilssig-
keit zu entfernen. Eine Reinigung ist parailel zu jeder
Generaliberholung der Bremshydraulik und bei Neu-
einbau vorzunehmen.

Bei Generaliiberholung wird zweckmiaBig ein Entljjf-
tungsaggregat (siehe Gruppe 50} am Hauptzylinder
angeschlossen, warauf die Anlage zundchst durch die
Entliiftungsnippel entleert wird. Sodann erfolgt eine
Spiitung mit Spiritus und anschiieBend Nachreinigung
und Trocknung mittels PreRluft. Nach einer derar-
tigen Reinigung sind die zur Bremshydraulik gehéren-

den Komponenten zwecks Entfernung evtl. noch
varhandener Schmutzriickstande cder Spillfliissigkeit
zu zerlegen.

Zur Beachtung! Bez. Reinigungsmittel, siehe die
allgemeinen Anweisungen, Gruppe 50. Einmal ver-
wendete Bremsfliissigkeit soll nicht wieder aufgefiilit
werden.

Auswechsein von Bremsleitungen

Undichte Leitungen oder solche, in denen durch
auBere Einwirkung Lecks oder Verdrangungen ent-
stehen kdnnen, sind den folgenden Anweisungen
gemal auszuwechseln.

Bitte beachten, daR fiir die Einkreis-Bremsanlage
Bremsieitungen und AnschluBteile in zwei verschie-
denen Ausfiihrungen in Gebrauch sind, siehe Abb.
g§7. Die frih. Ausf. ist serienmaRig in 1800 bis
einschl. Fahrgestell-Nr. 6998 verbaut und kommt in
weiterer Serienfclge nur noch an den Vorderrad-
bremsen vor. In der Serie 120 wird die frih. Ausf. nur
fiir die Vorderradbremsen verwendet. im dbrigen sind
diese Fahrzeuge mit der spdt. Ausf. bestiickt, Die
beiden Rohrsysteme sind unter sich nur kamplett
einschl, aller Abzweigungen austauschbar,

1. Um ein unnbtiges Ausrinnen von Bremsflissigkeit
zu verhindern, ist der vorhandene Deckel zum
Behilter des Hauptzylinders gegen einen Deckel
ohne Entliiftungsbohrung auszuwechseln,

2. Umgebung der Anschliisse reinigen und die schad-
hafte Bremsleitung ausbauen.

3. Die neue komplette Bremsleitung zuerst mit
trockener gefilteter Prelluft durchblasen, dann
einbauen. Gezogene, ungebockte Bremsrohre
werden auf die Form der ausgebauten nachge-
bogen. Das Biegen soll um einen runden Gegen-
stand erfolgen, dessen Krimmungsradius mit der
gewiinschten Biegung tibereinstimmt. Bremsrohr-
leitungen sind stets scheuerfrei zu verlegen.
Bei ihrer Verlegung im Bereich der Lenkspindel
ist besonders darauf zu achten, daff ein Abstand

i

Abh, 67 Anschluteile
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von mindestens 10 mm eingehalten wird, Hat das
Rohr nicht die richtige Biegung, dann ist es von
Hand in ausgebautem Zustand nachzubiegen. Das
Machbiegen festverschraubter Rohre fihrt ndm-
lich hiufig zu Deformierungen an den Anschluli-
stellen.

4. Bremsanlage den folgenden Anweisungen gemél
entliiften. Danach den provisorisch eingebauten
Behalterdeckel gegen Deckel mit Entliftungs
bohrung auswechseln.

ENTLUFTUNG DER HYDRAULISCHEN
ANLAGE

Wenn sich das Bremspedal ohne spirbaren Widerstand
durchtreten 13Rt, bei wiederholten Antritt einsinkt
oder einfedert, ist dies ein Zeichen dafir, dall in der
Bremsanlage Luft vorhanden ist.

Jeder Eingriff in Teile der Bremshydraulik erfordert
gine anschiieBende Entliftung der Anlage. Auch bei
zu wenig Bremsflilssigkeit im Behdlter kann Luft in
die Anlage gelangen. In solchen Fallen, wo nur
beispielsweise eine Radbremse ausgebaut war genigt
g¢ meistens, nur diese zu entliften. Wenn dagegen der
Hauptzylinder ausgebaut oder Leitungen von diesem
abgebaut waren, mul die gesamte Bremsanlage entlif-
tet werden. Bei Entliftung oder anderen Arbeiten mit
der Bremshydraulik ist darauf hinzusehen, dall keine
Bremsfliissigkeit auf Reibflachen oder Beldge gelangt.
Bremsflissigkeit darf auch nicht auf lackierte Flachen
spritzen weil dadurch Lackschaden entstehen kénnen,

Soll das Fahrzeug wahrend der Entliiftung aufgebockt
werden, ist es zweckm@Big, die Hinterachse etwas
htther anzuheben als die Vorderachse.,

Bei Auffillung von Bremsflissigkeit ist folgendes zu
beachten: die Bremsfliissigkeit soll den Forderungen
nach SAE J 1703 entsprechen.

BremsHliissigkeit, die der Anlage entnommen wurde,
darf unter keinen Umstinden in Entiiftungsaggregat
oder Bremsfliissigkeitsbehilter zurickgefiillt werden.

Die Entliftung der gesamten Bremsanlage geschieht
wie folgt:

Entliiftung mittels Entliiftungsaggreqgat

1. Kontrollieren, dal sich das Bremspedal ganz
durchtreten 138t und der Pedalweq (ca. 140 mm)
bei Entliftung nicht durch Fullmatten oder dgl.
versperrt wird, Bremspedal erst mehrmals durch-
treten, um evtl. Unterdruck im Servobrems-
zylinder auszugleichen und diesen sozusagen weg-

zuschalten.
2. Umgebung des Flissickeitbehalterdeckels und des

Schalters am Warnventil sdubern. Warnschalter
ausbauen, vgl. Abb. 61 (betr. Zweikreis-Brems-
anlage). Bremsflilssigkeit gof. bis zur MAX-Marke
am Behalter auffullen.

3.

Abb B8  AnschluB A 45

Flﬁssigkei‘rsbehél.ter'dedml gegen einen fur die
Entliiftung erforderlichen besonderen Verschiul-
deckel auswechsein; A 45 (Abb. 68) fir Zwei-
kreis-Bremsanlage, bew. A 5 fir Einkreis-Brems
anlage. Die VerschiuBdeckel sind bei AE Volvo,
Kundendienstabteilung, erhaltlich. Entliftungs
aggregat nach den Weisungen des Herstellers
anschliefen. Arbeitsdruck: 2 ati. Ein Typ der
gebriuchlichen Entliftungsaggregate wird auf
Abb. 4 gezeigt.

Die Enliiftung ist in der Reihenfolge entsprech-
end Abb. 69 bzw. 70 durchzufiihren. Bei Entlif-
tung die Schutzkappe abnehmen und den Entlif-
tungsschiiissel anschliefen, sieshe Abb. 71, Fir die
Hinterradbremsen der Zweikreis-Bremsanlage,
B 18992 1431 und fir die Zweikreis-Bremsan-
lage, B 2098992740 benutzen. Das offens
Schlauchende in einen Behalter hd@ngenlassen.
Entlifftungsnippe! héchstens um 1/2 Gewinde
gffnen. Diesen erstwieder schiiefen, wenn blasen-
freie Bremsflissigkeit austritt. Darauf achten, dal
zwischen Mippel und Werkzeug kein Leck ent
steht, das zu falschen Ergebnissen filhren kann.
AbschlieRend Schutzkappen auf die Nippel
driicken.

Mormalerweise ist einmalige Entliftung eines
jeden Kreises ausreichend. LaBt sich das Brems
pedal jedoch weiterhin widerstandslos durch-
treten oder zeigt es immer noch die Tendenz
einzufedern, dann mul die Entldftung wiederholt
werden.

Mach beendeter Entliftung wird der Druck im
Schlauch vom Entliftungsaggregat abgebsut und
der Spezialverschlulb vom Fliissigkeitsbehdlter ab-
geschraubt. Veor Einbau des serienmiligen Behal-
terdeckels dessen Entliftungsbohrung durch-
blasen.



7. (Betr. Zweikreis-Bremsanlage).

Warnschalter am Warnventil einbauen. Festzug
auf 1,4-20mkp. El. Leitung anschliefen und
nachprﬂien, dalf die Warnleuchte nur bei ange-
setzter Handbremse aufleuchtet.

& 3
WOLWD
106083 2
Abb, 89  Entliftungsfolge, Zweikreis-Bremsanlage, '
B13
8 T

3.
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Abb. 70 Entliftungsfolge, Zweikreis-Bremsanlage, 4.

B 20

£

Abb. 71 Entliftung mit Aggregat YaLVD

26503

k"‘t" Mechanische Entliftung
3 4

Kontrollieren, daf sich das Bremspedal ganz
durchtreten 1a8t, d.h. der volle Pedalweqg (ca.
140 mm) beim Entliften nicht durch Fulmatten
oder dgl. versperrt wird. Bremspedal zuerst mehr-
mals durchtreten, um evtl. Unterdruck im Servo-
bremszylinder auszugleichen wund diesen sozu-
sagen wegzuschalten.

Umgebung des Flissigkeitsbehalterdeckels des
Schalters am Warnventil sdubern. Warnschalter
aushauen, val. Abb, 61 (betr. Zweikreis-Bremsan-
lzge). Bremsfllssigkeit ggf. bis zur MAX-Marke
am Behilter auffillen. Entliftungsbohrung im
Behilterdeckel mit Luft sauberblasen.

Zur Entiftung wird ein Kunststoffschlauch be-
nbtigt, der auf den Entliftungsnippel gedriickt
dicht abschlieRen soll. Das offene Schlauchende
soll mit einem Glas- oder Kunststoffrohr ver
ldngert werden. Ferner bedarf es einer Glas
flasche, die so viel Bremsflissigkeit enthalten
mull, daf die Rohréffnung unter dem Flissig-
keitsspiegel zu liegen kommt, damit beim Ent-
liften keine Luft angesaugt wird. Zum Offnen
und SchlieBen des Nippels werden je nach
MNippelgrofe Ringschlissel von 1/4", /16" oder
716" Schlisselweite benutzt. Zur Machfillung
wahrend des Entliftungsvorganges mull Brems
flissigkeit in ausreichender Menge zur Hand sein.
Der Bremsflissigkeitsspiegel darf nicht unter die
MIM-Marke sinken, da sonst Luft durch den
Behilter in die Anlage eindringen kann.

Die Entliftung geschight in der auf Abb. 69 und
70 gezeigten Reihenfolge. Die Methode ist nach-
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Abb. 72 Mechanische Entliftung 10328R

stehend beschrieben:

Schutzkappe entfernen. Ringschliissel und Kunst-
stoffschlauch auf den Entliftunagsnippel stecken.
Das offene Rohrende so weit in den Flaschenhals
einfiihren, daf die Offnung unter dem Flussig
keitsspiegel liegt, siche Abb. 72. Entliftungs-
nippel héchstens um 1/2 Gewinde &ffnen. Das
Bremspedal kurze Zeit niedergetreten halten und
danach schnell zuriickfedern lassen. Dieses Ver-
fahren solange wiederholen, bis blasenfreie
Bremsflilssigkeit aus dem Entliftungsnippel
stromt. Entliftungsnippel bei durchgetretenem
Bremspedal schlieBen. Schutzkappe wieder an-
bringen.

5. Betr. Entliftung nach Umristung des Servo-
bremszylinders, Typ 1:

Hydraulische EinlaBdruckleitung am Servobrems-
zylinder etwas |dsen. Bremspedal langsam bis
zum Anschlag niedertreten. Gelaste Verschrau-
bung festzichen. Bremspedal schnell zurick-
federn lassen.

Das vorstehend beschriebene Verfahren ist zwei-
mal zu wiederholen.

6. Normalerweise genigt einmalige Entliftung jedes
Bremskreises. In Fallen, wo sich das Bremspedal
weiterhin ohne nennenswerten Widerstand durch-
treten iRt oder einfedert, mulk der Entliftungs-
vorgang jedoch wiederholt werden.

7. Bremsflissigkeit bis zur MAX-Marke am Behalter
auffillen.

8 Betr. Zweikreis-Bremsanlage: Warnschalter auf
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Abb. 73  Hub des Bremspedals

A= ca. 140 mm
B ~ca. 10 mm

gin Anziehmoment von 1,4—2,0 mkp festziehen.
El. Leitung anschlieBen. Oberpriifen, dall die
Warnleuchte beim Ansetzen der Handbremse
aufleuchtet.

BREMSPEDAL

Einstellung des Pedalspiels

Der Leerweg des Bremspedals soll ca. 140 mm (Mal
A, Abb. 73) betragen, ohne dal der (die) Kolben im
Hauptzylinder, in Endlage vorgeschoben, hydrau-
lischen Druck aufbaut (en). Der Pedalhub kann bei
Entliftung gemessen werden; in der Zweikreis-Brems-
anlage jedoch nur bei gleichzeitiger Entliftung beider
Kreise. In Endiage der (des) Kolben (s} soll das Pedal
ginen Abstand von 10 mm (MaR B} zum Bodenblech
einhalten.

Aufgelassen soll das Bremspedal die gleiche Hihe
einnehmen wie das Kupplungspedal, die richtige
Einstellung des letzteren vorausgesetzi.

Die Pedalhéhe wird durch Anderung der Druck-
stangenlange am Gabelkopf eingestellt. Dabei nicht
vergessen, die Kontermutter wieder festzuziehen. Bei
der Zweikreis-Bremsanlage mull aullerdem die Ein-
stellung des Bremslichtschalters nachgeprift werden.

Bitte beachten! In Fillen, wo nur der Haupteylinder
ausgebaut ist, darf das Bremspedal bei der Zweikreis-
Bremsanlage, B 20 nicht durchgetreten werden, da d:e
daraus folgende, extreme Lage der Teile im Servo-
bremszylinder Stérungen verursachen kann.



vOLvD

Abb, 74 Pedallagerung, 120 osass
1 Pedalbock 7 Buchse
2 Mutter 8 Bremspeda!l
3 Feder 9 Spiintbolzen
4  Buchse 10  Gabelkopf
5 Lagerhiilse 1% Kontermutter
B Schraube (Pedalachse} 12 Druckstange

Auswechseln von Buchsen in Bremspedal bzw.
Joppelhebel auswechseln

Yie Pedallagerung ist verschieden ausgefiihrt. Abb. 74
ind 75 zeigen die letzte Ausfilhrung.

1. Mechanischen Bremslichtschalter ausbauen,

2. Gabelkopf vom Pedal abbauen und Riickholfeder

aushaken.

3. Pedalachse (Schraube} ausbauen und das Pedal
herunternehmen.

4. Betr. 1800, B 20 {linksgelenkt): Schrauben {1 u.
5, Abb. 75} ausbauen und den Hebelmechanis-
mus herunternehmen.

5. Lagerhiilsen und Buchsen herauspressen.

6. Samtliche Teile reinigen und verschlissene aus-
wechseln.

7. Neue Buchsen einpressen und mit Universalfett
schmieren, Lagerhiilsen einbauen.

8. Betr. 1800, B 20 (linksgelenkt): Doppelhebel
{17, Abb, 75} und Druckschienen (15} an-
bringen. Schrauben (1 u. 5} mit Muttern ein-
bauen.

9, Bremspedal mit Riickholfeder einsetzen und die
Pedalachse (Schraube) einziehen. Rickholfeder
einhaken, Gabelkopf am Pedal versplinten.

i W!ﬂlﬂ.

Abb, 75 Pedallagerung, 1800 S

1 Schraube 10 Buchse

2 Buchse 11  Feder

3 Lagerhiilse 12  Lagerhiilse

4  Splintbolzen 13 Bremslichtschalter
5 Schraube 14 Spiintbolzen

6 Gabelkopf 16 Druckschiene

7 Druckstange 16 Bremspedal

8 Kontermutter 17 Doppelhebel

9 Schraube

10. Mechanischen Bremslichtschalter einbauen und
ggf. neu einstellen, siehe ,,Einstellung des Brems-
lichtschalters”.

EINSTELLUNG DES
BREMSLICHTSCHALTERS

In Fahrzeugen mit mechanischem Bremslichtschalter
wird dieser vom Bremspedal betétigt und muf sich
deshalb im richtigen Abstand vom Pedal befinden.
Der Abstand zwischen aufgelassenem Pedal und dem
Messinghals des Bremslichtschalters {MaR A, Abb. 76}
soll 4+2 mm betragen. Bei anderen Werten wird die
Befestigungsschraube fir die Schalterkonsole gelost
undg die tetztere im Verhdltnis zum vorgeschriebenen
Abstand versetzt. Befestigungsschraube festziehen.

VOLVO
105446

Abb. 76 Einstellung des Bremslichtschalters
A=2-6 mm



GRUPPE 54

HILFSKRAFTBREMSANLAGE
BESCHREIBUNG

SERVOBREMSZYLINDER

Der Servobremszylinder hat die Aufgabe, den aus-
gelibten Bremsdruck zugunsten des Kraftaufwandes
am FuBlpedal zu verstirken. Als Kraftguelle dient
dabei der vom Ansaugtakt des Motors gelieferte
Unterdruck. In den hier behandelten Personemwvagen
kommen Servobremszylinder verschiedenen Typs und
in unterschiedlicher Ausfihrung zur Anwendung:

O =l @M b ko

TYP 1 (GIRLING AHV):

Serie 120, Einkreis-Brernsanlage (B 18 D)
Zweikreis-Bremsanlage, B 18

Serie 1800, Einkreis-Bremsanlage
Zweikreis-Bremsanlage, B 18

Bremsleitungsanschlull
Luftventil

Ventilhebel

Feder

Luftfiltergehduse {frith. Ausf.)

entilgehduse
Deckel
Schraube
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10
1
12
13
14
15
16

TYP 2 (GIRLING SUPERVAC):

Serie 120 (linksgelenkt), Zweikreis-Bremsanlage,
B 20

TYP 2 {ATE T51):

Serie 120 (rechtsgelenkt), Zweikreis-Bremsanlage,
B 20

Serie 1800 {links- und rechtsgelenkt), Zweikreis-
Bremsanlage, B 20

Abb. 77 Servobremszylinder, Typ 1

Anschiul, Unterdruckleitung 17

Schraube 18
Biigel 13
Vakuumwventil 20
Kolhendichtung 21
Gummiring 22
Kolbenstange 23
Riickholteder

Unterdruckkolben 24 Wakuvumzylinder
Gummibuchse 25 Befestigungsplatte
Vakuumzylinderdecke| 26 Schraube
Dichtung 27 Dichiung

Platte 28 Gehiuse

Schraube 29 Druckkolben
Verhindungsrohr 30 Regulierkolben
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Mimserdruck

Abb. 78 Ruhestellung

1  Vom Luftfilter
2 Vom Vakuumbehditer

32 VYom Hauptzylinder
4 Fu den Radbremsan

Typ 1

Die Konstruktion dieses Bremsgerdtes sowie die Be-
nennung und Anbringung der einzelnen Teile gehen
aus Abb. 77 hervor. Die Funktionsweise ist Tolgende:

Solange sich die Anlage in Ruhestellung befindet
{Abb. 78), bleibt der Regulierkolben nach rechts
gedriickt. Das Luftventil ist gleichzeitig geschlossen
und das Unterdruckventil offen. Zu beiden Seiten des
Unterdruckkolbens, der von der Rickholfeder nach
rechts gedriickt bleibt, herrscht also das gleiche
Unterdruckverhaltnis. Steigt der Druck im Hauptzy-
linder dann wird im Servobremszylinder gin hydrau-
lischer Druck gleicher Héhe aufgebaut. Da die rechte
Druckfliche des Regulierkolbens groBer ist als die
linke, wird der Kolben nach links verschoben. Gleich-

Abb. 79 Bremsansetzung

Abb. B0 Dauerbremsung

zeitig wird auch der Ventilhebel verschoben, das
Unterdruckventil geschlossen und das Luftventil
gedffnet, so daf Luft auf die rechte Seite des
Unterdruckkolbens stromt. Wenn links vom Kolben
Unterdruck herrscht, wird dieser und damit auch die
Kolbenstange nach links wverschoben. Dabei wird
zundchst die Verbindung zwischen Hauptzylinder und
den Bremsleitungen geschlossen, worauf sich der
hydraulische Druck links vom Druckkolben erhoht.
Der austretende Bremsdruck wird auf diese Weise
verstirkt, siehe Abb, 79.

Je mehr Luft einstromt, desto héher der austretende,
hydraulische Druck und damit der Druck links vom
Regulierkolben. Bei unverindertemn Pedaldruck und
damit gleichbleibendem Druck auf die rechte Seite
des Regulierkolbens wird dieser nach rechts gepreft,
siehe Abb, 80. Dabei wird der Ventilhebel angelenkt,
der auch das Luftventil schlieft. Der Druck rechts
vom Unterdruckkolben bleibt konstant und kann den
hydraulischen Druckwiderstand im Druckzylinder
nicht lberwinden. Die beweglichen Teile des Serveo-
bremszylinders behalten die gleiche Lage und solange
der Pedaldruck andauert, wird eine Dauerbremsung
erzielt.

Wird der Pedaldruck werringert, sinkt auch der hy-
draulische Druck auf der rechten Seite des Regulierkol-
bens und dieser wird weiter nach rechts verschoben.
Dabei wird der Ventilhebel so weit ausgesteuert, dall
sich das Unterdruckventil 6ffnet. Die Réume beider-
seits des Unterdruckkolbens erhalten miteinander
Verbindung, wodurch ein Druckausaleich hergestellt
und der Kolben vom Federdruck nach rechts wver-
schaben wird. Der Druck der Kolbenstange auf den
hydraulischen Kolben wird abgebaut und der Kolben
infolgedessen nach rechts zuriickgeprelit. Der austre-
tende Bremsdruck nimmt ab. Nach Freigabe des
Bremspedals gehen alle Teile des Servobremszylinders
in Ruhesteliung zurick und die Bremsen werden
geldst.
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Typ 2

Dieser Servobremszylinder ist zwischen Bremspedal
und Hauptzylinder ausgelegt und daher direkt vom
Pedal gesteuert, vgl. Abb, 7, Konstruktion sowie
Bezeichnung und Anbringung sdmtlicher Teile gehen
aus Abb. 81 hervor. Dieser Servobremszylinder funk-
tioniert wie folgt:

in Ruhestellung nehmen die Teile im Servobremszy-
linder die Lage entspr. Abb. 82 ein. Die Druck-
stangenfeder hilt die Druckstange und den auf dieser
beweglich befestigten Ventilkolben nach rechts ge-
driickt, Die Bewegung wird von der Anschiagplatte
begrenzt. In dieser Stellung hat der Ventiikolben das
Ventil vom Sitz im Steuergehduse abgehoben, wobei
der L.uftkanal {Ansaugluft vom Luftfilter} geschlossen
und der Unterdruckkanal offen ist. Zu beiden Seiten
der Membrane herrscht daher der gleiche Unterdruck,

Abb. 81 Servobremszylinder, Typ 2
1 Zylinder 14 Riickholfeder
2 Riickholfeder 15 Halter mit Sicherungsring
3 Kolbenstange 16 Pedalstange
4 Stelischraube 17  Scheibe
5 Dichtring 18 Luftfilter
6 Unterdruckeinlafl 19 Gummimanschette
7  Membrane 20  Ventilfeder
8 Steuergehiduse 21  Dichtring
9 Reaktionsscheibe 22  Ventilfuhrung
(Radialdichtung) 23  Ventilkolbensitz
10  Ventilkolben 24  Anschlagscheibe
11 Ventilplatte 25 Befestigungsschraube
12 Dichtungsteil 26  Vakuumzylinderdeckel
13  Fihrung 27 Federnde Scheibe
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- Atmaosph.-Druck
Abb. 82

Max. Unterdruck

Ruhesteliung

wiahrend diese und das Steuergehause von der Mem-
branenfeder nach rechts gedriickt in Endlage gehalten
werden.

Wird das Bremspedal angetreten, verschieben sich die
hintere Druckstange und der Ventilkolben nach links
{vorn). Die Ventilfeder nimmt die Ventilplatte mit
sich, bis sie ihren Sitz im Steuergehiuse erreicht.
Hierbei wird die Verbindung zwischen den Raumen
vor und hinter der Membrane gesperrt. Bei fortge-
setzter Kolbenbewegung nach vorn wird dessen Be-
wegung Uber Reaktionsscheibe und vordere Druck-
stange zum Hauptzylinder (bertragen.

Indem der Sitz des Ventilkolbens die Ventilplatte
verlalt, wird zwischen dem Raum hinter der Mem-
brane und dem Ventilzentrum eine Verbindung ge6ff-
net, durch welche Aulenluft in den Raum hinter der
Membrane eingelassen wird. Da auf der Vorderseite
der Membrane Unterdruck herrscht, wird diese und
zugleich auch das Steuergehause nach vorn verscho-
ben. Die auf die vordere Druckstange wirkende Kraft
wird auf diese Weise verstarkt. Bei einem Pedaldruck,
der max. Unterstitzungsdruck im Bremsgerit hervor-
ruft, nehmen die Teile des Servobremszylinders die
auf Abb. 83 gezeigte Lage ein.

Bei geringerem Pedaldruck als vorstehend angenom-
men, ist der Verlauf anfanglich der gleiche. Wahrend
der Ansetzung wird im Hauptzylinder hydraulischer
Druck aufgebaut. Gleichzeitig steigt der auf die
vordere Druckstange wirksame Gegendruck. Der



Druck des Steuergehauses wird von der perifdren
Flache der Reaktionsscheibe auf die Druckstange
ibertragen. Da die Scheibe aus Gummi ist, wird sie
hierbei am Umfang zusammengepret, wahrend sich
ihr Zentrum ausdehnt, siehe Abb. 84. Demzufolge
wird das Steuergehiuse weiter nach vorn verschoben
als der Ventitkolben; dies bewirkt, dall der Kotbensitz
das Ventil erreicht und den Lufteinlal sperrt. Der
Druck hinter der Membrane bleibt konstant und kann
den hydraulischen Gegendruck im Hauptzytinder
nicht Uberwinden. Die beweglichen Teile des Servo-
bremszylinders verbleiben deshalb in dieser Lage und
solange der gleiche Pedaldruck anhalt, wird eine
Dauerbremswirkung erzielt.

Unter zunehmendem Pedaldruck wird der Druck des
Ventilkolbens auf das Zentrum der Reaktionsscheibe
stiarker, wodurch eine gewisse Verschiebung des Kal-
bens nach vorn erfolgt. BDer Kalbensitz wird infolge-
dessen vom Ventil abgelenkt. Da gleichzeitig mehr
AuBenluft einstromen kann, wird eine starkere
Bremsansetzung erzielt, bis die neue Gleichgewichts-
lage hergestellt ist.

Abnehmender Pedaldruck [aBt eine weitere Aus-
dehnung des Zentrums der Reaktionsscheibe zu,
wobei der Ventilkolben das Ventil von seinem Sitz im
Steuergehause abhebt. Die Raume beiderseits der
Membrane erhalten miteinander Verbindung, der
Druck wird ausgeglichen, das Steuergehduse vom
Federdruck zuriickgeschoben und die Bremsansetzting
wird schwicher, Gleichzeitig strebt auch die zusam-
mengeprete Reaktionsscheibe danach, in ihre nor-
male Form auszuschwellen, Der Ventitkolben kann in
die Lag'e gemall Abb. B4 zuriickgehen und eine neue

I

Bl Atmosph.-Druck
Abb, 83 Vollbremsstellung

——1
o B Unterdruck

Max. Unterdruck

v

G|
Atmosph.- Max. Unterdruck
Abb. 84 Teilbremssteltung '

Gleichgewichtslage ist damit erreicht. Wird das Pedal
ganz freigegeben, gehen alle beweglichen Teile des
Servobremszylinder in Ruhestellung zuriick und die
Bremsen werden gelOst.

Bei evtl. Ausfall der Unterdruckzufuhr bleibt die
Funktionsfahigkeit der hydraulischen Bremsanlage
voll gewdhrleistet. In diesem Falle funktioniert der
Servobremszylinder als  verldngerte Druckstange.
Ohne den wirksamen Unterstitzungsdruck des Brems-
gerites ist allerdings ein hoherer Pedaldruck erforder-

lich.
Typ 3

Dieser Servobremszylinder ist vom Tandemtyp, d.h.
in Doppelmembran-Ausfiihrung. Der Grundaufbau ist

¥ Unterdruck -Atmosph ~-Druck
Y2P

Max. Unterdruck %

Abb. 85 Servobremszylinder, Typ 2
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dergleiche wie bei Typ 2, nur sind hier 2wei hinterein-
ander in einem Unterdruckzylinder angeordnete Ar-
beitskolben fest miteinander verbunden. Trotz des
kleineren Durchmessers wird dieselbe Bremskraft-
unterstiitzung erhalten.

Abb., B5 zeigt vergleichsweise das Doppelmembran-
gerat in Teilbremsstellung.

RUCKSCHLAGVENTIL

Das Riickschlagventil (Abb. BB} ist in die Leitung
zwischen Ansaugrohr am Motor und dem Servobrems-
zylinder ausgelegt. Es hat zur Aufgabe, die Luft daran
zu hindern, in den Servobremszylinder zurlckzustro-
men. Das Ventil 6ffnet nur, wwenn am Anschiull 1
groferer Unterdruck herrscht als am Anschiufd 4.

Abb. B6 Ruckschlagventil

1  Saugrohranschiul 3  Ventil
2 Rickholfeder 4 Anschiuf, Servobremszylindsr

REPARATURANWEISUNGEN

SERVOBREMSZYLINDER, TYP 1

Auswechseln des Luftfiltereinsatzes

Der Eimsatz ist nach Ausbau des Filtergehduses
zuganglich. Bei der frith. Ausfihrung wird der Spann-
biigel seitlich abgedrickt, bei der spat. Ausfihrung
(Abb. 87) eine Befestigungsschraube gelost. Das
Gehéduse ist bei Filterwechsel zu reinigen, der Einsatz
dagegen stets zu erneuern. Festzug der Befestigungs-
schraube (2} auf 0,3—0,4 mkp.

Abb. 87 Auswechseln des Filtereinsatzes

1  Gehiusedeckel
2 Befestigungsschraube

3  Filtereinsatz
4  Dichtung
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Ausbau

Hydraulische Leitungsanschlisse und Unterdrock.
leitung vom Servobremszylinder l&sen. Die drei Befe.
stigungsschrauben ausbauen und das Gerat ahheben,
Bei 1800 den Servobremszylinder zundchst mit Kaon-
sole ausbauen (4 Befestigungsschrauben 16sen) und
dann von der Konsole trennen.

Abb. BE Bremsteile im Motorraum, P 1800
{ab Fahrgestell-Mr. 7000)

Hydr. AuslaBleitung
Bremslichischalter
Abzweigung
Bremsllussigkentsbehaiter,
Hauptzylinder

Servobremszylinder
Unterdruckleitung
Rikckschlagventil
Hydr, EinlaBleitung
Lufefilter

LEa e RS ]
D00 = o



Abb. B8  Ausbau des Ventilhebels

Zerlegung

1.
2,

Luftfilter vom Servobremszylinder abbauen.

Schrauben {22, Abb. 77) entfernen, wobei der
Deckel {19) durch den federbelasteten Kolben
angehoben wird. Deckel, Dichtung {20), Kelben
(17) und Rickholfeder {18} ausbauen. Die drei
Flanschschrauben (268) lasen und Zylinder (24)
vom Gehauss (28) trennen,

Deckel {7} vom Ventilgehduse (6] abnehmen.
Schrauben {10} l6sen und Bigel {11} sowie Feder
(4} herausnehmen. Vorsichtig auf den Stopfen
des Regulierzylinders driicken und den Ventilhe-
bel anheben, siehe Abb. 89.

il

Abb. 80 Teile des Regulierkolbens

1 WerschiuBschraube 6 Scheibe

2 Dichtring 7 Kolbendichtung
2 Sicherungsscheibe 9 Kolben

4 Scheibe 10  Kolbendichtung
5 Feder

0

iS5 — W

e L =

Abb. 91 Federklammer

MaBe in mm

4. Dichtung entfernen und das Gehduse auf eine

hélzerne Unterlage stauchen, so daB der Stopfen
(1, Abb. %) herausgleitet. Regulierkolben (9]
ausbauen und zerlegen.

5. Fithrungshiilse (20}, Dichtung (19} und Abstand-

hiilse (18} ausbauen. Die Rickholfeder des
Druckzylinders mit einer gemall Abb. 91 gefertig-
ten Klammer zusammengeprelt arretieren, siehe
Abb. 92. Danach den Sicherungsring (17) vor-
sichtig mit Hilfe einer Sicherungsringzange ab-
ziehen. Provisorische Klammer entfernen und
tibrige Teile ausbauen,

Inspektion

Samtliche Teile vor der Inspektion entspr. den An-
weisungen unter ,, Reinigung”, Gruppe 50, waschen.

Die gereinigten Teile auf einer sauberen Unterlage
ablegen und im weiteren Verlauf der Arbeiten auf

WOL WD
Abb. 92 Abziehen der Innensicherung
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peinliche Sauberkeit achten, Alle Teile auf Verschleil?
und sonstige Schaden Uberprdfen. Samtliche Dich-
tungen sowie schadhafte oder verschiissene Teile aus-

wechseln.

Bei Schaden an der Kotbenstange oder

Lederdichtung ist der Unterdruckkolben komplett zu
erneuern,

Zusammenbau

Kolbendichtung (14, Abb. 94) auf den neuen
Druckkoiben {15} mit bereits eingebauter, inwen-
diger Dichtung (13} aufziehen, Feder {11} am

1.

Abb. 93 Druckzylinderteile

"
14
15
16

Kolben anbringen.

Diesen in Bremsflissigkeit

tauchen und die Feder in den Zylinder eintiihren,
siche Abb, 95 Scheibe (16} auftegen und den
Kolben vorsichtig mit Hilfe der Klammer ein-
driicken. Ebenso vorsichtig den Sicherungsring
einsetzen, vgl. Abb. 92. Nachpriifen, dal dieser
vorschriftsmaRig in der Nut einrastet. Abstand-
hillse (18} mit Dichtung (19} einbauen. Hilse

(20) eindriicken.

Dichtungsmanschetten (7

10} entspr. der

Abbildung seitenrichtig auf den Regulierkolben
ziehen. Scheiben, Federn und Sicherungsscheibe

{3) einbauen.

Kolben
hauen,

in Bremsfliissigkeit tauchen und ein-
siche Abb. 96. Den Kolben dabei so

verdrehen, dalk der Ventilhebel in die vorgesehe-
nen Laocher eingepalit werden kann.

Ventile {2 u. 12, Abb. 77 u. 79) am Ventilhebel
{3) anbringen und als komplette Einheit in das
Gehause einsetzen, vgl. Abb. 89. Feder (4), Biigel
{11}, Scheiben und Schrauben (10} einbauen.
Festzug der Schrauben auf 0,3—0,4 mkp. Regu-
mit

lierkolben mehrmats

1415 16

Feder 17
Kolbendichtung 18
Druckkolben 19
Scheibe 20
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dem Daumen ein-

Innensicherung
Abstandhulse
Dichtung
Kaleenfihrungshiilse

123 4 56 7 8 9 10
/
/

21201918 17 16 15 14 13 12 H

Abb. 84 Hydraulikteile

-

= SO~ ,mb WwN -

Stopfen 12 Scheibe
Dichtring 12 Dichtung
Sicherungsscheibe 14 Kolbendichtung
Scheibe 15 Druckkolben
Feder 16 Scheibe

Scheibe 17 Sicherungsring
Kolbendichtung 18 Abstandhuiise
Ventithebel 12 Dichtung
Regutierkolben 20 Kolbenfihrungshiilse
Kolbendichtung 21  Kolbenstange
Feder

dricken und zurickfedern lassen (Abb. 98),
wobei die Ventile 6ffnen bzw. schlielen sollen,
Die MaRnahme dient der Funktionskontrolle. In
Mormalstellung soll das Ventil, das dem Flansch
am nachsten liegt, offen und das andere Ventil
geschlossen sein. Dichtung auflegen und den
Decket mit Unterdruckanschlull aufschrauben.
Festzug der Deckelschrauben auf 0,3—0,4 mkp.

Stopfen (1) mit Dichtring (2} einbauen. Der
Stopfen soll 1—2 mm vom Flansch abschlieRen.
Platte (21, Abb. 77} auf die Unterdruckieitung
schieben. Neue Dichtung (27}, Unterdruckzylin-
der und Befestigungsplatte {25) anbringen. Ver-
bindungsrobr {23) durch die Gummibuchse (18)
fihren. Das Rohr darf nicht am Zylinderdeckel
{19} anliegen. Die drei Schrauben {26} am
Flansch mit neuen Unterlegscheiben einbauen
und auf ein Anziehmoment von 1,4—1,8 mkp
festziehen.
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YOO
Abb. 95 Einbau des Druckkolbens .

Kontrollieren, dafl der Vakuumzylinder (24)
inwendig noch sauber ist. Rickholfeder (18]
anbringen.

Unterdruckkolben (17) komplett mit neuem
Gummiring (14} einbauen und Kolbenstange (15)
vorsichtig in die Buchse einfiihren. Kolben mit
vollern Hub wiederholt durchdriicken, um zu
priifen, dal weder Kolben noch Kolbenstange
klemmen. Die Riickholfeder soll den freigegebe-
nen Kolben unmittelbar zuriickpressen. MNeue
Dichtung (20) anbringen. Vakuumzylinderdeckel
(19} und Platte (21) aufschrauben. Passendes
Anziehmoment fiir die Schrauben: 0,3-0,4 mkp.

i [T )
3 o4 5 R T 8 W WOLWE

Abb. 96 Einbau des Regulierkolbens

3 Sicherungsscheibe 7  Kolbendichtung
4 Scheibe 9 Regulierkolben
5 Feder 10 Kolbendichtung
6 Scheibe

wLwD

Abb. 97 Ventile eingebaut

2  Luftventil 10  Schraube
3 Ventilhebel 11 Biigei
4 Feder 12 Unterdruckventil

Meuven Luftfiltereinsatz einbauen. Filtergehause
mit neuer Dichtung aufsetzen und mit dem
Spannbiigel festklemmen. Bei einem Luftfilter
spit. Ausf. (Abb. 87) wird die Befestigungs
schraube auf 0,3—0.4 mkp angezogen.

Funktionspriifung des Servobremszylinders nach
Zusammenbau,

Abb. 98 Prifung des Reguliermechanismus
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150 485

Abb, 98 Prifstandanschltsse

1  Manometer fir konstanten 8  Anschiul, MeRBunterdruck

Unterdruck 9  AnschluR, hydr. Einlall
2 Manometer fir Meli- 10 AnschiulR, hydr. AuslalR
unterdruck 11 Unterdruckventil
3  Hydr. Abstellventil 12  Schaiter fir Vakuum-
4  Manometer fiir hydr, pumpe
Einlaldruck 13 Hydr. EinlaBventit
5 Manometer fir hydr. 14 Hydr. AuslaBventil
Austalbdruck 15  Hydraulikpumpe
6 Flissigkeitsstandrohr 16 Steuerzylinder
7  Anschiull, konstanter
Unterdruck
Funktionspriifung

Fir eine volistindige Prifung ist ein gemafl Abb. 99
und 100 mit Steuerzylinder ausgeriisteter Prifstand
erforderlich. Der Steuerzylinder hat die Aufgabe, den
Servozylinder im Prifstand mit gleichem Hub auszu-
steuern, wie bei pedalgebundenem Einbau im Fahr-
zeug. Wenn keine besondere Priifausriistung zur Ver-
fligung steht, kann eine gewisse Fehlerbestimmung
durch Priifung des Bremsgerites im Fahrzeug gesche-
hen.

Festgestelite Fehter sind umgehend zu beseitigen,
siehe dazu unter ,, Storungssuche”.
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Funktionspriifung im Priifstand
Prifungsverlauf wie folgt:

1. Unterdruckleitung {7, Abb.99) am hydrau-
lischen EinlaR des Servobremszylinders anschlie-
Ren. Der Zylinder soll dabei vollstandig von
Bremsflussigkeit entleert sein. Anschlufgewinde
fir hydraulische Leitungen: 3/8" x 24 UNF.
Hydraulischen Auslall stopfen. Vakuumpumpe
anlassen und Vakuumventil {11) offren. Einen
Druck von 0,75 atii aufbauen {MeRuhr 1), danach
Ventil {11) schlieBen. Nach 5 Sekunden soll der
Unterdruck im Servobremszylinder mindestens
0,7 ati betragen. AnschlieRend die Unterdruck-
leitung 1osen und den hydraulischen Auslald
dffnen.

2. Hydraulischen EinlaR des Servozylinders an Lei-
tung (9) und dessen hydraulischen Auslal am
Steuerzylinder (16} anschlieen.

Absteliventil (3) schlieRen und EinlaBventil {13)
&ffnen. Durch das Standrohr (6} kontrollieren,
dalk geniigend Bremsfliissigkeit fir die Entluftung
varhanden ist. Pumpe {15} betatigen, bis Brems-
flissigkeit am Steuerzylinder austritt.

3. Leitung (10} am Steuerzylinder und Unterdruck-
leitung (7) am Unterdruckanschluf (siehe Ab-
bildung) anschiieRen. Hahn {11} 6ffnen, so dal die
MeRBuhr {1} 0,75 atu anzeigt. Kontrollieren, daf
das Abstellventil (3} geschlossen ist und die
Ventile {13 u. 14} offen sind. Hydr. Einlal3druck
von 35 ati an MeRuhr (4) aufpumpen. Der hydr,
Auslaldruck {MeRuhr 5) soll dabei mindestens &7
atu betragen. Danach Abstellventil {3) &ffnen,
wobei die MeRuhren (4 u. 5) unmittelbar auf 0
zuriickgehen sollen. Diesen Prifvargang mehrmals
wiederholen.

4. Das Luftfilter des Servobremszylinders ausbauen
und die Lufteinlalbohrung stopfen. MeBuhr auf
0,75 atu Unterdruck einstellen, Ventil {3} schlie-
Ren und die Ventile {13 u. 14} dffnen. Hydr.
EintaRdruck von etwas mehr als 3,5 ati auf-
bauen. Dabei sollen Einlall- und Auslaldruck
gleich sein (Mefluhren 4 und 5). Nach dieser
Prifung das Abstellventil (3} &ffnen, Stopfen in
der LufteinlaBbohrung entfernen und das Luft-
filter wieder einbauen.

5. Kontrollieren, da MeBuhr {1} 0,75 atu Unter-
druck anzeigt. Ventil {3} schlieen und nachpri-
fen, daR die Ventile {13 u. 14} offen sind.
EintaBdruck von 2,5 atii {MeBuhr 4) aufpumpen.
Der AuslaBdruck {MeBuhr 5) soll dabei minde-
stens 3,5 ati) betragen. Abstellventit (3) offnen.
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Abb. 100 Steuerzylinder

1 AnschluB vom 5 Ruckholfeder
Priifstancd 6 Zylindergehduse

2 Anschlull fiir Servo- 7 Scheibe
bremszylinder 8 Sicherungsring

3 Kolben 9 Schutzkappe

4 Dichtung

An MeRBuhbr {1) einen Unterdruck von 0,75 atu
einstellen. Vakuumventil (11) schlieBen. Inner-
halb einer Minute und 40 Sekunden darf der
Unterdruck héchstens bis auf 0,4 atu an MeBuhr
{1} abfallen. Mach dieser Priifung die Unterdruck-
leitung (7} vom Servobremszylinder |6sen.

Absteliventil (3) schlieBen und kontrollieren, dai
die Ventile (13 u. 14} offen sind. Hydr. Druck
von 77 atl aufbauen (MeBuhr 4 u. 5). Innerhalb
einer Minute darf der Druck nicht nennenswert
absinken. Abschliefend das Abstellventil (3] Gff-

nen und die Ventile {13 u. 14) schlieRen.

Anschlisse losen und den Servobremszylinder
vom Prifstand nehmen.

Funktionspriifung im Fahrzeug

1.

Dieses Prifmoment bezieht sich nur auf Servo-
bremszylinder, die vorher entleert worden sind.

Servobremszylinder auf einer Konsole haltern.
Den hydr. Auslal stopfen und am hydr. Einla
einen SchlauchanschluR anbringen. Anschiul-
gewinde: 3/8" x 24 UNF. Unterdruckleitung am
hydr. Einla® anschlieBen und das Luftfilter aus-
bauven. Motor anlassen (leerlaufen lassen). Luft-
filteranschluft mit dem Finger schliefen und auf
diese Weise feststellen, ob Luft an diesem An-
schiulf und am reguliren Vakuumanschiu® aus-
stromt, sighe Abb. 101.

Simtliche Teile und Leitungen vorschriftméalig
anschlielen und die Anlage entliiften. FuBbrems-
pedal antreten. Motor anlassen und auf das
deutliche Einsinken des Pedals achten, wenn der
Servobremszylinder in Funktion tritt. Bei wieder-
holter Bremsansetzung soll ein pfeifendes Ge-
réusch der einstromenden Luft zu horen sein,
und mit einer Hand auf dem Vakuumzylinder,
sollen die Bewegungen in diesem deutlich nach
aulien dringen.

Motor frihestens 30 Sekunden nach Bremsan-
setzung abstellen. Etwa 5 Minuten zbwarten.
Danach die Fullbremse erneut ansetzen, wobei
am Servobremszylinder die unter Pos. 2 oben
erwihnten Merkmale in Erscheinung treten sol-
len.

Motor anlassen (leerlaufen lassen). Fullbrems-
pedal 15—20 Sekunden lang hart angetreten
halten. Wahrend dieser Zeitspanne darf das Pedal
nicht nennenswert einsinken.

Vorderachse anheben, bis die Rader den Boden
verlassen, Bei laufendem Motor die Fulbremse
abwechseind ansetzen wund freigeben. Durch
gleichzeitige Drehversuche an den Radern das
Lésen der Radbremsen kontrollieren. Eine halbe
Sekunde nach Freigabe des Bremspedals sollen
die Riader wieder frei rotieren. Falls beim Lasen
der Bremsen Verzégerungen auftreten, wird die
Prifung mit abgeschraubter Unterdruckleitung
wiederhalt.

Abb. 101 Prifmoment 1



TORUNGSSUCHSCHEMA FUR SERVOBREMSZYLINDER, TYP 1

riifung im Priifstand

Prof- Storung Stdrungsursache Malknahmen
moment

1 Leck 0,05 atii iibersteigend. Riefige Kolbenstange oder Servobremszylinder zerlegen,
Regulierzylinder. Schadhafte schadhafte Teile auswechseln,
Dichtungen an diesen.

3 Hydr. Auslaflidruck zu niedrig Undichtes Vakuumventil, Ventil auswechseln,
EintaRdruck steigend, Auslali- Druckkolben undicht. Druckkolben auswechsein,
druck fallend. Zylinder und Kolbenstange

Uberprufen.

Auslaldruck gleich EinlaRdruck, Unterdruckkolben klemmt durch Vakuumzylinder ausbauen,
aulerlich beschadigten oder ausheulen oder auswechsein.
faisch zentrierten Vakuumzylinder.

AuslaBdruck nicht auf 0 abbauend, a) siehe varstehend siehe vorstehend.

b) Rickholfeder des Unterdruck- Feder auswechseln.
kolbens zu schwach,

4 Ausialdruck > EinlaRdruck Luftleck an Ventitteller, Ver- Schrauben nachziehen oder
bindungsrohr oder Vakuum- Dichtungen erneuern,
zylinderdeckel.

Eintaldruck > Auslaidruck Druckkolben oder Unterdruckkolben Servobremszylinder iberholen.
klemmt,

5 Siehe Prifmoment 3, Siehe Prifmoment 3. Siehe Prufmoment 3.

B Zu hoher Unterdruckverlust. Leck an Ventilteller, Ver- Schrauben nachziehen oder
bindungsrohr oder Vakuum- Dichtungen erneuern.
zylinderdeckel.

7 Hydr. Druck fallend, Dichtungen des Regulierkaolbens Dichtungen auswechseln.
schadhaft. Zylinder uberpriifen,

riifung im Fahrzeug

Priif- Storung Storungsursache Malnahmen
moment

1 Luftaustritt am VakuumanschiuB, Kolbenstangen- bzw. Regulier- Servabremszylinder zerlegen,

kolbendichtung leck, schadhafte Teile auswechseln.
Luftaustritt am Luftfitteranschluf, Vorstehend genannte Teile sowie Siehe vorstehend.
Luftventil undicht.

2 Keine Arbeitsgerdusche oder Servobremszylinder auler Funktion. Unterdruckleitung und samtliche
Beweqgungen vom Servobrems- Anschlisse kontrollieren,
zylinder wahrnehmbar, Falls Kantrolle negativ, Servo-

bremszylinder ausbauen und
iiberholen.

3 Starung entspr. Prifmoment 2 Unterdruckverlust. Riick schlagventil kontrollieran.
AuRere Anschlisse nachziehen; ggf,
Servobremszylinder Uberhalen,

4 Einsinkendes Bremspedal. Leck in der Bremshydraulik. Samtliche Anschiiisse kontrollie-
ren und nachziehen, Falls Ergeb-
nis negativ, Hauptzylinderaustall
stopften. Bei andauernder Storung
Hauptzylinder iiberhaolen.

5 Radbremse schleift nur bei ange- Unterdruckkotben klemmt durch Servobremszylinder iberholen.

schlossenem Unterdruckschlauch. duBerlich beschadigten Zylinder

oder schadhafte Dichtung.
Radbremse schleift auch mit abge- Bremsrohrieitung deformiert. Rad- Schadhafte Teile auswechseln.
klemmten Unterdruckschlauch, zylinderkolben klemmen.




SERVOBREMSZYLINDER, TYP 2 UND 3

Diese Servobremszylinder kdnnen nicht in gleichem
Ausmall wie Typ 1 repariert werden. Luftfilterwech-
sel ist jedoch moglich; bei Typ 2 aulferdem das
Auswechseln von Dichtring (5, Abb. 81), Druckstange
{3) und Stellschraube {4). Sind bei der Storungssuche
andere Fehler im Servobremszylinder festgestellt waor-
den, ist dieser komplett auszuwechseln.

Bez. Anordnung der einzelnen Bauteile verweisen wir
auf die Abb, 104—-106.

Auswechselin des Luftfilters

LINKSGELENKTE FAHRZEUGE
1. Hauptzylinder ausbauen,
Gabelkopf am Bremspedal entsplinten.

Die vier Muttern, mit denen der Servobremszy-
linder auf der Konsole befestigt ist, 1Gsen.

4. Servobremszylinder hervorziehen, so dal die
Gummimanschette freigelegt wird, jedoch nicht
zu weit, da die Manschette an der Spritzwand
vom Gabelkopf beschadigt werden kann.

5. Gummimanschette abstreifen. Filter hervor-
ziehen und aufschneiden. Bei Typ 3 (Abb. 103)
sind Schallddmpfer (5) und Filter {4} erst nach
Entfernung der Konsole (8) mittels Schrauben-
zieher zugdnglich.

Abh, 102 Einbau des Luftfilters

18 Luftfilter

Abb. 103 Filterbestandteile

4 Filterelement
5 Schalldédmpfer
B Scheibe

1 Flansch
2 Gummimanschette
3 Fihrungsstutzen

6. Meues Filter fir Typ 2 aufschneiden und ein-
schieben, siehe Abb. 102. Bei Typ 3 sind die am
Filter und Schallddmpfer vorhandenen Schlitze
um 1809 voneinander zu versetzen. Kuntstoff-
scheibe und Gummimanschette anbringen.

7. Servobremszylinder mit der Konsole zusammen-
fiigen und die Befestigungsmuttern einbauen.

Gabelkopf am Bremspedal versplinten.

Hauptzylinder einbauen. Bremsanlage entliiften.

RECHTSGELENKTE FAHRZEUGE

Gummimanschette (2, Abb. 103) zuriickschieben.
Kunststoffscheibe (8) mit Hilfe eines Schrauben-
ziehers entfernen. Schalldimpfer (5} und Filter (4)
herausnehmen.

Meues Filter und Schallddmpfer einschieben und
deren Schlitze um 180° voneinander versetzen. Gum-
mimanschette wieder anbringen.

Auswechseln von Dichtring und Druckstange
{Servobremszylinder Typ 2)
1. Hauptzylinder ausbauen.

2. Dichtring (5, Abb. 81) und Druckstange (3)
vorsichtig ausbauen.

3. Meue Druckstange, Scheibe (27} und Stell-
schraube (4} einbauen. Linge der Druckstange
kontrollmessen und ggf. einstellen, siehe unter
..Einbau des Hauptzylinders",

4. Hauptzylinder sinbauven. Bremsanlage entliften.

543



Abh. 104 Bremsteile, 120 B 20

1 Bremsflissigkeitsbehalter
2 Hauptzyiinder

3 Riickschlagventil

4 Servobremszytinder

5 Flansch

Auswechseln des Servobremszylinders
TYP 2 {120 LINKSGELENKT}

Aushay

1. Hauptzylinder vom Servobremszylinder abbauen
und Vakuumanschiufd 18sen.

6 Konscle

7 Pedalstange

B Gummimanschette
9 Gabelkopf

10 Bremspedal

absichern. Abstand zwischen Zentrumlinie/
Splintbohrung — Ende/Druckstange (ausschl.
Kontermutter}: ca. 50 mm,

Gabelkopf am Bremspedal entsplinten. 4, Sferv‘obremszyllnc!er mit Konsolen im Motorraum
ginrichten und mit Schrauben und Muttern befes-
Befestigungsschrauben der Stiitzwinkel fir die tigen.
Konsole entfernen. Seilzugschelle 1osen. ] .
] 5. Hauptzylinder am Servobremszylinder anflan-

4. Befestigungsschrauben der Konsole ausba_uen und schen. Unterdruckschlauch und iibrige Teile am
den Servobremszylinder zusammen mit dieser Servobremszylinder anschlieBen.
herausheben. . .

. 6. Gabelkopf am Bremspedal versplinten. Splintbal-

5. Kontermutter losen und den Gabelk_opf von der zen mit Sicherungsmutter absichern, Pedalhthe
Druckstange abschrauben. Gummimanschette und Kontaktabstand des Bremslichtschalters kon-
und Konsolen vom Servobremszylinder abbauen. trollieren; ggf. einstellen.

Pedalstange von der Druckstange des Servobrems- . i
zylinders abschrauben. 7. Die gesamte Bremsanlage entliften.
Einbau TYP3
1. Pedalstange so weit wie moglich auf die Druck-
] . Ausbau
stange des Servobremszylinders schrauben. Deren )
Gewinde vorher mit Sicherungsfliissigkeit, Lock- 1. Hauptzylinder ausbauen. Unterdruckschlauch
tite, Typ B, behandeln. und evtl. am . Servobremszylinder befestigte
. ) Schelle |6sen.

2. Servobremszylinder auf die Konsolen schrauben. ] .
Mutter erst nach Einbau im Motorraum festzie- 2. Befestigungsmuttern des Servobremszylinders
hen. ausbauen.

3. Gummimanschette auf der Druckstange und in 3. Gabelkopf nach Ldsen der Kontermutter von der
der Konsole anbringen. Gabelkopf auf die Druck- Druckstange abschrauben.
stange schrauben und mit der Kontermutter 4. Servobremszylinder herausheben.
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Abb. 106 Bremsteile, 1800

Bremsflissigkeitsbehalter
Hauptzylinder
Unterdruckschlauch
Servohbremszylinder
Konsole

[SL I AR S

Einbau

1.

Servobremszylinder im Motorraum  einrichten.
Gabelkopf bis zum Anschlag auf die Druckstange
schrauben und mit der Kontermutter absichern.
Befestigungsmuttern des Servobremszylinders
einbauen.

Hauptzylinder am Servobremszylinder anflan-
schen, Unterdruckschlauch und ibrige Teile an-
schliefien.

3

6
7
B
9
10

3.

4,

Pedalstange
Gabelkopf
Doppelhebel
Bruckschiene
Bremspedal

VoLvo
105463

Pedalhdhe und Kontaktabstand des Bremslicht-

schalters kontrollieren; ggf. einstellen.

Die gesamte Bremsanlage entliften.

YOO
106088

Abb. 106 Bremsteile, rechtsgelenkte Ausfihrung

Lagerung
Gabelkopf
Deckblech
Gummimanschette
Gabelkopf

Buchse

DO R WM -

7
8
9
10
11
12

Haiter
Konsale
Bremspedal
Gabe!kopf
Pedalwelle
Kansole




Auswechseln des Riickschlagventils

Schlauchanschliisse lésen und das Riickschlagventil
aushauen. Am Servobremszylinder, Typ 2 {Abb. 107)
wird dieses mit einem festen Schlissel, Schliissehweite
28 mm, herausgedrei:t.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Bei Typ 2 darauf
achten, dalk die Dichtung (2, Abb. 107) richtige Lage
ginnimmt. Am Typ 3 (Abb. 108} wird das Ventil so
gewendet, daR der Pfeil am Wentilgehduse vom
Zylinder wegzeigt. Der Schlauch vom Riickschiagven-
til soll zum Motor hin abkriimmen.

2 101817

Abb. 107 Einbau des Riickschlagventils, Typ 2

1 Rickschlagventil 2 Dichtung (O-ring)
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1 2 3 105471
Abb. 108  Rickschlagventil, Typ 3

1  Schlauchleitung vom Motor
2 Rickschlagventil
3 Schlauchleitung vom Servobremszylinder



GRUPPE 55

HANDBREMSE

BESCHREIBUNG

Die Konstruktion der Handbremse geht aus Abb. 109
hervor. Im 120 ist jedoch der Handbremshebel divekt
auf der Handbremswelle (18) gelagert. Der Stockhe-
bel befindet sich am Boden auflen neben dem
Fahrersitz. Die Bewegung des Hebels wird iber
Zugstange (17) und Handbremswelle {18} mit Hebel
und Zugstange {2} auf den Zugbiiget {4) libertragen,

Abb. 109 Handbremse

Anbauwinkel
Zugstange
Stockhebel

PSR S

vorrichtung
Seilzug
Riickholfeder
Gummimanscheite
Krampe
Stutzgummi

cowm~Nme,

Zugbigel mit Nachstell-

Handbremsseile {5) iberfihren die Bewegung weiter
zu den Schwinghebeln (12) in den Hinterradbremsen.
Das abere Ende des Schwinghebels ist an der hinteren
Bremsbacke befestigt. Indem der Schwinghebel nach
vorn gezogen wird, werden die Bremshacken (14}, die
sich an der geschlitzen Spreizstange (11) abstiitzen,
ausgespannt und die Handbremse angesetzt.

10 Befestigung

11 Spreizstange, geschlitzt
12  Schwinghebel

13 Rickholfeder

14 Bremsbacke

15 Bremstrommel

16 Bremswarnschaiter

17 Zugstange

18 Handbremswelle



REPARATURANWEISUNGEN

EINSTELLUNG DER HANDBREMSE

Die Handbremse soll bei Anzug bis zum 4. oder 5.
Mocken voll angesetzt sein. Ist dies nicht der Fall,
dann ist die Handbremse einzustellen. Vorher sind
jedoch die Radbremsen nachzustellen, siehe , Einstel-
lung der Radbremse™, Gruppe 51. Erst danach, wenn
erforderlich, die Seilzuglénge &ndern, vgl. Abb. 110.
Geldste Gegenmuttern wieder ordentlich festziehen.

Abb. 110 Einstellen der Handbremse oy

AUSWECHSELN DES HANDBREMSSEILS

Ausbau

1. Handbremse anziehen. Hinteren Radzierdeckel
abnehmen. Radmuttern und Kronenmuttern
l6sen.

2. Hintergestell anheben und unter der Hinterachse
aufbocken. Hinterrad abbauen. Handbremse
losen.

3. Bremstrommel und Nabe mit dem Abzieher
999 1791 abziehen, siehe Abb. 26. Seilzug vom
Schwinghebel der Bremsbacke abhingen.

4. Befestigungsschrauben fir die Seilhille am
Eremstrager losen. Vordere Befestigung der Seil-
hiille sowie Gummistitze ausbauen. Seilzug vom
Zugbiigel abhingen und nach vorn herausziehen.
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Einbau

1. Stitzgummi auf die Seilhiille schieben. Seilzug
durch den Bremstrager einfilhren und am
Schwinghebel einhaken.

M

Seilzug am Zugbigel aufhidngen.

3. Befestigungsschrauben fir die Seilhiille im Brems-
trager festziehen. Vordere Befestigung der Hille
einbauen und darauf achten, daff die Krampe im
Schlitz der Hille einrastet. Wenn erforderlich,
Stellmuttern ldsen. Stiitzgummi in dessen Kon-
sole einbauen.

4, Mabe, Bremstrommel und Hinterrad einbauen.
Kronenmutter und Radmuttern so fest anziehen,
dald sich Rad und Mabe zentrieren.

5. Handbremse einstellen. Fahrzeug abbocken und
die Radmuttern auf ein Moment von 10—14 mkp
spannen. Kronenmutter festziehen und wversplin-
ten. Radzierdeckel aufsetzen.

AUSWECHSELN DER GUMMIMANSCHETTE

Eine schadhafte Gummimanschette am Handbrems-
seil ist stets zu erneuern, da sonst Wasser und Schmutz
eindringen und das Handbremsseil binnen kurzer Zeit
festrostet. Als Ersatzteil wird beim Austausch eine
Spezial-Gummimanschette mit Dichtungsstopfen ver-
wendet. Zum Auswechseln der Manschette wird die
Zugstange vom Hebel an der Handbremswelle gelost
und der Seilzug vom Zugbiigel abgehangt. Die ver-
schiissene Manschette wird aufgeschnitten und eine
neue Manschette auf das Seil gezogen. Danach den

Abb. 111 Aufziehen der Gummimanschette
1 Dichtungsstopfen
2 Seilzug

3 Gummimanschetie



Abb. 112  Handbremshebel, 120

aods L3 RA

Fingerhiigel 6 Druckstange 10 Gummibalg
Druckknopf 7 Sperrnocken 11 Zugstange
Handgriff 8 Miet 12 Lagerbuchse
Fecer 9 Rastensegment 13 Konsole
Srockhebel

Seilzug vom Zugbiigel wieder aufhangen und die
Zugstange am Hebel der Handbremswelle befestigen.
Den geschlitzten Dichtungsstopfen {1, Abb. 111} auf
den Seilzug (2) klemmen und in die Gummimanschet-
te (3) eindriicken.

AUSWECHSELN VON HANDBREMSHEBEL
ODER SPERRTEILEN, 120

1.
2.

Fahrzeug unter der Hinterachse aufbocken.

Splint entfernen und den Seilzug so strecken, dalt
sich die Zugstange {11, Abb. 112) vomn Hebel an
der Handbremswelle abhingen 1381, Konsole (13)
aushauen.

Fullbodenmatte beiseite raumen und den Gum-
mibalg Gber dem Rastensegment entfernen. Ras-
tensegment ausbauen,

WOLND

Abb. 113 Ausbau des Handbremshebels, 120 2507

Stockhebel nach rechts (Fahrzeugmitte) flhren,
bis dieser aus der 3uleren Lagerung herausgleitet.
Gummidichtung lésen und den Stockgriff mit
Handbremswelle und Hebel nach oben heraus-
nehmen, siche Abb., 113,

Senkschraube entfernen, danach Fingerbagel (1,
Abb. 112) und Druckknopf (2) ausbauen. Feder
(4) aus dem Stockgriff herausziehen. MNiet (B8]
heraustreiben und die Druckstange (6) mit Sperr-
nocken {7) aus dem Stockhebel herausnehmen,

Meue Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen,
vgl. Abb. 112. Den neuen Splint (8) fest vernie-
ten. ohne dal dieser den Sperrnocken in seiner
Beweglichkeit hindert. Lagerbuchsen der Hand-
bremswelle leicht mit Universalfett einfetten.
Zugstange vorschriftsmiBig versplinten  und
darauf achten, dall die Gummidichtung auf der
Welle gut abdichtet.

AUSWECHSELN VON HANDBREMSHEBEL
ODER SPERRTEILEN, 1800

1.

Handbremse |8sen und den Gummibalg dber
Hebel und Sperrmechanismus entfernen.

Splint und Scheibe am Hebel der Handbremswel-
le entfernen (6, Abb. 114). Zugstange (7} etwas
drehen, bis diese sich vom Hebel an der Welle
abhangen &6, Rastensegment (1) aushauen,

Befestigungsschrauben fiir den Lagerflansch (8)
lgsen. Flansch mit Lagerbolzen heraustreiben.
Stockhebel (3) nach oben herausnehmen.

a8 7 &

Abb. 114 Handbremsteile, 1800

1 Rastensegment & Hebel der Handbremswaelle
2 Miet 7 Zugstange

3 Handbremshebel 8 Lagerflansch

4 Druckknopf 9 Hebel

5 Fingerbigel
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4.

5.

0 ~EO kW =

Senkschraube (3, Abb. 115) herausschrauben,
Fingerbiigel (1) und Druckknopf (2} ausbauen.
Feder {4} aus dem Stockgriff herausziehen. Niet
{11) heraustreiben, danach Druckstange {8} und
Sperrnocken (10} herausnehmen.

Neue Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
Der Splint soll fest vernietet werden, ohne dall
dadurch der Sperrnocken in seiner Beweglichkeit
behindert wird. Buchsen der Bremslagerwelle
leicht mit Universalfett einfetten. Zugstange vor-
schriftsmalig versplinten,

Abb. 115 Handbremsteile, 1800

Fingerbigel 9 Stockhebel
.Druckknopf 10 Sperrnocken
-Senkschraube fiir Fingerbiigel 11 Niet

.Feder 12 Rastensegment
Anbauwinke! t3 Schraube

El. Anschluffklemme 14 Lagerboizen
Bremswarnschaiter 15 Lagerbuchse
Druckstange
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AUSWECHSELN DER HANDBREMSWEL-

LE,
1.
2

1800
Fahrzeug unter der Hinterachse aufbocken.

Handobremse i0sen und die Zugstange k?, Abhb,
114) vom Hebel der Handbremswelle {8) ab-
hangen,

Splint entfernen und Bremsseilzige spannen, so
dall die Zugstange (2, Abb. 109) vom Hebel an
der Handbremswelle abgehangt werden kann.
Lagerflansche abschrauben und Handbremswelle
(21) herausnehmen.

Lagerbuchsen fiir die neue Handbremswelle leicht
mit Universalfett einfetten. Kontrollieren, daR
die Zapfen der Lagerflansche nicht beschadigt
sind. Handbremswetle in umgekehrter Reihenfol-
ge einbauen.




STORUNGSSUCHE

Auf Seite 9 ist die Storungssuche mittels Bremspriifge- wiesen, die sich bei der Probefahrt feststellen lassen.
rat behandelt worden und auf Seite 48 die Storungs- Ferner werden denkbare Storungsursachen und MaR-
suche fiir den Servobremszylinder, Typ 1. In der nahmen zur Behebung der Storung angegeben.

nachstehenden Aufstellung wird auf Fehler hinge-

FEHLER

] STORUNGSURSACHE MASSNAHME

BREMSPEDAL HAT GROSSEN LEERWEG

Bremsbelage der Hinterrader abgenutzt. Hinterradbremsen nachstellen, gogf.
Beldge erneuern.

Zu groBes Spiel durch Planlaufabweichung Bremsscheibe priifen, ggf. iberholen

der Bremsscheibe, oder auswechseln.

Luft in der hydr. Anlage. Anlage entliiften.

Zu wenig Bremsflissigkeit in der Anlage. Bremsfliissigkeit auffullen. Dichtheit kon-

trollieren. Anlage entliiftan.

Pedalverspreizung falsch eingestellt. Pedalhéhe einstellen, siehe Seite 36.

KEINE BREMSWIRKUNG BEI DURCHGETRETENEM PEDAL

Zu wenig Bremsfliissigkeit in der Aniage. Bremsfliissigkeit auffillen. Dichtheit
kontrollieren. Anlage entliften.

Luft in der hydr. Anlage. Anlage entliften.

Leck in der hydr. Anlage. Dichtheit priifen, evtl. Anlage

abdichten. Entliiften.

Hauptzylinder schadhatt. Hauptzylinder iberhelen.

SCHLECHTE BREMSWIRKUNG

Feuchte Bremsbelidge oder Brems- Wiederholt bremsen, bis Stérung behoben.

scheiben.

Fett oder 8| auf den Bremsbeldgen. Bremsbelige auswechseln. Umliegende
Dichtungen priifen.

Servobremszylinder schadhaft. Servobremszylinder priifen, siehe Seite 8
bzw. 47.

Servobremszylinder iiberholen oder auswechseln.
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FAHRZEUG ZIEHT BEIM BREMSEN NACH EINER SEITE

Fett oder Ol auf den Bremsheldgen eines
Rades.

Radzylinder schadhaft.

Starker Schlag in Vorderradlagern oder
falsche Spurwinkel,

UngieichmaRiger Reifendruck.

UngleichmiRig verschlissene Reifen.

BREMSEN HANGEN
Feuchte Bremsbeldge oder Bremsscheiben.
Starker Schlag in Vorderradlagern.
Verschlissene Bremsbelage.

Flatterndes Bremspedal durch Dickenab-
weichung der Bremsscheibe.

Lockerer Bremssattel oder Bremstréger.

Rremsbelige auswechseln, Umtiegende
Dichtungen priifen.

Radzylinder iiberholen.

Spurvermessung an Vorderradern.

Reifendruck abgleichen.
Siehe Werkstatt-Handbuch, Abt. 8.

Wiederholt bremsen, bis Stérung behoben.
Vorderradlager vorspannen.
Belage erneuern.

Bremsscheibe liberholen oder auswechseln.

Lockere Teile festziehen.

BREMSEN QUIETSCHEN

Atmospharische Einfliisse.
Bremsbeldge verschlissen.

Erschiitterungen in den Bremsklotzen im
Festsattel,

Wiederholt bremsen, bis Stérung behoben.
Belage erneuern.

Unterlegblech einbauen.

SCHLEIFENDE BREMSEN

Sighe Seite 9, Priifmoment 11.
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