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ZUR BEACHTUNG!

In diesem Werkstatthandbuch werden Rad-
bremsen fritherer und spiterer Ausfithrung he-
handelt. Bei der spiteren Ausfithrung handelt
es sich um Radbremsen vom Typ Duo-Servo,
die in P 1200 schon im Werk eingebaut sind,
Trommelbremsen ab Fahrgestellnummer 15239
sowie ab Fahrgestellnummer 14986—14987.
15069—15072. 15075—15081. 15084. 15097--
15105 und 15178—15185,
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BESCHREIBUNG

Der Volvo 121/122 ist mit zwei voneinander
unabhiingigen Bremsen ausgeriistet. Eine davon,
dic FuBbremse, wird durch das Bremspedal be-
tatigt und wirkt iiber ein Hydraulik-System auf
alle vier Rider. Die andere, die Handbremse,
wird durch den Handbremshebel betdtigt und
wirkt mechanisch auf die beiden Hinterrider.

Fullbremse

Die FuBbremse kann entweder vom Typ
Trommelbremse oder Scheibenbremse sein. Die
Anordnung der FuBlbremse ist in Abb. 1 bzw.

3 dargestellt. Wird das Bremspedal (6) durch-
getreten, bewegt die Druckstange (5) den Kol-
ben im Hauptzylinder (4). Der durch den Kol-
ben erzeugte hydraulische Druck wird durch
die Bremsfliissigkeit iiber die Bremsleitungen
(2) auf die Radbremszylinder iibertragen. Die
Kolben in den Radbremszylindern werden nach
auBen gedriickt und damit die Bremse ange-
zogen.

Abb. 1. FuBbremsanlage, Trommelbremse.

1. Radazylinder

2. Bremsleitung 5. Druckstanee
6. Bremspedal

3. Verteilerstiick

4. Hauptzylinder 7. Hintere Bremsbacke

8. Einstellvorrichtung
9. Vordere Bremsbacke

Deckel
AnschluB fiir Bremsleitung
Kolben
Gummikappe
Druckstange
Sicherungsring
Scheibe
Dichtung
Dichtung

10. Federtriger
11. Feder

12. Ventilstange
13. Ventil

b A Al ol

Abb. 2. Hauptzylinder, frithere Ausfiihrung.
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Abb. 3. FuBbremsanlage, Scheibenbremse.

1. Vorderradbremse 3. Druckstange 9. Radzylinder

2, Bremsleitung 6. Bremspedal 10. Bremsnachstellung
3. Verteilerstiick 7. Riickholfeder 11. Bremsscheibe

4. Hauptbremszylinder 8, Bremsbacke

1814 13
Abb. 4. Hauptbremszylinder, spétere

21110 1987 65

Ausfithrung.
1. Anschluf} fiir Bremsleitung 9. Dichtung
2. Verschraubung 10. Kolben
3. Ausgleickbohrung 11. Scheibe
4. Sieh 12. Dichtung
5. Druckstange 13. Feder
6. Gummikappe 14. Ventil
7. Sicherungsring 15. Scheibe
8. Anschlagscheibe
Radbremse, frithere Ausfithrung
Trommelbremssystem

Die Vorderradbremse (Abb. 5 und 6) ist eine
Duplexbremse, d.h, jedes Rad hat zwei Brems-
zylinder mit je einem Kolben. Durch diese An-
ordnung wirkt jede Bremsbacke als Primiir-
backe. Jede Bremsbacke ist mit einer automa-
tischen Nachstellvorrichtung ausgeriistet.

7—2

Die Hinterradbremse (Abb. 7 und 9) hat ei-
nen Radbremszylinder mit zwei Kolben. Die
Bremsbhacken stiitzen sich unten gegen einen
Bolzen ab, welcher am Bremstriger befestigt
ist. Die vordere Bremsbacke ist mit einer auto-
matischen Nachstellvorrichtung ansgeriistet, der
Bremsbelag der hinteren Bremsbacke ist kiir-
zer,

Weil die Bremsbacken radial beweglich sind,
sind sie selbstzentrierend. Der Abstand zwi-
schen Bremsbhelag und Bremstrommel kann
durch einen drehbaren Exzenter eingestellt
werden.

Die automatische Nachstellvorrichtungi(Abb. 8}
arbeitet folgendermallen:

Ein Kontaktbholzen (4) befindet sich in einer
Bohrung der Bremsbacke und wird von einer
Feder (2) gegen die Bremstrommel gedriickt.
Sobald die Abnutzung des Bremshelages be-
ginnt, hewegt sich der Kontaktbolzen nach in-
nen und driickt itber einen Bolzen (3) den He-
bel (7) gegen den Exzenter. Dabei vergroBert
sich der Abstand zwischen dem an der Brems-
backe angebrachten Fiihrungsnocken (8) und
dem am Hebel (7) befindlichen gezahnten
Nocken i(9). Der gezahnte Keil (11) wird von
der Feder |(10) zwischen die oben erwzhnten
Nocken (8 bzw. 9) gezogen. Die Riickwirts-
bewegung der Bremsbacke wird dadurch be-
grenzt, so daB der Abstand zwischen Bremsbelag
und Bremstrommel bei Belagabnutzung auto-
matisch konstant gehalten wird.
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Abb. 5. Vorderradbremse, frithere
Ausfithrung, linkes Rad.

Automatische Nachstellvorrichtung
Sicherungsscheibe

Vordere Bremsbacke
Radbremssylinder

Riickholfeder

Hintere Bremshacke

g o

1 2 3 4 5 1o
Abb. 6. Vorderrad-Bremszylinder.

4. Manzchette

2. Druckzapfen 5. AnschluB zor Bremsleitung
3. Kul!:cn

1. Gummikappe

Ist der Bremshelag so weit abgenutzt, daB
der Kontaktbolzen am Bremshackensteg an-
schliigt, setzt die Nachstellvorrichtung ans. Bei
weiterer Abnutzung vergriBert sich der Ab-
stand zwischen Bremsbelag und Bremstrommel
und damit 'das Spiel des Bremspedals, d.h. das
Pedal kann mehr durchgetreten werden. Das
bedeutet, dal die Bremsbelige abgenutzt sind
und erncuert werden miissen.

Um ein Vibrieren des Kontaktholzens zn ver-
meiden, ist eine Dimpfungsfeder (5) zwischen
Bremshacke und Kontaktbolzen angebracht.

P 1200

25pga
Abb. 7. Hinterradbremse, frithere Ausfithrung,
finkes Rad.
1. Awtomatische Nachstellverrichtung
2. Sicherongsscheibe
3. Handbremslasche
4. Ruckholfeder
5. Radbremszylinder
&i. Hehel
7. Hintere Bremsbacke
3. Feder
9. VYordere Bremsbhacke

Abb. 8. Automatische Nachstellvorrichtung.

1. Bremsbacke 7. Hebel

2, Feder 8. Fihrungsnocken
3. Bolzen ; 9. Nocken

4, Kontaktholzen 10. Feder

5. Diimpfungsfeder 11. EKeil

6. Exzenter
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Abb. 9.

S e s e

Abb. 10.
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Hinterradbremszylinder.

Drockzapfen

Kalben

Manschette

Anschlul fiir Bremsleitung
Feder

Gummikappe

WOV
25333

Vorderradbremse, spitere
Ausfithrung.

Riickholfeder
Radbremszylinder
Zentrierhlock
Ankerbolzen
Fihrungsscheibe
Druockstange
Klammer
Fiihrungsholzen
Yordere Bremsbacke
Sicherungsfeder
Bremsnachstellung
Hintere Bremsbacke

Abb. 11. Hinterradbremse, spétere
Ausfithrung.

Radbremse, spitere Ausfiithrung

Trommelbremssystem

Die Bremshacken (12 und 9 Abb. 10} sind
am Bremstriger durch Fithrungsholzen (8) und
federnde Klammern (7) bewceglich befestigt.
Die oberen Enden 'der Backen werden durch
die Riickholfedern (1) gegen den drehbaren
Zentrierblock (3) gepreBt. Die unteren Enden
sind durch eine Bremsnachatellung (11) mitein-
ander verbunden, eine Feder preBt die Brems-
backen gegen die Einstellvorrichtung und sichert
zusdtzlich das Zahnrad der Einstellvorrich-
tung. Durch diese Anordnung sind die Brems-
backen selbstzentrierend und gleichmillig sclbst-
anziehend [Duo-Servo).

7% 049
Abb. 12. Radbremszylinder, spitere
Ausfiihrung.

Druckstange

Gummikappe

Kolben

Manschette

Riiekholfeder

AnschluB fir Bremsleitung
Entliftungsnippel

o ST i D b



Abb. 13. Anziehen der Bremse.

Wenn dic Bremse angezopen wird, pressen
die Kolben der Radhremszylinder die Brems-
hacken iiber die Druckstangen (6) nach auflen
gegen die Bremstrommeln. Durch die Reibung
zwischen Bremstrommel und Bremshelag hat
die Bremsbacke das Bestreben, der Drehrich-
tung der Bremstrommel zn folgen. Durch die
flexihle Befestipung der Bremsbacken wird die
Primiir-Bremsbacke (9) nach unten und die
Sekundir-Bremsbacke (12) nach obhen mitge-
nommen, his ihr oberez Ende den Zentrier-
block beriihrt, siehe Abb. 13. Das Ende der
Sekundir-Bremsbacke verschiebt sich am Zen-
trierblock, s0 daB die Bremsbhacke zur Brems.
trommel zentriert wird. Wenn der Zapfendreh-
punkt der Sekundir-Bremsbacke vom Anker-
bolzen (4 Abb. 10) und der Zapfendrehpunkt
der Primir-Bremsbacke in der Einstellvorrich-
tung ist, bleibt die Reibung zwischen Brems-
trommel ynd Bremshelag beim -Bremsen beste-
hen, siehe Abb. 13. Dies wird durch die Ten-
denz der Primir-Bremsbacke, der Drehrichtung
der Bremstrommel zu folgen, unterstiitzt, was
gleichzeitig bewirkt, daB die Sekundir-Brems-
backe mit verstirktem Druck angezogen wird.

Damit die Bremsbelige die groBtmigliche
Lebensdaner haben, sind die hinteren Brems-
hacken der Vorderrider {Sekundir-Bremshak-
ken) mit dickeren exzentrisch geschliffenen
Bremsheligen versehen.

Die Radbremsen in dieser Ausfiihrung waren
anfangs mit lingeren Beligen versehen als die,
die in den Abhildungen 10 und 11 gezecigt wer-
{]{:ll.

Abb. 14. Vorderradbremse.

1. Fihrongsholzen 8. Gummikappe

2. AunBerer Kolben 9. Bremsklots

3. EKolbhendichtung 10. Innerer Kolhen

4. HAuBeres Gehiuse 11. Sicherongsklammer
5. Verbindungsleitung 12, Schraube

6. Bremsleitung 13. Schraube

7. Inneres Gehiunse

Radbremsen, Scheibenbremsen

In dieser Ausfiihrung sind die Vorderrad-
bremsen vom Typ Scheibenbremsen. Die Schei-
ben (11 Abb. 3) sind aus Stahl hergestellt und
an den Nahen, an welchen sie laufen, hefestigt.
An jeder Radspindel ist ein Halter (1) fiir Rad-
zylinder und Bremsklétze befestigt, der zukiinf-
tig Vorderradbremse genannt wird.

AuBerdem sind an den Radspindeln Schuts-
bleche fiir die Bremsscheiben angebracht. Die
Bremsklotze (9 Abb. 14) sind mit eingegossenen
Beligen versehen. Beim Bremsen wird der cine
Belag gegen die Innenseite der Bremsscheibe
durch einen groBeren hydrauolischen Kolben
(10) und der andere Belag gegen die AuBen-
seite der Scheibe von zwei kleineren Kolben
(2) gepreft. Wenn das Bremsen aufhirt, wer-
den die Belige soviel zuriickgeschoben, daB sie
immer auf cinem Minimomabstand wvon der
Bremsscheibe stehen. Deshalb sind die Vorder-
radbremsen selbsteinstellend.

Die Hinterradbremsen sind vom Typ Trom-
melbremse. Dic oberen Enden der Bremshacken
stiitzen sich gegen einen doppelt wirkenden
Radzvlinder (9 Abb. 3) -und die unteren Enden
gegen eine Einstellvorrichtung (10).

T7—5
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Abb. 15. Hinterradbremse, Scheibenbremse.

L
2.
3.
4,

- Gulllmfkqllpc
Kolben
K.olhtndi[:hlung

Gehiinse

0 88 17

Handbremse

Die Handbremse ist am Boden an der AuBen-
seite des Fahrersitzes angebracht. Die Bewegung
des Handbremshebels wird iiber eine Welle,
Hebel und Zugstange zur Lasche (3 Abb. 16)
iibertragen. Von dert wird die Bewegung durch
den Handbremsseilzug (3) zum Hinterrad-
bremshebel (11) iibertragen. Das  Oberteil
dieses Hebels ist an der hinteren Bremsbacke
befestigt. Wenn der Hebel nach vorn gezogen
wird, werden die Bremsbacken durch die Lasche
(10) nach auBlen gedriickt und die Handbremse

angerogen.

Abb. 16. Handbremsanlage.

1. Lagerbefestigung

= Zugﬁhnge

3. Lasche, friihere Ausfiihrung
4. Feder

5. Handhremsseilzog

6. Gummimanschette

7. Befestigung fiir Schutzhiichse

1.
11.
1Z.
13.
1.

Buchse 15. Handbremshebel
Bremshacke 16. Druckstange
Lasche 17. Feder

Feder 18. Schrauhe
Sperrklinke 19. Druckknopf
Spannstift 20, Biigel

Rastensegment
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REPARATURANWEISUNGEN

FUSSBREMSE

Radbremse, friihere
Ausfithrung, Trommelbremse

Vurde;radhrcmse zerlegen

-]

Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern
etwas losen. Wagen anheben und Klotz
unter den unteren Schwingarm stellen.
Rad abnehmen.

WOLARG
Z1aat

Abb. 17. Schmierkappe entfernen.

Schmierkappe mit dem Dorn SVO 2197
{Abb. 17) abnehmen. Splint entfernen und
Kronenmutter abschravhen. Radnabe mit
Abziehvorrichtung SV0O 1791 abziehen
{Abb. 18). Falls der innere Lagerring
nicht herauskommt, mit Vorrichtung 5VO
1794 (Abb. 19) vom Achsschenkel abzie-

hen.

Abb. 18. Radnabe abziehen.

WA
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Abb. 19. Inneres Lager ausbauen.

Sicherungsscheibe und andere Scheibe
vom Bolzen des Einstellexzenters an der.
vorderen Bremshacke abnehmen. Vordere
Bremshacke und Federn abnehmen gemiB
Abh. 20. Hintere Bremsbacke auf gleiche
Weise abnehmen.

TAHLED
25084

Abb. 20, Bremshocke abnehmen.

=1
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Hinterradbremse zerlegen

1. Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern
etwas losen. Wagen anheben und Klitze
unter die Hinterachsen stellen. Rad ab-
nehmen.

2. Handbremse lgsen. Splint entfernen und

; Kronenmutter abschrauben. Radnabe mit
Abziehvorrichtung SV(Q 1791 abzichen
(Abb. 1B).

3. Klammer SVO 4074 an Radbremszylinder
klemmen, damit die Kolben nicht heraus-
gepreBt werden kinnen. Untere Feder mit
Zange SVO 1221 (Abb. 21} entfernen.
Sichernngsscheibe und andere Scheiben
von der vorderen Bremsbacke entfernen.
Bremshacke nach auBen drehen, damit
Handbremslasche ausgebaut werden kann.
Bremsbacke und Riickholfeder nach vorn
anheben, Handhremsseilzng 15sen und
beide Bremsbacken herausnehmen.

2yag¥

Abb. 21. Untere Feder entfernen.

Bremsbeliige erneuern

Die alten Belige werden mittels einer Band-
schleifmaschine entfernt. S8ie kinnen aber auch
abgemeiBelt werden, wenn die Bremsbacken
nachher mit Schmirgelleinen sauber abgeschmir-
gelt werden. In beiden Fillen mufi vorsichtig
gearbeitet werden, so daB die Backe nicht be-
schidigr wird.

Nachdem die Bremsbacke sauber geschmir-
gelt ist, in savberem Waschbenzin oder dhnli-
chem Reinigungsmittel waschen und trocknen
lassen. Falls die Belige aufgeklebt werden sol-
len, darf die Auflagefliche an der Bremsbacke
nicht beriihrt oder nach dem Reinigen wieder
verschmutzt werden.

7—8

Die Abmessungen der neunen Belige sind im
Ahszchnitt "Technizche Daten™ anfgefiihrt. Beim
Befestigen darauf achten, daB die Belage nicht
schief anf die Bremsbacke kommen und daB die
Lacher fiir den Kontaktholzen sich mit der
Bremshacke decken. Die hinteren Belige der
Hinterradbremse sind kiirzer als die Brems-
backe und werden so befestigt, daB sie mit dem
oberen Ende der Bremsbacke abschlieBen.

Zum Kleben diirfen pur solche Spezialkleb-
stoffe verwendet werden, die widerstandsfihig
gegen hohe Temperaturen sind, wie sie bei ldn-
gerem Bremsen entstchen. Die Durchfithrung
des Klebens ist bei den verschiedenen Arten der
Kilchstoffe und Heizansriistungen unterschied-
lich, so dall keine allgemein giiltige Beschrei-
bung gegebhen werden kann.

Es sind 'deshalb die Anwendungsvorschriften
der Hersteller genau zu bheachten.

Beim Nieten in der Mitte des Belages be-
ginnen. Nictpresse und passende Nietwerkseuge
verwenden. Priifen, ob der Belag iiber die ge-
samte Linge gut anliegt.

Automatische Nachstellvorrichtung

Zerlegen
1. Kontaktholzen (4 Abb. 8) hineindriicken

und priifen, ob der Keil in der inneren
Stellung ist.

2. Feder (10) fiir Keil und Feder (2) fiir
Kontaktholzen aushingen.

3. Hebel {7), Kontaktbolzen (4) und Dimp-
fungsfeder (5) sowie Keil (11) und Fiih-

rungsnocken '(8) heransnchmen.

Zusammenbau
1. Fiihrungsnocken (8 Abb. 8) <inbauen.

Kontaktbolzen erneuern und die Brems-
hacke einbauen. Keil (11) mit der schma-
len Seite zum Fithrungsnocken einbauen.
Kontakibolzen soweit hineindriicken, dal
das Loch im Kontaktholzen gegeniiber
dem Loch in der Bremsbacke zu liegen
kommt. Hebel ((7) und Feder (2) fir Kon-
- taktbolzen befestigen.
3. Feder (10) fiir Keil einhingen und Dimp-
fungsfeder einbauen.

b

Uberpriifung

Die Uberpriifung wird durchgefiithrt, indem
der Keil bis zu seiner iuBeren Endstellung ge-
schoben wird, siche Abb. 22, wihrend der Kon-
taktbolzen hineingedriickt wird; danach Druck
am Kontaktholzen nachlassen und Keil los-
lassen. Wenn der Kontaktbolzen nochmal hin-
cingedriickt wird, mul} die Feder in der Lage
sein, den Keil nach innen zu schieben, siehe
Abb. 23. Wenn der Kontakthelzen losgelassen
wird, schiebt sich der Keil zuriick zu der #Hu-
Beren Stellung; die Bremsbacke ist jetst fertig
zum Einstellen des Kontaktbolzens.



Automatische Nachstellvorrichtung
priifern.

Kontaktholzen einstellen

Der Kontaktholzen wird mit Hilfe einer Feile
und einer Einstellvorrichtung (Ersatzteilnum-
mer 210030) eingestellt.

Mit dem Kontaktbolzen in seiner #nBeren
Stellung wird die Bremshacke in einen Schraub-
stock gespannt. Der Nocken des Hebels (2 Abb. 24)
soll auf einer Schraubstockbacke anfliegen,
damit der Kontaktholzen wihrend der Einstel-
lung nicht hineingedriickt werden kann und da-
durch eine falsche Einstellung verursacht.

Einztellvarrichtung (1) iiber den Kontakthol-
zen legen und iiherstehenden Teil ither der Ein-
stellvorrichtung abfeilen {Abb. 24). Der Kon-
taktholzen steht danm 0.1 mom iiber der Brems-
helagoberfliche.

Abb. 23. Automatische Nachstellvarrichtung
priifen.

Bolzen des Einstellnockens
erneuern

Der Bolzen (5 Abb. 25) fur den Einstell-
nocken (4) ist im Bremshackenhalter befestigt
und kann durch Herausdriicken und Einpreszen

eines neuen Bolzens mit Spezial-PreBwerkzeng
SVO 2119 ersetzt werden.

P 1200

Abb. 24. Kontaktholzen einstellen.
1. Einstellvorrichteng 2. Nocken
Zur Beachtung: Bei den vorderen Backen der
spitercn Ausfithrung sind Nocken und Bolzen
in einem Stiick hergestellt, weshalb eine gro-
Bere Haltebuchse, die iiher den Nocken herans-

ragt. angewandt werden muB.

Der Bolzen wird folgendermalien erncuert:

1. Bremstriiger ansbanen. Haltebuchse fiir
PreBwerkzeug unter eine Presse stellen,
wic in Abh. 25 gezeigt, und Bolzen (5) mit
Hilfe eines Dornes heransdriicken.

2. Haltebuchse umdrehen und den newnen
Bolzen iiber die Buchse stellen. Einstell-
nocken (4), Bremstriger (1), Scheibe (3)
ind die innen eingekerbte Federscheibe
(2) iiber den Bolzen stecken und mit
Hilfe des PreBwerkzeugs aufpressen, siche
Abh. 26.

Pr)
Abb. 25. Bolzen fiir Einstellnocken ausbauen.
1. DBremstriger 4. Einstellnocken
2. Scheibe 5. Holzen
3. Scheibe

-9
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3. Werkzeug drehen und auf dem Bolzen
zentricren. Priifen, ob das Werkzeug mit
dem Bolzen fluchtet. Alle Teile mit dem
Werkzeug zusammenpressen, siehe Abb.
27. Bei einem maximalen Druck von 8 t
Presse abstellen. Durch Drehen des Werk-
zeuges [eststellen, ob der Bolzen sich nicht
zu leicht bewegt. Falls er sich zu leicht be-
wegt, mehr Druck anwenden.

4. Mit Abdruckschraube Werkzeug abzichen,
siche Ahb. 28.

Bremstrommel

Die Reibungsoberfliche und den Radialschlag
der Bremstrommel priifen. Der Radialschlag
darf 0,15 mm nicht iibersteigen. Falls die Rei-
bungsoherfliche der Bremstrommel gewolbt,
verkratzt oder gesprungen ist, Bremstrommel
ernenern. Rostflecken oder kleine Kratzer kin-
nen durch Polieren oder Sehleifen mit einer
Schleifmaschine beseitigt werden.

---- = Vorderradbremse zusammenbauen

1. Prifen, ob der Keil in der automatischen

Nachstellvorrichtung in seiner ZuBersten
Stellung ist und ob die Exzenter am Brems-
triger in der inneren Stellung sind.
Die automatische Nachstellvorrichtung
darf nicht geschmiert werden, da an den
Olriickstinden anhaftender Staub die Vor-
richtung auBer Betrieb setzen kann.

2. Hintere Bremsbacke einbauen. Scheibe,

| gefederte Scheibe, Unterlegscheibe und

Syl Sicherungsscheibe auf den Einstellnocken-
Abb. 27, bolzen aufstecken. Sicherungsscheibe nach
Einbau leicht zuzsammendriicken.

3. Rickholfedern in beide Bremsbacken ein-
hingen und vordere Bremsbacke montie-
ren, siche Abb. 20. Sicherungen wie ohen
befestigen.

4. Priifen, ob die Riickzugsfedern und Siche-
rungsscheiben richtig eingebaut sind. Es
darf keine rauhe Kante, Fett oder Schmutz
an den Beldgen vorhanden sein.

Falls das innere Vorderradlager abgezogen
ist, dasselbe in die Radnabe einbauen. Bei
Bedarf Lager mit Kugellagerfett schmie-
ren. Radialdichtring mit Dorn SVO 1798
und Dornschaft SVO 1801 einbauen.

6. Radnabe und Bremstrommel aunf den
Achsschenkel montieren. AuBeres Lager,
Scheiben und Kronenmutter montieren.
Lager durch Anzichen der Kronenmutter
mit cinem Drehmoment von 7 mkg
(20 Ibft) einstellen. Danach die Mutter ein
Drittel Umdrehung losen und sichern.
Schmierkappe mit Fett fiillen und mit

Abb. 28, Dorn 5¥Y0 2197 montieren.

——————
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7. Rad meontieren. Bremsen einstellen, siehe
unter "Vorderradbremse einstellen™. Wa-
gen ablassen. Radmutter mit cinem Dreh-
moment von 10—15 mkg (70—100 filh)
anzichen. Radzierdeckel aufsetzen.

Hinterradbremse zusammenbauen

I. Wie unter 1 und 2 bei "Vorderradbremse
zusammenbauen® verfahren.

2. Riickholfeder in Bremshacken einhiingen,
vordere Bremshacke einhauen und am
Radbremszylinder einsetzen. Bremsbacke
nach unten so weit nach auBen ziehen, daB
Handbremslasche montiert werden kann
und hintere Bremshacke einbauen. Siche-
rungsteile anbringen.

3. Untere Feder mit Zange SVO 1221 ein-
hingen. Handbremsseilzug cinhingen und
Klammer 8V0 4074 entfernen.

4. Priifen, ob die Rickholfedern und Siche-
rungsscheiben richtig cingebaut sind. Es
darf keine ranhe Kante, Fett oder Schmutz
an den Beligen vorhanden sein.

3. Radnabe, Bremstrommel und Kronenmut-
ter montieren. Mit Splint sichern, nach-
dem die Kronenmutter angezogen ist. Rad
montieren und Bremsen einstellen, siehe
unter "Hinterradbremsen einstellen™. Wa-
gen ablassen. Radbefestigungsmuttern mit
einem Drehmoment won 10—14 mkg
(70—100 1bft) anzichen. Radzierdeckel

aufsetzen.

LA
Traws

Abb. 29.  Ausbau der Riickholfeder mit einem
Bremsfederwerkzeug (Snap-on BT 11 oder
entsprechendes).

Vorderradbremse einstellen

Rad riickwirts drechen und den Exzenter fiir
vordere Bremshacke am oberen Radbremsszy-
linder einstellen (enigegen dem Uhrzeigersinn
am rechten Rad und im Uhrzeigersinn am lin-
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ken Rad) bis das Rad durch die Bremshacke
gebremst wird. Exzenter so weit 16sen, daB das
Rad gerade noch frei liuft. Hintere Brems-
backe auf gleiche Weise einstellen.

Hinterradbremse einstellen

Priifen, daf die Handbremse nicht angezogen
ist. Rad riickwirts drehen und den Exzenter
tiir vordere Bremsbacke am Radbremszylinder
einstellen (entgegen dem Uhrzeigersinn am
rechten Rad und im Uhrzeigersinn am linken
Rad) bis das Rad durch die Bremshacke ge-
bremst wird. Exzenter so weit lésen, daB das Rad
gerade noch frei linft. Hintere Bremshacke
durch Anziehen des Exzenters, in entgegensetz-
ter Richtung wie bei der vorderen Bremshacke
unter gleichzeitigem Vorwiirtsdrehen des Rades,
einsiellen.

Radbremse, spiitere Ausfithrung

Trommelhrcmssystem

Vorderradbremse zerlegen

1. Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern
lésen. Wagen anheben und Klotz unter
den nnteren Schwingarm stellen. Rad ab-
nehmen.

2. Schmierkappe mit Dorn SVO 2197 {Abb.
17) abnehmen. Splint entfernen und Kro-
nenmutter abschranben. Radnabe mit Ab-
ziehvorrichtung SVO 1791 (Abb. 18) ah-
ziehen. Falls der innere Lagerring nicht
herauskommt, mit Vorrichtung SVO 1794
vom Achsschenkel abziehen (Abb. 19).

3. Entsprechend Abb. 30 wird die Klammer
SV0O 4074 so angebracht, daB die Kolben
im Radbremszylinder nicht herausgepreBt
werden. Wie man die Bremshacken aus-
baut, hingt davon ab, welches Werkzeug
angewandt wird.

Mit dem Bremsfederwerkzeng auf Abb. 29
werden zunichst die beiden Riickholfedern
znsammengekoppelt. Darauf entfernt man
die Sicherungsklammern und driickt die
Backen znsammen mit der Einstellvorrich-
tung herauns.

Mit Hilfe der Bremsfederzange werden die
Sichernngsfedern, wie Abb. 30 zeigt, ab-
gehakt. Die Backen werden auseinander-
gedriickt und die Einstellvorrichtung her-
ausgenommen. Den Fiithrungsholzen anf
der Riickseite des Bremstrigers festhalten
und die Sicherungsklammern abnehmen.
Den cinen E Backen so weit nach auBen
driicken, bis die Druckstange vom Draht-
bremszylinder freigeht, (Abb. 31). Danach
den Backen wieder einwirts kippen, his
die Riickholfeder abgenommen und der
Backen entfernt werden kann. Ebenso
wird der andere Backen ausgebaut.

—11
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Abb. 30. Ausbau der Sicherungsfeder.

Hinterradbremse zerlegen

1. Handbremse anziehen. Hadzierdeckel ab-
nehmen und Radmuttern lisen. Splint ent-
fernen und die Kronenmuttern sowie die
Radmuttern etwas lésen. Wagen anheben
und Klotz unter Hinterachse stellen. Rad
ahnehmen.

2. Handbremse losen. Kronenmuttern ab-
schrauben. Radnabe mit Abziehvorrich-
tung SVO 1791 {Abh. 18) abziehen.

3. Die Klammer SVO 4074 wird so iiber dem
Radbremszylinder angehracht, daB die
Kolben nicht herausgeprefit werden kén-
nen. Das Handbremsseil vom Betiitigungs-
hehel abnehmen. Wie dic Backen ausge-
baut werden, hingt davon ab, welche
Werkzeuge zur Anwendung kommen.

VLA
LEQFE

Abb. 31. Ausbau der Bremsbacken.
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Wic aus Abb. 29 hervorgeht, werden mit
dem  Bremsfederwerkzeng  die  beiden
Riickholfedern abgekoppelt. Danach kén-
nen die Sicherungsklammern entfernt wer-
den und die Backen mit der Einstellvor-
richtung vorgeriickt werden.

Mit Hilfe der Bremsfederzange hakt man
die Sicherungsfedern ab, vergleiche Abb.
30. Die Backen auseinanderziehen und die
Einstellvorrichtung entfernen. Auf der
Riickseite des Bremstrigers den Fithrungs-
bolzen festhalten und die Sicherungzsklam-
mer fiir den hinteren Backen herausneh-
men. Den Backen nach anflen driicken, bis
die Druckstange des Radbremszylinders
sowie der Handbremshebel freigeht. Den
Backen danach wieder zuriickkippen, bis
die Ritckholfeder abgekoppelt und der
Backen entfernt werden kann. Die ande-
ren Backen entsprechend ausbaven.

Bremsbeliige erneuern

Der Wagen kann mit Bremsheligen von ver-
schiedenen Typen ausgeriistet sein. Die Belige
kinnen an den Backen genietet oder geleimt
sein, die Primirbacken kénnen lange oder kur-
ze Belige haben und iiberdies konnen die Be-
lige von zwei verschiedenen Qualititen sein.

Die letztzenannten kinnen dadurch unter-
schieden werden, daB die frithere Ausfithrung
mit roter und griiner Markierung auf der Ruck-
seite sowie mit der Zahl 2201/H8 markiert sind.
Die spitere Aunsfithrung ist braun- und griinge-
zeichnet und mit dem Stempel H 3142 verse-
hen. Um eine ungleichmiBige Bremswirkung zu
vermeiden, miissen beide Rider mit demselben
Bremshelagtyp versehen sein.

Das Auswechseln der Bremshelige kann wie
folgt vorgenommen werden:

Genietete Bremsbelige

Alte Niete durch Auspressen in einer Niet-
presse entlernen. Bremsbacken in Waschbenzin
waschen und trocknen. Die vorbereiteten
Bremshelige im Original-Zustand aufnieten. Be-
achten, dall die dickeren, exzentrischen Grund-
belige an die hinteren Bremsbacken (Vorder-
rad), Sekundir-Bremsbacken gehidren. Diese
sind an der Reibungsseite 1t. Abb. 32 gekenn-
zeichnet. Der dickere Teil, gekennzeichnet, ist
nach oben zu wenden. Bei der Ausfithrung mit
den kiirzeren Primirbeligen werden dicse ge-
mil Abbildung 10 bzw. 11 angebracht.

Niete cntsprechend den Angaben im Ab-
schnitt "Technische Daten” verwenden. Mit
dem Aufnieten in der Mitte des Belages be-
ginnen. Darauf achten, dall der Belag iiber die
gesamte Linge gut an der Bremsbacke anliegt.
Nietpresse und Nietwerkzeuge entsprechender
Abmessung verwenden.



Abb. 32. Hinterer Bremshelag fiir die
Vorderrider.

Geklebte Bremsbelige

Die alten Belige werden am besten mit einer
Bandschleifmaschine entfernt. Sie kinnen je-
doch anch durch MeiBeln entfernt und nachher
mit Schmirgeltuch saubergeputzt werden. In
heiden Fillen muB man vorsichtig sein, damit
die Bremsbacke nicht beschidigt wird. Nach
dem Sauberschleifen in sauberem Waschbenzin
oder dhnlichem Reinigungsmittel waschen und
trocknen lassen. Nachher darf die Auflage-
fliche an der Bremsbacke nicht berithrt oder
verschmutzt werden.

Zum Kleben diirfen nur Klebstoffe verwen-
det werden, die gegen hohe Temperaturen wi-
derstandsfihig sind, die bei lingerem Bremsen
entstehen. Volve Original-Bremsbelige sind mit
einem solchen Klebstoff vorbehandelt worden.
Die Durchfiihrung des Klebens ist bei den ver-
schiedenen Arten der Klebstoffe und Heizaus-
riistungen unterschiedlich, so daBl keine allge-
mein giiltige Beschreibung gegeben werden
kann. Es sind deshalb die Anwendungsvor-
schriften der Hersteller genau zu beachten.

T
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Abb. 33. Exzentrizitit der Bremsbelige
661270,
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Abb. 34. EinstellmaBe fiir Bremsbacke,

Vorderrad.

Beim Befestigen darauf achten, daff die Be-
lige nicht sehief aunf die Bremsbacke kommen
und daB sie It. Abb. 34—35 angebracht werden.
An den hinteren Bremsbacken der Vorderrader
(Sekundiirbacken) sind */s” Beliige (Ersatzteil-
nummer 661279) und auf die iibrigen /16" anzu-
bringen.

Nach dem Kleben sind die Belige auf vor-
schriftsmiBige Abmessung zu schleifen. Da der
hintere Bremsbhelag der Vorderrdder exzen-
trisch geschliffen werden soll, bedarf dieser Ar-
beilsgang eine Schleifmaschine, die fiir diesen
Typ von Bremsbeligen einstellbar ist. Verschie-
dene Fabrikate dieser Maschinen sind vorhan-
den, weshalb das Schleifen von der Konstruk-
tion der Maschine abhingig ist. Aus der Abhb. 33
geht hervor, wicviel der Drehpunkt im Ver-
hiltnis zom Mittelpunkt der Bremsbacken beim
Schleifen der exzentrischen Belige (Ersatzteil-
nummer 661279) verschoben sein soll. Fiir die
iibrigen Belige stimmt der Drehpunkt mit dem
Mittelpunkt der Bremsbacke zusammen. Der
Schleifradins (R) = dem Halbkreis der Brems-
trommel abziiglich 0,1—0,2 mm. Bei Maschinen,
die fiir Trommeldurchmesser eingeteilt sind, ist
somit ein Wert einzustellen, der 0.2—0.4 mm
weniger als der Bremstrommeldurchmesser be-
trigt. Bevor die Belige fertiggeschliffen wer-
den, sind sie abzuschrigen.

£
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Abb. 35. FEinstellmaB fiir Bremsbacke,

Hinterriider.
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Bremstrommeln

Die Reibungsoberfliiche und den radjalen
Schlag der Bremstrommeln priifen. Der radiale
Schlag darf 0,15 mm nicht ithersteigen. Falls
die Reibungsoberfliche gewolbt, verkratzt oder
gesprungen Bremstrommel erneuern. Roststel-
len oder kleine Kratzer kinnen durch Polieren
oder Schleifen mit einer Schleifmaschine be-
seitigt werden.

Vorderradbremse zusammenbauen

I. Nockenoherfliichen am Bremstiriger, an
denen dic Bremshacken und der Exzenter
gleiten, priifen und falls erfordeclich elatt
schmirgeln. Oberfliche diinn mit HeiB-
lagerfett bestreichen. Zentrierblock (3
Abb. 10) mit der abgerundeten Seite nach
vorn einbauen (mit dem aufgestempelten
Pfeil in der Drehrichtung der Bremstrom-
meln), Fiihrungsscheibe (5) anbringen,

2. Den vorderen Backen in seiner Lage hal-
ten, so daB die Riickholfeder eingehakt
werden kann. Den Backen nach suBlen
driicken, um die Druckstange des Rad-
bremszylinders einbauen zn kénnen. Siche
Abb. 36. Fithrungsholzen (8) und Klam-
mer (7) einbauen.

Den hinteren Backen entsprechend montie-
ren. Die Klammer SVO 4074 entfernen.
Die Einstellvorrichtung sowie deren Siche.
rungsfeder einsetzen. Falls ein Bremsfe-

Abb. 36,
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Abb. 37.

derwerkzeug lt. Abb. 37 vorhanden ist,
kinnen zuniichst die Einstellvorrichtung
und Sicherungsfeder eingebaut werden und
dann die Backen. Im Anschluf daran wer-
den die Sicherungsklammern und die
Riickholfedern mit der Werkzeugspitze
cingehakt, siche Abb. 37.

Priifen, ob Feder und Sichernngsklammer
richtig eingebaut sind, ob keine rauhen
Kanten, Fett oder Schmutz an den Beli-
gen vorhanden sind und ob der dickere
Teil des Bremshelages der hinteren Brems-
backe nach oben steht.

Falls das innere Vorderradlager abgezogen
ist. wieder in die Radnabe einbauen. Lager
mit Kugellagerfett schmieren. Radialdich-
tung mit Dorn SVO 1728 und Dorn 5VO
1801 einbauen.

Radnabe und Bremstrommel anf den Achs.
schenkel montieren. AuBeres Lager, Schei-
be und Kronemmutter montieren. Lager
durch Anziehen der Kromenmutter mit
einem Drehmoment von 7 mkg einstellen.
Dann Kronenmutter eine Drittel-Umdre-
hung lgsen und sichern. Schmierkappe mit
Fett fiillen und mit Dorn SVO 2197 mon-

lieren.

Rad montieren. Bremsen einztellen, siche
unter "Bremsen einstellen”. Wagen ah-
lassen. Radmuttern mit einem Drehmao-
ment von 10—I14 mkg (70—100 Ibft) an-
zichen. Radzicrdeckel anfsetzen.




Hinterradbremse zusammenbauen

1. Der Zusammenbau entspricht dem, was un-
ter den Punkten 1 und 2 "Vorderradbrem-
s¢ gusammenbauen™ bheschrieben wurde.
Bevor die hintere Backe eingebaut wird,
miissen Handbremshehel szowie Feder
montiert sein. Das Handbremsseil an-
schlieBen.

2. Priifen, ob Federn und Sicherungsklam-
mern richtig eingebaut sind und ob keine
ranhen Kanten, Fett oder Schmutz an den
Bremsheliigen vorhanden sind.

3. Radnabe, Bremstrommel, Scheibhe und
Kronenmutter montieren. Diese Teile miis-
sen einwandfrei savbher sein. Rad montie-
ren. Bremse einstellen, ziehe uanter
"Bremsen einstellen™. Wagen ablazsen.
Kronenmutter nach dem Anziehen mit
Splint sichern. Radmuttern mit einem
Drehmoment von 10—14 mkg (70—100
ftlb) anzichen. Radsierdeckel anfsetzen.

Abb.38.

Einstellen der Radbremse.

Bremsen einstellen

Die Bremsen sollen alle 5 000 km iiberpriift
und falls crforderlich eingestellt werden.

Falle Grund 2zur Annahme besteht, dall die
Bremsbelige abgenutzt sind, Bremstrommeln
abnehmen, um Uberpriifung durchfithren zu
kénnen. Die antomatische Nachstellvorrichtung
arbeitet auch dann weiter, wenn die Belige bis
auf die Nieten abgenutzt sind. Wenn die Ab-
nutznng dieses AusmaB erreicht hat, besteht die
Gefahr, dali die Niete die Bremstrommeln ver-
kratzen. Die Bremsbelige sollen alle 20 000 km
itberpriift werden, bei groBer Beanspruchung
jedoch hiuofiger.

Di¢ Einstellung wird folgendermaBen durch-
gefihrt:

1. Wagen anheben und Klotze unter die
Schwingarme bhzw. unter die Hinterachse
stellen. Handbremse ldsen.

2. Gummikappe entfernen, Schraubenzicher
in den Einschnitt stecken und Bremsbak-
kendurch Aufwiirtshewegungen des Schrau-
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benziehers anziehen, siche Abb. 38. Zahn-
rad an der Emstellvorrichtung soweit dre-
hen, his die Bremstrommel blockiert ist.
3. Einstellschraube acht Zihne zuriickdre-
hen, priifen, ob sich die Bremstrommel
frei dreht. Falls dies nicht der Fall ist,
Bremspedal durchireten, damit sich die
Bremsbacken zentrieren. lst dies ohne
Erfolg, Zahnrad weitere zwei Zibne zu-
riickdrehen. Diesen Vorgang so lange wie-
derholen, bis sich Bremstrommel frei
dreht. Gummikappen wicder anbringen.

Vorderradbremsen,
Scheibenbremsen

Bremsklotze erneuern

Wenn die Bremshelagstirke auf eca. 3 mm
abgenutzt ist, sind die Bremsklitze zu erneuern.
Auf keinen Fall dirfen die Belige anf weniger
als 1.5 mm abgenutzt werden.

1. Radzierdeckel abnehmen und Radmuottern
etwas lésen.

2. Wagen vorn anheben und Klétze unter die
unteren Schwingarme stellen. Radmuttern
abschrauben und Rad abnehmen.

3. Die beiden haarnadelgeformten Siche-
rungzklammern sowie die Fiihrungsstifte
fiir die Bremsklétze abnehmen. Die
Bremsklitze herausziehen, sieche Abb. 39,

4. Die Kolben in den Radzylindern varsichtig
einpressen und  dic nenen  Bremsklitze
montieren. Dabei ist zu beachten, daB der
Bremsfliissighkeitsstand im Hauoptzylinder
etwas ansteigt und evtl. iberlaufen kann.
Die Fiihrungsstifte und die Sicherungs-
klammern wieder anbringen.

VOLVD
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Abb. 39. Ausbau der Bremsklitze.
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Das Bremspedal wiederholt durchireten
und kontrollieren, dali die Bewegung nor-
mal ist. In der Regel ist eine Entliiftung
der Bremszen nach Erneuern der Brems-
klitze nicht erforderlich.

Rad aunfsetzen, nachdem die Anliegefli-
chen zwischen Rad und Nabe von Sand und
ihnlichen Verunreinigungen gereinigt
worden sind. Danach sind die Muttern
soviel anzuziehen, daB sich das Rad nicht
an der Nabe verzetzen liflt. Wagen ablas-
sen und die Radmuttern fest anziehen. Die
Muttern sind allmihlich und ither Kreus
anzuziehen, nnd zwar mit einem Moment
von 10—14 mkg. Radzierdeckel anfsetzen.

Uberholung der Radzylinder

Aushau

2
3.

1.
2.
3.

Vorderradhremsze 4.
Entlaftengsnippel o,
Bremsleitung [

Rad abnehmen, siehe unter Punkt 1 und
2 unter “Bremsklotze ernenern™.

Die Vorderradbremse anBen reinigen.

Die Bremsleitung (3 Abb. 40) abschrauben
und den AnschluB mit einem Stopfen ah-
dichten. Bremsflissigkeit darf nicht auf
Bremsscheibe oder Bremsklitze herans.
laufen. Die Sicherungsscheibe (6) aufbie-
genund die Befestigungsschrauben (4und 5)
heransschranben. Die Bremse komplett
anbringen, siche Abb. 41.

VOLVO
26728

Abb. 40, Vorderradbremse.

Befestigungaschrauhe
Befestignngsschrauhe
Sicherungsscheibe
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- Ausbou der Vorderradbremse.

Abb. 41.
Zerlegen

1. Die haarnadelgeformten Sichernngsklam-
mern (11 Abb. 14) und die Fithrungsstilte
{1) abnehmen. Die Bremsklitze (9) her-
auszichen.

2. Die Kolben avshavnen und die Gummikap-
pen (8) abnehmen.

3. Die Dichtungsringe (3) aus den Zylindern
mit Hilfe eines stumpfen Werkzeuges her-
ausnehmen. Dabei muB versichtig vorge-
gangen werden, so daB die Nutkanten nicht
hezchidigt werden.

Uberpriifung

Vor der Tlberpriifung simtliche Teile des
Radzylinders in reinem Waschspiritns waschen.
Zylinder und Kolben sorgfiltig untersuchen. Es
diirfen keine Risse, Kratzer oder Roststellen an
der polierten Oberfliche sein. Beschiadigte Kol-
ben sind auszutauschen. Kleine Schiiden kinnen
in der Regel durch Honen des Zvlinders besei-
tigt werden. Dabei sind die beiden Hilften der
Bremse aunseinanderzunehmen. Die Durchfih-
rung mit den verschiedenen Werkzeugen ist so
unterschiedlich, daB keine allgemeine Beschrei-
bung gegeben werden kann. Die Anweisungen
der Werkzeughersteller beachten. Zylinder nach
dem Honen vollstindig reinigen und priifen,
ob die Liocher sauber sind.

Zusammenban

1. Die Gleitilichen der Kolben und Zylinder
mit Bremsfliissigkeit bestreichen.

2. Neue Dichtungsringe (3 Abb. 14) in dic
Zylinder einsetzen. Die Gummikappen (8)
anhringen und beachten, daB sie in die Zy-
lindernuten liegen.

3. Die Kolben mit dem geschlossenen Ende
znerst anbringen. Die Kolben bis zum An-
schlag hineindriicken und zuschen, daB
die Gummikappen in die Kolbennuten cin-
gefiihrt werden.



4. Bremsklitze (9) anbringen. Falls beide
Hilften der Bremse zerlegt waren, sind
diese zusammenzusetzen. Dabei sind die
inneren grifleren Befestigungsschranben
(12) mit einem Moment von 6,2—7 mkg
(45—50 ftlh) wnd die duBeren kleinen
{13) mit einem Anziechmoment won 3,5—
4,2 mkg (25—30 ftlb) anzuziehen. Fiih-
rungsatifte und Sicherungsklammern an-
bringen.

Einbau

Priifen, ob die Anliegeflichen der Vorder-
radbremse und Halter sauber und unbeschidigt
sind, weil es von groBter Bedeutung ist, dall die
Bremse im Verhilinis zur Bremsscheibe wvor-
schriftsmiiBig liegt. Die Bremse anbringen, sie-
he Abb. 40.

Priifen, daBl die Bremsscheibe zwischen den
Bremsblechen frei geht. Die Sicherungsscheibe
(6) anbringen und die Befestigungsschrauben
(4 und 5) anziehen und sichern. Die Bremslei-
tung |(3) anschlieBen und die Radzylinder ent-
liiften. Das Rad anbringen, siche unter Punkt 6
“"Bremsklitze ernenern™.

Bremsscheibe

Die Bremsscheibe ist beziiglich Reibungsober-
fliche, Seitenwurf und Dicke zu untersuchen.
Die Reibungsobherfliche darf nicht werrostet
oder verkratzt sein. Der Seitenwurf darf nicht
0,1 mm iibersteigen und wird z.B. 1t. Abb. 42
gemessen. Dabei ist zuerst zu kontrollieren, dal
die Radlager vorschriftsmiBig eingestellt sind
und daB die Scheibe an der Nabe festsitzt. Die
Dickenvariation darf micht mehr als 0,03 mm
betragen und hichstens einmal pro Umdrehung,
weil dieses cin Vibrieren des Bremspedals ver-
ursachen kénnte.

Die Bremsscheibe kann durch Feinabdrchen
oder Feinschleifen iiberholt werden. Die Bear-

Abb. 42,
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Abb. 43.

beitung muB zusammen mit der Nabe erfol-
gen. Die Schetbendicke darf nach der Bear-
beitung nicht 12.2 mm unterschreiten und die
Oberflichenfeinheit muB max. 3 g betragen aunf
beliebigem Durchmesser und max. 5 u radial
gemessen. Nach dem Uberholen darf die Schei-
be einen Héchstwurf von 0,10 mm anfweisen
und dessen Dicke nicht mehr als 0030 mm vari-
1ETen.

Wenn die Bremsscheibe gemiB obigem nicht
in Ordnung gestellt werden kann oder falls sic
Riickbildungen oder dhnliche Schiden aufweist,
mul} die Scheibe zusammen mit der Nabe aus-
getanscht werden. Beziiglich dieses Verfahrens
sieche unter ,,Erneuern oder Einstellen der Vor-
derradlager™, Teil 6.

Beim Austauschen des Radbolzens wird der
alte Bolzen herausgeprefit, wonach ein Bolzen
mit [Uhermall angebracht wird. Bevor ein der-
artiger Bolzen durch das Loch der Bremsscheibe
gepreBt werden kann, mull dieses auf 16,6—
16,8 m aufgebohrt werden.

Hinterradbremse,

Scheibenbremse

Zerlegen

1. Radzierdeckel und Splint von der Antriehs-
welle entfernen. Kronenmutter und Rad-
muttern etwas lésen. Wagen anheben nnd
KlGtze unter die Hinterachse stellen. Rad
abnehmen.

2. Handbremse losen. Radnabe mit dem
Werkzeng SVO 1791 abzichen, siche Abb.
18.

3. Die Klammer SVO0O 4074 wird so iiber dem
Radbremszylinder angebracht, dafl die
Kolben nicht herausgepreBt werden kin-
nen. Die obere Riickholfeder mit Hilfe der
Bremsfederzange entfernen. Die vordere
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Backe in die Nut des Bremstriigers herun-
terzichen, den Fithrongsstift an der Hin-
terseite des Bremstrigers gegenhalten, die
Sicherungsscheibe drehen und danach ab-
nehmen. Die Backe abziehen, siehe Abb. 43,

4. Die hintere Backe entsprechend ausbauen
and sie vorm Handhremsseil lésen. Die
Riickholfedern abhaken und bei Bedarf
auch die Handbremslasche.

5. Die Einstellschranbe etwas einschranhen.
Dic Einstellkolben ansbauen, siehe Abb. 44,

T
24873

Abb. 44. Einstellkolben gusbauen.

Bremsbelige erneuern

Wenn die Bremsbelige bhis anf die Nicten-
kipfe abgenutzt sind, sind die Belige zu er-
neuern.

1. Die Niete mit dem dafiir vorgesehenen
Dorn in einer Nictpresse entfernen. Brems-
backen in Waschhenzin waschen und
trocknen.

2. Die vorbereiteten Original-Bremsbelige
aufnicten. Der vordere Belag wird unten
an der Backe und der hintere Belag oben
angchracht, sieche Abb. 45. Niete ent-
sprechend den Angaben im Abschniit
.»Technische Daten™ und eine Nietpresse
mit passenden Dornen verwenden. Mit
dem Aufnieten in der Mitte des Belages
heginnen und dann auwswiirts den Enden
zn fortsetzten. Daranf achten, daBl der Be-
lag iiber die gesamte Linge gut an der
Bremshacke anliegt.

3. Um das beste Resultat zu erzielen, sind die

Belige in einer speziellen Schleifmasehine

abzuschleifen. Dabei ist zuo kontrollie-

ren, dall die Belige einen 0,2—0.4 mm -

kleineren Radius als den der Bremstrom-
mel hahen.
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Bremstrommeln

Die Reibungsoberfliche und der Radialschlag
der Bremstrommel priifen. Der radiale Schlag
darf 0,15 mm nicht ibersteigen. Falls die Rei-
bungsoberfliche gewidlbt, verkratzt oder ge-
sprungen ist, Bremstrommel ernenern. Rost-
stellen oder kleine Kratzer diirfen durch Polie-
ren oder durch Schleifen mit einer Schleif-
maschine beseitigt werden.

Zusammenbau

1. Die Einstellschraube zuriickdrehen und
die gereinigten und mit temperaturhestiin-
digem Fett leicht eingeschmierten Ein-
stellschrauben anbringen. Kontrollieren,
dal die Kolben leicht lanfen.

2. Den Hebel an der hinteren Bremsbacke
anbringen. Das Handbremsseil und die
Riickholfedern einhaken. Die Bremsbacke
anbringen und Fiihrungsstift sowie 5i-
cherungsklammer montieren. Zusehen, daB
der Fiihrungsstiftkepf in der Vertiefung
der Klammer zu liegen kommt.

3. Dic Handbremslasche vorschriftsmiBig an-
bringen. Die untere Riickholfeder einha-
ken und die vordere Bremsbacke mit Fiih-
rungsstift und Sicherungsklammer anbrin-
gen. Die obere Riickholfeder mit Brems-
federzange einhaken. Werkzeug 5VO 4074
entfernen. Die Federklammer (5 Abb. 45)

anhringen.

26931

Abh. 45. Hinterradbremse.

Vordere Bremshacke 7. Ohere Rickholfeder

1.

2. Sicherongsscheibe 8. Hintere Bremsbacke

3. Fithrungsstift 9. Hehel

4. Handbremslasche 10, Riickholfeder fiir Hebel
5, Federklammer 11. FEinstellvorrichtong

6. Radzylinder 12. Untere Rickholfeder



4. Kontrollieren, daB die Federn und Siche-
rungsscheiben ordentlich angebracht sind
und daB die Belige frei von Kratzern,
Fett und Verschmutzungen sind.

5. Kontrollieren, daB der Keil in der An-
tricbswelle befestigt ist, und Nabe mit
Bremstrommel anbringen. Scheibe aufset-
zen und die Kronenmutter anziehen.
Wenn der Radzylinder abgenommen war,
ist dieser zu entliifften, siehe unter “Ent-
liiften der hydraulischen Anlage™. Nach-
dem die Anliegeflichen zwischen Rad und
Nabe von Sand wv.i. gereinigt worden sind,
ist das Rad anzubringen und die Muttern
so viel anzuziehen, daB das Rad nicht an
der Nabe versetzt werden kann. Bremse
cinstellen, siche unter "Radbremsen cin-
stellen”. Den Wagen ablassen und die Rad-
muttern festzichen. Die Muttern sind all-
mihlich iiber Krenz anzuziehen, his sie
alle mit einem Moment von 10—14 mke
angezogen sind (T0—100 filb). Die Kro-
nenmutter ist fest anzuziehen und mit
Splint zu sichern. Radzierdeckel an-
bringen.

Radbremsen einstellen

Dic Scheibenbremsen der Vorderrider sind
so konstruiert, daB die Belige immer anf einen
bestimmten Minimumabstand von der Brems-
scheibe stehen, unabhiingig von der Abnutzung.
Die Vorderradbremsen sind daher selthsteinstel-
lend und eine manuelle Einstellong der Brems-
klitze nicht erforderlich.

- -
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Abb. 46. Einstellvorrichtung fiir Hinterrad-
bremse.

1. Einstellschraube
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Abb. 47. Bremsteile.

Bremaleitung, Hinterrad 6. Bremsleitung,
Anzchlo Hauptzylinder
Bremsleitung, linkes Vorderrad 7. Einfillschraube
Verteilerstiick §. Hauptzylinder
Bremsleitung, rechtes 9, Befestigungsschranbe

Vorderrad

Wenn das Bremspedal beim Bremsen zich zu
weit gegen den Pedalboden durchdriicken 158t,
bedeuntet dies in der Regel, daBl die Bremsheliige
der Hinterradbremse abgenutst sind und daB
die Bremshacken ernevert werden miissen.
Falls Grund zu Annahme besteht, daBf die
Bremshelige abgenutzt sind, Bremstrommeln
abnehmen, um Uberpriifung durchfithren zu
kinnen. Die automatische Nachstellvorrichtung
arbeitet nimlich auch dann weiter, wenn die
Beliige bis auf die Niete abgenntzt zsind. Wenn
die Abnutzung dieses AusmaB erreicht hat, be-
steht die Gefahr, daB die Bremstrommeln ver-
kratzen. Die Bremshelige sollen alle 10 000 km
itherpriift werden.

Die Einstellung ist wie folgt vorzunehmen.

1. Wagen anheben und Klétze unter diec Hin-
terachse stellen. Handhremse liosen.

2. Die Einstellschraube (1 Abb. 46) im Uhr-
zeigersinn drehen, bis die Bremstrommel
gesperrt wird. Danach die Schraube wie-
der liésen, bis die Bremstrommel sich frei
drehen lifit.

3. Das zweite Hinterrad auf gleiche Weise
einstellen. Wagen ablassen.

Hydraulische Anlage

Nur mit der griBtméglichen Sorgfalt an der
hydraulischen Anlage arheiten. Hiinde vor dem
Reinigen der inneren Teile mit Wasser und
Seife waschen. Diese Teile nur mit reinem
Waschspiritus reinigen. Benzin, Petroleum oder
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Spiritus, der Benzol enthilt, darf nicht ange-
wendet werden.

Nur erstklassige Bremsfliissigkeiten anwenden,
die die Bedingungen entsprechend DSE 70 R 1
oder B 3 (sog. HD-Qualitiit) erfiillen. Keine
Bremsfliissigkeit auf lackierte Stellen wver-
schiitten, da dies Lackschaden verurzachen
kann.

Hauptzylinder, frithere Ausfiithrung
Ausbhau

1. Splint und Bolzen fiir Bremspedal ent-
fernen. Riickholfeder abhaken. Gummi-
kappe entfernen. :

2. DBremsleitung lésen. Auslanfende Brems-
fliizssigkeit auffangen. Beide Befestigungs-
schrauben fiir Hauptzylinder lésen und
den Haupilzylinder vorsichtiz nach vorn
ziehen. Keine Bremsfliissigkeit auf lackier-
te Stellen werschiitten, da dies Lack-
schiiden vernrsachen kann.

Zerlegen

1. Deckel abnehmen und Bremsfliissigkeit
ausschiitten.

2. Gummikappe (4 Abb. 2) nach hinten ah-
zichen und Sicherungsring (6), Scheibe
und Druckstange (5) ausbauen. Zylinder
anheben, damit die Teile herausfallen kén-
nen. :

3. Sicherungslasche am Kolben(3) fiir Feder-
halter (10) aufbiegen. Teile einzeln ah-
nehmen. Vorsichtig, die Feder (11) ist ge-
spannt!

U]:lcrprﬁfung !
Vor dem Uberpriifen sind simtliche Teile des

Hauptzylinders in reinem Waschspiritus zu
waschen.

Abb. 48. Uberpriifen des Spicls.
2. Kaolben 3. Fiihllehre

1. Hauptzylinder
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Abb. 49, Zusemmenban des Kolbens.

1. Kolben 3. Federtriiger
2. Sicherungslasche 4. Ventilstange

Zylinder innen sehr sorgfiltig untersuchen.
Es diirfen keine Risse, Kratzer oder Roststellen
an der polierten Oberfliche sein.

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder darf
0,15 mm nicht iiberschreiten und ist gemiB Ab-
bildung 48 zu messen. Ist das Spiel griofler als
0,153 mm. Versuch mit einem neuen Kolben
machen. Falls dies ohne Erfolg, neucn Zylinder
nehmen.

Dichtungen und andere Teile anf Abnutzung
und Schiden iiberpriifen. Schadhafte oder ah-

genutzte Teile miissen ersetzt werden.

fasammenban

1. Dichtungen anf Kolben (3 Abb. 2) und
Ventile (13) aufsetzen.

2. Ventil zosammenbauen. Der gewilbte Teil
der Federscheibe muB zur Dichtung zeigen.

3. Feder und Federtriiger (3 Abb. 49) auf
Ventilstange (4) aufstecken und das ganze
mit dem Kolben zusammenbauen, siehe
Abb. 49. Die Sicherungslasche (2) zusam-
mendriicken, so daB sich die Teile nicht
lisen kénnen.

4. Dichtung und Kolben in Bremsfliissigkeit
tauchen und in den Zylinder einbaunen.
Druckstange (5), Scheibe und Sicherungs-
ring (6) monticren.

Einban

Der Einbau erfolgt in entgegengesetzter Rei-
henfolge wie der Ausbhau. Splint fiir Bremspe-
dal-Bolzen nicht vergessen. Bremsfliissigkeit
auffiillen und Bremsanlage entsprechend den
Anweisungen unter “Bremsanlage entliiften™
entliiften.



Hauptzylinder, spitere Ausfithrung
Ausbau

Siehe unter "Hauptzylinder, frithere Aus-
fithrong™.

Zerlegen

1. Die Abfiillschraube (2 Abb. 54) heraus-
schranhen und die Bremsflissigkeit ab-
lassen.

2. Die Gummimanschette (6) abziehen und
Sicherungsring (7) und Scheibe (8) sowie
Druckstange (5) ausbaucn. Zylinder an-
heben, damit die Teile herausfallen kén-
nen, siche Abh. 50.

E
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Abb. 50. Houptzylinder, spiitere Ausfithrung.

2. Einfiillschraube 11. Scheibe
3. Druckstange 12. Dichtung
6. Gommimanschette 13. Feder
7. Sicherungsring 114, Ventil
8. Anschlagscheibe 15. Scheihe
9. Dichtung 16. Zylindergehiinse
10. Kolben
*T L
Uberpriifung

Vor Uberpriifung samtliche Teile des Haupt-
zylinders in reinem Waschspiritus waschen.

Zylinder innen sehr sorgfiltiz untersnchen.
Es diirfen keine Risse, Kratzer oder Roststellen
an der polierten Oberfliche sein. Solche Schi-
den kénnen in der Regel dureh Honen des Zy-
linders beseitigt werden. Die Durchfiithrung mit
den verschiedenen Werkzeugen ist so unter-
schiedlich, daB keine allgemeine Beschreibung
gegeben werden kann. Die Anweisungen der
Werkzenghersteller heachten. Zylinder nach
dem Honen vollstindig reinigen und priifen, ob
die Lacher sauber sind.

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder darf
0.20 mm nicht iihersteizen und kann mit einer
Fiihllehre It. Abb. 48 gemessen werden. Uber-
steigt das Spiel 0,20 mm, Versuch mit einem
neuen Kolben machen. Ist dies ohne Erfolg,
neuen Zylinder nehmen.
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1 2 3 voswvo.

24735
Abb. 51. Kolben einhauen.
1. Kolben 2. DBlattmessing 3. Hauptzylinder

Dichtungen und andere Teile auf Abnutzung
und Schiden iiberpriifen. Schadhafte oder ab-
genutzte Teile miissen ersctst werden.

VoL
28727

Abb. 52. Uberpriifen einer Ausgleichbohrung.

1. 0,5 mm Drsht A= ¢a. 0.5 mm

Zusammenbau

1. Die Scheibe (15 Abb. 30) bis zum An-
schlag des Zylinders anbringen.

2. Die Dichtung (12) an der Federfihrung
anbringen. Die Dichtung in Bremsfliissig-
keit tauchen und zusammen mit der Feder
und dem Ventil einbanen. Die Scheibe
(11) in dem Zylinder anbringen.
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3. Dhe Dichtung (%) auf dem Kolben an-
bringen und lt. Abb. drehen. Den Kolben
in Bremsfliissigkeit tauchen und anbrin-
gen. Vorsichtig, damit die Dichtung (9)
nicht heschidigt wird. Wir empfehlen ein
Messingsblatt, das wie ein Rohr geformt
ist, als Fiihrung fiir die Dichtung. siche
Abb. 51. Die Feder zusammendriicken nnd
Druckstange (5), Scheibe (8) und Siche-
rungsring (7) anbringen.

4. Durch Einfiihren eines 0.5 mm dicken
Drahtes in die Bohrung, siche Abb. 32,
kontrollieren, daBl die Ausgleichbohrung
nicht verstopft ist. Der Kolben soll da-
nach etwa 0.5 mm eingedriickt werden
kiannen, bevor der Draht festsitzt. Vorsich-
tig, damit die Dichtung nicht beschiidigt
wird. Kontrollieren, ob anch Spiel fiir die
Druckstange (5) vorhanden ist.

5. Gommimanschette {6) anbringen.

Einban

Der Einbau erfolgt in entgegengesetzter Rei-
henfolge wie der Aunsbau. Splint fiir Bremspe-
dalbolzen nicht vergessen. Bremsfliissigkeit anf-
filllen und Bremsanlage entsprechend den An-
gaben unter "Bremsanlage entliiften”™ entliiften.

Radbremszylinder
Beziiglich der Radzylinder der Scheibenbrem-

sen siehe unter *Yorderradbremse, Scheiben-
bremse™,

Ausbau, Trommelbremsen,

spitere Ausfiihrung

1. Radnabe ausbauen, siche unter "Zerlegen
der Radbremse™.

25060
Abb. 53. Ausbau des Radbremszylinders.

722

Abb. 54. Kontrolle des Spiels.
2. Kalbken 3. Fihkllehre

1. Radbremszylinder

2. Klammer SV0 4047 iiber Radbremszylin-
der klemmen., Bremsbacken ausreichend
mit. Sechranbenzicher seitwirts fithren, da-
mit die Druckstangen von den Bremshak-
ken freigemacht werden, siche Abb. 53.

3. Bremsleitung und Halteschrauben der
Radbremszylinder abschrauben. Radbrems-
zylinder nach vorn heransnehmen. Daranf
achten, daB keine Bremsfliissigkeit an die
Belige kommt,

Ausbau, iibrige

1. Badnabe und Bremsbacken aunshaunen, sie-
he unter "Radbremse zerlegen™.

2. Bremsleitung und Halteschrauben fir
Radbremszylinder abschrauben. Radbrems-
zylinder nach vorn herausnehmen.

Uberholen

Klammer ldsen. Gummimanschetten abziehen
und Kolben, DMichtungen und Feder aushauen.
Alle Teile in reinem Waschspiritus waschen.

Zylinder innen sechr sorgfiltiz untersuchen.
Es diirfen keine Risse, Kratzer oder Roststellen
an der polierten Oberfliche sein. Solche Schi-
den kinnen in der Regel durch Honen des Zy-
linders bheseitigt werden. Die Durchfithrung mit
den verschiedenen Werkzengen ist so unter-
schiedlich, daB keine allzemeine Beschreibung
gegehen werden kann. Die Anweisungen der
Werkzeughersteller beachten. Zylinder nach
dem Honen vollstindig reinigen und priifen, ob
die Licher sauber sind.

Das Spicl zwischen Kolben und Zylinder darf
0,25 mm nicht iibersteigen und wird 1t. Abb. 54
gemessen. [st das Spiel griBer als 0,25 mm, Ver-
such mit einem nenen Kolben machen. Ist
diezs ohne Erfolg, neuen Zylinder nehmen.



Dichtungen und andere Teile anf Abnutzung
und Schiden iiberpriifen. Schadhafte oder ab-
genutzte Teile miissen crsetzt werden. Der Zu-
sammenbau erfolgt in entgegengesetzter Rei-
henfolge wie das Zerlegen. Dabei sind die
Kolben und die Dichtung in Bremsfliissigkeit
zu tanchen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in entgegengesetzter Rei-
henfolge des Ausbaws. Bei Arheiten mit sowohl
Yorder- als auch Hinterradzylindern der spiite-
ren Ausfithrung daran denken, daB die vor-
deren Zylinder eine Bohrung won 17 und die
hinteren ¥/16” haben. Radzylinder entliiften.

Bremsleitungen

Bremsleitungen in Verbindung mit der voll-
stindigen Uberholung der hydraulischen An-
lage durchspiilen.

Die Bremsleitungen werden an den Brems-
zylindern abgeschraubt und einzeln mit reinem
Waschspiritus oder Bremsfliissigkeit durchge-
spiilt. Die Durchspiilung der Bremsleitungen
wird am einfachsten durchgefithrt, indem der
Hauptaylinder mit Fliissigkeit gefiillt wird und
dann durch wiederholte Bremsbewegungen am
Bremspedal die Leitungen durchspiilt werden.

Die Bremsleitungen miissen vollstindig frei
von Waschspiritus sein, da senst Gasblasen in
den Leitungen cntstehen kénnen, die ein fe-
derndes Bremspedal verursachen.

Undichte Leitungen und Leitungen mit Stel-
len, die eine Undichtigkeit vermuten lassen,
sind zu erneuern. Die Emeuerung wird folgen-
dermaBen durchgefiihrt.

1. Schadhafte Leitungen ansbauen.

2. Eine neue Original-Bremsleitung nehmen,
innen mit wasserfreier filtrierter Druock-
luft sauberblasen und montieren. Es ist
dabei zu beachten, daff die Bremsleitung

]

2%
T2 e

Abb. 55. Bremsfuimng umbirdeln.
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Abb. 56. Bremsleitung umbérdeln.

eine solche Lage erhilt, daB sie nicht
beim Fahren irgendwo anliegt und abge-
schabt wird. Besonders wichtig ist das An-
bringen der Rohre an der Befestigung der
Hinterfeder vorbei an der Hinterachse, wo
das Rohr nicht niher als 10 mm liegen darf,
sowie das Anbringen des Rohrs an den
Trigern. Wenn das Rohr nicht die richtige
Biegung hat, muBl es von Hand in nicht
eingebautem Zustand justiert werden. Bie-
gen eines festgeschraubten Rohres fithrt
oft zu Deformicrungen an den Befesti-
gungsstellen. Bei Wagen mit Scheibenbrem-
sen ist zu beachten, daBl die Leitung zwi-
schen der Vorderradhremse und dem
Schlaunch nicht diesclbe Konusform an den
beiden Enden hat.

3. Hydraulische Anlage entliiften.

Falls die Bremsleitung aus irgend einem
Grunde in einbaufertigem Zustand nicht ver-
fiighar ist, kann sie It. folgender Beschreibung
hergestellt werden. ‘Dieses bezieht sich jedoch
nicht auf Bremsleitungen fiir Vorderradbremse
bei Wagen mit Scheibenbremsen.

1. Das neune Rohr in der erforderlichen
Linge abschneiden. Rohr im rechten Win-
kel abschneiden und entgraten.

Abb, 57. Brem.sfeimng umbidrdeln.
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2, Werkzeug S5V0O 2049 in Schranhstock
spannen. Rohr einschieben, so daB die
Yorderkante mit dem Futter abschneidet,
siehe Abb. 55. Muttern anziehen.

3. Dorn OP 1 in Vorrichtung stecken. Dorn
mit Kupferhammer bis zom Anschlag hin-
einschlagen. Die Kanten des Rohrez sind
dann umzobhérdeln wie ans Ahb. 56 her-
vorgeht.

4. Dorn gegen OP 2 (Abh. 57) auvstanschen
und bhiz zum Anschlag einschlagen.

5. Uberwurfmuttern aufstecken und Arbeits-
ginge 3—35 an der anderen Seite des
Rohres wiederholen.

fi. Beim Bicgen der neuen Bremsleitung dic
alte als Schablone benutzen. Das Biegen
erfolgt um einen runden Gegenstand, der
den erforderlichen Radius aufweist.

Hydraulische Bremsanlage entliiften

Wenn das Bremspedal ohne fiithlbaren Wider-
stand oder federnd durchgetreten werden kann,
ist das ein Zeichen dafiir, daB Luflt im Brems-
system ist.

Wenn ein Teil der Bremsanlage ansgehant
war, Entliiftung durchfiihren. Wenn zu wenig
Bremslliissigkeit im Behdilter ist, kann eben-
fallz Luft in die Anlage gelangen. Falls z.B. nur
ein Radbremszylinder ausgebaut war, ist es mei-
stens aunsreichend, wenn nuor dieser entliiftet
wird. Falls aber der Hauptzylinder oder Lei-
tungen vom Hauptzylinder ausgebaut waren,
mull das ganze Bremssystem entliiftet werden.

Das Entliiften der gesamten Bremsanlage
wird folgendermaBen durchgefiithrt:

SV0 2381
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Abb. 58. Entliiften der Scheibenbremse,
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1. Umgebung des Einfiilldeckels am Haupt-
zylinder reinigen. Deckel abschrauben und
Bremsfliissigkeit, falls erforderlich, nach-
fiillen.

2. Entliftungsnippel reinigen. Den Entliaf-
tungsschliissel mit Schlauch am  Entliif-
tungsnippel befestigen und das andere En-
de des Schlauches in cinem Sammelbehil-
ter mit Bremsfliissigkeit hingen, siche
Abb. 58. Fir Vorderradbremse der friihe-
ren Ausfithrung wird Werkzeug 5VO0 2280,
fiir Scheibenbremsen SVO 2381 und fiir
die #@brigen Bremsen S5SVO 1431 ange-

wandt.

3. Entliftungsnippel ffnen und Bremspedal
von jemandem langzam durchtreten las-
sen. Nippel vor dem Zuriicknehmen des
Bremspedals schlieBen, da sonst Luft an-
gesaugt werden kann, weil kein Riick-
schlagventil zwischen Radbremszylinder
und Leitung vorhanden ist. DMesen Vor-
gang so lange wiederholen, bis die Brems-
fliissigkeit blasenfrei aus dem Schlauch
anstritt.

4. Die iihrigen Rider anf gleiche Weise ent-
liiften. Zwischen jedem WVorgang priifen,
ob ausreichend Bremsfliissigkeit im Vor-
ratshehiilter vorhanden ist.

Beim Entliiften kann auch ein Entliafrungs-
geriit angewandt werden, das das Fliissigkeits-
system unter einem gewissen Uberdruck hilt
[}as Bremspedal braucht dabei nicht durchge-
treten zu werden, weshalb ein Mann selbst das
Entliiften vornehmen kann.

Dich theitsprobe

Einmal jihrlich sowie wenn ein Teil der hy-
draulischen Anlage ausgebaut war, empfichlt
es sich, die Dichtheit der Anlage zu kontrollie-
ren. Dieses kann mit Hilfe einer Bremseinstell-
winde erfolgen, wodurch die Anmlage durch
Durchdriicken des Bremspedals unter Druck
gesctzt wird, wonach simtliche Teile der hydrau-
lisechen Anlage auf Dichtheit gepriift werden.
Noch besser ist es, die Uberpriifung mit einem
speziellen Druckpriifer vorzomehmen. Dieser
wird an der hydraunlischen Anlage angeschlosszen
und der Druck wird anf max. 100 kg/cm? erhéht.
Der anf dem MeBgerit eingestellte Druck darf
innerhalb von 10 Minuten um hiachstens 10 %o
des zuerst gezeigten Wertes herabsinken, muli
aber danach konstant bleiben. Bei geringster
Undichtheit in der Anlage wird der Druck ab-
sinken.

Wenn Undichtheit konstatiert wird. ist der
Fehler zu beheben, bevor der Wagen in Betrieb
genommen wird.



Bremspedal

Bremspedalweg einstellen

Wenn das  Bremspedal zuriickgenommen
wird, soll ¢s die gleiche Stellung wie das Kupp-
lungspedal einnehmen. Die Stellung wird durch
Lisen der Kontermutter und durch Drehen ei-
- ner Druckstange zum Hauptzylinder eingestellt.
Nach dem Einstellen nicht vergessen, Konter-
multer anzuziehen.

Bremspedal und Buchsen erneuern

Siehe unter ..Bremspedal ermenern” Werk-
starthandbuch Teil 2.

HANDBREMSE

Handbremsseilzug erneuern
Ausbau

1. Handbremse anziehen. Hintere Radzier-
deckel abnehmen, Radmuttern und Kro-
nenmutter lésen.

2. Heckteil anheben, Hinterachse aufbocken
nnd Rider abnehmen. Handbremse lisen.

3. Radmnabe und Bremstrommel mit Abzieh-
vorrichtung SVO 1791 abzichen, siehe
Abb. 18. Handbremsseilzng am Hand-
bremsseilzug am Handbremshebel aus-
hingen.

4, Schrauben bzw. Sicherungsfeder bei frii-
herer Ausfithrong an der Befestigung der
Buchse am Bremstriger ldésen. Vordere
Befestigung mit Haltegummi ausbauen.
Handbremsseilzug an der Lasche aushiin-
gen und nach vorn herauszichen. Ist der
Handbremsseilzug cine frithere Aunsfih-
rung i(bis einschl. Fahrgestellnnmmer 534),
zuerst mach hinten schieben, damit die
Sicherungsscheibe entfernt werden kann.
Falls Fithrungshiichse und Fithrungssehei-
be nicht mit dem Bremszug heranskom-
men, Fihrungsbuchse mit schmalem Dorn
nach hinten aushanen.

Einban

1. Haltegummi an der Buchse des Brems-
seilzuges befestizen und in der Lasche ein-
hingen.

2. Dichtungsring (fiir Bremsseilzug mit Siche-
rungsfeder) ither Riickholfeder schieben.
Bremsseilzug durch Bremstriger schieben.
Bei Hlterer Ausfiilhrung werden Fithrungs-
buchse und Sicherungsscheibe dann mon-
tiert. Bremsseilzug am Bremstriiger ein-
hingen.

3. Sicherungsfeder anbringen und Schrauben
anziehen. Buochse fiir Bremsseilzug-Befe-
stigung anbringen und darauf achten, dal
die Klaue in die Auskerbung der Buchse
hineingeht. Falls erforderlich, Einstell-
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mutter losen. Gummihalter in der Halte-
rung befestigen.

4. Radnabe mit Bremstrammel und Draht
montieren. Kronenmutter anziehen und
Radmutter anschranhen.

5. Handbremse einstellen. Wagen ahlassen
und Radmuttern mit einem Drehmoment
von 10-—14 mkg anziechen. Kronenmutter
sichern und Radzierdeckel anfsetzen.

Gummimanschette erneuern

Falls die Gummimanschette fiir Handbrems-
seilzng schadhaft ist, muB sie erneunert werden,
da sonst Wasser und Schmutz ecindringen, die
ein Festrosten verursachen kinnen.

vELVS
25032

Abb. 59. Gummimanschette einhauen.

1. Dichtongsstopfen 3. Gummimanschetts
2. Handbremsseilzug

Als Ersatz gibt es eine Speszial-Gummiman-
schette mit Dichtungsstepfen (Ersatzteilnum-
mer 86850 bzw. 86851). Beim Frneuern Zug-
stange vom Hebel abschranben und Handbrems-

“seilzng an der Lasche anshangen. Alte Gummi-

manschette entfernen und neue auofsetzen.
Handbremsseilzug einhingen und Zugstange
wieder anschrauben. Geschlitzten Dichtungs-
stopfen (1 Abb. 59) iiber Bremsseilzug klem-

men nnd in Gummimanschette (3) einschicbhen.

Handbremshebel und Rastenteile

erneuern

1. Das Heckteil dez Wagens anheben und
Klotze unter die Hinterachse stellen.

2. Splint entfernen und Bremsseilzug strek-
ken, damit Zugstange (2 Abb. 16) vom
Hebel abgenommen werden kann. Lager-
befestigung (1) abschravbhen.

3. FuBbodenmatte zuriickschlagen und Gum-
mikappe am Rastensegment entfernen.
Rastensegment abschrauben.

T—25
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WL
2507

Abb. 60, Hondbremshebel ausbauen.

4. Handbremshebel (15) zur Mitte des Wa-
gens schicben, bis er sich am #AuBeren La-
ger lost. Die Gummidichtung entfernen
und Hebel mit Welle nach vorn herans-
ziehen. Siehe Abhb. 60.

5. Sicherungsschraube (18) abschrauben und
Biigel (20) sowie Druckknopf (19) entfer-
nen. Feder vom Handbremshebel entfer-
nen. Spannstift (13} entfernen und Druck-

stange (16) sowie Sperrklinke (12) aus- .

bauen.

6. Neue Teile in entgegengesetzter Reihen-
folge montieren. Darauf achten, daB der
Spannstift richtig sitzt, ohne die Bewegung
der Sperrklinke zu behindern. Buchsen
diinn mit Kugellagerfett schmieren. Sichern
der Zugstange nicht vergessen und dar-
auf achten, daB Gummibuchse an der
Welle gut abdichtet.

Handbremse einstellen

Die Handbremse soll bei der 4. ader 5. Nacke
volle Bremswirkung haben. Falls dies nicht der
Fall ist, Handbremse durch Verschiehen der
Lazsche an der Zugstange einstellen, siehe Abh.
6l. Bevor die Einstellung vorgenommen wird,
mull man sich davon vergewissern, daB der
Fehler nicht an den Radbremsen liegt. Bei Wa-
gen mit Radbremsen der spiteren Ausfithrung
(ohne Selbsteinstellung) miissen daher die Hin-
terradbremsen zuerst eingestellt werden. Nach
dem Einstellen die Muttern gut anzichen.

26934

Abhb. 61.

Einstellen der Handbremse

{spét. Ausf.)

STORUNGSSUCHE

FEHLER

! MOCLICHE URSACHE

MASSNAHME ‘

Schlechte Bremswirkung trotz

Zu wenig Bremsfliissigkeit in der Bremsanlage.

Luft in der hydraulischen Anlage.
Undichtigkeit in der Bremsanlage.
Schadhafter Hauptzy].indur.
Bremsen schlecht eingestellt.
Falsche Bremsbelige.

Fett oder Ol an den Bremsbeligen.
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durchgetretenem Bremspedal

Bremsflissighkeit nachfiillen. Auf Undichtigkeit
priifen. Entliiften.

Bremsanlage entliiften.

Feststellen und undichte Stellen reparieren.
Hauptzylinder erneuern.

Bremsen einstellen.

Orginal-Bremshelige einbauen.

Bremsbelige erneuern und den Dichtungsring
iberpriifen.
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Wagen zieht beim Bremsen nach einer Seite

Fett oder 0] an einem der Bremshelige. | Bremsbelige und Dichtungsring ernenern.
Verschiedene Ausfiihrung der Bremshelzge. Bremsheldge vom gleichen Typ einbauen.
UngleichmiiBig cingestellte Bremsen. Bremsen cinstellen.

Unrunde oder uncbene Bremstrommel. Bremstrommel erncuern oder nachschleifen.
Schadhafte Radbremszylinder. Radhremszylinder iiberholen.

Zu groBes Spiel in den. Radlagern oder falsche Vorderachse und Radeinstellung iiberpriifen.
Radeinstellung.

UngleichmiiBiger Reifendruck. Reifendruck iiberpriifen.

UngleichmiBig abgenutzte Reifen. Siehe Teil 8.

" Bremse hingt

Bremse schlecht eingestellt. Bremsen einstellen.

Feuchtigkeit an den Bremsbeligen. Wiederholt bremsen, bis Stirung behoben.

Zu groBes Spicl in den Radlagern. Radlager einstellen.

Bremshelige abgenutzt. Bremshelige ernenern.

Bremsbelige glinzen, weil verslt. Bremsheldge erneuern und Undichtigkeit
beseitigen.

Schadhafte oder lose Bremshelige. Bremshelige erneuern.

Bremstiriger oder Halter lose. Bremstriger anzichen.

Unrunde Bremstrommel. Bremstrommel ernenern oder nachsehleifen.

Riickholfeder gebrochen. Riickholfeder erncuern.

Zentrierblock schadhaft. Zentrierhlack erneuern.

UngleichmiBige Gleitflichen der Bremsbacken Gleitflichen putzen.

und des Zentrierhlocks.

Bremse schleift an einem der Rider

Bremse schlecht eingestellt. Bremse cinstellen.

Riickholfeder gebrochen. Riickholfeder ernevern.

Handbremsseilzug hingt. Handbremsseilang schmieren oder erneuern.
Bremsleitung zuom Rad verstopft oder Bremsleitung durchspiilen oder ernemern.
schadhaft.

Zu groBes Spiel im Radlager. ; Radlager einstellen.

Bremse schleift an allen Ridern

Bremsen schlechy eingestellt. Bremsen einstellen.

Bei besonders kaltem Wetter: Schlechte Brems-
fliissigkeit.

Ausgleichbohrung im Haupizylinder spiterer
Ausfithrung verstopft.

Bremsflissigkeit wechseln,

Hauptzylinder iiberholen.

Bremse macht Geriusche

Bremshelige abgenutzt. Bremsbeldge erneunern.
Schmutz in der Bremstrommel. Bremstrommeln und Bremshelige reinigen.
Bremstrommel vibriert. Dimpfungsfedern an der AuBenseite der

Bremstrommeln anbringen.

7—27
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WERKZEUGE

Fiir Reparaturen an der Bremsanlage sind folgende Werkzenge erforderlich:

L

5VO0 1221

5VO0 1431

SVO0 1791

SVO 1794

5VO 1798

SVO 1801

Abb. 62. Speziolwerkzeuge fiir Bremsanlage.

Zange [iir untere Riickholfeder,
Hinterradbremse fritherer Ausfiih-
rung.

Schliissel fiir Entliftungsnippel.

Abziehvorrichtung fiir Radnabe
und Bremstrommel.

Abziehvarrichiung fiir inneres
Vorderradlager.

Treibdorn fiir Radialdichtung in
der Vorderradnabe. i

Dorn.

SVO 2049
SYO0 2119
SVO 2197

5VO0 2280

SVO 2381

SVO 4074

Werkzeng zum Umbiirdeln der

Bremsleitungen.

PreBwerkzeug fiir Exzenterholzen,
friithere Ausfithrung.

Aufsetzdorn zum Aus- und Ein-
bauen der Schmierkappe.

Schliissel fiir Entliiftungsnippel,
Vorderrad-Bremszylinder friiherer
Ausfithrung.

Schliissel fiir Entliifftongsnippel,
Wagen mit Scheibenbremsen.

Federklammern fiir Radbrems-
zylinder.
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TECHNISCHE DATEN

Hauptbremszylinder, Trommelbremsen
Friithere Ausfiibrung

Bremstrommel, Durchmesser
Radialschlag, max

Bremsbelage:

BT e S A

Starke

Riickholfeder fiir Bremsbacke:

Zugkraft bei einer Gesamtlige von 154 mm
vorn
hinten

Spitere Ausfiihrung

Bremstrommel, Durchmesser, vorn

Bremsbelag, frithere Aunsfithrung:
Breite
Stirke, hinten, Vorderradbelige

Bremszfliche, vorn

insgesamt  .......... ...

Bremshelige, spitere Ausfiihrung:

B e e i e 2
Stiirke, hinterer Belag, Vorderrad .....................
H e b b L e S R L R e

Linge, Vorderrad, vordere Bremsbacke ........ .......

hintere Bremshacke
Hinterrad, vordere Bremshacke
hintere Bremsbacke
Bremsfliche, vorn
hinten
gesamt
Niet fiir Bremsbelige, Abmessungen

Radbremsen, Scheibenbremsen

Vorderradbremse

Pppl i e e e T e e

Bremsscheibe:
AunBendurchmesser

Lange, ¥OrM . ... ... .iiuiiiinninaiinaninn. T g
hinten, vordere Bremsbacke ...................
hintere Bremshacke ............ ... ...

Bremsflache, vorm . .. ... i
P o e et G L G T e e e e

insgesamt oL oo Dl D DL

Spiel zwischen Bremsbelag und Trommel ...............
Niet fiir Bremsbelag, Abmessung .. ...... ... .00t

hinten . .......... .. .0oakn
Radialschlag, max. .....................

dibege oo oo Lvil s e
Elmpe wawm i S e e B
bistes o e e e S e T

e e e e e e s

9" (228,6 mm)
0,15 mm

316"

260 mm
260 mm
200 mm
520 em®
465 cm?
985 cm?

13.5—20,5 kg
15.5—20,5 kg

0.1 mm

98s” X3/16" (3,5X8 mm)

10" (254 mm)
9" (228,6 mm)
0.15 mm

2"

1f4—316" ‘(geschliffen)
3™

275 mm

250 mm

360 em?®

508 cm?

1068 c¢m?®

FE

/4" —3/1s" (geschliffen)
Hyg”

192 mm

250 mm

212 mm

250 mm

497 cm®

451 em?®

048 em®

95 X5/16” (3,548 mm)

Scheibenbremse

276.5 mm
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Stirke, nen
itherholt
Seiten schlag

Bremshelige:

Anzahl pro Rad
Stirke

Hinterradbremse

Typ
Bremstrommel, Durchmesser ............ ..o v,
Radialschlag

Bremsbelige:
Breite
Stirke
Timge oo niinnni it P
Bremsflache pro Rad ... o .l i il o i

Niete fiir Bremsbelige, Abmessungen

Riickholfeder fiir Bremsbacke:

Zugkraft bei einer Gesamt (Auflen) Linge von:
v obere Feder 95 mmm. 0. ... oo o oot
fiir untere Feder 132 mm

Hydraulische Anlage
Hauptzylinder

Innerer Durchmesser, frithere Ausfithrung ... ... ........... ..
spitere Ausfithrung .. ..................

Spiel zwischen Kolben und Zylinder, frithere Ausfiihrung .. .. .. ..
spiatere Ausfithromg ...

Anziehmoment der Einstellmuttern fiir die Druckstange des Haupt-

T G e e b e e e e SRR L

Radzylinder, Trommelbremse

Innerer Durchmesser, Vorderrad, frithere Ausfithrung ..........
spitere Ausliihrung .. ...... ..

Hinterrider, frihere Ausfithrung

spitere Ausfithrung I ...... ..

spitere Ausfithrung T1

Spiel zwischen Kolben nnd Zylinder ..........................

Radzylinder, Scheibenbremsen

Vorderriader:
Anzahl pro Rad

Durchmesser, innerer Zylinder ............... ............
duBerer Zylinder
Anziechmoment, innere Sehrawnbe .. .. .................. ...
duBere Schraube

Hinterriider

Innerer Zylinderdurchmesser ....................cc0iiuiin...
Spiel zwischen Kolben und Zylinder ..........................

Bremsleitung

AuBerer Durchmesser .. ...

7—30

12,7—12.8 mm
min. 12,2 m
max. 0,] mm

10,7 mm
925 em?

Trommelbremse
9” (228,6 mm)
max. 0,15 mm

210 em®
1 g™ 2T 5y (6,7 %44 mm)

7—9,5 kg
5.5—8 kg

" (22,23 mm)
22,2 mm

max. (0,15 mm
max. 1,20 mm

1.1—1.2 mkg (8—9 filb)

8" (22,23 mm)
1" (25,4 mm)
/5" (22,23 mm)
13/16” (20,64 mm)
75" (22,23 mm)
max. 0,23 mm

3

21/s” (53,98 mm)

1Y/2" (38,1 mm)

6.2—7.0 mkg (40—50 ftlb)
3.0—4.2 mkg (25—30 ftlb)

1”7 {25.4 mm)
Max. 0,25 mm

o
g




