
!.-,,;rn 
1; ;',} P.l 
ll f· I klf:.13 UI JG 
1 iVRO DE INSIRIJ(c)f<'; 
1 IUl?O DF INSTRUCCiON[:'.: 
t,1!-.NliFl Dïr !STRUCTIONS 
l"!STRUK T!OtJSnOK 
11✓ <; fRllK flONSBOC 
li !STRlJK$jONSBOK 
!· l'>TRUK rlEBO[KJE 
>JS TRUCTION HOOK 
, 1-TRIEBSANLrl l UNG 
1\IRO Dl: INSlRU(OES 

.. rrno DE Il !S1RUCÖON[S 
'~ÄNlJEI. D'!NS TRUC l !ONS 
1'-iSTRUK I IONSBOK 
INSTRUKTIONSHOG 
·'JSTRUKSJONSBOK 
1 ISTRUKT IFBOEKJE 
li'1STRUCTION BOOK 
B[TRlfBSANLEITUt--.1G 
I.IVRO DF INSTRUCö ES 
1 IBRO DE INSTRLJCC:IOt·JES 
.'"1\NUEL D'INSTRUCTIONS 
l'.✓ STRUKTIONS!1OK 
1:·~STRUK TIOt--lSBOG 
1, •<; fRUKSJONSBOK 
:, 1STRUKTIEflOFKJE 
INSTRUCTION BOOK 
l1DRIEi3SAi'lLEI fUNG 
LIVRO DE INSTRUCöES 
! IBRO DE INSTRUCCIONES 
r.-\ANUEl. D'!NSTRUCTIONS 
INSTRUKTIONS0OK 
11'J STRUKTlOt✓SBOG 
INSTRUKSJOt'~S0OK 
INSlRUKTIEBOEKJE 
!NS rRUCl ION BOOK 
BETRiEBSANLE ITUNG 
! 11/RO DE INSTRUÇöES 
'. IBRO DE INSTRUCCIONES 
,\AhlUEL Dï~✓STRUCT!ONS 
,:✓STRUKT IONSBOK 
ii✓STRUK f 1O1'-JSBOG 
1 !STRUKSJONSBOK 
~STRUKT IEBOEKJE 

11 JSTRl/CTIO~~ BOOK 
l r l'R IEBS/,Nl F.ITUl'-!G 
UVF'O DE INSTRlJÇof<; 
LlllRO DE INSTRUCCIONfS 
·/,ANlJï- L D'lt-JS rR\JCTIONS 
: JSTRl JKTIONSROK 
:NSrRUKTION:.I OC 
i-.JSTRUI-: ';JON<;3OK 

,NSTRUK flFGOEKJE 
IN',l RIJ( i ,ON 1i00K 
!L Tf(li:BSM!I FITUNG 
t IVkO or INSTRUCr)ES 
: if)RO OE 1~..J5H:uc'c1r.,r ![S 
,' IANUEl DïNSl RU<TIONS 120 



Denk aan het 
koolmonoxidegevaar! 

Zie voor het rijden met geopende 
kofferklep bladz. 25 

.. 



VOLVO 120 

2-DEURS 

PERSONENWAGENS 

120 S 

BESCHRIJVING 

RIJDEN 

ONDERHOUD 

AB VOLVO GÖTEBORG 

Technische Publikaties 

Telegramadres, Volvo Göteborg Zweden 

Nadruk alleen toegestaan met vermelding van bron 



VOOR u MET uw NIEUWE vor.vo G AAT RIJDEN 
RADEN WIJ U AA N DlTJNSTRUCTIEI30EKJr~ 
ZORGVULDIG DOOR TE LEZEN. ALLE VOORLICI ITlNG, 
DfE U NODIG I IEEFT OM UW WAGEN 7,0 GOED 
MOGEI.JJK TE RIJDEN EN T E ONDERHOUDEN IS 
HJEH IN SAMENGEVAT.,\ LS U D E Il DJT DOEKJE 
GEGEVEN INST RUCTTES O PVOLGT, ZULT U 
ONDERV INDEN, DAT UW VOLVO AA N 1\LLE 
VER\XIACI-JTINGEN WAT l3ETREFT HTJECONOM IE EN 
HOGE PRESTATIES, DlE U AAN EEN WAG EN Vi\ N 
TOl'KWALITEI'J' l\lAG STELLEN, ZA L VOLDOEN. 
W1\ CIIT NIET MET HET LEZEt VAN HET BOEKJE TOT 
ER JETS VERKEERD GAAT, WANT DAN MOE T U HET 
JN ALLE Jl1\AST DOORLEZEN. LEES HET OP UW 
GEMAK; HET KOST WEINIG TJJD, WELBEST EDE TIJD. 
DJT JNSTRUKTIEI30.EKJE PRETENDEERT NJET EEN 
UITGEl3REID TECHNfSCH J IJ\N DBOEK TE Z fJN. HET 
IS EVENI\UN BEDOELD OM DE LEZER TOT EEN 
PERFECTE AUTOMONTEUR O P TE LEIDEN. HET WIL 
U ER ECHTER OP WlJZEN, HOE D E WAGEN MOET 
WOR DEN BEHANDELD OM LATER :MOElLTJ KH EDE N 
TE VOORKOMEN. 
VOOR MEER UITVOERIGE BESCI-IR1JVlNGEN VOOR 
HET UITVOEREN VAN AFSTELLlNGEN VERWIJZEN 
WJJ NAA R H ET SPECI ,\ LE WERKPLA t\ TSHAt DBOEK, 
DAT l3IJ DE 1.MPORTEUR TE KOOP JS. 
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VOLVO SERVICE 

HEI.SINK I 

Volvo's serviceorganisatie 

4 

Om het grootste profijt te krijgen van het in Uw wagen geïnvesteerde kapitaal, 
moer de wagen goed worden behandeld en onderhouden. Volvo heeft veel zorg 
besteed aan de constructie en materiaalkeuze, om her onderhoud van de wagen 
101 een minimum te beperken. Voor her onderhoud van de wagen moeren wi 
echter op Uw medewerking kunnen rekenen. Daarom heeft Volvo een wereld­
omspannende serviceorganisarie o pgebo uwd. In de g ro te planrsen beschikken 
Volvo-agemen o ver moderne wcrkpbmsen, uitgerust met doo r Vo lvo gecon­
struccn.l speciaal gereedschap en met ~peciaal o pgeleid personeel, dar via Volvo's 
scrv1ceorganisa1ic doorlopend technische informaties omvangt met betrekking 
tot repa1mics en afstelwerkzaamhedcn. 1\lle Volvo-agemcn hebben bo vendien 
een uitgebreide voo rraad onderdelen, zodat er voor Uw Volvo altijd o riginele 
onderdelen beschikbau zijn. 
De Voh·o-agent b n U tevens van dienst zijn als U wat over Uw Vol vo wilt 
weten, wnt niet in dir instructieboekje wordt behandeld. 
Nier alleen in Uw eigen land heeft U overal een Volvo werkpbats in de buurt, 
ook in andere landen heeft Volvo een wijdvertakt net van ·ervicepumen. Bij 
iedere Volvo-agent is een boekje verkrijgbaar, waarin alle Volvo-agcnren in 

Europa staan vermeld. 



VOLVO SERVICE 

Gratis lnspectiebeurt 

13ij iedere nfgelevcrde wngen is een gnr:inticboekje :1:1nwezig. l l ierin zit een 
coupon, die U recht gcefc op een ~r:1tis inspccricbcurr :ils de wagen 2500 kin 
heeft gereden. Laat deze hcurt, indien mo gelijk, uit voeren doo r de agent, die 
de w:igen heeft geleverd. Als het nodig mocht zijn, k:in deze naniurlijk ook door 
een andere agent wo rden verricht. 
/Je xarr111tirter111i;i1 1Jm1 zrs 111amulm /1,fldt nllrr11, 11/J de Jrt1/ÎJ i111pcrtitbt1rrl hij Ol(f!,Cnrr 

rlr hirrbo1Jf// 1•t r111eldt km-1/rmd a 11it/!,er0<rd <11 dr 11•agt11 rrrdrr 1•o~~e111 rle 111 dit 11u lr11rtit­
bol'kjt /!,r,~r11t11 aa1111•ijz i,,gr11 11'(,rdt 011rlrrho11dm. 

Inspectiebeurten 

Her o nclcrho ucl van de w:igcn dient, n:i<lat de grnris impcctichcurr is uitgevocr<l 
verder re worden verricht volgens de a~nwijzingcn in het scrviceboekjc. Dit i~ 

gcbasccrd o p een sysreem met regelm:i tig uit te voeren 1nspecticbeune11. Dit 
boekje kunt U bij w Vo lvo-agenr bestellen. 

Gord 011drr/Jo11d, rr,gdmnlig 11i~~fl'Orrd, is 1•011 .~rooi bda,,~ Mor rit prr,fnties m dr /ne11J­
d1111r wu, Uw 111age11. 

Crbmik altijd or~g111tlr Volro wderdrlm. 

,~-:--=:-:" 

fr.:~" . .'G . . ;" -i- ·:.· 
:,. '", ru~ 
' .. , . \. ~ ' ' ., .,. . 
' ' Il' " . . , ... . ' .. \. . 



BESCHRIJVING 

Type-aanduiding 

ln dit instructiehoekje worden de wagens met <lc vol­
gende typc-:t:mduidingcn behandeld (her kan voo r­
ko men, dat de 1111,·ocringen \'Oor de verschillende 
lan<len van el knar afwijken) : 

7j,pr-aa11duirli11,~ 

13- 134 S 
13- 334 S 

1\/otor 

J3 20 J\ 
D 20 B 

Vrr111e/1111g1bak 

M 40 
l\ l 40 

l. De 1ypc-:1anduiding en her chassisnummer zijn inge­
slagen onder de mo to rbp o p het schutbo rd. 

2. Op een links onder de moto rbp gemonteerd pbarjc 
zijn de type-aanduiding en de codenummers voo r de lak 
en de bekleding ingeslagen. 

3. Type-aanduiding, o nderdeelnummcr en fabric.'lgc­
nummcr van de mo ro r bevinden zich :tan de l inkcrk:tnt 
van het moto rblok. De laa tStC cijfers van het onderdeel­
nummer zijn ingeslagen op een ges lepen vlakje. Hierna 
volgt het volledige moto rnummer. Om de motor te 
identificeren moeren zowel het o nderdeclnummer als het 
motornummer worden opgegeven, bijv. 496918 - 3456. 

6 

-- - -- -----
l f 

• l ' -1 1 ?F. 

Bij a lle co rrespondentie be­
treffende Uw wagen en bij het 
beste llen v:111 o nderdelen, d ie­
nen de type-a:mduiding, het 
chass is- en motornummer al­
tijd te worden opgegeven. 



Motorruimte (B 20 A) 

~ . . . . ___:;A 
Motorruimte (B 20 B) 

1. Luchtfilter (B 20 R) 
2. Vlotterkamer (0 20 13) 
3. C-irburatcur (13 20 B) 
4. Expansierankje mee 

do p voor bijvullen 
koel vloci$tof 

5. Stroomregelaar 
6. Slangen voor lucht-

voorverwarming 
ï. Dynamo 
8. Luchtfilter (B 20 /\) 
9. Ca rhurnteur (8 20 A) 

10, 

11. 
12. 

13. 
14. 
15. 
16. 
lï, 
18. 

Sbngcn voor p0 SII IC-

vc canc:rventila1ic 
Accu 
Slangen voo r \'crwar-
mingssystccm 
Olie.pcils t0k 
Stroomverdeler 
Verwarming 
Startmo to r 
Bobine 
Plaatje met type-aan-
duiding en co dcnum-
mcr v:m lak en bekJc-

ding 
19. i'.ckeringcnka~tjc 
20. O licvuldo p 
21. Rcmhekrach1igcr 
22. Rclai~ voo r ac hteruit-

rijlichtcn 
23. Relais voor lichtsignaal 
24. Benzinepomp 
25. Reservoir voo r rcrn-

vlo ci~to f 
26. Stuurhuis 
2ï R u itc~pro eicrs 
28. !lo om 

7 
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I BESCHRIJVING 

Motor 

De mntor is een vier-cilinder benzinemo 1or met kopkleppen. De zuigers zijn 
vervaardigd vnn lich1metanl en de bovenste comprcssieveer is hnrdverchroomd. 
De hoofd- en drijfs1nngl:igcrs zijn vervnngb:tar. De krukas is Statisch en dyna­
misch uitgcbnlancccrd. 
Dr IJ 20 A motor levert een vermogen vnn 90 pk S,\ E en is voo rzien vnn een 
ho rizontale 1/,cn ith-Stro mberg carburateur. 
Dr IJ 20 B 1110/or leverr een vermogen van 118 pk en 1s voorzien van twee 
horizontale SU carburateurs. (Voor bepaalde landen met ho rizontale Zenith­
Sirombcrg cnrhumtcurs.) 

Benzinesysteem 

l lc1 brandstofsysteem wordt gevoed door een benzinepomp, die door een 
speciale nok op de nokkenas vnn de motor wordcnnngedrcven en de brnndstof uit 
de 1nnk nnar de carburateur pompr. Een in de benzinepomp gemonteerd filter 
verwijden wnier en andere vero ntreinigingen uit de benzine. 

Ultlaatgasreiniging 

8 

De motor is ui1gerusc met een ystcem voor het verkrijgen van scho nere u it -
lna1gassen. Door de lucht en de brandst0f beter te mengen wo rdt een vollediger 
verbranding en daardoor schonere uitbntgasscn verkregen. Bij de B 20 A motor 
wordt d it rcsulrnnt bereikt door een voor di t doel specinnl geconstrueerde c.,r­
buratcur. Bij de O 20 13 moto r is bovendien het inlnnrspru itstu k voorzien vnn een 
voorverwnrmingsknmcr en een regelklep. Als weinig motorvermogen wordt 
verlangd, blijft deze klep gesloten, zodat het bcnzinefluch tmengscl door de 
verw:irmingskamcr moer ~rromcn. Zodra meer vermogen wordt gevergd, g:int 
deze klep open. ! let benzine/ luchtmengsel srroom1 nu direct na:ir de c ilinders. 



BESCHRIJVING 

Luchtvoorverwarming 

De Volvo 120 wordt in sommige uitvoeringen geleverd met een luchtvoor­
vcrwarming. 1-1 icrmec wo rdt bereikt , dar <lc aangezogen lucht :1 lti jd de gunstigste 
temperatuur heeft, <lie tevens constant blijfr. L ucht voorverwarming g:int ijs­
vo rming in de ca rburateur regen en verko rt de tijd voo r het warrnclr:iaien v::in de 
mo to r na het s tanen . 

Smeersysteem 

De smering van de mo to r wo rdt verzorgd door een t:in<l wielpo mp, die o lie uit 
het cnncr zuigt en door her o liefi lter naar de versehillen<lc smeerpunten v::in <le 
mo to r pompt. Er is een veiligheidsventiel in de pomp gebouwd, dat een te hoge 
o liedruk voorkomt. 

Koelsysteem 

D e mo to r wordt doo r v loeisto f gekoeld en he r systeem is v::in het ovcrdruk­
type. Een o p de vendbteuras gemonteerde pomp zo rg t voo r de v lo ciHof­

circu brie. Een wasthermostaat , die eers t bij een temperatuu r \'an + 82°C o pcnt, 
voorkomt dat de koelvloeistof door de radiateur stwo mt voordat de moto r de 
normale bedrijfstemperaruu r heeft bereik r. 
Voo r bepaalde landen is een vcntilateu r met s lipko ppcling gemontee rd. 

Elektrische uitrusting 

De elektrische uitrusting ,,-erkt o nder een spanning van twaa lf volr, die wordt 
o pgewekt door een wissels troomdynamo. De startmo to r , o rde bedicn<l vanaf 

het instrnmentenbo rd met behulp van de cont:1c1slcurcl. Deze sleute l is tevens 
de hoofdschakelaar ,·oor he t o verige deel van de elektrische uitrusting. De ko p-

1:tmpcn, d e s t:idslichtcn en de interieurve rlichting z ijn niet over her co ntact­
slot gcsch:ikcld, doch kunnen in- en uirgcschnkcld worden zo nder <l:it het conract 
:i:rnsrn:it. 

9 

... 



,.... 
1 BESCHRIJVING 

Verllchtlng 

De verlichting van c.le wagen bc~1a:ic uit 1wcc kopl:unpcn (111er grom- en c.liru­
licht) en twee ~,ac.lslichtcn , die met de knippcrlicht-rich1ingaanwij;,ers zijn gc­
cn1nhinccrd. ,\ chccr hes1aar de verl ichting uit twee nchrcrlich1cn, waa rin c.lc 
knippcrl1ch1richlingnnwijzers, de c.luplobmpcn voor de s1op- en achrerl ichten en 
de :ich1 ruitrijbrnpcn zijn gemonteerd. 
l)c hi1111envcrlich1ing bcs1aat uit een plnfoncllampjc hoven dcach1 cruitkijkspicgcl 
en e,,n lampje boven het h:inclschocncnv:ikjc. 

Z ie hbdz. 40- 42 voor aanwijzingen bc1rcffcnc.le het vervangen vrin lampjes. 

Zekeringen 

De clek1ri~chc uitrusting wordt beschermd door zekeringen in een zekeringcn­
k.,~1je, link,, op het ~chutho rd onder de motorkap. Bij het vervangen van een 
zekering dicm er o p 1c worden gelet, dat een zekering van de 1u1ste s1room­
\tcrk1c wordt gebruikt. Jndien één zekering regelmatig doorbrandt, dan diene er 
geen zekering voor een g rotere stroomsterkte te worden gemonteerd. Breng de 
wag n naar een werkplaats 0111 de elektrische uitrus ring cc laten controleren. 

Transmissie 
Koppeling 

De dinfr:igmakoppeling is van het type enkelvo udige, droge pl:i:uko ppcling. De 
membr:i:imvcer doet dienst als hefboom bij her ontkoppelen en zorgt ook voor 
Je voor het aandrukken van de koppelingsplaat benodigde krncht. De op het 
pedaal uitgcoefenJc kracht wordt mechanisch op de onrkoppclingsgaffcl o ver­

gebr:icht. 

Versnellingsbak 

10 

J\ let hchulp vnn de versnellingsbak k:in de overbrengingsverhouding tussen de 
motor en de :ichtcras zo worden gekozen, dar de motor altijd rncr her gunstigste 
10 rcn1al draait. Alle \'crsncllingsb:ikkcn zijn volledig gesynchroniseerd. De 
J\I 40 is een vicr-vcr~ncllingsb:tk . 



BESCHRIJVING 

Cardanas 

De cardanas, die de versnellingsbak met de ach Lcras verbindt, besmat uit twee 
delen. H et voorste deel is aan de achterkant in een lager, dat in een rubber 
ringvorm ig rubber is opgehangen, gebgcrd. 

Achteras 

H et aandrij fkoppel van de mowr wordt ia de c:Hdanas op de achterns en de 
wielen ove rgebracht. J lee is een h ypo id achtcrn~. D it betekent , dat de hartl ijn 
van het pignc,n o nder die van het k roonwicl ligt. 
Jn sommige landen kan als extra uirrusring een achteras met differenticcJrem 
wo rden geleverd. 13ij een achteras met differcnricelrem wo rdt de aandrijfkr:icht 
auto matisch o p dat wiel overgebracht, dat zich o p het minst gladde of mulle 
gedeelte v:in her wegdek bevindt als het andere begint te slippen. De aehterns is, 
afgezien van het d ifferentieel, o p dezelfde wijze gebouwd als een convent io nele 
achteras. 

Remmen 
Hee remsysteem beeft twee cîrcuics met schijfremmen vuo r de voo r- en t rommel­
remmen voor de achterwielen. 1 let sysrccm is uitgcnis t met een t::inclcmhoofdrcrn­
ciJindcr cn een d irect werkende servo rembckrachtiger. 
Het principe van dit gescheiden remsysteem is, dar elk v:in de beide systemen op 
de twee voorwielen en één achterwiel is aangeslotcn. Dit berekent dus, dat bij 
u itvallen van een systeem :iltijd nog mee rwcc voorw ielen en een :1chterw iel k::in 
wo rden geremd. D e remleidingen naar de ach1crw iclcn zijn voorzien v:in een 
rcmkrachrrcgelvendel , dat het blokkeren v:in de :ich tenvielen tegcnga:11 . 1n het 
remsysteem is ook een controlcl:1mpje o pgenomen, d:it op het ins trumenten­
bo rd is :iangcbrncht. Dir bmpje g:iat branden als één van de rcmsystcmen tijdens 
het remmen defect geraakr. H et b mpjc brnndt ook :il~ bij ingcsch:1kcld contact 
de h:inclrem is a:ingctrokken. 

Wielen en banden 
De wagen is van geperste, sea len w ielen voor.1.icn, met no kken voor het aan­
brengen v:in w ieldoppen. A lle w ielen zijn met zorg gcbalnncecrd . Bandcnma:11: 
165 S 15. 

11 



BESCHRIJVING 

Carrosserie 

Motorkap 

CD De mmorknp wordt ge lo ten gehouden met 
een hn:1k, tl ie vnnaf de bcstuurclersplnats 
wortlt bediend met behulp vnn een trckknop 

links nntler hei in trumcmcnbo rcl. D e mo­
w rlrnphn:,k wortlt losgetro kken door de 
trekknop uit te trekken. 

(2) ~• nnncr tic slui ting van de mo1o rkap Josge-

1rokken 1s, wo rdt de knp nog vnsrgchoudcn 
door een vcil igheidshnnk. D e kap kan pas 

worden opgetild, nndnt deze veiligheidshnak 
1s ingetluwd, zie afb. \v'nnncer de mo torkap 
weer wo rdt geslo1en, grijpt de bcvcstigmgs­

hnnk au10 111n1isch nnn en de knp knn n ier op­
nieuw worden geopend zonder de trekkno p 

in de wagen weer ui t IC trekken. Cont roleer 
nn het slu i1cn vnn de motorkap of dc:tc wer­

kelijk geheel geslo ten is. 

Bagageruimte 

G) 

12 

De poniersleutel word1 ook gebruikt om de 
hngngcruimte nf re slui ten. Zoals op de af­

beelding te zien is, wordt de klep geopend 
door de handel nanr boven te drukken. De 

klep van de bagngccuimtc is zo uirgcbnlan­
cecrJ, dat hij in de srnnd blijft s taan, waarin 

hij wordt gc:zc1. Link5 in de bagageruimte ,is 

plna1 s voor het reservewiel en her gereed­
schap. Zorg er voor, dar her reservewiel goed 

is bevestigd en dat het gereedschap ste,•ig is 
verpakt, daar dit anders op hinderlijke wijze 
bn gaan rammelen. 

3" --



Portieren en sloten 

CD Beide ponieren zijn van een lo t voor.tien en 
kunnen ook van binnen uit worden afgeslo­
ten door de knop v:111 het slo t :ian de binnen­
kant van de deur in te drukken. 
A Is de por;-icrcn van binnenuit worden geo­
pend, gaan de kno ppen automatisch weer 
omhoog. De wagen kan worden afgeslo ten 
door de knoppen van het slot in te drukken 
en cl<: portieren van buitenaf dich t re s laan. 
Vergeet niet de slcutelrjcs uit de wagen te 
halen. 

Q) D e po rtieren worden van binnenuit geopend 
door de ponierkruk naar aclucrcn te trekken. 
De ventilaticmampjcs worden geopend door 
de schroef op het knopje uit te draaien, 
w:iarna het knopje ingedrukt en het handel­
tje omhoog gedrukt kan worden. A ls de 
schroef op het kno pje is ingcdrnaid, is het 
hefboompje geblokkeerd. 

D e achrerr~mmpjcs kunnen gedeeltel ijk ge­
opend en in drie standen worden vastgezet. 
Om het vastvriezen v:rn de po rtiersloten te 
voorko men , moeren deze 's winters regel­
matig worden gesmeerd met een anri-vrics­
middcl. l'.Jochr her slot bev ro ren zijn, wee 
dan voorzichtig, zodat U de sleutel nie t breekt. 
i\f:iak de sleutel warm met een lucifer of iets 
dergelijks en steek hem gauw in het slot. 

Als U de ~leu tchjcs ve rloren hcbr kunt 
U, als l; de cndcnummcrs v:in de ~lcu ­
tehjcs hcbr, bij de JichtsrbijzijnJe Vo l­
vo agent nieuwe krijgen. 

13 
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Voorstoelen 

(D D eze kunnen voor- of nchteruit worden 
geschoven door de knop (,\ ) v~m de blo k­
kcerinrichling in te dru kken. Zet de vnetcn 

stevig op de ~rond en schu if de st0cl in de 
beste s tand . 

14 

Als men de s toel nug verder naar nchrcren 
wil hebben clan de rail t0clnnr clnn bn men 
de cxt rn gntcn 111 het o nderstel vnn de s 10c 
bcnu,ten. 

Met de d rnniknop (13) is de ~rnnd vnn de rug­
leuning trnppcloos ins telbaar. De rugleuning 
is in opgeklapte s1nnd auto mntisch geblok­

kccrcl. Om de rugleuning neer te kunnen 
klnppen moer de b lo kkering eerst mee de 

handel (C) wo rden vrijgemnnkt. 

D e voo rsto elen zijn voo rzien van een s teun 

voor de lendenen. De Jcndestcun kan s trak­
ker of s lapper worden gespannen door de 
draaiknop rechts- resp. link.~om te d r nnien 

De hoek vnn de gehele st0cl kan worden ge­

wijzigd met een bo ut mcr oog onder de 
zitt ing. Verwijder de bout, d ie door het oog 

gnat en kbp de znting achterover, zie afb. 
D rnni de borgmoer los en d raai de bo uc met 
oog in de gewenste srnncl . Borg de bo ur met 

oog hierna weer met de bo rgmoer. 
D e hoogte van de zitt ing kan op de volgende 

mnnier. worden gewijzigd : 
Als de ;,,itting is weggenomen, d cmonreert 
men de bouten met moeren, waarmee het 

rnnmwcrk wan de zitting vast zit. D e bevcs1i­
gingss1eunen hebben g:iren op verschillende 

hongtcn. Door <.Ic bo uten in één van de bo­
venste gaten re $teken kan de hoogte v:in de 

st0cl worden versteld. 
In de rugleuning van de voorst0elcn zijn be­
vestig ingspun ten voor een nckstcuntjc :i:in­

gebracht. 



Autogordels 

CD 

0 

Gebruik nlujd de :1utugorclcls, ook al moet 
U m:1ar een klein eindje rijden. Vergeet nic.t, 
dat U ook in het l:tngzamc stadsverkeer letsel 
llp kunt lupcn als er iets gebeurt. 
Door de praktische constructie van de gor­
dels wordr het U gemakkelijk gemaakt ze te 
gebruiken. Leg het ene dcel van de go rdel 
over Uw schoot en het andere deel uver de 
schouder en de borsc. Zet de gordel \'ast doo r 
de gesp in de sl11iring lussen de stoelen te 
drukken. Een srerk ' 'k lik'' geluid d uid t er 
op, dar de gesp v:,srzit . 
Zorg ervoor, dat de delen van de gordel, d ie 
tegen het licha:im liggen, niet zijn gedmaid. 
Lt: t erop , dat de go rdel de ju i~re lengte heeft, 
zodat hij goed rond her lichaam ligt. 
/\ Is de gordel te kort is, bn hij worden ver­
.lcngd door met één hand de spanner v::is t Le 
pakken en met de andere min het onderste 
deel van de buikgordel l<! irekken. Om de 
lengte v::111 de gehele go rdel te co rr igeren 
moet ook C\'Cn aan het hoven~te deel wo rden 
getrokken . 
O m de gordel korrer te maken moer :ian her 
bovenste stuk van het d ubbele deel v:m de 
buikgordcl worden getrok ken. Na een beet­
je oefening k:in het korter of langer maken 
v:in de gordels met één hand worden ge­
daan. De gordels kunnen worden losgema:ikt 
door het handel tje o mhoog te trekken. L~at 
de gordels niet op de \'loer lii;gen. d:iar ze 
clan vuil worden en hec in- en uit, t:ippen be­
lemmeren . 
Controleer af en wc of de schroeven ,,an het 
beslag vastzitten en o f de go rdels nog in 
go tcle s taat verkeren. Gebruik \\'atcr en een 
synthetisch wasmiddel om de gordels te 
reinigen. 
Als de gordels cenm:ial hu n diensten hebben 
be\\'ezcn, bijv. bij een aanrijding, dan moe­
ten ze, ook al is er n icrs :i:in te z ien. roch 
worden veroicu\\'d, daar ze aan sterkte heb­
ben ingeboet. 13rcng noo it op eigen ho utjc 
vernnclcringcn l'lan dc go rdels :i:111 en repa­
reer ze ook nier zelf. \'( end a ltijd tOt een 
Vo h·o werkplaars. 

Achterbank 

Bevestig ingspunten voo r aucugurdels voor 
de achterb:ink zijn stand:iarduit,·ocring. 
Voo r bcp::i:ilde landen zijn de go rdels voor 
de achterb:ink reeds gemo nteerd. 
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PARIS 

Instrumenten en bedieningsorganen 

16 

Voor U met de.: wagen ganr rijden is her beter om U eerst vertmuwd te maken 
met de instrumenten en bedieningsorganen, die U onder het rijden nodig kunt 
hebben. Op de afbeelding hiernaast is de plaatsing hiervan a:rngegeven. Op de 
volgende bladzijden wo rden de instrumenten en bedieningsorganen nader 

beschreven onder het nummer, waarmee zij op de afbeelding zijn aangegeven. 
ergcct ech ter niet, dat de uitvoering voor de versch illende landen n ier altijd 

dezelfde is. 
Direcr. na het wegrijden en af en toe onder het rijden dient U een blik op de 
instrumenten te werpen om te controleren of de waarden, die ze :mngeven, 
o vereenkomen met de in de hierna volgende tekst aangegeven waarden. 

1. Temperatuurmeter 
2. Controlelampje laadstroom 
3. Dagteller 
4. Snelheidsmeter 
5. Controlelampje. grootlichr 
6. Controlelampje, richting-

aanwijzers 
7. Kilometerteller 
8. Waarschuwingslampje, oliedruk 
9. Benzinemeter 

10. Waarschuwingslampje, handrem 
remsysteem 

11. Knop bediening ruite-
wissers en -spweicrs 

12. Chokeknop 
13. Hoorndrukring 
14. Contact- en stuurslot 

15. Sigaretteaansteker 
16. Bediening verwarmings­

en ventilatiesysreem 
17. Handgreep 
18. Schakelaar verl ichting 

handschoen vakje 
19. Knop bediening motor-

kapsluiting 
20. Dimschakelaar 
21. Koppel ingspedaal 
22. Rempedaal 
23. Gaspedaal 
24. Lichtknop 
25. Richtingaanwi.jzerscha­

kelaar mer lichts ignaal 
26. Sruurwiel 
27. Versncllingslrnndel 
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1 Temperatuurmeter 

l)c tcmpcratuu rm~tcr geeft de temperat uur v:111 de koelvloeistof en daarmee 
de wcrk1cmpcr:11uur v:111 de motor :ian. 1 Ict wijzertje mo et in één van de d rie 

g roene vakjes s1an11. 

2 Controlelampje laadstroom 

Dit bmpjc gaar branden w:111nccr de nccu ontlaadt. \1(/anneer het bmpjc g:int 
brnndcn I ijdcns het rijden, betekent clnt mees ml een s to ring in de elektr ische 

uitrusting of dar de ve111ilnreurriem niet vo ldoende is gespannen en over de poelie 
~lipt, wnardoor de dynamo onvoldoende b1jbad1 . 

3 Dagteller 

De dagtel ler, die ook tienden van een kilo mete r aangeeft, kan worden gebruikt 

om lt leinc :ifs innden te meten. De dagteller kan o p nul rcruggedra:i id worden mee 

een kno pje, da t onder het instrumentenbord z it, links v:in de s tuurko lom. Het 
kno pje wo rdr eerst nanr rechrs en dan weer nnnr links gedraaid. 

4 Snelheidsmeter 

De snelheidsmeter heeft een ho rizontaal veld, waarb ij de punr rech ts de snelheid 

aangeeft, waarmee U rijdr. Daar de lengte van het rode linr evenredig is nan de 
snelhe id, is deze nnnwijzing reeds op zichzelf een veiligheidsfactor - hoc meer 

rood U kunr zien, hoc hoger Uw sne lhei<l is. 

7 Kilometerteller 

De k ilometenelle r geeft <le to tale afgelegde nfsrnnd in ki lometers aan. Bij de 

s tand 99.999 km sp ringt het mechanisme op nul te rug en begint opnieuw te 

tellen. 

8 Waarschuwingslampje oliedruk 

! Ict waarschuwingslampje voor de o liedruk gaat branden, a ls de oliedruk re bag 
is. Als U het comacr aanzcc, gaar het lampje ook br:111den. Het gaar echter weer 

uit, zodra de motor draair. Rijd nooit 11•cg z.0l011g !tet lampje brtmdt. Moch t het 

bmpjc onder het r ijden gaan branden, clan moet men de motor ogenblikkelijk 
:ifzcttcn en de o o rz.1ak opsporen . Als <le motor een rijd lang nchrcrccn zwaar 

hclasr i~ geweest, b n het voorkomen, dar het bmpjc gaat branden :tls de m0tor 
met srauonair toerental d raait. D it is normaal, als het tenm inste weer u itg:1::1t, a ls 

men de moto r snelle r bnc dra:iien . 
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10 Waarschuwingslampje, handrem 

Remsysteem 

1 let lampje snaait een fel, rood licht uit als bij ingeschakeld cont:ict de handrem 
is aangetrokken. 

1 let lampje gaat ook branden als één van de remcircuits buiten werking is. Mocht 
her lampje onder het rijden gaan branden, rijd clan direct voorzichtig naar de 
dichtsrhij:djnde Yolv<J wcrkpla:ns en l:rnt het remsysteem controleren. 

11 Knop voor rultewlssers en -sproeiers 

Deze knop heeft vier standen. Geheel ingedrukt werken noch de wissers noch 
de sproeiers. Uitgetrokken tot ~tand één werken de wissers met normale snel­
heid. Dij verder uittrekken to t srand twee wordt de snelheid g roter. Geheel uit­
getrokken worden bovendien de sproeiers in werking gesteld. I Ict waterreser­
voir voor de ru itesprociers bevindr zich onder de morork:lp en heeft een inhoud 
van ca 11 / , liter. 
Laat de ruitewisscrs noo it o ver een d, oog en sto ffig oppervlak werken, :i:mgc­
zien het glas en de wisserbladen dan kunnen worden hc~ch:1tligd. 

12 Chokeknop 

De cho kcknop wordt gebruikt voo r het stuten van een koude moto r. \Xlanncer 
de knop ongeveer 10- 15 mm i uitgetrokken, is de gasklcp iet~ geopend en 
d raait de motor met een hoger stationair to crcnt:11; doo r de knop nog verder uit 
te trekken verkrijg t men een riJker benzine/ luchtmengsel. 

14 Contact- en stuurslot 

De sleutel heeft vier st:mden: 
(0) lngescha kcld stuurslot , ( 1) Gar:a­
gcst:ind, (2) Stand tijdens het rijden , 
(3) Stand tijdens het starten. 
De sleutel k:m :illeen in de O stand en 
in de gnr:igcstand (1) uit het slot wor­
den genomen. Als het sleuteltje in de 
g:migest:rnd uir her slot wordt ge­
haald, is het elckrrischc systeem, mcr 
uitzondering v:in het circuit voor de 
radio, uirgcsch:ikcld. Onder het rij -

15 Sigaretteaansteker 

den moer het sleuteltje in stand 2 
s1:1:in. Om de moro r te kunnen sta r­
ren moer het sleuteltje in tic stnrt­
sumd worden gcdr:i:iid. l licrdoor 
wordt de srnrr11101o r :iutomatisch in­
gcsch:ikcld. Zodra de mo t0r :1:insbat 
moet het sleuteltje wo rden l0sgeb1en. 
1 kt v:ilt dan :1u1o rna1i5ch in de rij­
s1:md terug. 
1\ b de wagen met ingeschakeld 
stuurslo t zo is gcp:irkccrd, dat het 
stuurmceh:anisme onder spanning 
stn:it, dan kan het seuurslot gcm:1kke­
lijk worden uitgeschakeld als men 
her stuurwiel een beetje heen en weer 
drnnit, terwijl men het sleuteltje om­
dr:1:iir. 

Druk de :i:instekcr in nis U hem wilt gebruiken. Zo gauw hij w:irm genoeg i<, 
springt hij :iuromatisch terug. 

19 
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16 Verwarmlngs- en ventilatiesysteem 

i ·• 
}.:mp l11rl1l,umj1(~rr 

Geheel ingedrukt - uitgcscha­
kckl. r- l idJcnstancl - vol vcrmo­
grn . Geheel ui1gctrokkcn - hnlf 
vcnuogcn 

l .11d1IJlroo111 

F loor luchtstroom naar voor-
sroclcn. 
Defr. - luchts1room naarvoorruir 
en nchterbnnk. 

R~~c/i11.c l011perl1l111,r 

Deze knop wo rdt gebru ikt om cl, 
temperatuur van de b innenst.ro 
mende lucht te regelen. 

De bediening van het verwn rmings- en ventilatiesysteem is hierboven nfgebeclcl. 
De lucht wordt door de luchtnanjagcr via de luchtinlant anngczogcn en door een 

verwarn11ngscle111en1. nnnr een vcrdcclsruk geblazen, waar de luchtstroom over 
de vloer en nnnr de voorruit, nl nanr gclnng de instelling, wordt verdeeld. N.B! 
In no rmnlc omstnndighcden wordt door de .rijw ind voldoende lucht toegevoerd 

vin hei luch1roostcr. Als een gr0tcrc luchttoevoer worJr vcrl:mgd, dient de 
luchtnnnjnger in werking 1c worden gesteld. Het verwarmingselement is nangc­

sloccn o p een thermostaat , dic voor ccn cons tante temperatuu r zorgt. Als de 
tcmpcrnruur nndcrs wordt ingesteld, duurt het eventjes voordat het clement z ich 

hieraan heeft aangepast. 

De afb. geeft zo wel het luchtk:tnanl 
naar de achterbank als de verdeling rnn 

de luchtstroom te zien, als ,,f' loo r' ' en 
.,Defr" hc1Je zijn ingeschakeld. 

Het beslaan van de ruiten 

Bij koud of vochtig weer besb nn d e 

ruiten gau\\', voor:il als e r ,·cel pass:i­
gicrs in de wagenzit1e11. Om dit te voor­
komen i~ hei het beste o m de coch1 -

raampjc~ open te b1Ct1 s taan, de luch1-
a:injager op m:1x . toeren in te srcllcn en 

dt' clefrosrers op max. LC zetten. 

20 
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24 Verlichting 

.'i 1ndilirl11m /Ji111lid11 Groot lir/11 

(Knop half uicgc.:trokkcn) (Knop 3chc.:el uitget rokken en 
vocr-dimschakebar in st:ind vnnr 
d imlicht) 

(Knop geheel uitgctrnkkc.:n en 
,·octdimsch:ikcl:rnr in stand vnur 
Aroot licht) 

1 lcr overschakelen van grootlicht op dimlicht en omgekeerd geschiedr door de 
voctschakel::iar in te drukken. 

/m/r11me11/mverlirl1ti11,1?, 

De instrumentenverl ichting wordt geregeld door de lichtknop te dm:iien. 

Gevaren-knipperlichten 
Voor bepaa lde landen zijn de wagens u it gcru~t met gcv.1rc11-k nipperlich1c11. 

Deze worden in werking gesteld met een bij c.lc bedienini11g5k11oppen v:rn de 
vcrw:1 r111ing gemonteerde knop. 

25 Richtingaanwijzerschakelaar 
D e nchcinga:inwijzcrsch:ikeb:ir wordt bediend met de sch:ikcb:ir link.~ onder het 

sruur. 

/Ji1111wvtrlirhl 11(1?, 

1. De lamp ga::1t bmndcn als een der portie­
ren wordt geopend. 

2. Het licht blijft uit. 
3. Het licht b lijfr bmndcn. 

(, r t,()//,rh1I~~111,a/ 

,\ I~ men de richcing:ianwijzcrsch:ikcl:1:ir m1:ir 

het ~tuu.r 1<1c bcwccgr, K:iat hc.:t g rootl icht 
bmnden, 10 1d:11 c.le ~chakeL,a r weer wordt 
lo~gcl:iren. 

21 
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ROME 

Inrijden 
Als de wagen nieuw is, raden wij aan het wat klllm aan te doen. De draaiende 
delen moeren nl. op elkaar inlopen, opdat een glad en sterk wrijvingsoppervlak 
wordt verkregen. Rijd de eersrc 500 km alleen af en roe en dan maar eventjes met 
vol gas en voorkom, dat de motor zwaar moet trekken in een hoge versnelling. 

Inspectiebeurten tijdens de inrijperiode 

22 

Na 2 500 km dient door een erkende Volvo wcrkpl:iars een grntis inspectiebcurc 
te worden uitgevoerd. Naast de controle en :ifstclwcrkzaamheden moet ook de 
motorolie worden ververst. Her is zeer belangrijk, dat de olie wordt ververst, 
daar de o lie vooral de eerste tijd betrekkelijk snel wordt verontreinigd. 

Na 5 000 km te hebben gereden dient o.a. de o lie in de versnellingsbak en 
achtcr:is te worden ververst. 

Hicm:i dient de o lie ververst te won.lcn bij de km-standen, die zijn aangegeven in 
het onJcrhoudsschenm op bladz. 28 en in het smcerschcma achterin dit boekje. 
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Alle Vulvo mororen hebben voor aflevering proefgedraaid, zowel op de procf­
srnndcn als in de wagen o p de proefbaan. \'<li j hebben dnardoor kunnen vast­
stellen da l alle spelingen aan t.le te s tellen eisen voldoen. Wij kunnen daarom 
geen enkele vcr::tntwoordellijkhcid op o ns nemen voor eventuele schade, 
ontst:ian door onvoor~ichrig inrijdcn. 

Starten van de motor 
Om een koude, motor te starten moet men als volgt te werk gaan : 

1. Contro leer of de handrem aangetro kken is en zee de versnellingshandel in de 
neurrnle s tand. 

2 . Trek de chokeknop helemaal uic. 

3. Speciaal bij koud weer is het beter om her koppelingspedaal helemaal inge­
drukt te ho uden tot de motor normaal draair. 

4. Draai het comactslcurclcje in de srnn stand. l .aac het s leutclrjc direct lo~. zodra 
de motor aansl:iat. 

5. Druk de cho keknop zover in tor de moto r goed si:nio nair draait. Naar gelang 
de mo tor warmer wordt , kan de chokeknop verder worden ingedrukt. Druk 

hem echter niet zover in, dat de motor ongcl.ijkm:nig gaar lopen. Rijd zo ko rt 
mogel ijk met u itgetro kken cho ke. Doo r Je luch1voo n •c rwar111ing zal de 
motor reeds enkele m.inuten na het starren regelm:nig drnaicn . 1\ls de mo to r 

goed warm is, moer de chokek.nop weer helemaal zijn ingcdru kr. 

Laar een koude moto r nooil di rect na het st:irten met hoge toerentallen drnaicn 
en belast de rno!Or niet zwaar, voo r hij o p de no rmale bedrijfstemperatuur is . 

Om een warme motor te starten dient men als volgt te werk te gaan: 

1. Contro leer o f de handrert1 is aangetrokken en zer de vcrsnelling~handcl in d e 

ncutr:ilc s t,nd. 
2. Trap het koppelingspedaal hclem.,al in. 
3. Draai het conractslcuteltjc in de starrscand. Laat het los 7,oJ r:i de mo to r aan­
slnnr. Als cle mo tor niet direct aanslaat, druk dan het gaspedaal geheel in en houd 

het ingedrukt to t cle motor aanslaat. 

23 
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Warm draaien van de motor 

Uit ervaring is gebleken, dnt de motoren v:111 w:igens, die zeer korte.: :1fst:1ndcn 
rijden, abnormn:il snel slijten. De oorza:1k hiervnn is, clnr deze motoren eigenlijk 

noo it op temperatuur ko men. ,\ Is de mowr koud is, 111o e1 men ervoor zorgen, dm 
hij zo snel mogelijk op 1empcr:1tuur ko mt. L:1:11 de motor d:1:iro m niet re lang 

stnti<Jnair draaien, mnnr ri jd k:i lm weg, zodra het o licdrukbmpjc u ir is. 

Schakelen 

24 

Alle versnellingen zijn gesynchro niseerd. Om 

een goede synehronisat1e 1c verkrijgen, moet 

he t koppelingspedaal :1ltijd geheel worden 

ingedrukt. Om in :ille versnellingen o,•cr tic 

best mogelijke trekkrncht te kunnen besch ik­

ken is het v:1n belang. tla1 wordt gcschnkeld 
bij een snelheid van de wagen, waarbij het 

mo10rrocrc111:1l binnen bcpnaldc grenzen 
blijft, dus niet te hoog, manr ook niet te laag. 

Als de motor over zijn toeren wordt ge­
drnnid neemt het benzi11everbruik toe, ver­

mindert de trekkracht terwijl geen g rotere 

::icce ler:itie wordt verk regen. 

De vcrsnclling~srnndcn zijn in het ncvcn­

sta:inde schakelschema aangegeven. 

1 ' t r111el/i11J!Jiln11dm, 1•irr-b(I/;, 
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Aanbevolen snelheden, km/u, 
voor de verschillende versnellingen 

Motor 1e versn. 2e veran. 3e veran. 4e veran. 

1120A 0 -45 15- 70 25 - 100 35 -

13 20 D 0 - 50 15 - 80 25- 115 40 -

Starten in een garage 
\'v'annccr Uw wagen in een garage scaat, opcn dan eerst de <leuren voor U de 

motor start. D e uitlaatgassen bevatten her giftige koolmonoxidc. Die i speciaal 
verrnder.lijk, omdat het reukloos en onzichtba:ir is. 

Rijden met geopende kofferklep 
Bij het rijden met een geheel of gcclcehelijk geopende koffer klep kan een eicel v:m 
de u itl:iatgasscn en d:1:1r111cc koolmonoxide in <lc wagen worden gezogen. 
Norm:ial ho uclr d it geen ris ico in voor de inzittenden, ma:ir deze ra:id moet men 

roch opvolgen : 
1. Ho ud nlle rn:impjes gesloten. 
2. Zet de vcrselucht- en clcfrosterin~r:ilbt ie geheel open en bat het vcntilaror-

111otortjc o p volle snelheid draaien. 
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Remmen 
Rustig optrekken en ruslig remmen 1s kenmerkend voor de goede chauffeur en 
tevens de meest economische wijze van rijden. Rem af, voordat U een bocht 
ini;nat en gebruik Uw ver~nell ingen bij hel afdalen van hellingen, o m onnndig~ 
, lijcngc van zowel J e remmen a ls de banden Ic voorkomen. 
Zeer krach1ig remmen i~ nllecn in gevaa rlijke si tuaties gerechtvaardigd. 

Slepen 
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Indien de wagen gc~lccpt 
moet worclcn , mag de sleep­
kabel niet direct aan de bum­
per worden bevestigd, doch 
dc:,:c dient rond de bumper­
s teunen 1c worden gcsbgcn. 
Terwijl Je wagen wordt ge­
sleept, moer J e slecpk:ibcl 
Mrak worden gehouden, daar 
krachtig rukken de bumper 
kan bcschndigcn. 
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ATH E ' 

Algemeen 
Voordat de wagen door de fabriek werd afgeleverd . is hij nauwkeurig gccomro­
lcercl. De agent voerde op zijn beurt weer een afleveringscontrole utr geheel 
volgens voorschriften van de fabriek. Hiero p volgt weer een gratis inspecticbeurt 
rH\ 2 500 km. De wagen dient daarna ond.:rhouden te worden volgens Je 
,·oo rsc.hriftcn in het serviceboekje. Dit boekje i~ gcb:isccrd o p een systeem, 
waarbij iedere 10 000 km de mowrolic moet worden ververs t, o licpcilco n1 rolcs en 
een inspectiebcurt dienen te worden uitgevoerd . ! let eenvoudigste en op den duur 
het goedkoopste is om het onderhoud, dat dt: wagen nodig heeft, over re bten 
:ian een o lvo wcrkplaars. Daar worden de wcrk.7A,a mhedcn u itgevoerd zoals 
aangegeven is in het serviceboekje tegen vastgestelde prijzen , terwij l doo r het 
stempel v'1n de wcrkp la:11s in her serviceboekje kunt :,anconen, dnt de wagen 
goed is o nderhouden - dit is zeer bebng ri jk ,·oor de tweedehands waarde. Als 
U Uw wagen goed o nderhoudt volgens onze voorschriften zult U er het mccqtc 

plezier van hebben. Bij de constructie van de wagen zijn specia:il die delen , die 
voor de vei ligheid van behng z ijn, zoals voonrcin, remmen en stuurinrichting, 
er op berekend meer dan de bel:t, tin gen, W33ra:in ze normaal bloorgc.\ tcld 
wo rden, te kunnen wcerst:t:in. Gebruikt U Uw w:igcn zeer intensief onder zware 
omsr:rndighcdcn , dan dient U echter deze delen, hij\". hij de re,•i~ic c rv:tn, eens 
na te l:itcn kijken op vermoeidhcidsschcurtjcs. 
In dit hoofdsruk hebben wij opgenomen. wanneer en hoc J e servicewerkzaam­
heden dienen te wo rden uitge\"ocrd, voor het geval U deze zelf wilt verrichten o f 
:ils U di t eens over moet laten :13n een niet• Volvo wcrkpla3tS. Gcmaksh:i lvc 
werden de verschillende werkzaamheden in een onderhoudsschema samengevat, 
dnr U o p de volgende bbdzijdc :ianrrcfr. 

27 
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Onderhoudsschema 
l11 ondcrstannd o nd,·rhuudsschem"'l verwijzc11 de cij fe rs voor de vcr~chille11Je 
o nderhoudswcrkznamhctlen 11aar gedetai lleerde beschrijvinge11 op de volgende 
hlndzijdc11. Bepaalde wcrkw:unhedcn mocte11 door v:1kkunJige monteurs 
worden ui1 gevocrd of vereisen her gebruik va11 specinle gcrecdsch:ippcn; deze 
werkz:rnmhedcn zijn met een gekleurde stip :iangcg.:vc11. 

Uit te voeren Iedere: 

Werkzaamheden 

Smering 

I Smeren cnrrosscric ... .. . ... . . ..... . 
2 Controle ol iepe il motor . . . .. .. . . . . . 
3 /\ loro rolic verversen . .. . . .. . . . ..... . 
4 O lie bijvullen dempingcilinder (s) 

c:1rbur:ueu r (s) .. . . .... . . . .. . . . . .. . . 
5 Controle oliepeil vcrsncllingsb:ik . . . . . 
(i Olie verversen versnell ingsbnk ... . .. . 
7 Con trole o liepeil nchrcrns ... . ...... . 
8 Olie verversen nchterns ... . ...... . . . 
9 Con tro le oliepeil nchtc-ras met diffcrcn-

10.000 
km 

• 

• • 
• 

tieclrcrn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . e 
10 Ol ie verversen, nchter:is mer differcn-

ticclrem . .. . . . . . .. . . . .. . . .. . .. • . . . . 
11 Controle oliepeil sruurhu is . .. ... . .. . 
12 Controle peil remvloeistof .... .. .. .. • 

Motor 

13 Onderho ud cartcrvcntilntic 
14 Vernieuwen o liefilter. .. . .. . . ... ... . . 

15 Reinigen benzinefilter . . .. .. .. . .. . . . . 
16 Vernieuwen luchtfilter l3 20 A ... . . . . 
17 Vernieuwen luchtfi lter B 20 l3 . . .. . . . 
18 Reinigen schuimplas tic foedraa l, 

luchtfilrcr ........... .. .. . ... . .... . 
19 Controle klcpspcling ... . ........ .. . 
20 Compressicrcst . ..... . . . ... • .. . . . ... 
21 Controle vcntilarcurricm . . •• .. . . . ... 

• 

D 

• 

D 
D 
D 

10.000 
km 

Zi: opm . 

e Eenmanl pe r 
J!llr 

• Ilij het 
t.,nkcn 

e Z,e bladz • .\ 1 

• 13,j het 
t3nkcn 

e •I0.000 km 

• 4 ll.000 km 

e fO ooo km 

1) T,jdc,ns de inrijperio de voor d e err>tc keer 3 ) N, de eerste ) 000 km. 
na 2 ) 00 km. 

:) Ti1den, de in rijperio de , oor de eerste keer nl •1) Iedere 80 000 km mort het pJpicrf,hcr 
l 000 km. wor<lcn vcrnie,uwd. 
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Nn:ist de in het o nderhoudsschema aangegeven uit te voeren wcrk~_,,arnhcdcn 
dient met het oog op de vcrkce1 sveiligheid niet te worden verzuimd regelmnrig 
de volgende punten re controleren: 

a) vcrlich1ing, dus ook de s toplichten 
b) knippcrlicht richting:ianwijzers 
c) hoorn 

Werkzaamheden 

22 Co ntrole koel vloeistofpeil ...... . , .. , 
23 Verversen koclvloeis1o f ... ... . •. . . .. 
24 Afstellen bougies . .. . .. .... .... .. . . 
25 Vernieuwen boug ies ......... . . . .. . . 
26 Contro le conrnc1puntjcs onderbreker .. 
27 Contro le o nts tekingstijdstip .. ...... . 

Elektrische uitrusting 
28 Controle accuzuurpeil ... . .. . . . .... . 
29 Co nr rolc lading w esrnnd accu ....... . 
30 Contro le ins telling ko plampen 

Transmissie 
31 Conrrole speling ontkoppclingsg:iffcl .. 
32 Controle cnrdnnas . . . . . . . . .... .... . 

Remmen 
33 Controle en nazien remsysteem 
34 Vernieuwen luchrii lter 

servo rcmbckrachtiger 

Voortrein 
35 Controle ,·oorw icluitlijning 

36 Conrrolc stuurkogcls .... . . . ..... .. . 

Wielen en banden 
37 Conrro lc handcnspnnning 

Carrosserie 
38 \'<lnsscn . . .... . . . ................. . 
39 Poetsen .. . . ... . ........... . . . .... . 
40 Behandeling met roestwerende middelen 
41 Reinigen ... . ....... . ............. . 

10.000 
km 

D 

,~ 
i...J 

[] 

0 

0 
0 

0 

0 
LI 

Uit te voeren tedere: 

20.000 

km 

[] 

Zit opm. 

e lli1 het 
1.nktn 

e Om htt 
Jndrrc j3:1r 

e Om dt 
~ndcrc wtck 

O CtnmaJ I p,1 
j l.Jr 

0 10.000 km 

O Ewnu, 1 J'('r 
jJar 

O EcnmJ J I per 
J3lC 

e Om J e 
.andere ~c-ck 

l.oe bbdz. 16 

.l1c bl,J,. •16 

Z,c blld,. Il! 

Z,e blidz. 48 
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Smering 
Onderhoud van het chassis 

Om het onderhoud v:m Uw Volvo te vcrcenvoudingen, zijn de stuurkogcls en de 
carcbn:1s zo geconstrueerd, dat het· niet nodig is dc1.e regelmatig te smeren. Oir is 

bereikt do or die ddcn, dic vroeger regelmatig mo esten worden gesmeerd, nu 
reeds in de fabriek in zeer bestendig ver te verpakken en vnvo lgcns af te sluiten. 
In no rnrnlc gevallen is her dan nier meer nodig orn clcze hierna nog re smeren. 
Om er zeker vnn te zijn, dnt deze delen hun raak blijven verrichten, is het echter 
wd nodig om ieder 10 000 km of minstens cenmanl per janr de pakkingen en 
stofbpjes re comrolcren. 
ï'.o:ils ook is :rnngegeven in he r mccrschcm:i achter in dir boekje moer iedere 
10.000 km olie wo rden ververst of o licpcilco ntro les wo rden u itgevo erd. 1 Ict 
is he t eenvoudigste clc1.c wcrk.zaamhccleo re combineren met de 10 000 km beurt, 
nis de wagen ioch in een Vo lvo werkplaats is. De bij de 10 000 km beurt uit re 
voeren werkzaamheden zijn ook in her s mecrschema :iangegcvcn. Het is :i:111 re 
rndcn de in het serviceboekje gegeven rcco mmendaties o p te vo lgen, d:i:tr de 
inhoud ,,an d it bo ekje is gebaseerd op Vo lvo 's eigen onderzoekingen. Gebruik 
nltijd cc rsre kbs smcerrniddclen van een bekend merk. ) Ier juiste smecm1iddel 

o p de juiste tiJtl zal zo wel de levensduur a ls de doelma tigheid vergroten. 

1 Smering van de carrosserie 

Om piepen en krnkcn en onno dige slijtage te voorkomen, dient de carrosserie 

iedere ·10 000 km, maar min~ten cenm.1:11 per jaar, te worden gesmeerd. Voor de 
winter mo eren de cilinderslo ten van de port ieren en de ko ffcrklep met een nnti­
vricsmiddcl wo rden "gesmeerd '' o m te \"Oorkomen, dat ze bevriezen. 

Nr Smeerpunt 
1 Mo1 urkopslui1ing 
1 1'-(otorknpsch::un,c-rrn 
3 Slu itinjt en 

scf1:1rn1C'ren vcntib ­
tierlamrirs 
Ocurv:1n!!N S 

s Knorpc,n r o11icr­
~1ritcn 

leutcls,Jle11 
6 Pnrticrslotcn 
7 ch:1r11 icrcn kuffcr• 

klep 
8 S101 koHerk lep 

Sleute lS,31 
•> Ui1sl:1,;he1,:rcnzer 

portirre n 
JO Port icuch:irnicrcn 
11 Rail en blokk«r• 

inrichting stoelen 
12 1'.{cch.211ismc ramen 

SJ()lcnmcchonisme 
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( Toci;,nkcl ijk n• 
vt"rwijdrring portier , 
ponden) 

Smeermiddel 
l'or, ((ine 
Olie 

Olie 
Par, (fine 

l'uoffinc 
Slotcnolic 
Slorcnolie 

Olie 
Olie 
Slorenolic 

Panffinc 
Olie 

l'or>Hinc en ol,e 
O lie en vet 
Siliconrnvct 

u 
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2 Controle oliepeil motor 

Iedere keer als benzine wordt bijgevuld, 
d ient he, ol iepeil "an de motor i c worden 
gcconirolcc rd. Deze controle moer worden 
uitgevoerd als de motor warm is en ca 1 
n,inuur , nadar hij is afgezet. J\laak Je peil­
~wk ee rs t schoon 0 111 een fo utieve aflezing 
te voorkomen. 1 Ict oliepeil moet russen de 
twee merkt:ekens op de peilstok liggen. 1 Ict 
mag noo ir o nder het ondcrsre merkteken 
s taan, maar daarentegen ook nooit boven 
het bovenste merkteken uitkomen, daar d it 
een abno rmaal o lieverbruik tor gevolg zou 
hebben. Jndicn noodzakelijk bijvullen met 
hetzelfde type ol ie al~ :d in de motor aanwc::­
z ig is. 

3 Verversen van de motorolie 

13ij een nieuwe of gereviseerde motor moet de olie voor de eerste keer na 2 500 
km worden ververst. Hierna diene de olie te worden ververst volgens de onder­
srnande voo rschriften. 
De olicverversingscermijnen zijn in grote mate afhankdijk van het soort o lie, dat 
wordt gebruikt. Voor de moto csmering moet een .,f'or ervicc 1'1S" olie worden 
gcbruikr. In eerste insramie wordt een multigraJe olie aanbevolen. Deze o licn 
7.ijn uitstekend geschikt voor het rijden onder 0111,'Unstigc rijom,nandigheden, 
zoals bijv. her alti jd in de stad tijden met va;1k stoppen en starten en veel ~til~tann 
met s tationai r draaiende motor. 
Ali m , SAE 10 W' - JO (11111ltigrodt), 10 Il'' - ./0 of 20 ll .. - 50 olit wordt ,~t­

bruikt , dirnt de olie i,tlere 10 000 lc111 moor minrtmr rm ktrr per )oor t,• wortlm Cfrrtnl. 
,--J/1 mi SA E 10 lln ( m,,~l~~rod,) 20/20 ll" of JO olu ,,-ardt ~d,r11ikt , dimt de olit inlrrt 
5 000 k111, moor mi11rtmr hnt k a r prr jaar lt warrlw irn crrt. 
Bij zeer lage temperaturen (onder - 20 C) r:idcn wij aan een SA E 5 \X' - 20 o lie 
re gebruiken. Het is echter gcwensr olie met deze vi,cositcic nier te gebruiken bij 
temperaturen constant boven 0 C. 

Viscositeit Temperatuurgebied Olieververslngs- Olie-Inhoud 
Soort olie 

SAU JO W - ,o 
10 W - 10 
20 W - rn 

.. Por Sa\'ÎCc MS"' 

SAli JO W/ 

~0/2ll \\/ 
.10 

"For ·c:rviC(' ~IS'' 

het è,,:ChclC' i:1:tr <l,>t,r 

"nder - 1o• c 
tu,sco - 10°C rn 1- ,o•c 

b,,,~n +;o•c 

termijn* 

10 Ot•u km. 
m J;tr Olll1Sl C05 

ctnm;lll pc-r 1:ur 

,1100 km. 
m;1~1r min,tc.•ns 

twc-cm, ,1 ~r j:ur 

l:xcl. o l,d,IJ,r 
1,2s r 

Incl. o liefoltcr ,.n 1 

•) Tijd('nç de inrijperiode moet de olie voor de eerste ket:r nJ 2~00 km wordtn vcrv~r,t. 

31 
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4 Carburateurs 

IJij iedere rnotorolicvcrversing dient 1c worden KCco ,:tro lcer<l of he, <J licpcil in 
de dcmpingcilindcnjcs v:111 de cnrbur:tteur(s) c:1 6 mm onder de rand in het 
dempingcilinrknje stnnr. 1\ls dit niet het gevrt l is , moet men o lie type A (trans­
missie-olie) bijvullen. 
De cnrbumteur(s) worden in de fabriek nfgestcld en gecontro leerd met de 

CO-meter. l let is Ju~ niet 111ecr no dig ze Inter 1c controleren o f af te stellen, 
11i1gczo nderd 11:i repnrniic o f vcrvnnging vnn een cnrhurntcur. 

5 Versnellingsbak M 40 

6 I Ict o liepeil in de versnellingsbak dicm iedere 10 000 km te worden gecontro ­
leerd. D e olie moet ro e nnn de vulopening srnnn. Zonodig o lie bijvullen. Iedere 
40 000 km diene de o lie 1c worden ververst. ,\Is de vcrsncllîngsbnk nieuw is of is 
gereviseerd , dient de o lie voor de eerste keer n:i 5 000 km te worden ververs t. De 
vcrsncl lingsbnk moet dnn tevens wo rden doorgespoeld met hetzelfde soorr o lie 

als l:i tcr wordr gebruikt. Het is het beste de o lie d irect nn het rijden, als ze nog 
wrtrm , is :if te tappen. 

Ollekwalltelt 

Versnel! ing,b,kolie 

nlt. 
mo torolie 

Viscositeit 

SAE 80. Dij tcmprrolurcn 
cons1,nt boven + 3o•c 

SAE 90 

SAE 30 alt. 
SAE 20 \X'-10 

Olie-inhoud 

o,n liter 
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7 Achteras 

8 H.c t o liepeil in de :1ch1eras d ient iedere 10 000 km te wo rden gecontroleerd. De 
o lie moet 101 nan de vulopening scaan. %onodig bijvullen. 

ü c :1ch1crasolic moet voor de ccrs rc k.eer nn 5 000 km wo rJcn vcn ·cr~t. 1 lierbij 
moet de nchterns zo risvuld ,g met hctzt:l fdc soon o lie nis Inter wordt gebruikt 
wo rden do orgespoeld. 

De o uJc o lie moet di rect na het rijden , nis ze nog warm is, worden nfgetnpt. 
1 licrna behoeft het oliepeil alleen te wo rden geco111 rn lecrd ,,,, zunnJ ,g moet o lie 
wo rden b ijgevuld. 

Type olie 

Hypoidolit 

Viscositeit 

SA E 90 Bij ccmp!'nl'urcn 
con<t:int onder - 10 C 

AE BO 

9 Achteras met differentieelrem 

Olie Inhoud 

1 O De nchtcms van wagens. u itgerust met een diffcrcnti:elrcm, i, :1:111 de fabr iek 
gevuld met een specinlc o lie, die voldoet ann J e 1\ 111crik.:1n11~e 111ilitnirc voor­
schriften vo lgens i\11 L-L-2105 13. D eze o lie is ,·uorzic11 vnn een toevoeging voor 
nchterassen met d iffcrcnticdrcm. Alleen hetzelfde t)'pc olie mag wor<.len bij­
gevu ld. De cont role \"3 11 hCL o liepeil en het o lie ,·crn :rsen dient met dczd fdc 
tussenpozen re wo rden uitgevoerd nis bij een aehtc r:L, z<,nucr diffcr~nt i.:clrcm. 

B 
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11 Stuurhuis 

1 k t nlicpeil in het s1uurhui~ dicm iedere 10 000 km 1c worden gecornrolecrd. 
l lc1 nlicpcil d ient 101 ann de vu lopening 1c reiken. Zonoclig bijvullen. De olie in 
het ~1uurhu1s behoeft norn,n lerwijs niet te worden ,·ervcn;c, nlle.:n na revisie, 
1\ loch1 de olie wch n1oe1cn worden verver.;1, dan moer de oude o lie met een 

olic~puit vin her vu lg.n worden opgezogen. 

Ollekwalltelt 

l l )p"iJolit 

12 Remvloeistof 

Viscositeit 

AE 80 (1-101 i;ehclc 
par door) 

Ctonirolcer 1cdcrc keer nis wordt ge1nnk1 hcc 
rcmvloeisrofpcil. I Ict remsysteem is voor­
zien nn een dubbel uitgevoerd rcnwlocisrof­

reservoir, één voor ieder remcircuit. De rc­
,ervoirs hebben een gcmccn~chappclijkc vul­

o pening. De vloci~wf moet russen her 111n.·. 
en tnlll , merkrckcn ~man, 

1 'oor hrt l!rdrm,/isrlir r mJfJ'Jfftll! ma.~ 11il1/11ilmd 
r, 1111•/od1tof ll'Ordm .~rbmikt, d,r 1·0/rlot'/ rum de 

t i1m m~~rm .\AF: 70 RJ. 

Motor 
13 Positieve carterventîlatie 

De 11101 o r 1s voorzien van positieve carrcr­
vcnrilat ic. 1-I ier<lonr wordt voorkomen, dat 
de cancrdampcn in de vrije lucht onrsnap­
pcn. Deze worden nu via de inla:nleiding in 

de motor gezogen, waar ze aan her vcrbr:in­
dingsproces deelnemen. Ze verdwijnen ver­
volgens 111ct de overige ui1iantgasscn . 

Iedere 40.000 km moet het mondstuk (2), 
wvrdcn gerein igd en de ~langen (1 en 3) en 

het o pvnngbakje (4) worden gecontroleerd . 
1\ Is de ru hber s lnngen niet meer goed zijn 

111oc1c11 ze worden vernieuwd. 

Olie-Inhoud 

3 



14 Oliefilter 

O c ongcrcchtighedcn in de o lie worden in 
her filter vcrz:imcld, dat gcleich:lijk vcr~mpt 
rankt. 
Oit bctckcnt, ebt he t fi lter op gczeu c rijclt:n 
vervangen moct worden, hijv. na iedere 
10.000 kn,. Bij voorkeu r d ient dit in een Vol­
vo wcrkpb :us te worden gedaan. 

1\ ls he t filter wordt vern ieuwd, zonder dar 
dc o lic wordt vcrvcrsr, moet 0,5 li te r olie in 

de moto r worden bijgevuld. 

15 Benzinepompfilter 

I Ict filte r moer icden: 10.000 km worden ge­
reinigd. Dra:ii de schroef los, clcmonreer het 

deksel met filrcr en maak het choon. 1 ,et er 

bij montage op, dat de pakking niet !ekr. 

16 Luchtfilter (B 20 A) 

.1 lc t luehtf11tcr moet iedere 40.000 km w<>r­

den vernieuwd. Oir moet v:ikcr gcbcun·n. 
:ils veel over s to ffige: wegen wordt gcrcden. 
, .IJ! 1-/rt jilttr 11111_({ ob10/1111I 11itt in ,1011roki1,f/ 

komm ,m l w,,trr of olir. 
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17 Luchtfilter (B 20 B) 

l le1 luchtfilte r bcsiri:11 uil een pl.1~1 ich u1s mer 

cc:1 vcrwbsclb:1:i r papie ren ti lre rc lcmcnr. l lcL 

tîltcrdc-mcm moel iedere 40.000 km worden 

vcrn ieuw<l. Dit <l 1cnr vaker 1c ~cbcu ren :1ls 

veel over , 1ofrige wegen " o rd i gereden. Om 
het fi hc rc lernent 1e kunnen bereiken , 111oc­

Lcn èn de s l:tngk lem van d e :1:1ns lui1in~ b ij de 

luch1voorvc1 warm i11g 0n de klemmen, die 

de.: d ck~cl ,·,111 he i h u i op zi1n pla::us houden 

\\ .,rdcn losgcm:1:ikr, wnun:t d e de ksel kan 

worden ,·cm ijdcrd. Dan kan he1 fihcrcle-

111e111 worden vernieuwd. 

18 Reinigen van het luchtfilter met 
schuimplastic foedraal 

\Xl:11.;ens ,·oor bnden met veel wndwegen zijn uitgerust met een luchtfilter met 

schuimpb~lic foedr:rnl. 1ormaal moel d1r focd ranl iedere 20.000 km worden 

gereinigd o f vernieuwd. Iedere 80.000 krn moer ook het p:ipicrtihcr woeden 

vern ieuwd. 

Verwijder het schuimplastic foedraal van het fîlrer en reinig het in petroleum, 

dieselolie of warm w:11er me1 een w:ismiddel. ~• ring het focdrnnltje uit Lo r her 

schoon is en spoc.:I her na in schoo n water. Als het foedrnnl d roog is, moet het 

in een 1\ E 30 o lie worden gcdrenk1. ~• r ing het tb:irnn uil en verwi1dcr het 

te veel aan o lie door hc1 in een schone doek re rollen. Monteer he1 foedraal 

weer op he1 ffüer. 

19 Kleppen 
Iedere 10 000 km moel de klcpspcling 111 een erkende Volvo werkpl:i:i ts worden 

gccomroleerd. Te weinig k.lepspcling k.1n verbrande kleppen tot gevolg hebben. 

20 Compressietest 
Om de t0es1:ind, waarin de momr verkeert, 1e kunnen beoordelen , moer ied ere 

10 000 km in een Volvo werkplams de compres~ie worden opgemeten. 

21 Ventilateurrlem 
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1 lct is gewenst ied ere 10 000 km de spann ing v:111 de ventil:ueu rr icm te contro le­

ren. Een s lecht gespannen riem geeft een dynamo, die te wein ig s t room levert. 

D e \panning kan worden gecontroleerd door de riem ru~~cn de dynamo en de 
vcnt1l:11eu r in te d ruk.ken. Als de riem 10 mm kan worden ingedrukt, is de 

~p:inning in orde. I Ier is het be~te , di1 in een Volvo wcrkpl:tats re Inren comro lc­

rcn. 



22 Controle koelvloeistofpeil 

Voor een effectief werkend koclsyste<,m is 
het een eerste vereiste, d:it het goed is ge­
vuld en niet lekt. 
Co ntroleer het koelvlocistofpeil iedere keer 
als wo rdt getankt. De vlricisto f moc:t tussen 
tic n1crktckcni; ,,111:lx.' ' en umin." srnîln. 
,\,Jen moet het koelvloeistof peil speciaal co n­
tro leren als de mu1or nieuw is of al5 het 
koelsystccm is afgetapt geweest. 
Als de mowr wa rm draait o f :ifkoch , circu­
leerr de koclvloeistnf tussen de motor en het 
expansietankje. Om r.c vo orkomen, cbr deze 
circula tie wordt onderbro ken, moet men de 
v uldo p alleen verwijderen als e r warer moer 
wo rden bi jgevuld. 

Bijvullen van koelvloeistof 

ONDERHOUD 

Als het peil v:111 de koehdoeis1o f in het cxpansrctankjc tot het min. merkt eken i, 
g el~'l kt , moer via de vulopening in het expansietankje zo veel kocl ,·lncistof 
worden b ijgevu ld, dat de vloeistof tot aan het rn.'lx. me, kreken sw:n. Gchruik 
Volvo's o rig inele am i-vriesvloci;wf. 
N . B. Vul n iet :11leen water bij en voo ral niet' · winters. Zuiver water vermindert 
zowel de corrosie voorko mende eigenschappen als ck vors tbes1e11dighcid van de 

ko cl vloeis1of. 
Bo vend ien bestaat de kans, dat het koelsys teem wordt beschadigd door ijs­

vorm ing in de expansiernnk. 

23 Verversen van de koelvloeistof 
De koeh·lociscof behoudt zijn e igenschappen o ngeveer twee j.,ar, w:iarn:1 hij 

moet wo rden ververst. 
Om her koelsysteem re kunnen aftappen, m, cc een kraantje recht> op het 111ot0 r• 
blok worden o pengedraaid. J licrna dient de onderste watersl:mg v:in de radi:i­

teur re word en losgcma:ikr, zod:it de radiateur leeg bn lopen. 
Het <:Xp:tnsietan kje moet uit zrjn houder worden gelicht en zo hoog worden 

gehouden, dat het water in de r:idi:ncur loopt. 
Voor de nieuwe vloeiMof wordt bijgevuld . moet her ~r~tccm met water wr,rden 
doorgespoeld . Het systeem moet via de opening op de r:id i:11eur worden gevuld 
De ve rwa rming moet hierbij o p warm s1a:in, om her gd1elc S}'\ teem 1c kun nen 
vullen. G iet de rndi:ireur helem:i:i l vol en dr:ia i dan de af~luirdop er weer , ,p. 
Vul hicm:1 he t expansieketcltje to t :tan of iets bcn·cn her ,.max" peil. Draai hierna 
de mo to r warm en co n1rok er of de vlocbcof in her cxpm1siekereh jc tc,t :1:111 hn 
,,n,ax" merkteken s t:tar. 

De inho ud v::tn het koclsy,tcem bed raagt 8,6 litw als de vlc,ci~ to f w r hi j het 
,.max" merk reken in her cxp:iosickctcl tje sr:i:i t. 
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24 Afstellen, vernieuwen van de bougies 

25 Iedere 10 000 km moeten de bougies worden gcdcmomecrd om de elcktrodcn­
rif,rnncl Ic kunnen melen. De.ze :ifsrnnd moet 0,7- 0,8 111111 zijn. Iedere 20 000 km 
moeien de bo ugies worden vernieuwd. 11cc bcs1c is om de bougies in een Volvo 
wcrkplnnts re lar.en vcrvnngen, tiaar ze met een momcncslcurcl moeten worden 
vn~1gctlr.1nitl . Lel er op, dnl het juiste rypc bougie wordt gemonteerd. 
, \ Is U nm een of nndcrc reden bougies v:111 een nndcrc wnrmcegm:id w il t mon-
1crcn, vr:iag dnn ccrs1 udvic..s :1:111 Uw agent. r\ nn de oude bougie knn men gc­
n1:1kkclijk zien of hij geschikt is voor de 0111standighcdcn, wnnrondcr U r ijd r. 
\'oor de 13 20 ,\ motor r:itlen wij :inn Bosch W/ 175 T 35 of dnnrmce overeen­

komende bougies cc monteren. 
Voor de IJ 20 B mo1o r rndcn wij nnn voor normaal rijden Bosch W/ 200 T 35 
of daarmee overeenko mende bougies te monteren. ,\ Is de motor zeer zwanr 
wordt bcln~t, is hel beter Oosch \'i/ 225 T 35 of dn:mnce overeenkomende 

bougie~ te gcbmiken. 

26 Ontsteking 

27 De nfsrnnd van de comactpumen in de verdeler en het ontstekingstijdstip dienen 
iedere 10 000 km in een Volvo-wcrkplaais te worden gecontroleerd. A lle :ifstel­

werk.zanmhcclen moeten in een wcrkpln:11s worden uitgevoerd, waar over de 
noodzakelijke o utîlbgc k.-in worden beschikt. De verdeler is een van cle meest 
gevoelige onderdelen vnn de motor en onzorgvuldige behandeling kan ver­
minderd moto rvermogen en verhoogd brandstofverbruik of zelfs ernstige 
beschadiging ,•an de molor tol gevolg hebben . 
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Benzine 

Voor de 1J 20 A motor dimt mm bmz.ine mei ,m orloa11gelol 110n 111imlwJ 97 Ie .~r­
bmikm. Voor de lJ 20 B molor radm 111ij 100 0,10011 benzine 0011. AIJ lm1z.i11c mei ren 
tr /aal', orlam,grtal ll'Orrlt .~rbmikt, z..t1I de 1110/or rrrdtr pi11grlm m 11odiuc/m . 
. AIJ rlr wag/11 onr /,r / t1(~t111mr nrl l'oor ht l rijrlm l'rJ/1 l011gr r,f1lm1rlm word/ gebruikt, kon 
ook n,r,r dt il 20 B 1110/or 111rl 97 or/0011 benz.i11r ,vorrlm vo/J/0011. 
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Elektrische uitrusting 
f)c d ynamo van de Volvo 120 is een wisselstroomdynamo. ,\ Is de accu wo rdt 
vernieu wd o f als er wcrk7-~amhedcn aan de elekt rische uitrusting worden ver­
richt, dan moet o r her volgende worden gelet: 

1. A Is d<.: accu ve rkeerd wordt nangcslotcn, wordt de gelijkrichter beschadigd. 
Voor de accu wordt aangcslotc11, moet cen;t met een voltmeter word,·n 
bep:rn ld welke nccupool posnicf en welke negatief is. 

2. /\Is er voor het starten een extra accu wordt gebruikt, rnoct c.lcze goed worden 
an ngeslo ten, daH anders de gelijkrichter worc.l t bcschac.ligd . l)c 11cµ:u icvc pool 
van de hulpaccu moet op de negatieve pool van de auto-accu en de positieve pool 
van d <.: hulpaccu or de positieve pool van de auto-accu worden nangeslo tc11. 

3. A ls een sncllaadinrichting wordt gebruikt om de accu Ofl te lac.len, moeten de 
accu kabcls v:1n de wagen worden verwijderd. Een ,ncllaaclinrichting mag 
nooit worden gebruikt als hulp bij het stancn. ,\Is men d it toch doet, vcr­
brnndcn 7,owcl de dynamo als de spanningsregelaar. 

4. 1\laak nooit de accuklemmen los :ils de mmo r dr.,ait (bijv. om cl<.: accu te 
vervangen) , daar dan de dynamo onmiddellijk verbrandt. l,et erop, dat de 
accuk::tbels al rijd goed vas tzitten. 

5. A ls e r :1:in de wagen elektrisch wordt gelast, moet het l:tsar1n1 r~at zo d icht 
mogelijk biJ de pbntS, waar wordt gelast, worden anngcsl0ten, en wel op 
hetzelfde deel van de wagen, w:iar:1an wordr gelast , bij,·. chassis, cMrossc ric 
etc. /\Is d it niet mogelijk is , moeten de accu kabels worden lo gemaakt. 

28 Controle van het peil van het accuzuur 

E en eerste vereiste voor een goedwerkende accu i~, dat het zuurpcil regelrn.1tig 
wo rdt g eco111ro leerd. ! Ict eenvoudigste is, dit b ij het tn11kcn te doen. 
r Ict peil van het elektro !)•! moet 5- 10 mm bo"en c.le p larcn liggen. J11d icn nodig 
met gedestilleerd w:itcr bijvullen. \ ' ui nooit te \"Cel gedestilleerd water bij, daar 
hierdoor her accuzuur O\"er de rand Y-:tn de :iccu k.1n spatten en corroderen vun 
de delen van de moto rruimte rond de accu k::tn vcroorakcn. C~nlro/t, r hr/ pil 
1'1111 /,et r!t.l:tro{J•I nooit /Jlfl bt/11,lp .-011 rm bra11dmdr /,1<i{tr. De in de cellen v:10 c.lc accu 

gevormde gns~cn zijn bijzonder czplosief. 
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29 Controle van de ladingstoestand 

Dt: b dingstocstand v:in de nccu moet iedere 10 000 km worden gecontroleerd. 
De comro lc dit:nt ui1gcvocrd te worden met behu lp v:in een zuutwcger, wanrrncc 
het s.g . vnn het zuur, thi t vnriecn met de b d ingsroest:ind, wordt gemeten, zie 
blndz. 55. Tcgclijkenijd moet ook worden gecontroleerd of de :iccuklemmen 
goed v:1~1 z i1tcn en zijn ingcver. i'.onod ig moeten ze ccr<t w0rde11 schoongc­
hnr<1cld en dnarnn weer worden ingevet. 

30 Controle van de koplampinstelllng 

iedere IO 000 km moer de instelling vnn de koplnmpen in een Volvo werkplnn ts 

worden gecomrolcercl. Denk er aan, dat het weggedeelte, dat door de ko plampen 
wordt verlicht, knn vnricrcn mer de belasting v:in de wagen. 

Vervangen van gloeilampen 

Om altijd een mnximalc lich1sterk1e te hebben en o m te voorkomen, dnt er 
plot~cling een g loeilamp knpor gnnt, is het beste orn iedere jaar tegen de herfst de 
gloeilampen vnn de koplnmpen 1c vernieuwen. Sommige lampjes hebben twee 
funcLies, zoals b ijv. die van de kopbmpen, d ie g loeidraden hebben zowel voor 
groot- als dimlicht. De ccnrrt:crpcnnen op de lnmpvoetjcs van deze gloeilampen 

zijn ofwel ,·nn nfwijkendc dikte ofwel ui t lijn geplaatst, zodat de lampjes uit­
slui tend op één mnnier kunnen worden gemo nteerd. Sommige merken lampen 

hebben een mei "Top" gemerkr lampvoetjc. 

Vervangen gloeilampen 
Interieurverlichting 
Voor het vervn ngcn v:in her g loeilampje vnn 
het p lrtf()nd licht wo rdt her lampcg la~ er recht­

Mandig :1fgctro kken. 
R,wk bi; h,1 111011/ rrtn rm1 11.lori/0111p;n 1w 11 tfr 

kr,p/0111pm /:rl .~l,11 11i,·I mrt d, vi11.~ers t/011. /Jil 
0111 / r N}()r .tfJmrn, dol sporm 1·011 i·rl , 0/11• af a11d,rr 

r.n.~rrrr/11~~/,rdm IJ/) /:,t .~las adtltrblijrm m vrr ­

J,w/m, u·,1ardo,,r de rtfl,rtor hn11 1mrdm harh,ul~~d. 



Vervangen van gloellampen voor de 
koplampen 

G) Drn:ii J e schroef onderin de koplampranJ 
met een schro cvcdr:iaier los. 

(]) T rek ck koplamprand iets na:ir voren en 
lichL de rand vervo lgens op, zodat de ho rglip 
vrijkoml. (Trek de koplamprand nier te ver 
naar voren , da:ir dan de bo rglip kan verbui­
gen . Hie rdoor kan warcr in de rcnec1o r 
komen.) 

Draai d e Jric schroeven los, waarmee de 
rdlccror is bevestigd. l lcr is niet nodig deze 
schroeven geheel los te draaien. De rcnecto r 
kan vervolgens worden afgenomen, door 
hem lin ksom te draaien. 

Trek de stekkertjes uit de fïuing en verwij­

der de rubber kra~g. Vcn·olgcns moeten de 
spanveren, die d.: fitting vasthouden, wor­

den weggenomen. 

Demonteer nu de fiuing meL de lamp. D.:ze 
wordt nu in zijn geheel ,·en·:ing.:n. Let er 

bij het monrercn van de liuiog op, Jat het 
borghaakje o p de hiervoor bestemde pb:115 

komt 1c zitten . 
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Vervangen van gloeilampen voor de stadslichten en richtingaanwijzers, vóór 

- l 
Draai de I wee schroeven los met een stcr­

schro cvccl rna ic r en demont eer het g las met 

de ruhbcr pakking. De lampen kunnen eruit 

gehaald worden door ze iet5 in te drukken 

en hiernn 11:1:i r link~ 1c <l rna icn . De g ro te l:imp 

1s voor de kn ipperl icht-r ich tingaan wijze rs 
en de k le ine voor her stads licht. 7.o rg er voor, 

dat de pa kking goed lig t a ls het g l:ts weer 
word t gemo ntee rd. 

Vervangen van gloeilampen voor de richtingaanwijzers 
achter, stads- en stoplichten en de achteruitrljlichten 

Draai de twee schroeven los, 
é(-11 bo ,·en en ëén llnder, met 
een stcr, ch rocvcd rnaicr en de-
111,,ntcer het g l:ts mèt de rub­
ber pakking. De bmpcn kun­
nèn nu wnrdcn verwiidcrd 
J onr zc iets in re d rukken en 
n::ia r links re J rnaicn. De bo­
venste lamp i~ voor de.: rich -

ringaanwijzcrs, de m iddelste 
voor achter- en sroplichr, de 
on<lerstc voo r het achteruit­
rijlich t. 1/.o rg er voor dar de 
pakking g oed lig t al5 hct gbs 
weer wordt gemonteerd . 1 let 
win e gedeelte van her g l:ts 
moet onderaan z i11cn . 

Vervangen van gloeilampen 
voor de kentekenplaatver­
lichting 

/;"'r-..,....------ -----...:: 
...... _--

De g loe ibmpcn voo r de kcn­
tekcnpla:uvcrl ich ting zijn in­
gebou wd in het embleem op 
de ko ffcrklcp , één aan elke 
kant van het hand v:tt. De 1:tm­
pen z itten gemakkelijk bc­
re ikhnnr ann de binnenkant· 
van her emb leem. 
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Transmissie 
31 Controle vrije slag ontkoppelingsgaffel 

Om te voorkomen, dat de koppeling gaat slippen, moet de vrije slag van de 
ontkoppclingsgaffel iedere 10 000 km worden gecontro leerd. Zie voor de 
rcchnische gegevens bla<lz. 55. 
Het controleren en s tellen van de koppeling dient in een Volvo werkplaats te 
gebeuren, daar deze de benodigde apparatuu r hiervoor heeft. 

32 Controle van de cardanas 
Jcdcre 10 000 km moet de rubber afdicht ring van de schuifkoppeling en de 
kruisko ppeling worden geconrrolec::rd. i\ ls de rubber afdich tring i$ bc~chadigJ, 
dient deze re worden vernieuwd. De nieu we afdichtring moet met mo lyhdc.:c.:n ­
di~ulfier bevattend universeel vet worden gevuld. 

Remmen 
33 Controle en nakijken van het remsysteem 

Iedere 10 000 km moet in een Volvo werkpbats het remsy~tccm worden ge­
controleerd. 

Bij deze contro le wordt ook de remvoering op slij1age gcconrrolcerd. iedere 3 
jaar of na iedere 60 000 km moeten de p:ikk in gen in het remsys1ecm wo rden ver­
nieuwd. 

34 Vernieuwen van het luchtfilter van de rembekrachtiger 
Dit luchtfilter moer normaal iedere 40 000 km worden vc.:rnicuwcl. Als rncc~tnl 

over stoffige wegen wordt gereden , dient het nkc.:r te worden vernieuwd. 
Als her filter moet worden vernieuwd, d ient dit in een Volvo wcrkpbars te 
gebeuren , daar deze over de noodz.:ikelijke uitrusting bcschik1. 

Voortrein 
35 Controle van de voorwieluitlijning 

Een juiste voorwicluirlijning is een eerste voorwaarde voor een goede bc~ruring 
van de wagen. Onjuiste afstell ing kan tevens overmatige bandenslij tage tot 

gevolg hebben. 
Laar de voorwiclu itl i1ning Jonrom regel1113tig in ccn Vo lvo werkpl.,at, cun­
troleren, bijv. iedere 20 000 kni. TnJien de w:1gcn hij een aanrijding is het rokken 
geweest o f een hevige klap heeft gehad en e r :ianlciding is te ,·crwachLCn, dat de 
voo rwicluidijning wcrJ beïnvloed, b reng Je wagen d:tn zo ~pocdig rn<Jgcl ijk 
naar een wcrkpla:ns voor een cont role nn de wicluitlijning. Volvo werk plaatsen 

beschikken over speciale app:i r:1tuur, wn:i rmec deze controle snel k.~n worden 
u itgevoerd. De gegevens voor de. voo rwieluitli jning zijn op bbdz. 56 vermeld. 

36 Controle van de stuurkogels etc. 
iedere 10 000 km moet in een Voh-o wcrkpb:its de voortrein worden gccontm­

lcerd o p speling in stuurkogd s, stuurinrich1ing ere. Tevens dienr er dan op geler 
re worden o f de rubber stofkapjes ,·:in de srnurkogeb onh(."!lch:idigd zijn en niet 
lekken. Als er stofk.-ipjes moeien worden vcrni,·uwd, <licncn deze ecr<t met 
u n iverseclvet te worden gevuld. 
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Wielen en banden 
37 Bandenspanning 
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i\b ak er een gcw<,onre van de b:indensp:in­
ning regcl,n:irig n: contro leren . Het b.:sre is 

orn dit iede rc keer hij her tanken LC doen. Zie 

blndz. 56 vo0r de juiste bnndcn pnnning. 
Vergeet bij het con1ro lcrcn ,·an de spanning 

het reservewiel nier. O o k als <lir wiel niet 
wordt gebruikt knn de b:indenspanning terug­
lopen en U kunt tl<: band leeg aamrdfen op 

het mnmcm , dat U het reservewiel nodig 
heeft. 

Tijdens het rijd<:11 loop1 de bandcnteinper:1-
tu u r en daardoo r ook de bandenspanning 

(>p in evenredigheid met de belasting en de 

snelheid ,·an de wagen. D e b:111denspanning 
moet danrom nllccn opgemeten \\'Orden als 

de banden kou<l zijn. Bij warme banden mag 
alleen iets aan de spanning worden vernnderd 

nis ze opgepomp t moeten worden. De ·t 65 S 
15 handen zijn geschikt voor snelheden tot 

175 km/u . ,\Is veel met snclhed<:n boven de 

140 km/u \\'Ordt gereden, moet de banden­
spann ing met 0,3 kg/cm2 worden verhoogd 

101 maxima:il 2,1 kg/cm•. De b:mdcnspan­
ning voo r 165 S R 15 banden moet zijn 1,8 

ltg/cm2 vóór en 2.2 kg /cm• nchter. ongeach t 
de rij~ndheid. 

Indien de banden bijzondere: sliJtplckken en 

nbnormale s lijtage van het loop vlak te zien 
geven, breng de wagen dan naar een werk­

plaats om de wielen te btcn balanceren. 
Com rolccr ook de profieldiepte. 1\ls deze 

m inde r is clan 1 mm moet de band wo rden 
\'Crnicu,,·d . 

Te l:ige bandenspnnning is één van de 
meest voorkomende oorzaken van slij­
rage. Als de spanning re bng is, dragen 
de scho uders van de band de gehele be­
lasting en slijt het loopvlak aan de bui­
tenkant zeer snel. T e slappe banden zijn 
ook oorzaak van zwaar s turen en ecn 
hoog brandstofverbruik. Te hoge ban­
denspanning heeft sterke slijtage in het 
midden van her loopvlak van de band 
tor gevolg.13ovendicn vermindert hier­
door het rijcomfort. 



Verwisselen van een wiel 

Voor de w:tgen wordt o pgckrikr, dient Je 

h:indrnm te worden n:ingeuokken en één van 

de versnellingen ingeschakeld, o m zeker te 
z ijn dar Je wagen niet k:tn gaan rollen. J.eg 

een paar stenen of een s tootblok voor en 

:tchter de wielen, die o p d e g rond blijven 

stann. Vergeet niet, dar de hand rem alleen op 

de achterw ie len werkt. 

Afnemen 

G) 

Monteren 

Ver wijder de w ieldop met hehulp van 
de hefboom mer spatelvormig uiteinde. 

Draai de wiclmocren enige sl:tgen los 
met behulp van de p ijpsleutel en de 
hefboom. 1\lle w ielen hebben moeren 
mei rechtse dr:t:td, d ie link~om worden 
losgedraaid. 

Pl:tars bij het te verwisselen wiel de hef­
s teun v:111 de krik in de daarto e bc,,tcm­
d e uitsparing onder de carrosserie. Krik 
d e wagen voldoende o p om het w ie l 
v rij te laten draaien. 

Draa i de wiel mo e ren geheel lo s en neem 
het wiel :if. x· ces voorzichtig bij het 
afnemen van het w iel om Je draad ,·:in 
de wiclbou1cn nier te beschadigen. 

Monteer het andere wiel ell drnai Je wiel­
moeren :tnn to t het wiel go ed a:m de flens 

v:m de n:tnf n:1-islui1. l.:i:tt de w:igcn zakken 

en drnni de wiclmocren geheel ,·;i. t. Dr:1:ti 

hij het v:i~rzctten de wiclmoercn kruisli 1gs 

:1:111. Drcng de.: wieldop nan door de7e een 

s tevige klap met d.: hand 1c µ;en·n op de 

pb:its, w:iar J e b:its te nok :1:in 111oct ){rijpen. 

\X/n:i rschu w ing! ,\Is de w:igen i, uitgern,t 

met een di ffcrcniièclrcm mng he t opgckrik1c 

wiel nicc worden gedraaid. Oc,o r de Jiffc­

rcnricclrem ga:it dan ook het andere wiel 

clr:ia,cn. De wagen kan in da t geval ,·an de 

krik afrijden. 
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.. ,"1 , , 11H \ d111!1 h11.t , h 11 . 1, , ·t ,1p 1t l l• 1\, 11 , 1kh 'l ''', v.,~, 'JJJ ,J,.. l:ii ?.1; u1.:n , l:=:1 daar• 
d, ,, ,, d,· l1d1 h111t111 tl hnu l,1ulf1tn11 l )1,I, 1111 11 111·1 •·•''J'. r,p r,.,,;~1•11Jr11~ jn~~ i-: ·J.·a~,ç.cn 

~ •, 1 111 l11u)111ftl. , VllP t 1d \ w 1t,11· , ·~ , l111 •1 11 u •11 t r g,n·,1 !n-u, ,,n, ,I,.; •;..a~n 7./.) gauv: 
111 1 ,g, 11)1\ , ,o, ,,111· 1ud,11l1 11-.1, 1) 1,1 4!1\ld1 w 11 d1 ,,1r l1c.·111 v,, ,ed u: • .. v~·.·,.,.1;n e:t 2f te 
11p,wh IL 1\ 11d1 '111 k iul 1•,1·1trnl, lq•lljk ,., 111 q " j1• 1,11r,11 ,, :111, J ~t.n 'Jntgcn, -;;a.a:;1:a.:1 het 
hd, w,, h 111 pi/11111 S111.11 11. , lwd1 11.11 1111rlijk <"<' Il ho f!c re tw<:ed c-hand~ •~·aarde h ij 
, •n1 1· \.< \ ' Ut111' lc- , 1c•1k•1iip , 

ï qdn1,, l11·1 ,, ,1·,•,,·n 1H, 11·1 ,k w 11~1•·11 ,1i.·1 in d,· v"llc zr,n ~wan, daa r dr,or opdrogen 
l,•ll1k•· vl,•ltl,.- 11 lrnn,1,· 11 ,,,u , t11n11 . :-poel ccr~t de o nderkant van de .... -ag<:n met een 

w1111•, Jt r.wl ,11•li111,11 ,·11 11ch111i l1 rl:,nrhlj zon<,dig een zachte bors tel. Spoel daarna 

tl<: v,<·l1t·l1: ,·ario,,cri(· 11 t' 111c1 een zachte w:1tcrstrm1l tol :il het vuil is losgeweekt. 
\'(', ·• 11 1.-1 zui,ii» 11w1 wn1 crl \'<Ins het vuil er vervolgens met een spons af en 

y.<:hrulk cl:-i:o rh ij vcd wntn. 
( JJ,1 111 1 wn~•,c11 v11n de wngcn te vcrgemnkkcl ijken kan een wasmiddd w o rden 
gclnuikt. Hr zij11 vo,,r d it doel speciale wnsmtddelcn in de handel, maar ook 

1~cw1111e vl,,cil,a r<: wasmiddelen kunnen worden gebruikt , Een gc:schikre dosering 
;.. 5 J(J cl vlocihna r w:ismiddcl op 10 liter water. t\sfalt vlck.k<:n en tecrspcncrs 

kunnrn hei hes te met lnkrcinig<:r o f zutvcrc pct rolcum worden verwijderd, nadat 

de W'1f\<.n met wntcr is gewassen. 1\ls er re inigingsmiddelen zijn gebruike, moet 

W•"" w,,rJcn nai::cspocld met schoon water! 
, ' :i het w:1%en mo et de wagen worden afgezeemd met een schone zeem. Gebruik 
uiet dc:t,clfdc zeem voor de wagen en dc ruiten. Hierdoo r krijgt men vette ruiten. 

39 Poetsen (In de was zetten) 

nc waKcn l><:h0cft niet te worden gepoets t, voordat de lnk enigszins dof wotdt 
en her n•,rmalc wa~~cn niet voldoend<: is om deze weer re doen glanzen. Door her 

J>'x: · en wr,rdt tevens eventuele aanslag o p de lak verwijderd. Onder no rm~lc 
<,1n~tanclighcclen is het vo ldoende de wagen een paar ma:il per jaar te poet~cn, 
r,p v,,,,rwa:,rdc, dat de wagen zorgvuldig wo rdt behandeld en goed wordt 

;-cw,.,,cn, 'l.1,dra hij vui l o f s to ffig is.•~ Winters, aan de ku~t en in industricge­
bi<:ckn kan het n ,,dig zijn de wagen vaker in de was te zc11en, o m roest vorming 

te vrmrkomcn. De wagen moer vóór het poetsen zorgvuldig worden gewassen 
en gcdror,gd. \'t:tannecr het poetsen op vuile of stoffige o ppervlakken gebeun, 

kan de lak gemakkelijk worden gekras t en beschadigd. 
! let i, vnalt nr1o<lzakel1jk o m lakrcinigcr voor het reinigen t<: gebruiken. 
J Je r in de wa, zenen kan het poetsen niet vervangen en het is evenmin een 

11, ,o d;:ank, want de bk is bcMand tegen weer en wind. l\[cestal is het niet nodig 

de wagc,1 in de was te ;:et n:n voor hij minstens een jaar oud is. 



tiet bijwerken van lakschade 

De synthetische bkken stellen hog.: eisen 
aan uitrusting en vnkbck\\'aamheid. \'oor het 
bijwcrk.:n van ernstige lnkschade moet U 
zich tot een Volvo werkpbats wenden. Klei­
ne schade, vcroornaa kt doo r bijv. s teenslag 
en krnssen, kunt U zelf herstellen. 
Schade, veroorzaak t door steenslag, moet 
onrniclddJijk woeden behandeld. J\laak het 
tot een gewoo nte rcgelmarig het lakwerk re 
co mro lcrcn .:n eventu ele schade regelmatig 
b ij te werken - bijv. bij het wassen van de 
wagen . Lak en penseel zijn bij de agent ver­
krijgbaar. Lee ero p, clac U de juiste kleur lak 
krijgt. 

1. 1\ Is de beschadigingen door steenslag tot 
op de pl:rnc is, moer het beschadigde ge­
clcclte absolu ut schoon wo rden geschrapt 
met een pennemes o f Jets dergel ijks. î\ls 
er nog een o nbeschadigde laklaag is b lij­
ven zitten kan het volclocndc ;li jn deze 
lichteli jk te schrapen o m het vuil te ver­

wijderen. Verwijcler zorgvulclig eventue­
le loszittende lak en maak de kamen ro nd 
het bcschadigcle gedeelte g bd. 

2. De afbeelding laat een schoongcma:1kc 
sru k plaat zien met g ladgcm:inkte kanten, 

kl:inr om met penseel te worclcn hiigc­
wcrkt. 

3. Dij ernstige srccnsb g is het noo<.b.akdijk 
o m eerst een behandeling toe lC passen 
met roestwerende primer. Dit k:111 het ge­
makkelijkst wo rden :rnngcbrachr ,net een 
lucifer o f een lijn penseel. D e primer m{lct 
he t bcsch:1digdc gedeelte en de gbdgc­
rnaakrc kanten gd ,ccl hcdt:kkcn. 

4. Als de p rimer tl roog i~, bn de o riginele 
luk worden aangebracht. Roer tlc lak 
voo rzichtig om ,·o(lr het gebruik (nier 

met het penseel). 7.et nu een pa:1r m:i:i l 
b k op en b :n deze n:i icdcrc keer goed 

drogen. 



ONDERHOUD 

Verchroomde delen 

De vcrchrorJmdc en gcëloxcerde delen dienen te worden gewassen met schoon 

wri ter. Di1 is voor:il van bela ng nis U veel over g rindwcgcn rijdt, dic mc.:t cherni­
cnlicn ~ijn hehnndcld, 's winte rs als veel pekel is gestrooid o f nis U dicht hij zee 
w<,on1. n het wa5scn kunt U een laagje was o f :rnci-ro csrpreparaat aanbrengen. 

40 Roestwerende behandeling 

De Volvo 120 wo rdr 111 de fabrick met roestwerende middelen behandeld. Dc 
drempels van de porricren zijn van gcgnlvnnisce rd plaat en behoeven geen 

onderhoud. Die <leien aan de onderkam, die b lootstaan aan het geweld van 

opspattende stenen, zoals de onderk:inr van de sparborden, de bo <lemp ln:tt en de 
onderkam van de drempels, zijn gebirncr. De onderdelen van het chassis w0r<len 

111et een roestwerende vloeistof bespoten. 
Regelmatig, minstens eenmaal per jna r, dient deze roestwerende laag cc worden 

gecont roleerd en evcnrueel bijgewerkt. 

i\ ls de roestwerende bag ergens moer worden b ijgcwerk r, die:i r dit direct te 
worden gedaan, zodat het vocht geen gelegenheid krijgr ro e onder deze bag door 

te dringen . 

41 Reinigen 

Reinigen van de bekleding 

De bekled ing bestaat uit kunststof op linnen basis en wordt n ie r gauw vuil. O n­
ckrhoud is eigenli jk niet nodig . Evemuele vlekken kunnen gemakkelijk ,net 

een lauw sopje worden verw ijderd. 

Reinigen van de vloermatten 
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De Yloermatten moeten er tenminste rwccma:i! per jaar wo rden u itgeno me n en 

schoongem:rnkt. Vooral 's winters, wanneer er sneeuw en ijs o p d e matten kan 
komen, dienen ze cc worden uirgcn0men en ged roogd. M:iak m eteen de vloer 

onder de mat ten schoon. i\ls de matten vlekken hebben, kunnen ze worden 

schoongcma:ikt met brnndspiritu~; ze moeren daarna met water worden afge­

spoeld. 



ONDERHOUD 

Te nemen maatregelen voor een lange reis 
Wanneer U het plan heeft mcl Uw 
wagen naar het builenland lC gaan of 
een zeer lange rit lC gaan maken, raden 
wij U aan Uw wagen cn st in een Volvo 
werkplMts geheel 1c lalen nazien. 
zult meer genoegen aan Uw reis hel.e­
ven als U weel, dar Uw wagen in een 
pcrfecle staar verkeerr. U ri jdt meer 
ontspannen als U er zeker van bent, dar 
:illcs feilloos funclionecrt. U kunt 
hierdoor ergernis en kos1ba:1r, tijd -
rovend oponrhoud besparen. Zelfs 
als er iets onvoorziens zou gebeuren, 

behoeft Uw reis niet bedorven 1c worden. \Xl:wr U ook heen gaat, U weet, dar 
een Volvo werkplaats binnen het bereik heeft en de7,e wcrkplaalsen kunnen Uw 
wagen zeer snel verzorgen. Vergeet 1ijdcns Uw buirenl:mclse reis het periodie­
ke onderhoud nier. 
Alle Volvo werkplaatsen zijn er op ingericht w wagen hei onderhoud te 

geven, dat nodig is. 

Indien U er de voorkeur aan geeft Uw wagen zelf te controleren zijn 
de volgende wenken de moeite waard om te noteren: 

1 Laat de rc111me11, de ,·oorwicluidijning en de stuurinrichting controleren. 
2 Contro leer de 111oror op brandstof-, olie- en koclvloci~1oflekkagc 
3 Contro leer zorgvuldig de banden. Vervang versieren banden. 
4 Conrro lecr of de motor goed loopr en het benzineverbruik norrmal i . 
5 Controleer de bdings roe tand van de accu en ma:ik de :iccuklemmen choon. 
6 Contro leer het gerccd~chap en het rc~ervewicl. 
7 Contro leer de vcrlichring. 
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ONDERHOUD 

Te nemen maatregelen 
bij koud weer 

\'<l:rn neer hei k,, ude weer in nnn tod1t 
is, wordt het ti jd aan het winteronder­
hr,11d v:in Uw wagen te d en ken. De 
ee rste zware nacht vo rsten ko men al s 
een o naangename verrassing, tenzij e r 
voorzoq:;~mn:itrcgclcn zijn get roffen . 

Het koelsysteem van de motor 

o/ 
Volvo's am 1-v riesvloeist0f moer het gehele jaar doJr wo rden gebruike. Het is dus 

heier o m ook 's zome rs nier allccn wate r en een co r rosie voo rko mend middel te 
c;ehruikcn. 

De koclvloeisrof beho udt zijn eigenschappen ongeveer 2 j:1:ir, wau rn:i hi j ververst 
moet worden. l lct beste is o m dit in de herfst re doen, zod:11 men absoluut zeker 
i,, dat de motor nie t bevriest. Tegelijkertijd moet her koelsysteem goed mer 

• water worden doorge pocld . Zie ook b ladz. 37. ,\Is ·s winters koelvloe1sco f moe t 

worden bijgevu ld, gebru ik dan uirsluitcn<l de o riginele vlocist0f. Schoon warer 
vcrminderr zowd de bescherming tegen vorst als tegen corrosie. ;\ Is koel­

vlo eisto f moer wo rden bi1gevuld, kan het geen kwaad om ook de co .1centrntie te 
la1en comrolcrcn, zodat men er zeker vnn is, dat de vloeist0f n ier bcv, iesr. 

De ervaring heeft ons ook geleerd, dat een te wein ig glycol bevattend mengsel 

(10- 20 %) zeer o ngunst ig is mcr het oog op rocst,,o rming. O narom d ient 50 % 
g lycol te wo rden t0cgcvocgd, d.w.z. 4,3 lircr, w:it het vriespunt verlaagt ro t 

- 35 C. De max. verbging van het vriespunt, - 56°C, wordr bereikt als 5,2 lircr 
anti-vries wordt bijgevuld. 

pi, irus word t n iet :ils ami-vriesmiddcl aanbevolen , daar dir bi j norm:i lc moror­
rc.:rnpc.: rn tuur verdampt. 

Plaats van de aftapkraan van het koelsysteem 

1. Rechrer z ijde van de r::t<l i:ucu r 2. Rechter zijde van de rnmo r 
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ONDERHOUD 

Smeersysteem van de motor 

Jn de winrermaantlcn moet een een multigradc o lie of een S,\E 10 \v o lie voor 
de rno lo r worden gebru ikt. Bij tcmpcr:iruren onder - 20 C of als er ko udsrarr­
mo cilijkheden te verwachten zijn wordt een Si\E 5 ~ 20 o lie aanbevolen. 
Deze o liesoon cn bereiken de smcerruntcn vlugger bij lage tempcrnrurcn en 
vergemakkelijken het aan~laan van de ko ude motor. Zie bladz. 31. 

Elektrische uitrusting 

De ckkuische uirnisting van de wagen wordt 's winters zwaarder bcbst cbn 
's zomers. De ve rl ichting en de s tartmotor worden meer gehruikt en daar te vens 
de caracircit van de :cccu bij lagere rcmpcraturen aanmerkelijk geringer is mo<'t 

de ladingsrocsrand vaker worden gecontroleerd. ,\ Is de accu s lecht 1s µebden, 
bes ra:tt er k.·rns op beschadiging va n de accu doo r bevriezen . 

Remsysteem 

t'n de w inrer zijn de remmen in gro tere mate blootgesteld aan opspattend water 
en co ndenswater dan in de zo mer en het gevolg hiervan is, dat dc handrem vasl 
kan vriezen , wanneer hij is aangerrokken. W':tnnecr li de wagen parkeert, trek 
clan niet de handrem aan, maar schakel de a.::hccruit o f de ecrsre versnell ing in. 

Voor a lle zekerheid kunt U dan nog een s teen of icrs dcrgclijk.5 voor en ach ter 
een , iel leggen. 

Ruitesproeiers 

Evenals het koelsysteem van de motor moer ook het rc~ervc, ir vc'>c, r dt· ruite­
sproeicrs 's winters met een ant i-vr iesmidcld wo rden bijg.:vuld 0 111 stuk vriczcn 
te voorkomc.:n. Dit is vooral bcl:tngrijk omd3r men ', winter~ t0ch al veel la 1 

heeft van opspancncl water en vui l. Dir bcvricst cl.in ~nel. l l icrdoor i~ men 
gedwongen veel gebruik te m:1kcn van de ruitt·sprodcrs en -wi<,cr~. L'w V0lvq 

agent knn U een goed :1mi-nies111iddel leveren. 

Anti-vries voor de portiersloten 

Een v:1stgevro rcn port icrslut is één \":lil de 111cest h inderl ijke d ingen, die een 
auro mobilist kan overkomen. Vele kostba re minuten kunnen vroeg in de 
mo rgen verloren gann incr het vcrwnm1en van sleu tels en het omd,,oien v;1n 

slo ten. Denk hier n oegiijdig aan en "smeer" de porticr«l<Hen met een anli­
v r icsprcpar:iat. Dir is n u lcvcrb:1ar in een handige vcqrJkking . zodnt ü het in hel 

handschocncnvakje o f in Uw ja w k kunt bewaren. 
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,. 
HET OPSPOREN VAN STORINGEN 

Oe onclcm:mnclc i11s1rucries zijn 70 bedoeld, ebt U in geval van nood kleine 
t0ringc11 zelf kunr verhelpen. Mochr U 7.clf iets gerepareerd of verholpen 

hebben, dan d iem U zo g:iuw mogelijk door een vakrn:in 1c b1cn controleren of 
het nfrlocnde is gebeurd. 

De motor slaat niet aan, hoewel de startmotor met normaal toerental 
draalt 

1. Contrnlccr o f er ben7.inc 111 de rnnk is. 
2. ,\ I~ de mo1o r wnrm i~, kan men her g:ispcda:il voorzichtig geheel in1rappcn en 

dnn ~1:1 r1cn. 
3. 13ij vochtig weer moeien, als men reden heeft :ian te nemen, dat de vonk 

oversb:11, de isol:uicknpjc~ v:in de bougies worden drooggemaakt en de 
s1roomvcrclelcrknp los- en droosgcmaak1. 

'1 . Comroleer de bcnzinclcidinb>nansluiiingen bij pomp en cnrburarcur. Con-
1rolccr o f de carburateu r benzine krijg1. 

5. ,\Is men een p:i:ir keer gepro beerd hecf1 de moto r te sr:inen , zonder cl:n hij 
:i:insln:ir, is her mogelijk, ebi er 1c veel benzine in de cil inders is gekomen, met 
nis gevolg nn11c bougies. 131a:is de cilinders schoon door de bougies te de­
monteren en de motor een pnar keer mer de s1:1nmo1o r rond re draaien. 

lo111cer bo ugies, d ie droog zijn. 

Als de motor nog niet aanslaat 

'J. J\lnak de bougiekabels om de beun los. l loud de kabel 4 - 5 mm van het 
cilinderblok en S tart de mo1or. Springt er een krachtige vo nk over, dnn ligt 
de fou1 wnnrschijnlijk bij de bougie en dan moet dC7.c vernieuwd worden. 

2. ,\)5 er geen of slech1s een klei ne vonk o verspringt, moer worden onderzoch t 
of de bo ugiekabel o f de hoog5panningsknbcl van de bobine goed in de ver­
delerkap zitten. 

3. Dcmomeer de vcrdclerknp en comrolccr en reinig alle conrnctoppcrvlakkcn. 
Comrolecr of de conrncrpumen goed sluiten als de moror gcdra:iid wordt. Als 
de onderbreker blijft h:ingen, s meer hem cbn w:it. 

Als de motor op twee of drie cilinders loopt 

1. Losse bouç;iekabel. 
2. Vcnrui lde bougie. Monrecr een n ieuwe of reinig de oude. Stel de elekcroclcn-

:ifstand af. 
3. De stroomverdeler knn gcharMcn o f vochtig zijn. Vochtige o f defecte roror. 
4. Slechte bougiclrnbel. 
5. Verkeerde conmctpum:ifsL,nd. 

6. Jngcbr:mde com:ictpunrcn. 
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TECHNISCHE GEGEVENS 

NCW YORK 

Afmetingen en gewichten 

.Leng te .. .. . . . .. . . . . . ........ . ... ... ............ . ......... . 
Drccdtc .. . .. . .. .. . .. . . .. . . ........ . •. .... . . . ... .... .... .. . 
Hoogte (rijkbar) . .... . . . .. ... ... . . ......... ... .. .... .... . . . 

\'viclbnsis .. . . ............. . . .......... . . . ........ .. ....... . 
Dodcnwrijhcid , lege wagen . ...................... .. .. . . . .. . . 

nier 4 perso nen ......... . . ..... ..... . .. ..... . 
Spoo rbrccchc, ,·oor . .... .. . . ... .... . ...... .•. .... ... .. .. ... . 

achter ..... ........... . . .. ..... .. ... . . .. .•.... 
D iameter clrnais tr:inl . .. ..... . . . .. . ......... .. ....... . ...... . 
Gewicht ri jkbar . ........ . .. . .... .. . ....... ..... . .... ... .. . . 

4440 mm 

1633 mm 

14ï0 mm 

2600 mm 
2 10 mm 

l ï U mm 
1315 lllOl 

1315 mm 

9,5 111m 

1080 kg 

1 



TECHNISCHE GEGEVENS 

Motor 

Type - nnnduiJing 
Vermogen (DIN) bij omw/nun . 
Vermogen (SAE) bij omw/min 
lllax.koppcl (Dl 1) hi1 o mw/min . . . . 
1\!ax .koppel (SA E) bij omw/min .. . . 
Cilindcrnnntn l • . .. . ... .... .. . .. ... 
Boring . ...... . ... . . ..... ...... . . . 

lnglcng1e .. .. . ......... . .. .... . . . 
Ci linJcrinhoud . . . .. . .... . ....... . . 
Compressieverhouding .... .. ...... . 
Klcppcnsys1ccm .. ................ . 
Klepspcling, warm en koud, 

inlont . . . .. .... . .. . ... • . .. ...... 
uitlnnl . .. . ...... ..... .. ....... . 

101 ionnir toerental. wnrmc mot0r .. . 

Brandstofsysteem 

Cnrburnrcur, type . . . . . . . .... .. . . . 
aanduiding .... . . . . .. . 

nnntal ............... . 
Brnnd~tof, octaangetal, min. 

Koelsysteem 

Type 
Thermos1nnr. opcm bij . . ... . ... . .. . 

geheel geopend bij ... . 

Ontsteking 

011t rckings\'o lgordc ... ..... . .... . 
011tstckingstij<ls1ip, s1roboscoop-
instclling ..... . ... . ...... ... ..... . 
bij n ier aangesloten vacuumrcgulateur 

!Jougics (bij normaal rijden) .. ... . . . 
(Onder zwnrc omstand1g-
hcdcn ... ... . . ...... .. .. . . 
clcktrodcnafsrnnd .... . .... . 
,1anhaalspanning . ...... . .. . 

Verdeler, Jraairichting ...... ... . . . . 
opening comactpuntcn . . . . 
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Vulvo U 20 /\ 
82 pk/4700 
90 pk/4800 
16 kgm/2300 
16,5 kgm/3000 

4 

Vo lvo 13 20 H 
100 pk/5500 
118 pk/5800 
15,5 kgm/3500 
17 kgm/3500 

88,9 mm 
80 mm 

1,99 liter 
8,7:1 9.5 :1 

kopkleppen 

0,40 - 0,45 mm 
0,40- 0,45 mm 
700 omw/min 

0,50 - 0,55 111111 

0,50- 0,55 mm 
800 omw/min 

Horizontnal 
Zcnirh-Srromberg 
175 CD-2 SE 

Horizontaal 
SU-HS 61) 

1 
97 

2 
100 

Overdruk 
ca 82°C 
ca 95°C 

1-3-4-2 

21 - 23° B.D.P. 10° B.D.P. 
bij 1500 omw/min 

Bosch \VI 175 T 35') 

bij 600- 800 omw/ 
min 
Bosch W/ 200 T 352) 

Bosch \VI 225 T 352) 

0,7 - 0,8 mm 
3,5- 4,0 kgm 

linksom 
0,4 - 0,5 mm 

•) Voor sommige londcn Zenith-Strombcr;; 
t 7) CD 2 SE 
~) Of daormee overeenkomende 



Elektrische uitrusting 

Spnnn ing . ...... . . ... . ...... . ... . 
Accu , type . . . . ....... . . . .. . . . ... . 

c:,paci tcit ........ . ... . .... . . 
ele kt rolyt, s.g. . . . . . . . . .. . .. . 
o plnclcn bij ... . . ..... . . . ... . 

\X-' isscl, 1 roo mdyn:i mo , stroomsterkte 
(max) .... . .. . 
vermogen ... . 

Z ckningen . . . ... .. . . . .... .. ..... . 

Gloeilampen (12 volts) 

K op lampen, :isymctrisch licht 
Srnds licht, voor . ..... ... . ......... 
Richtingaan w ijzers, voor en achter .. 
Sto p/achte rlicht .. ................. 
,\chtcruitrijlic hL . .. .. .. , .........•. 
Kentc kcnpla:n vcrl ichting ........... 
Binnenverlichting ...... ........... 
H nndschocncnvakie ... . . . . . . . . . . . 
lnstrumcmenvcrlichting . ........... 
Co nt ro lc lampje , richtingaanwijzers .. 

Transmissie 
Koppeling 

g rootlicht .. . . . ..... 
b ad t room ......... 
oliedru k .. ...... ... 

Vrije s lng o mko r pclingsgafîcl 

12 volt 
Tu<lor 6 EX 4E o.p. • ) 
60 Ah 
1,28 
1,2 1 

35 amp. 
450 W/ 
8 amp 3 s r. 

25 amr - 1 s t. 

Vermogen 

-15/40 \X 
5 \'il 

32 p 

32/4 CP 
15 \'i/ 
5 \ 

10 ~ 
4 ,x· 
4\X, 
2 \V,I 

2 \ V,' 
2 \X' 
2 ,,· 

3- -1 mm 

·Fitting 

p 45 1 
1b 15 s 
lh 15 s 
ll .\ Y lS d 
Ba 15 s 

!!,5 
!i,5 

1h 9 ~ 
U:i 9 s 
l.h 9 s 
Ba 9 s 
O:l 9 
fü 9 s 

Aantal 

2 
2 
-1 
2 
2 
2 
l 
1 
3 
1 
l 
1 
1 

) 



\. 

TECHNISCHE GEGEVENS 

Versnellingsbak 

Typc-aanduitling . ... .... ... . . .. .. . 
Overbrengingsverhouding Ic versn. 

2c versn. 
3e vcrsn. 
4e ver n. 
Achteruit . 

Achteras 

Type . . .. . .. . .. . . ... .. . . . ....... . 
Ovcrbrcngingsverhoutling . . ....... . 

Voorwieluitlijnlng 

Deze gegevens zijn toe te passen bij 
onheb stc, rijklare wagen met volle 
rnnk en reservewiel 
Toe-in . ... ........ . ...... . . ..... . 
C.1mbcr .... . ... .... ........ . .... . 
C:istcr . .. . ............ . ......... . 
King pin inclina1ion . .. .. . . ..... .. . 

Wielen en banden 

lhndcnmaat ..................... . 
Bandenspanning (koude banden) ... . 

voor ........ ... ...... .... . . .. . 
achter . .. .. . ......... . . ....... . 

M 40 
3,13 ·1 
1,99 :1 
1,36 :1 

1 : 1 
3,25 :1 

Conische tandwielen (hypoid) 
4, 1: 1 

0 - 4 mm 
0 tot + 1/2° 
0 t O l + 1° 
go 

165 S 15 
1- 2 pers. 
1,4 kg/cm2 

1,6 kg/cm2 

4 - 5 pers. 
1,4 kg/cm2 

1,8 kg/cm2 

Volle belasting 
1,5 kg/cm• 
2,0 kg/cm• 

Al~ lange tijd achtereen met snelheden boven de 140 km/u wordt gereden, moet 
de bandenspanning met 0,3 kg/cm• worden verhoogd, echter max. tot 2, 1 kg/cm2 

B<indcnmaat ... ...... . .. ......... . 
Bandenspanning (koude banden) . . . . 

voor . . ... . ..... .. ... . . .. ..... . 
achter ... .. . .......... .... . . . . . 

Inhouden 

Bmnds1ofiank . ... .... ........ . . . . 
Kod , ystccm . . . . . . ... ... . .. .... .. . 

Olie-inhoud, moto r, bij o licvcrvcrscn 
incl. /i ltcr . .. .. . 

versnellingsbak . .. .... . 
aehtera~ .......... . .. . 
stuurinrichting ... .... . 

56 

165 SR 15 

1,8 kg/cm2 

2,2 kg/cm2 

ca 45 liter 
ca 8,6 liter (wnarvan 0,6 liter in het exp. 
tankje) 
ca 3,25 liter 
ca 3,75 liter 
ca 0,75 liter 
en 1,3 liter 
ca 0,25 liter 



A 

B 

INHOUDSOPGAVE 

Accu, bcschrij vmg . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 55 
onderho ud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 39 

1\ch1crn5, hc5chrijving . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . t t 
o lie-inho ud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56 
o lie vervcr5cn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33 

A fmc1 in gen en gewichcen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . 53 

Af1:1pkraan, koclvloeis1o f . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50 

i\111i-vncsmiddd . • . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50, 51 
t\u1ogordcls . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 

Bnndcn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11, 44, 56 

Bandenspanning .. . ... . . . ... • ...........•............ .. ... , . . -14, 56 
Bedieningsorganen . . ........................... , .... .. ..... . .... . 
Bekleding ...... . . .............................................. . 
Benzine ...... .. ........ ... .............. ........................ 
Benzinefilt er ............................. . ...................... . 
8 cnzine1nnk, inho ud .... ...... . . ..... . .. .. .. .. .... ...... ....... .. . 

16 
-18 
38 
35 
56 

Binnenverlichdng . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 
Bi1:iccen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 48 
Bo ugies . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 38, 54 

C C:irbura1eur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . 32, 54 
Cnrrosscrie ... .... • ......... ... . . ........... • ........ , . . . . . . 30, 46 
C:i n crvencilatic . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34 
Chas~is, aanduiding . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . G 

onderhoud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 
Chokcknop . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Com;ic1sleu1cl . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Conrnc1slo1 . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Co111rolelampjcs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18, 19 
Compressieproef . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 36 

D Oag1clkr . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Deuren en sloten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 
Differemicelrcm, beschrijving . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 

onderhoud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . 33, -1 5 

E f:.lek tr ische uitrusung, be5chrijving . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9, ·10 
onderhoud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . 39 

li1hyk:cnglyco l ........... .. . ................. , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50 
G Garanrie . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 

Gewichten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 53 
Gloeilampen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40. 55 
G lycol . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . • . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50 
Inho udsmaten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . 56 
Inrijden . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22 
lns1rumcmcn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 
lnst rumemcnvcrlichting . .......... ...... , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 



INHOUDSOPGAVE 

K Kentekcnpl:tntverlichting . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42, 55 

Kleppen.............. . . . . . .... . ....... . .... . ... .. ... ... ..... .. . . 36 

Klepspcling . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 54 

Koelsysteem . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9, 37, 54 

inhoud . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56 

vloeistof . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50 

Koppeling . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 
Koplampen, instelling . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40 

lichc knoppen . . . . . . . . • . . . . • . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . 21 

L L3adscroom, co111 ro lclampjc . . .. . .. . .. . ...... . ..... . .... . ..... ... ... 18 

Lnk, bijwerken van . . . ... . .. . . ......... .. . ... . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 47 

L1kwcrk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 47 

Lichrsigna:1I . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 
L uchrfihcr . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35, 36 

Lucht voo rverwarming . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 

M Motor, beschrijving . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8, 54 

nummer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 

o lie verversen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31 
o nderhoud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34 

Motorkap . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 

0 Oliedruk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 

Oliefilrcr . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35 

O lie, inho udsmarcn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56 

O lie verver en, ach teras . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33 

motor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . 31 
versnell ingsbak . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32 

Onderho ud, a lgemeen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 

' s wimers . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50 

Onderhoudsschema . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 

Ontstek ing . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 38, 54 

P Poecsen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46 

R Reinigen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 48 

Remmen, beschrijving . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 

onderho ud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 43 

Remo lie . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34 

Remrcchnick . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26 

Ruimte reservewiel . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 
Ruitesp rocicrs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Ruircwisscrs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 

S Schakelen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24 

Schijfremmen . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11, 43 

58 

Slepen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26 

Sleutels . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 



INHOUDSOPGAVE 

S Sloten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 
Sloten, bevroren . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 
Smccrschcma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 60 
Smering . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 
Snelheidsmeter , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Stadslich ten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21, 42 
Starten van de m0 to r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23 
Steenslag, bijwcrk1,;n van . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 47 
Sto ringen, opsporen van . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 52 
Stuurhuis , o licpeilcontro lc . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34 
Stuurslo t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 

T Tech nische gegevens . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 53 
Tcmpernruurmctcr . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
T hermostaat . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 54 
Type-aandu iding . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 

U Uitlaatgasreiniging . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 

V Ventilatie . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 
raampjes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . 13 

Ventilateurriem . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 36 
Verl ichting . ... . .. . ... . .. , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10, 40 

bediening . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 
Versnellingsbak, beschri jving . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10, 56 

olie-inhoud . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56 
o l ic verversen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . • . . . . . . 32 

Verwanning, bediening . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 
Viscositeit .. . ..... . . . . . .. .. . . . . .. ...... . . . . . ..... .. .... • ......... 31 
Voorstoelen . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 
Voorwicluitlijning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 43 

W W1a:irschuwingsbmpje, handrem . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 

z 

remsysr1,;cm .. . ... . . .. . .. .. . . . . . ....... .. . .. . 
\'<':is , in de w::is zetten . . . . . . ... ... .. . ... . . . ... . .... ... . ..... . ... . . . 
\'(l:isscn . .. . . . . . .... ..... ... ... ...... . . . . .... . .. . .. .. ..... . .. . .. . 

19 
46 
46 

Wielen en banden, be~chrijving . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11, 56 
o nderho ud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 44 
verv:ingcn . . . ... .. .. . ...... .... ... . . . . . ...... . . . 

\X/issclstroomdynamo . . .. . .. . . .. .. . ... . .. ... . ................ . ... . 

45 
39 

Zekeringen .... . . . . . ..... . .. . ..... . ... . ... . . ... •... . . . , . . . . . • . . . . 10 
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SMEERSCHEMA 

Verklaring van de tekens 

• 
a 

Remvloeistof 

SAE 70 Il 3 

Achterasolle 

T)•pe: hypo ido lie 
Visco~i1eit : Zie bldz. 33 en 34 

Olie-Inhoud 

t\l01nr, hij olicvervcrsen ca 3,25 liter 
incl. filter ..... ca 3,75 liter 

er.;nellingsbak . ... , . ca 0,75 liter 

Controleer bij het tanken: 

1. Motorolicpeil. 

► 

Dunne motorolie 

Motorolie 
T ype : " Por Service t\ l ·• 
Viscositeit: Zie bladz. 3 1 

Smeermiddel 
Zie o pm. 

Achteras ..... . ... . . . ca 1,30 liter 
tuurinrichûng ....... ca 0,25 liter 

2. Remdoei~tofpeil. De remvloeist0f moet russen her max . en mm. merkteken 
Sl:t~n. 

3. 1':oclvloeisto fpcil. De koelvloeisto f moet tussen het max. en min. merkteken 
op her expansicrnnkjc staan. 

4. Of het reservoi r voor de ruitesprociers is gevuld. 

Controleer om de week: 

1. Bandenspanning 
2. J\ccuzuurpcil 

Opmerkingen bij het smeerschema 

Opm. I Controleer of de o lie 10c aan de vuldop smm. Gebruik her gehele jaar doo r 
hypoidolie S,\ E 80. 

Opm. 2 ,\l5 er werkza:unhcden aan de wagen moeten wo rden verricht , waarbi j de l:igcrs 
toch worden gedemonteerd, moeren ze hierna, voor ze weer worden gemo nteerd, 
worden gereinigd en in "long life" vei verpakt, overeenkomstig de voor­
schriften in het werkpla:115handboek. 1 lrerna behoeven ze niet weer te worden 
gesmeerd of in n ieuw ver ,·erpak1. 

Op1J1. J Zorg ervoor, dat de vloeistof tussen het max . en min. merkteken staar. 
Opm. 4 Smeer het viltje en b at enige druppels dunne motoro lie in de s meerkop lo pen. 
Op111. 5 Contro leer her oliepeil iedere keer bij het tanken. Zie voor o lie verversen bl:ldz. 

3 1. 
Op111. 6 L:irn de handremkabcl een paar 111:1:il per jaar met grafieto lic smeren. 
Op,11. 7 Controleer iedere 10.000 km het o lieperl. Z ie voor o lie verversen b ladz. 32. 
Op1J1. 8 lcclcre keer als de motorolie wordt verve~ r, moet het o liepeil in de demping­

cilinclen Jes van de carbur:11eur(s) worden gecontro leerd. De o lie moel c:1 6 mm 
u ntler de rnnd van de dcmpingcilinder s1aan. Gebruik o lre rype A TF, type ,\ 
(ver..11ell ingsb:1kolil·J als olre moer worden bijgevuld. 

Op/)/. 9 I Ict o liefilter moet iedere 10.000 km worden vernieuwd, z ie bbdz. 35. 
Opm. J() Controleer iedere 10.000 km het o licpc1I. Z ie voor her re gebruiken smeermitldel 

voo r :icluerassen met d ifferent icelrem bladz. 33. 
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S1uurhuis 
Or,m 1 

\ '<l1cll,i;<r 
Opm. 2 

Rcmo l ,errservo ir 
Opm 3 

Srroomvcrdclcr 
Opm . -1 

Motor 
Or,m ) 

Hondrrmbbd 
Opm. 6 

\Xl1c ll11scr 
Opm. 2 
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\Xl,r llogcr 
Opm. 2 

C1rbu1J lcur 
O pm 11 
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o,,m. '.) 

v , ,.ncll ini;,bok 
O pm. 7 

l lJndrembbcl 
Opm. 6 

Acl11crn 
Opm. 10 

\\;/,cl'3i;rr 
O 1nn . 2 
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Tekst bij het schema voor de elektrische uitrusting 

Volvo 

62 

De elektrische installaiie is niet altijd voor de verschi llende typen gelijk . 
Eveneens kunnen in de uitvoeringen voor bcp:wldc landen verschi llen voor­
komen . 

A=\X1it D = Zwnrt C=Blauw D=Groen E=Grijs f' = Geel G= Bruin 
H=Rood 

121 , 122 S 

1. Richtingaanwijzer en stadslich- 30. Richt inga:1nwijzersch:1kclm1r 
ten, links met lichtsignaal 

2. Koplamp, link.~ 31. H oornd ruk.ring 
3. Hoorn 32. Binnenverlichting 
4. Koplamp, rechts 33. Relais voor richtingaanwijzers 
5. Richtingaanwijzer en stadslicht, 34. Dcurschakelaar, rechts 

rechts 35. Controlelampje, laadstroom 
6. K roonstcemje 36. Controlelampje, grootlicht 
7. Kroonsteemje 37. Controlelampje, richringaanwij-
8. Relais voor lichtsignaal zcrs 
9. Schakelaar, achteruirrijlichten 38. Controlelampje, o liedruk 

10. Stroomverdeler 39. Benzinemeter 
11. \'1/isselsrroomdynamo 40. lnstru men ten verlichting 
12. Spanningsccgeln::ir 41. Ruitewissers 
13. \V/aarschuwingsvcnt iel 42. Vcmilateur 
14. Relais voor achteruitrijlichtcn 44. Bedieningsknop, ruitewissers en 
15. Dimschakelaar -sproeiers 
17. Bobine 45. Bedieningsknop, verlichting 

18. Relais o liedruk 46. Contactslo t 
19. Controlelampje remsysteem 47. Sigaretten:iansteker 
20. 11.andremschakelaar 48. Bedieningskno p, luchra:mjnger 

21. Zekeringenkastje 49. Verlichting handschocncnvakjc 

23. Stoplichrsehakclaar 50. Sc.bakebar, verlichting hand-
25. Startmoto r schoencnvakje 
26. R u itcsproeicrs 51. Bcnzinerankclemcnt 

27. Accu 52. Achterlicht, links 

29. Deursc.hakclaar, links 53. Kentekenpl:rntverlichting 

54. Achterlicht, rechts 



Schema elektrische uitrusting Volvo 121/122 S 
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ACCESSOIRES 

Mei de juiste accessoires kan d e e igenaar nog meer 
\ genoegen aan zijn wagen beleven. Welk accessoire U ook 

kiest, U zu lt al ti jd ho,i;e eisen stellen aan de werking en 

) 

de kwa liteit ervan . Vo lvo's originele acce soircs voldoen 

1 
aan deze (•1~cn. Evenals op a ll e andere V o lvoproductcn 
ht bt U hierop 6 ma:inden fabrieksga rantie. 

Hier <·nii;e accessoirt:s uit he t sortimen t. 

Vt·rstralt·r 

Trtkhaak 1111::t toebcho r1::n 
T oer<:ntel Ie r 
1 eksteun 
13cslag voor s laapscoelen 
\X1 ielringen 
lmperi:i:il 

Beslag voor s1:wpstoelen 

Opbcrgrek voor bagageruimte 
Kinderstoel 
Veiligheid r iemen voor d e achterbank 
J\l istlamp 
Ver trale r 
Arsluitbarc benzinedop 

Afslu itbare benzinedop 

. 
\X1as t:n poc·tsmidd d e n 
\X' asm1ddel 

Toe rente ller Trekhaak met 
toebehoren 

Uw de1lcr za l U gaarne helpen a ls U iets zoekt, wat hier nie t is gc:noem<l. Oij Uw 
V1Jh•11 dt·,1lt•r zijn o rig intle Volvo accessoires met fabr ieksg:irantie verkrijgbaar. 

64 

... 



Personalia 

Naam 

Adres 

Tel. 

Ri jbewijs nr 

Verzekeringsmaatschappij 

Polis nr 

Dichtstbijzijnde Volvo dealer 

Naam 

Adres 

Tel. 

Werkplaatschef 

Tel. 

Gegevens auto 

Type-aanduiding 

Chassisnummer 

Motornummer 

Kenteken 

Contactsleutel nr 

Deursleutel nr 

Nummer benzinetankslot 

De in dit instructieboek voorkomende technische gegevens en con­
structiedetails zijn niet bindend. Wij behouden ons het recht voor om 
zonder voorafgaande mededeling hierin wijzigingen aan te brengen. 

AKTIEBOLAGET VOLVO GÖTEBORG 

Technische Publikaties 
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AB VOLVO GÖTEBORG ZWEDEN 

SERVICE-AFDELING 

Printcd in S...,·,df'fl 

ANTONSONi G6C 687S~ 



AANVULLING OP HET INSTRUCTIEBOEKJE 

VOLVO 120 



2 

Voor de Volvo 120-serie (S) geldt voor het grootste deel ook het 
instructieboekje voor de Vo lvo 120-serie (P) . In deze aanvulling 
worden alleen die details behandeld, waarin de Volvo 120 {S) ver­
schilt van de Volvo 120 (P). 

Type-aanduiding Motor Versnellingsbak 

13-1 34S B 20 A M 40 
13 - 334S B 20 B M 40 

en voor sommige Jonden 

13 - 335 S B 20 B M 41 

Nad ruk toegestaan mits bron wordt vermeld. 



BESCHRIJVING 

Motor 

De wagens in de Volvo 120-serie zijn uitgerust mei een nieuwe 
2-liler, 4-cilinder motor. De type-aanduiding is B 20. De motor 
wordt geleverd in twee uitvoeringen : de B 20 A mei enkele car­
burateur en de B 20 B mei twee carburateurs. Beide motorlypen 
hebben een groter koppel en een hoger vermogen don de B 18 
motoren. 

Voor sommige landen zijn de B 20 B motoren voorzien van een 
venliloleur met slipkoppeling. 

U itlaatgasrei niging 

De wagens in de 120-se r ie worden nu afgeleverd mei een Inrich­
ting , waardoor de lucht e n de benzine beter mei elkaar worden 
vermengd. Hierdoor ontsloot een vollediger verbrandi ng mei als 
resultaat schonere uitlaatgassen. 

Bij de B 20 A motor worden deze schonere uitlaatgassen verkregen 
door een voo r dil doel speciaa l gecons-trueerde Zenith-Stromberg 
carburate ur, type 175 CD 2 SE. 

Bij de B 20 B motor worden de schonere uitlaatgassen verkregen 
door de constructie van de corburoleu rs en een speciaa l inloot­
spruilstuk mei regelklep e n voorverwormi ngskomer, zie afb. Tij­
dens hel rijden mei loge snelheden is deze kle p gesloten, zodat het 
benzine- luchtmengsel op weg naar d e cili nders door de verwar­
mingska mer moet. 

Als meer vermogen wordt verlangd, gaa t de klep open, zodat hel 
benzine-l ucht mengsel direct naar de cilinders kon stromen. 

1. Uitlaolspru ilsluk 
2. lnlaalspru ilslu k 
3. Regelklep 

4. Smoorklep 
5. Carburateur 
6. Yoorverwormingskamer 

vOt 'VO 
!,1(,1..0 
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Luchtvoorverworming 
Bepaalde typen van de wa­
gens in de Volvo 120-scric 
worden uitgerust met een 
thermostatisc h geregelde 
luchtvoorverworming . 

Hierdoor wordt de tempera­
tuur van de voor de verb ra n­
ding aangezogen lucht con­
stant op de g unstigste tempe­
ratuur gehouden. Door de 
lucht voor Ic verwarmen 
word! ijsvorming in de co r-
burolcurs voorkomen, ler-
w1l1 de motor vrijwel direct 
nodol hij is geslorl rustig 
draa i!. 

Elektrische uitrusting 

Sponning 12 vol!. De wagens z ijn voorzien von een w isse lsl room­
dynomo. Als de accu word! vervangen of er worden werkzaam­
heden aan de elektrische uilrusling verricht, dan dient men speciaal 
op Ie lellen, zie hiervoor bladz. 39 van he t instructieboekje. 

Transmissie 

Koppeling 
De wagens in de 120-serie zijn uilgerust met een mechanisch be­
d iende koppeling . Hel gedeelte van de tekst in het Instructieboekje, 
dot hel hydraulische bed ieningssysleem van de koppel ing behan­
deld , geldt dus niet voor de nieuwe typen. 

Overdrive 
De Volvo 123 GT is voorzien von een nieuw type overdrive, waar­
door o.o. hel in- en uitschakelen soepeler verloop! dan mei het 
oude type. De overbrengingsverhouding is gewijzigd en is nu 
0,797 :1. 

Achteras 

I, 

De Volvo 123 GT is uitgerust met een a chteras met een overbren­
gingsverhouding van 4,3 : 1. 



Remmen 

De wagen heeft een gescheiden remsysteem met schijfwielen voor 
de voor- en trommelremmen voor de achterwielen. Het systeem is 
uitgerust met een tandemhoofdremcillnder en een direct werkende 
servocilinder. 

Het gescheideh remsysteem bestaat uit twee cl rcuits, waarvan op 
elk de voorwielen en één achterwiel is aangesloten. 

De remleidingen naar de achterwielen zijn voorzien van een rem­
krachtregelventiel, dat voorkomt, dat de achterwielen eerder 
blokkeren dan de voorwielen. 

In het remsysteem is ooi< een controlalempfe aangebracht. Dit 
lampje gaal branden, als één van de circuits tijdens het remmen 
onklaar raakt. 

Het brandt ook als de handrem is aanget rokken. 

Contact- en stuurslot 

De sleutel heeft vier standen : (0) stuurslot ingeschakeld, (1) Garage­
stand, (2) Stand tijdens het rijden en (3) Stand tijdens het starten. 

@®@®' 
o 1 2 L~ 

\IOL\10 
}lto.) 

De sleutel kan alleen uit het slot worden genomen als het stuurslot 
Ingeschakeld is of als het slot In de garagestand staat. 

Als hel sleuteltje uit het slot wordt genomen in de O stand , wordt 
het stuurslot automatisch ingeschakeld. 

Als het sleuteltje uit het slot wordt genomen In de garagestand, 
wordt het elektrisch circu it uitgeschakeld, uitgezonderd dat voor de 
radio. Het stuu r wiel is echter niet geblokkeerd. 

Onder het r ijden moet het sleuteltje in stand 2 slaan. 

Om de motor te kunnen starten moet het sleuteltje in de startstand 
worden gedraaid. Hierdoor wordt de startmotor automatisch Inge­
schakeld . Zo gauw de motor aanslaat, moet het sleuteltje worden 
losgelaten . Het valt dan automatisch in de rljstand terug. 

Als de wagen met ingeschakeld stuurslot zo geparkeerd is, dat er 
spanning in het stuurmechanisme optreedt, kan het stuurslot ge­
makkelijker worden uitgeschakeld als het stuurwiel een beetje heen 
en weer wordt gedraaid, als men het sleutelt je omdraait. 
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ONDERHOUD 

Onderhoudssysteem 
Met het invoeren van de 1969 modellen is ook het onderhouds­
systeem gewijzigd. Alle werkzaamheden, die iedere 5000 km moesten 
worden uitgevoerd, zijn vervallen. Het motorolie verversen en de 
oliepeil controles van de versnellingsbak, achteras, stuurhuis en car­
burateurs dienen nu iedere 10,000 km, het beste Iegelijk met de 
10.000 km lnslepctlebeurl Ie worden uitgevoerd . Tijdens de nrij­
periode dient de motorolie nel als voorheen voor de eerste keer na 
2500 km Ie worden ververst en de alle in de versne llingsbak en de 
achteras na de eerste 5000 km. 

Iedere keer als wordt getankt moel bevendien het volgende worden 
gecontroleerd : 

het molorol ie peil 
het koelvloeislofpeil 
het remoliepeil 
hel peil in het reservoir van de ru itesproeie rs. 
iedere 14 dagen moet de bandenspanning en hel accuzuurpeil wor­
den gecontroleerd. 

Motorolie verversen 

6 

Bij een nieuwe of revisiemotor moel de o lie voor de eerste keer na 
2500 km worden ververst. Hierna moel de olie mei de hieronder 
aangegeven tussenpozen worden verve rst. 

De perioden, waarna de oli e moel worden ververst, zijn in grote 
mate afhankelijk van het soort olie, dal wordt gebruikt. Voor de 
motor moet een motorolie "For Service MS" worden ge bruikt. Wat 
de viscositeit betreft bevelen w ij een multigrade olie aan. Deze 
oliën zij n beter geschikt voor zware ri jomstand ig hede n, zoa ls bijv. 
het altijd rijden in de stad met vaak afzetten en starten van de 
motor en veel stationair draaien. 

Voor motorolie met een viscositeit van SAE 10 W - 30 

(multigrade), 10 W - 40 of 20 W - 50 dient de olie iedere 

10.000 km te worden ververst . 

Als motorolie met een viscositeit van SAE 10 W (single­

grade), 20/20 W of 30 wordt gebruikt, moet d e olie iedere 

5000 km, maar minstens tweemaal per jaar worden ververst. 



Bij extreem loge temperaturen (onder -20° C) raden wij aan een 
SAE 5 W - 20 olie te gebruiken. Bij constante temperaturen boven 
0° C mag echter geen olie van deze viscositeit worden gebruikt. 

Viscositeit Te mperatuur- Verversings- Olie-
Oliesoort gebied perioden • inhoud 

SAE 10 W - 30 
10 W - -40 het gehele 10.000 km 
20 W - 50 jaar door Excl. olie-

"For Service MS" 0lte r 
3,25 liter 

SAE 10 W onder -10° C Incl. olie-
20/20 W tussen -10° C 5000 km filter 

en +30° C (maar minstens 3,75 liter 
30 boven + 30° C tweemaal per 

''For Service MS' ' jaar) 

* Tijdens de inrijperiod1: moet de ol ie voor de eerste keer na 2500 
km worden ververst. 

Versnellingsbak zonder overdrive, M 40 

Voor de M 40 versnellingsbak kan inplaots van versnellingsbakolie 
ook ee n motorolie SAE 30 of SAE 20 W - 40 worde n ge bru ikt. 

Positieve carterventilatle 

De motor van alle type n in de 120-serie is voorzien van positieve 
carlerventilatie. De uitvoering wijkt af van die van de B 18 motor. 
Met positieve carlerventilatie wordt voorkomen, dat de carterdam­
pen in de vrije lucht ontsnappen. lnplaats hiervan worde n deze nu 
via het inlaatspruitstuk in de cilinders gezogen, waar ze aan het 
verbrandingsproces deelnemen en met de overige uitlaatgassen ont­
snappen. 
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iedere ◄0.000 km moeten de onderdelen van de positieve carler­
ventilatie worden gereinigd, hetgeen door een Volvo-werkploats 
dient te geschieden. Indien de rubberslangen in slechte conditie zijn 
moeten zij worden vervangen. 

Luchtfilter 

De B 20 B motor is uitgerust met een nieuw type luchtfilter. Er is 
één filter voor beide carburateurs. 

Het luchtfilter besloot uit een plastic huis en heeft een vervangbaar 
filterpatroon . 

Hel filterpatroon moet iedere 40.000 km worden vernieuwd. Als 
hoofdzakelijk over sloffige wegen wordt gereden moel hel vaker 
worden vern ieuwd . 

Om het filterpatroon Ie kunnen vernieuwen moeten de slongklem 
bi j de luchlvoorverwarming en de klemmen, d ie het bovendeel van 
hel filter op zijn plaats houden , worden losgemaakt, waarna het 
bovendeel kan worden verwijderd. Het filterpatroon kan nu worden 
vernieuwd. 

Aftappen van de koelvloeistof 

De koe lvloeistof moet om hel jaar worden vernieuwd. Om de 
koelvloeistof Ie kunnen aftappen moet een kraantje rechts op de 
motor worden open gedraaid en de waterslang aan de onderkant 
van de rad iator worden losgemaakt. Op de radiator is dus geen 
aftapkraantje. 

Carburateur 

8 

De carburateurs van de Volvo 120 zijn in de fabriek afgesteld en 
gecontroleerd met een CO-meter. De carburateurs behoeven dus 
verder niet meer Ie worden afgesteld of gecontroleerd. Alleen als 
een carburateur wordt gerepareerd of varnieuwd moet hij opnieuw 
worden afgeste ld . 

Het enige, wal nog moet gebeuren, is het oliepeil in de demping­
cilindertjes controleren. Dil dient iedere 10.000 km te geschieden . 



Vernieuwen van het luchtfilter van de rembekrachtiger 

Iede re 40.000 km moet normaal hel luchtfilter van de rembekrach­
liger worden vernieuwd. Dit dient vake r te gebeuren als veel over 
stoffige wegen wordt gereden. Het is het beste hel filter te laten 
vernieuwen in een Volvo werkplaats, daar deze hiervoor de be­
nodigde uitrusting heeft. 

Remvloeistof 

Het remsysteem heeft twee 
rese rvoi rs, één voor ieder 
circuit. Het beste is, om hel 
remoliepeil tegeli jk mei het 
molorol iepcil Ic controleren 
als be nzine wordt getankt. 
Het peil moel tussen de merk­
tekens max. en mln . liggen. 

VOtVO 
~lt.(.I 

Voor het remsysteem mag alleen remolie worden gebruikt, 

die voldoet aan de eisen volgens SAE 70 R 3. N. B. Gebruik 

absoluut geen remolie, die alleen maar is aangeduid met 

HD (heavy duty), SAE 70 R 1 of derg. Met het oog op de 

verkeersveiligheid is het van zeer groot belang, dat geen 

remolie van inferieure kwaliteit wordt gebruikt. Remolie 

van hoge kwaliteit moet nl. voldoen aan hoge eisen wat 

betreft koude- en hittebestendigheid. Hierbij komt nog, dat 

remolie de rubber onderdelen in het remsysteem niet mag 

aantasten. · 
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TECHNISCHE GEGEVENS 

Motor 
Type-aanduiding ... .. . .... . 
Vermogen (DIN) bij omw/min 
Vermogen (SAE) bij omw/min 
Koppel (DIN) bij omw/ min . . 
Koppel (SAE) bij omw/min . . . 
Boring .. .... . .. .. ... . . . .. . 
Sloglengle .. .. .... . ....... . 
Cilinderinhoud ........... . . 
Compressieverhouding . . .. . . 
Klepspeling, worm en koud, 
inloot ............... . . . .. . 
uitloot ... . .. . .... . ...... . . . 
Stationair toerental, warme 

Volvo B 20 A 
82 pk/4700 
90 pk/4800 
16 kgm/2300 
16,5 kgm/3000 

8,7 : 1 

88,9 mm 
80 mm 
1, 99 liter 

0,40-0,45 mm 
0,40-0,45 mm 

motor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 700 toeren/min 

Brandstofsystem 

Carburateur, type . . . . . . . . . . Horizontaal 
merk . . . . . . . . . Zenith-Stromberg 

175CD2SE 
Brandstof, min. octoongeh ... . 97 

Koelsysteem 

Thermostaat, opent bij 
geheel geopend bij 

Ontsteking 

Afstellen ontstekingstijdstip, 
met stroboscoop, vocuumre-

co 82° C 
co 95° C 

Volvo B 20 B 
100 pk/5500 
118 pk/5800 
16,5 kgm/3500 
17 kgm/3500 

9,5: 1 

0,50-0, 55 mm 
0,50-0,55 mm 

800 toeren / min 

Horizon tool 
SU HS 6* 

100 

guloteur niet aangesloten . .. . 22-24° voor B.D.P. 10°voor B.D.P. 
bij 1500 omw/min bij 600-800 

omw/min 

* Voor sommige landen Zenlth-Stromberg 175 CD 2 SE. 
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Bougies, voor normaal rijden Bosch 
W175T35* 

Bosch 
W 200 T 35* 
Bosch voor zeer snel rijden 

elektrodenafstand .. . 
aanhaalspanning . . . 

Elektrische uitrusting 
Accu, s.g. elektrolyt ....... . . 

opladen bij . ... . . . ... . 
Wisselstroomdynamo, 
max. stroomsterkte ... ..... . 
max. vermogen . .. . .. .. ... . 

Versnellingsbak 
Type-aanduiding .. .... .. .. . 
Overbrengi ngsverhoudl ng, 
1 e versn ... .. .. .. . ... .... . . 
2e versn . 
Je versn. 
4e versn . 
4e versn. met overdrive .. . . . 
Achteruit .. . ......... . .... . 

Achteras 
Overbreng! ngsverhouding 
met M 40 versnellingsbak .. . . 
met M 41 versnellingsbak ... . 

* of overeenkomend merk 

M 40 

3,13:1 
1,99 : 1 
1,36 : 1 
1: 1 

3,25 : 1 

W 225 T 35* 
0,7-0,8 mm 
3,5-4,0 kgm 

1,28 
1,21 

35 A 
450 W 

4,1 : 1 
4,3 :1 

M 41 

3, 13: 1 
1,99:1 
1,36:1 
1 : 1 
0,797: 1 
3,25 : 1 
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N AB VOLVO GÖTEBORG ZWEDEN 

TP 617/1 (Holländsko). 1000. 8.68. Gcdrukl in Zweden, ".,_""'"" ·•" mm 


