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VOORBERICHTEN 

UIJ DE EERSTE DRUK 

De Vraagbaak voor U w Volvo bevat alle gegevens die een Volvo-bezitter 
nodig kan hebben , zoals een volledige omschrijving met o.a. maten e n 
gewichten, wijzigingen, uitvoering, prestatiecijfers, prijzen, afstelgegevens, 
clemontage en m ontageaanwijzingen, clektrische uitrusting, onclerhouds­
schema enz. 

I-let boekje bevat zowel voor de leek als voor de tcchnische autovriend veel 
wetenswaardigheden . \Toor belangrijke werkzaamhedcn e n afstcllingcn zal 
ook de geschoolde montcur de vereiste gegcvcns vindcn om volgens de 
fabricksvoorschriftcn te kunnen werken. 

Het sprcekt vanzelf, dat wij hierbij de fabrick en de importcurs in Nccler­
land en I3elgie van harte clanken voor hun cnthousiaste en vollcdige mecle­
werking, welke door ons op hoge prijs wordt gestelcl. 

Soestdijk, decembcr 1964 

B IJ Db TWEE DE DRUK 

Dcze cl ruk is gcl ijk gebleven aan de vorigc. 

Soestdijk , januari I 966 

13IJ DE DERDE DR UK 

Deze derde druk is tot stand gekomen in opdracht van de Volvo V-44 vereniging. 
I-let boekje is qua inhoud gelijk aan de vorige druk, met dien verstande dat he t is 
uitgebreid met een handleiding voor het repareren van 13 l 8A- en 131813-motoren. 

maart 1977 

BIJ DE VIER DE DR UK 

Aan dcz.e druk z.ij n de spccifi caties en afstclgegevens va n de Vo lvo 131 en 133 GT 
toegevoegd. Ook dez.c vierdc druk is vervaa rdigd in opdracht van de Volvo V-44 
vcrenigi ng. 

januari 1979 





VOLVO 
TYPE PV 544-P 210 

1958-1964 

Volvo PV 5-H 4-5 pcrsoons, 2-dcurs coach I 958-19M 

I. Land van hcrkomst 
2. T1•pcaanduiding 
3. Klassc-indcling 
4, Motorbrnndstof 
5. Motortypc 
6. Aantal cilindcrs 
7. Cilindcrinhoud 
8. Jvloton·crn10(.!cn 

9. Kocling 
I 0. Plaatsing motor 
I I . Aandrijving 
12. Ch:1ssis 

Zwcden 
\'OOr typcnanduiding zic ,. ldcntificntic" 
middcnklasse 
benzine 
4-takt kopklcpmotor in lijn 
4 
I 580 cm' (D I 6) of I 780 cm' (D I 8) 
Bl6A motor: 
60 pk (DI N) bij 4500 t /min 
66 pk (SAE) bij 4500 t, /min 
D 16B motor: 
76 pk (DIN) hij 5500 t. /min 
85 pk (SAE) bij 5500 t,/min 
BISA motor: 
68 pk (D IN) bij 4500 t . /min 
75 pk (S AE) bij 4500 t./min 
D I SD motor: 
80 pk (DIN) bij 5000 t,/min 
90 pk (SAE) bij 5000 t./min 
watcrkoeling 
voor in de waiien 
op d e nchtenvielen 
rnonoconstructie 
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Volvo, I' 2 1 O 4-5 pcr, oons , 3-dcurs s tationcar 1960- 1969 

13. Voorvcring 

I 4. Acl11cn·crin~ 

onafhankcliik d oor middcl van schrocfvc rcn, draag• 
armcn van ongcliike lengte en 1c lcscoopschokbrckcr 
hnlf-nijdragcnde achtcrns, met schrocfvcrcn e n tclc· 
scoopschokbrckcrs 

15. Voctrcm hydraul isch op al lc ·l wiclcn 
16. Porkccrrem mcchanisch op d e achterw1c lc n 
17. T o13lc lcngtc 
18. T otalc brccdtc 
19. T otale hoo~tc 
20. Gcwicht riik laa r 
21. Elckt rischc insralla1ic 

22. Dandenm:iat 
23. W1clbaiss 

4 ,45 m 
1,59 m 
1,56 m 
± 970 kg 
1958- 1961 
1962- 1964 
5,90 X 15 
2,60 m 

IDENTIFICATIE 

6 volt 
12 volt 

De Volvo PV 54-l wcrd geintroducecrd in sept. 1958 als op volger van de PV 4·H , wclk model gc­
durcnde ruim 10 iarcn op de markt is gewecst met slcchts klcine wiizigin11cn. De PV 5·H is uit11e­
rust met de D16A-, D16D-, DISA- of D18D- motor en is vcrkrijgb,ar in de vo lgcnde modcllcn: 
Vo lvo I' 54403A, 2 dcurs coac h, S tandaard 
Vo lvo P 54404A, 2 dcurs coach, Special II 
Volvo P 54405A, 2 dcurs coach, Special I 
Vo lvo I' 54406A, 2 dcurs coach, Sport 
Volvo P 544-1 112113, 2 dcurs coach, Standaard 
Volvo P 544-11132D, 2 dcurs coach, Special I 
Volvo P 544-111 3413, 2 dcurs coach, Special 11 
Volvo P 544-1 12 34 8, 2 dcurs coach , Sport 
Vo lvo P 544-1 I I 2 IC, 2 dcurs coach, F avorit 
Volvo P 544 -111 32C, 2 dcurs coach, Special 
Vo lvo P 544-11 234C, 2 deurs coach, Sport 
Volvo P 210 J,dcurs s tationcar 
De s tationcar is de opvolger van de P 445 . 

MOTORNUMMER 
Hct mo1ornummcr is ingcsbgcn in ccn gcs lcpcn \'lak nan de linkcrzijdc van hct ci lindcrblok. Bo\'cn 
d it \'lak is het rnotorn~mmcrt1·pc ingcgotcn , crondcr hct ondcrdcclnummcr. I-Id m oro rnummcr 
bcstant uit cen cornbin:uic van zcs ciifers, bijvoorbcc1d m otornurnm cr : I 0 161 8. 
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CHASSISNUMMER 

Met chassisnummer is in de rcchterbovenhock van het schutbord inges lagcn . 
In dcze hock bevandt z1ch ook cen pl,1atic waarop het sericnummer. klcurcode en de code voor 
de beklcdin11 vermcld ziin. De chassisnummers voor de versch1llendc inrcn ziin: 
PY 544A, chassis-or. 196006-295000, a ug. 1958- aug. 1960 
PY 5441.l, chassis-nr. 295001-330100, aug. 1960-aug. 1961 
PY 544C, chassis-or. 33010 I - 368000, aug. I 961-aug. 1962 
PY 544D, chassis-or. 368001- 395 I 00, aug. 1962 -aug. 1963 
PY 544E, chassis-or. 395 I O 1- 419300, aug. 1963- aug. 1964 

WIJZIGINGEN 

1961: Naas t de vollcdig gcsynchronisccrde -l -vcrsncllin11shak was ook ccn vollcdi11 i;cs1•nchroni­
seerdc 3-vcrsnc llini:sbak vc rkrijgbaar, wclke bak word! aani:cduid met MJO. 
De voorz11tingcn hcbben ccn gchccl nicuwc vorm i;ckrcgen, wnardoor de .,zit" wcrd vcrbctc rd: 
de ruglcuningcn z1jn s tcrk gcbogcn. De ruimtc nchte rin wcrd ,·crgroot, de ach1e rzi 11in11 verfrnaid 
en verbeterd. 
De kilomctcrtcllcr wcrd uitgcrust met een da111c lle r, ecn an1i-vcrblindingsach1eruitkiikspic11cl 
wcrd 11emon1ccrd ; de chokcknop kan in uitgctrokkcn s tand door draaien 11eblokkeerd worden. I let 
ui1crl1jk b lccf ongewijzi11d. 

Maart 1959: P SHOJ, 
P 54404, 
P 5-1-105, 
P 5-1-106. 

S tandard, coach 
S pecial II, coach 
Special I. coach 
.. Attio Fem" I , 

PRIJZEN 

Nr.du/and 

f 8850 
f 9650 
f 92 50 

coach f 10 150 
P 5-1-107, .,Allio Fem" II. 
coach 9850 

Januari 1960: P 54423, Standard, coach 
P SH25, S pecial I, coach 
P 54424, S pecial I I, coach 
P 5·H26, .,,\trio Fem" 

J anuari 1961 : P 5H, Standard 
P 544, Special I 
P SH. Special I I 
P 5-H . ., Allio Fem'' 

f 9100 
f 9500 
f 9900 
f 10 400 

8990 
9500 
9900 

10 495 

Januari 1962: P 544- 11191 (018). coach 9250 
P 544-111 94 (DI 8). coach f 9900 
P 544-11294 (018). coach f 10 495 

1963: P 544-11121 (018A). coach f 9250 
P 544-11 I 34 (0 I SA). coach f 9900 
P 5+4-11234 (018D), coach f 10 495 

1964: P 544-11121 (018A). coach f 9250 
I' 544-11134 (01 SA), coach f 9900 
P SH-11234 (018D). coach f 10 495 

ll.frs. 105 000 
ll.frs. I IS 000 

O. frs. 89 9000 

D.frs. 99 900 
O.frs. 109 900 

U.frs. 96 SOO 
D.frs. 105 000 

11. frs . 96 SOO 
• IJ.frs. 105 000 
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r. 

I. Knop voor luchtrichting. 
2. Chokeknop. 
J. Lichtschakclaar. 
,1. Temperaluurmetcr. 

UITVOERING 
BEDIENINGSORGANEN 

\ \ 
:-

'\ 

@ 

T 4128 

Dashboard P 54-4 

13. Beozinemetcr. 
14. Contact/slartschakelaar. 
I 5. l(nop voor ruilesproeier en -wisser. 
16. Plaals voor radio. 

5. Knop voor verwarmingsmolor. 17. Asbak. 
6. Laadstroomconlrolclamp. 
7. Dagtellcr. 
8. Snelheidsmelcr. 

18. Sigareaanstcker. 
19. Handschoenenkasljc. 
20. I<nop voor temperaluurregeling. 

~ 

9. Groo1Uch1-waarschuwingslich1. 
I 0. Knipperlichl•waarschuwingslicht. 
11. l<ilomclerlcller (totaal). 

21. Knop voor knipperlichten/lichtsignaal. 
22. Claxonring. 

l 2. Olicdrukconlrolelamp. 
23. Dimschakelaar. 

Het handel voor hct opcncn van <le motorkap is ondcr hct dashboard i::cplaatst en kan vanaf de bc-
s tuurderszitplaats bcdicnd wordcn. · 

ELEKTIUSCHE UITRUSTING 

Elcktrische instal latie: 1958- 1961 6 volt. 1962-1964 12 volt ; de nci::at icvc (-)pool is aan de 
massa ,·crbondcn, de accu is on<lcr de motorknp i::cplaats t. I ni::cbouwde koplampcn. ofzonderlijkc 
stadilampcn; de knippcnichtcn ziin in de s tads tampcn en achtcrlichtcn ingcbouwd. Duhbclc stop/ 
achtcrlichtcn en nummcrplaal\·erlichting. De stcrktc van de instrumcntvcrlichting kan wordcn 
i:eregeld door hct droaien van <l e lichtschakclaarkno11. Uc l,inncnverlichting wcrkt op de porticr­
schakclaars en kan door hct vcrstcllcn ,·an de ini;:cbouwdc schakclaar ontstoken wordcn wunnccr de 
porticren gcslotcn zijn. Donr hct oplichten van de knippcrlicht-schakclaarhcfboom kan lic htsignaal 
gcgcnn wordcn. 

CARROSSERIB 

Gclaste stalcn carrosscric \'an hct zclfdrncen<lc t)'pc (monoconstructic) . De wa11cns ziin uitgcrust 
met vcrdiroomJc \'OOr- en achterbumpcrs. 11cbo11cn voor- en achtcrruitcn. De bovcnziidc vnn hct 
das hboard is gchcd hcklcc<l. <le hcklcding van de zittingcn is uitgevocrcl met tcxtie l, afgczet met 
kunstlcdcr; de ponicrcn zijn gehccl bcklced met kunstlcder. Het plafond is voorz icn van gcluid­
dcmpcnd materiaal. de ,·locrbcdckking is \'an rubber. De oorticren ziin voorzicn van nrmstcuncn. 
Tot de standanrdu11vocrin11 bchorcn: vcrwarrning, ro lhocs, ruitcsprocicrs. nsbnkics . zonncklcppen, 
s laapbanken en vcili11hei<l,riernen. 
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MATEN EN GEWICHTEN 

I. Wiclbasis 
2. Spoorbrccdte, voor 
3. S poorbrcedtc , nchtcr 
4. Totnlc lcngtc 
5. Totale brccdtc 
6. Totale hoogtc 
7. G rondspclin11 
8, Draaici rkcl 

15. Drcedtc port ier 

Pedaal tot voorz11trn11 
Stuurwicl tot voorzittini: 
Stuurwicl tot voorziide ruglcuning 
Hoogte bovcn voorzittini: 
Hoogte voorzitt ing 
Maximale vcrschuiving voorzitting 
Dicpte voorzitting 
Rugleunin11 voorzitting tot voorziidc 
achterzitting 
Hoogte bovcn achtcrzitting 
Hoogte van achterzitting 
Dicpte van achterzitting 
l·loogte bagagcruimtc 
Dicpte bagagcruimtc 

MATEN EXTERIEUR 

260 cm 
129,5 cm 
131.5 cm 
445 cm 
159 cm 
156 cm 

21 cm 
ccrstc aAc,·crini:: I 080 c111, late rc 9 0 cm 
10 1 cm 

MATEN INTERIEUR 

50 cm 
15 cm 
33,5 cm 
97,5 cm 
31 cm 
11 cm 
47,5 cm 

17,5 cm 
87,5 cm 
36 Cll\ 

47,5 cm 
44 cm 

100 cm 

GEWICHTEN 

Type Complete wagcn 
droog 

Complete wagcn 
riiklaar, 

Complete wagcn 
riiklaar, 2-prrs. 

Complete wagcn 
rijklaar, 4-pcrs. 

P 54403A 925 kg 
P 54404.-\ 945 kg 
P 54405A 9-15 kg 
P 54406A 1010 kg 
P 544-11 12 ID 945 kg 
P 544-11132B 945 kg 
P 544-1 11348 955 kg 
P 544-112348 955 kg 
P 544-11121C 945 kg 
P 544-1 11 32C 955 kg 
P 544-11234C 955 ki:: 

965 
985 
985 

1050 
985 
985 
995 
995 
985 
995 
995 

kg 
k!'I 
ki< 
kg 
ki:: 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 

1115 kg 
1135 kg 
1135 kg 
1300 ki: 
11 35 kg 
1135 k11 
11-15 k11 
11-15 ki:: 
1135 ki;: 
1145 kg 
1145 kg 

P 210 960 kg: mnx. belastbnnr gcwicht 1385 kg. 
Asdruk,·crhouding, r iiklaar, nllc typcn 52/48. 

TECHNISCHE GEGEVENS 

I. Type 
2. Cilindcrnantal 
3. Doring en sing 

4. C ilindcrinhoud 

5. Comprcssicvcrhouding 

6. Mnx.vcrmogcn 

MOTOR 

Met water gckocldc 4-takt kopklcpmotor in liin 
4 
ll16A - D16D: 79,37 X 80 mm 
Dl BA - D18D: 84.14 X 80 mm 
Dl6A - nt6B: 1580 cm• 
D18A- lll8D: 1780 cm1 

Dl6A: 7,4: 1 
B16D: 8,2: 1 
D18A - Il18D: 8,5: I 
D16A-60 pk bij 4500 t./min (DI. ' ) 

66 pk bii 4500 t. /min (SAE) 
Il 168 - 76 pk bij 5500 t. /min (D I N ) 

85 pk bii 5500 t./min (SAE) 
DIS,\ - 68 pk bij 4500 t./rnin (D IN) 

75 pk bii 4500 t./min (SAE) 
Ill8O - 80 pk bii 5000 t./min (D IN) 

90 pk bii 5000 t ./min (SAE) 

1265 kg 
1285 kg 
1285 kg 
1450 kg 
1285 kg 
1285 kg 
1295 kg 
1295 ki:: 
1285 kg 
1295 kg 
1295 kg 
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7. ,\•l:ix.koppcl 

8. Gem. zuii:crsnclhcid b1i 
1nax.vl:rrnogcn 

016A - 11,3 mk~ bij 2500 t. /min (DIN) 
11 ,8 mk11 bij 2500 t./min (S AE) 

01613- 11,5 mkg b 11 3300 t. /min (DIN) 
12,0 mki:: bii 3500 t. /min (SA E) 

IJI SA- 13,5 mks bij 2600 t. /min (D I N) 
14,0 mk11 bi1 2800 t. /min (S AE) 

BI SD - 1·1,0 mk11 bij 3000 t./min (D I N) 
14.5 mkc bi1 3500 t.1min (S AE) 

016:\ - 12 m /scc 
ll1 6U - H ,6 m /scc 
BI SA - 12 m /scc 
IJI SD - 13,3 rn/scc 

9. Snclhcid bij 
snellin11 

1000 t ./min in vicrdc vcr-

10. Fiscaal ,•c rmogcn Beli:ic 

Koppclini: 
\/crsncllini;sb:ik 

O\'crbrcni;ings\'crhoudingcn ( : I) 

Achtcras 

Achterasvt·rhoudingen 

25,9 km/h (achtcra vcrhoudi1111 
016:\ - 131 6B = 9 CV 

BI S:\ - 0 18 0 = 10 CV 

TRANSMlSSIE 

4 ,56 I ) 

cnkel\'oud,r:e dr c,gc plnatkoppcl inr: . h ydraulisch bcdicn<l 
type 1-16 - 3-vcrsncll in r:sbak, 2 en 3 1:csynch ronisccrd 
1ypc M 30 - 3-,·c rsnc llmi;s bak, ,·ollcdii; gcsynchronis. 
type !VH - M 40 - 4-\"Crsncllini:sbak, volkdii; i;c­
synchronisccrd 

116- l c versncll ini; 3.1 3 
2c vcrsncll ini: 1,62 
Jc vcrsncllinr: I 
achtcruit - 2,66 

i\14 - l e ve rsnell ini: 3,45 
2e ,·crsnellin~ 2.18 
J c vcrsncllini: 1.31 
4c Ycrsnclling I 
achtcrui1 3.5 5 

M 30 l e versndling 3, 13 
2e \'Crsncllmg 1,55 
Jc vcrsnellinc 1 
ach1cruit 3,25 

M40 l e vcrsnclling 3 ,1 3 
2c vcrsnclling 1.99 
3c vcrsncll inc 1.36 
4c vcrsnclling 1 
achtcruit 3.25 

half-vn idragcndc achtcrns ENV of Spicer m et hypoYd 
vertnnding 

de ondcrsta>ndc typcn zijn uitgcrust met ccn nchterns 
met cen vcrho u<l ing van 4,56 : I 
P 54403A, Standard 
P 54405A, Special I 
P 544-1112113, Standard 
P 544-111 HU, Special I I 

van de volgcndc rypcn is de achtcrnsvcrho u<linll 4. 1 : 1 

I' 54404A, Special 11 • 
P 54406A, S port 
P 544-111320, Special 
P 544-1123413, Sport 
P 544-11121 C, Fa,,orit 
P 544-1 i 132C. Special 
P 544-1 I 234C. S port 

• De wagens met chassisnumrncrs 256222 - 260000 hebbcn ccn achtcrnsverh ouding vun 4 .56 : I 
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Tota le ovcrbrcni;:ingsvcrho udini;: ( : I ) ,·crs ncllingsbak type i\130, ;·1c htcraS\"c rho uding 4, I 
I c \"Crsnclling 12,8'.l 

I l :1n<lcnn1aat 
~rot:1al ren1v oer in~oppcrvl:1k 

:\cc 11 
.\ 1:-v,,a 
O nt , 1e kini-s 

2c \"Crsnc ll ing 6,36 
3c Hrsnclling 4 , I 
achtcruit 13,3 
,·crs ncllingshak type 116, achtera,,·crho udin.: ·1, 56 : I 

I c ,·c rsnclling 
2c \"c rsnclling 
3 c: vcrs nellin~ 
at.:htcruit 

CHASSIS 

5,90 X 15 

14,27 
7,08 
4,56 

12, 13 

ccrstc modc llcn 1016 cm' 
laterc m od el I en 902 cm' 

ELEKTRISCHE INSTALLATIE 

1% 8- l(lli l livnl1 
l !:H,2 -1 9 /il 12 \"OIi 

Ii \ ". H:, .\ .h rc,p. 12 \ ". tiO .\ . h. 
n c~at il·vc· - p<,ol :ir1 11 111:,,,.1 
rt n 1 en ho birn: 

THEORETISCHE WAGENSNELHEDEN 

(/ tni n 

"· 1000 
"· 2500 
r. 4500 

I c vc rsn . 

S,24 
20,6 

37,08 

h. ~ t./mi n bij max.kopprl. 
r . "° t. / n11n b 1j rnax.vcrm,oucn . 

2 c vcrs n . 

15,93 
39,95 
7 1.9 1 

3c vcn•n. 

25 ,9 
6-1. 7 

11 6,5 

g-cn1. z u1i::crsndhc-id 
111 ,$C C 

2,66 
6,65 

12 

!lo, cns taanJc 1,1cgcvcns licbhc n hctrckking o p de I' 5-H, S pcciol 11 111d Jc IJI6.-\-111o tur. Adnc ras ­
, ·crhouding ·1, 56 : 1 e n ,·er ·ncll ingsb,k 116 . 

j\,Jax. s nclhcid 
Kru 1ssnc lhcid 
A cticra<l1us 
Ge1n. brnncls tofver bruik 

S nc lhcid in de ,·crsnc llingcn (rnax.) 

11cmweg 

PRESTA T IES 

(IJ ISO-rnoto r) 

I 54.S km/h 
IJO km/h 
350 km 
11 1/ 100 km 

1 c nrsnciling 50 
2c \"Ccsnelling 82 
Jc ,·crsncll ing 127 
4(• \"Crsncllinl!' 154 

0- 40 km/u 3,5 
0- 60 krn/ u 6, 1 
0- so km/ u 9 ,9 
0- 100 km/ u 15 ,2 

·10 - 60 km/u 2,6 
60 - so km/u 3,8 

60- 0 km / u 12,7 

kmfh 
km/h 
km/h 
km/h 

sec 
sec 
sec 
sec 
sec 
sec 

Ill 
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AFSTE.LGE.GE.VE.NS 

Evcntuclc rcparatlcs kunncn hcl l>esle worden ui1gcvoerd door de officicle dealers welke 
over hel specialc gcrccdschap en de nodigc crvaring bcschikken. Dcze i::ei::cvcns werden 
on1lccncl aan de officiclc wcrkplaa1shanclbockcn, welke ons door de fabrick, A . B. Volvo 
1c Go1el>ori:: - Zwcclcn wclwillend 1cr bcschikking wcrdcn geslelcl. 

MOTOR 

!\1otortypc : i\kt water ~ckodclc 4-cilinder, 4-ink t ko pldcpmotor in lijn, .snmcngcbouwd met kop­
pclin~ en vcrs ncllinr."btik en in clric puntcn in de w:1.gc-n op,:rchnngcn. Er zijn 4 typcn motorcn 
vcrknj~bnar t .w. U16:\, Dl61J, DI SA en 1318D. 

Uitbo,m·m van d, motor: ( B 16A ,.,, I) 16 D) 
Tap water, motorolic en ,·crsncllin~sbako lic of. Mnnk ,k nccuknbcls los e n vcrwijdcr de accu, de 
rndintcur en hct lucht!iltn. i\J:iak de bcnodigde bcdrnding los ,·oor hct uitbouwcn rnn de motor, 
nrnnk de bcnzinclcid1ns- ,·an de bcnzinl'pOrnp, de lc1din~ van de tc1npcr:1tuurn1cter. de hand~as ­
kobcl. het s tangcnstelsc l ,·on hct 1:aspedonl en d e chokekabcl los. i\'lnnk d e u11lant los van hct s nruitstuk. 
l\loak de vcn,nrmini:,slnni:,·n los . · 
Vcrwijdcr de rnoc·rcn , ·an de voorstc rnoto rstcuncn en vcrwijdcr hct schakclhandcJ. 
Krik de wos;cn ± 30 cm van de ,·Iocr en p lants s tcuncn ondcr hct chassi~. 
V,·rwijdcr de bcide spatplotcn nonst de motor. l\ loak de kdometcrtellcrkabcl los van d e vers ncl-
1 ini:,bak. Plaats ccn krik ondcr de vcrsnc ll,n,;sbok en vcn, ijdcr de cardanas , vcrwijder de motor­
s tcuncn onder de ,·crsncllingsb:11< en rnaak de kopprl11111sbcdienins;sstangcn los. 
Bc,·csti.: i:e rccclschnp S VO -11 I 8 nan de mo to r en h1is de m o to r uit de was;cn. Hct uithijscn gaat 
£Crnakk~liJkcr wnnnccr de 1no tu r .!,Chllln achtcrovcr hnngt. 

/ ,ibo1rn.:r11: 
I-le t inbouwen rnn de m otor i;:c, ch icd t in omr:;ekccrdc vo lgordc van hct uitbouwcn. \Vces ,·oor­
zichti~ en besch:idi~ nicts. Gcbruik nicuwc vccrrin~cn en splitpcnncn. 

Uitbo11a1w va11 de motor: (BI SA en BISD) 

Krik de wai;cn 30 cm op en plants dczc op stcuncn. 
Tap water. m oto ro lic en ,·crsncllincshakolie nf. Vcrwijdc r h ct luch1!iltcr (2 luc htfi:tcrs bij 818D 
notor). Maak de bcnzinelddinc los van de bcnzincpomp; maak de accukabcls los en vcrwijdcr de 
:cu en de radiatcur. 
!oak hct i;nspcdanlst:inucnstc lsc l en d e chokckabc l los van de carburatcur. I\'laak d e nodige c lcktrischc 
edrndtnrr lo, ,·oor het t11tbouwcn ,·nn de m otor. Maak de uitlaat los ,·an hct spruitstuk en d e bcu11el 

:an h,·t koppchngshu1 . 
\'crw,jdcr de m o~rcn van de mo to rsteuncn. Vern ijdcr hct schakelhandcl; ve rw1jdcr de koppclings ­
bedicning<stanr-rn. nw:ik d e kilo m ctcrtcl lcrkabcl los , ·an d e vcrsncllingsbak . Maak d e voorstc kruis­
koppchn1: Jos. plnats ccn kril< ondcr de vcrsncll,ng, bnk en licht dcze een wcinis:: on. 
Verwijtlcr de vcrsncll ini;sbakstcuncn. i\•lontccr r:;crccdschap SVO 2425 ann de ·motor, de bout aan 
bet ~crccdschap komt in hct ,·oo r~lc gat n n de cil,ndc rkop, de hnken komcn voor e n achtcr o rn het 
spruits tuk. Licht de fflo tor van \ 'Oren op tot dczc vrij is van de motorstcuncn, laat de vcrsncllingsbak 
,akkcn (nict mcc·r d nn noclis;) en trek de motor lnngzaam naar vorcn, tcgclijkcrtijd tnkclcnd. 

/11bo11wr.11 : 

I let inbouwcn gcschicdt in orns::ckcc rdc ,·o lgordc ,·a n hct uitbo uwcn. Gcbruik nicuwc vccrringcn 
en splitpcnncn. 

!\fotorconipressie: De compre sicdruk moct met warmc m oto r, bij startsncl hcid en gchccl s;copcnde 
s::asklcp, 9,5- 10,5 kg/cm ' ,·oor de Dl6A- Ul61J 111o tor en 12-H ks;:/crn' voor tic BISA- en Bl8D­
n1otor zijn. 

Cilindcrkop: G ictiizeren cilmdcrkop. D e klcpz,ttins;cn ziin intcgroal met de kop; de klcpgclcidcrs 
zijn inllcpcrst en ,·crwissclbaar. 

Spuif,catits : 

11001:te cilindcrkop 

Aantrckvol11ordc ci lindcrkopboutcn : 
IJ16A - D16D 

5- 2- 1- 3-6 

Bl6A - Bl6D 
99 mm 

I l - 9- 7-+-8---, -0- -12- voor 

B!SA - B!SD 
88 mm 

U!8A - DJ8D 

7- 3-1-5-9 
voor 8--4- 2- 6-10 

Aantrckkoppcl voor de cilindcrkopmoercn: DI 6A - Dl 68 7-8 kgm 
D1 8A - BISD 8,5-9,5 kiim 
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Cilindcrblok: I-let 11ictiizercn cilindcrblok is aancengcgotcn m et hct bovcnc.1rter ; de cilindcrs 
ziin direct in hct blok gcboord. 

Crgevc,u: 1316A-D1611 Ul SA - 1318D 
Doring, s tandanrd i9,37 m,n IH ,J.I mrn 
l e o vcrn1aat 79,S8 1111n , ,1.(,5 n11n 

2e ovcr runat 80,13 n 1n 1 8·1.90 mn1 
3c ovcnnnat 80,39 1nn1 85, 16 n1n1 
4e on:·rn,aat 80,6-l n1n1 85,41 ll\01 

In- en uitlaatspruitstuk: I-let in- en uitlaotspruitstuk vnn de Dl 6A- en U1 6B-moto rcn 1s een gict­
s tuk; in- en uitloat va n de DJ S,\- en 13I SD-moto rcn zi jn scporaat in hct midde n m et houtcn tegcn 
elkaar gcmontcerd. I-let dcmontcrcn van <le sp ruits tukkcn m ag allccn bij gc hcc l ko11de moto r gcbeuren. 

Ondcrcartcr: I-le t gcpers t-s tolcn ondcrcartcr is <lemontabcl. 

Cartervcntilatic: De luc ht voor cnrtc rvcntilatie komt d e m otor l,i nncn ,·ia ccn filt,·r in <le o licvul­
dop e n vcrJaat de moto r v ia cen p1jp nan de linkcrziidc. 

Zuigers : Lichtmctnlcn zuigers met 2 compressievercn en I olic,·ccr bo,·en d e zu,i;rerpc n gcmontccrd, 
De zuigcrdinmetcr m oct hanks op de zuigcrpen op verschillcncle pl t1 atscn gemcte n worden·. De zuigcrs 
en ci l indcrboringen ziin ondcrvcrdccld 1n k lossen. l\ lo ntcc r altiid ccn zu1i::c r in ccn ci lindcr met 
dczclfde klasseagnduiding. D czc klasseaanduiding geldt allccn , ·oor s tnnda1rclboringcn. D e zuiger­
spcling moct gcmetc n wordcn met ccn voclermnat en rnoct , ·oor dt 01 6.-\- en IJ1 6 0-moto ren 0,03-
0,05 mm en , ·oor de DI SA- en BI SD-motoren 0 ,02-0,04 rnm bcdragen . D e krncht benodigd voor 
hct vcrwijdcren van d e \"Oe lermaat moet ,·oor d e eersq;enocmdc zu,gcrs 2- 3 ki:c en voor d e laats tc 
I kg ziin. De zuigers ziin gcmcrkt m e t cen pijl welkc naa r de ,·oorzijdc \'an d e moror i:cckccrd m oet ziin . 

G egevens: 

Diameter, standaard 
Klasse C 
Klassc D 
Klassc E 

1 c o vcrn1aat 
2c O\'\.'.rn1ant 
3c ovcrn1aat 
4e ovcrnrn:it 
Gewicht 
Tot:ilc hoogte 
1-loogtc hartl iin zuige rpe n t o t z uigcrbodcm 

01 6.-\ - 111 613 

79,33 mm 

79,84 mm 
80,09 m m 
80,35 mm 
80,60 111111 

410 ± 5 gram 
86 rnm 

111 8A - OI SD 

84,095 mm 
8-1,1 05 mm 
84, 115 mm 
8·1,6 15 mm 
8-1,685 m m 
85, 125 mm 
85.375 mm 

425 ± 5 grnm 
83,5 n m, 

Maxirnanl tocleatbasr i:cwichts \'cr chil voor d e zuigcrs in ccn m otor is JO groin , ·oor allc typcn m o­
torcn . 
ivl cc t <le zuigcrdinmcte r in ccn rechtc hock op de zuigcrpcn. 

Zuigcrveren: fcdcrc zuigcr is uiti;:crust n1c t twee con1prcssicvcrcn en ccn o licvccr, :die bovcn de 
zuii;crpen gernontecrd . 
De compressicYcrcn \"an de 016,\ - e n Ill6D-m oto rcn ziin taps en 11cmcrkt m et .,Top". Bii m ontage 
clie nt m e n er voor t c zorgen d at hct mcrk .. Top" en de s mabtc ziidc n aar bo,·cn 1:ckcerd zii n. 
De comprcssicvercn van de DIS,\ - en BISD-motorcn ziin gcmcrkt met .,Top" ; dit mcrk moet naa r 
de bo,•cnziidc gckcerd ziin. De boYc nste comprcssic\'e ren ,·an :11lc t ypcn moto rc n ziin har<lgcchroomd. 

Gegcvcm : 

Cornprcssicvcerhooi::tc 
S pcling in grocf 
Olic\'ecrhoogte 
Speling in 11rocf 
Slotopening ,·oor nllc motorcn 

D16A - Dl 6Il 

1,97 mrn 
0,068- 0,079 mm 
4,73 Jllfll 

0 ,045- 0,073 n1n1 
0,25-0,50 n1n1 

DI SA - Dl8D 

1,98 n11n 
0,05-1- 0,092 mrn 
4,76 flll'n 

0.0H- 0,072 n11n 

Zulccrpcnncn: I-Jo lie s tolen zuigcrpcnncn in de z uigcr gcborgd d oor mi<lde l van bori:v ccrtics. 
De zuii::crpennen ziin in s tandanrdmnat en drie o,·crmatcn Ycrkrijgl.1aar. De z ui gcrpcnncn moeten 
met ccn lichte duim<lruk in de b oring pnssen. 

Gegroens: 

Diameter, stnndnnrd 
0,05 mm ovcrmoat 
0,10 mm ovcrmant 
0,20 mm overmant 

016.-\ - D16D BISA - D18D 

19 mm 22 nun 
19,05 mm 22,05 mm 
19,1 0 rnm 22,10 JTirtl 

19,20 mm 22,20 rnrn 
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Drijfst:mgcn: Smcedsra len drijfstanccn met 1-1-,·ormig profic l voorzicn . van s talcn Jagerschalcn 
met lai:crmctoal ccvocrd. De driifstanccn van de DJ 6A- en DI 6D-motorcn s taan n:1:1st de hartlijn 
van de lagers. Dij montage di ent crop ge lc t tc wordcn dat d e bredc Jrnnr van de l stc en 2dc drijfstang­
vol't en van de 3dc en 4<lc n:rnr clkanr tOC" Rckecrd zijn. 
De driifstangcn en laccrkappcn van de DISA- en DISD-rnororen zijn van cen nommer voorzicn: 
<lit nu1n111 c r n1oct bij tno n tagc nnar de tct,:cnO\'crgcstc ld c: zijdc van de nokkcnas gckcc rd zijn . De 
dr ijfstanglagers ziin in stnndaardmaar en 4 ondcrmatcn vcrkriii:baar. De drii fstangcn van d e U 16:\­
cn Bl6B-mororen zijn ondcrvcr<lcc ld in+ i:;ewichtsklasscn. 

Gectvr.111: 

Klossc A 
Klassc B 
I{ lnssc C 
K lnssc D 

Bl 8A- Bl8D 

I-le t max.gewichrsvcrschi I 
mag nict mcer dan 6 gram 
bcdrai;:cn 

Axialc spcl ing op krukas 
Lcngtc, hart op hart 
Aantrekkoppcl d rijfstancmocrcn 

Bl6A - Bl6fl 

57S- 608 i:;ram 
608- 63S c ram 
638- 668 gram 
668~ 698 gram 

0, 15-0,35 mm 
150 :c 0, 1 mm 

-1-5 mkc 

0, 15- 0,35 mm 
145 .I: 0 ,1 mm 

5,2- 5.8 mkc 

Drijfstani:lagcrs: Dunwandii;c sralcn lai;:c rschalcn met laccrmctaa l gcvoerd. De lai;nschalen z ijn 
in s rnndaardmaat en ondcrsraande ondcrmntcn vcrkriicbaar. De laccrschalcn mor;en in cccn r;cval 
wordcn cnijld of ccschraapt. 

G,gw,m : 

Diktc <lriifstani;lacc rschaltn 
standnard 

1 c ondcrnrnat 
2c ondcrn1aat 
3c on<lcrmaal 
-le o ndernurnt 
5c o ndcrm:1at 

B1 6..\ 

1,560- 1,568 mm 
1,687-1,695 nun 
1.8 1.\- 1,822 mm 
1,94 1- 1,949 mm 
2.068-2,079 ll\111 

1316B B1 8A - B18D 

1,562- 1,568 1nn1 1.833- 1,841 n1n1 

1,689-1 ,695 mm 1,960-1,968 mm 
1.8 16-1,822 mm 2,087-2,095 mm 
l.9·13-1.9·19 n11n 2,214- 2 ,222 mm 
2,070-2,076 mm 2,341 - 2.349 111111 

2,469- 2 ,476 mn1 

·rrukas: Smccd talen krukas. De krukas van de 81 6.-\- en 131 6 13-motorcn is 3 maal ccla~crd, die 
n d e BI SA en BISI) is 5 maal gcla,:cr<l. De ax,alc kruka speli n,: wordt op~cnomen door het 
11crstc kruka lai:er, wclkc daartoc uitgcvoerd is met flcnzcn. De krukas is d oo rboord voor smcrinc 
, de drijfs1angla,:crs . 

:gt.uc11s : 

Jiamctcr hoofd1acerrnppcn , 
l e ondc rrnaat -
2e ondcrmaat 
3c ondermaar 
-le ondcrmaat 
Sc: ondcrrnnat 

Tapbrccdtc voor flcnsluRcr 
standaar<lmaat 
l c ovcrn1aat 
2c O\'crmaat 
3c ovcrmaat 
4c o,·crmaat 
51! O\'crrnaat 

Diktc Acnslaccrs 
srandamdmaat 
le ondcrmaat 
2e ondcrmaat 
3e ondcrrrurnt 
4c ondcrmanl 

Diktc hoofd laccrs 
s randa~rdmaat 
I e ondcrmaat 
2c ondermaat 
Jc ondcrmaat 
4c ondcrmaat 
Sc ondcrmaat 

Bl6A- 13168 

standaardmaat 53,950-53 ,960 
53,696-53,706 
53 .442-53,152 
53.188-5.3, I 98 
52,93+- 52,9H 

mrn 
n1n1 

n1m 
111111 

n1n1 

Bl6A 

1.911-1.91 8 
2.038-2,045 
2, 165-2.172 
2,292-2,299 
2,4 19-2,426 

38,935-38,975 mm 
.39,035- 39,075 mm 
39,135-39,175 mm 
39,235-39,275 mm 
39,335-39,375 mm 

1,911- 1,918 111111 

2,Q38-2,045 mm 
2,165-2,172 nun 
2,292-2,299 n1n1 

2,419- 2,426 n,rn 

Dl6B 

mm 1.894--1. 900 
mm 2,021 - 2,027 
n1rn 2, 148-2.154 
1nn1 2,275-2,281 
mm 2,402-2,408 
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Dl 8A - BISI) 

63 ,441- 63,45·1 mm 
63, 187- 63,200 rnrn 
62,933- 62,9·16 Inrn 
62,679- 62,692 n1n1 

62,425- 62,438 mm 
62, 171- 62, 18·1 mrn 

38,930-38,970 mm 
39,031- 39,072 m In 
39, I 33-39, 173 mm 
39,235- 39,275 n1n1 

39,336- 39,376 rnn1 
39,438-39,478 1n n1 

111111 

111111 

n11n 
n1rn 
mn1 

BISA- Dl8D 

1,985- 1,991 mm 
2,112-2, 11 8 mm 
2,239-- 2,245 mm 
2.336-2,372 mm 
2,493- 2,499 mm 
2,620-2,626 mm 



B16A-Bl6B B18A-Bl8D 
Diameter driifstangtappcn 
standaardmnnt 47,589--47,600 mm 54.089- 54, 102 mm 
I c ondcrmaat 47,335--47,347 mm 53,835-53,848 mm 
2c ondcrmaat 47,081--47,092 mm 53,581-53,594 n1m 
3c ondermaat 46,827--46,838 mm 53,327-53,340 mm 
4c ondcrmaat 46,573--46,584 n1m 53,073-53,0S6 mm 
Sc ondermaat 52,819-52,832 mm 
Lagcrtapbrccdtc 32, 900-33,000 mm 31, 950- 32.050 mm 

Hoofdlagcrs: Dunwandigc stalcn lngcrschalen met lagcrmetaal gevocrd. De lagers mogcn nict 
gcschraapt of gcvijld wordcn. 
Voor matcn zic ondcr .,Krukns". 

Vlicgwicl: I-let vlicr;wic l is met boutcn aan de krukas bcvcstil,l'd. De s tartcrkrans is omgekrompcn. 

Gegeve11s: 
Max. axiale spcling 0,20 mm 

Starterkrans: Omgckrompcn starterkrans. Voor hct montcrcn van een nicuwc startcrkrans cl ient 
dczc vcrwarmd tc worden tot 180 •c (388 °F) en daarna om het vliegwic l gclegd te wordcn. 
De schuine ziide van de tandcn moet nnar de voorzijdc gekccrd ziin. 

Gegevens: 

Aantal tandcn B16A - Bl6B 
DISA-BlBD 

116 
142 

Nokkcnas: De nokkenas van de B16A-motorcn is van spccinal g1ct1Jzer met geslcpcn lagcrtappen 
en nokkcn; de nokkenas van d e D16D, DIBA en BlSD is van speciaal gietstaal en hccft geharde en 
gcslepcn lagertappcn en nokkcn. De nokkcnas is aan de linkcrzijde in hct bovcncartcr gcmontccrd 
en wordt aangedrcvcn door schuinc tandwiclcn. Hct nokkcnastnndwicl is van fiber. De axialc 
nokkcnasspeling wordt opgcnomcn door ccn drukring wclkc riemontccrd is tusscn hct voorstc 
nokkenaslagcr en hct tandwicl. 

Gegeve11s: 
Aantal lagers 
Diameter voorstc lnr1er 
middelste lager 
nchtcrstc lager 
Radiale spcling 
Axiale speling 

B16A - D16B, DlBA - DIBD 
3 
46,975--47,000 mm 
4-2,975--43,000 mm 
36,975-37,000 mm 
0,025- 0,075 mm 
0,02 - 0,06 mm 

Nokkcnaslagcrs : De nokkcnus is 3 maal r:clagcrd in verwissclbarc lagcrbusscn. 

Gegeve11s: 

Diameter voorstc lager 
middclstc lager 
achtcrstc lar:cr 

Dl6A - B16B 

47 025--47,050 mm 
43,025--43 ,050 mm 
37,025-37,050 mm 

BIBA- DISD 

47,020--47,050 mm 
43,025--43,050 mm 
37,020- 37,045 mm 

Distributic(nokkcnasaandrijving): De nokkenas wordt nani,:edrcven door middcl van tandwielcn 
met schuinc vcrtanding. Hct tandwiel op de nokkcnas is van fiber, het tandwiel op de krukas is van 
stnnl. Bcicle tandwiclen zijn voorzicn van cen merkteken. Voor het op tiid stellcn van de nokkcnas 
dicncn bcidc merktckcns tcgcno,·cr clkaar tc staan. 

Gcc,ve11s: 

Anntnl tnndcn kruknstandwiel 
Anntal tandcn nokkcnastandwiel 
Tnndspcling 

Kleppcndiag~am: Bl6A 

B16A- D16D 

20 
40 
0,01-0,04 mm 

D16B 

DIBA-DIBD 

21 
42 
0,04-0,08 mm 

I nlaat opcnt 10° voor BOP in BOP 

BIBA '- D18D 

10° nu BOP 

De hicrboven opgcgcven waardcn gclden allccn met ccn klepspeling van 1 mm ,·oor de Bl6A-motoren , 
1,5 mm voor de D16D-motorcn en 1,1 mm voor de BIBA- en B180-motoren. 

Klcpspeling (bij warmc motor): 

lnlaatklcp 
Uitlaatklep 

B16A - DIBA- BIBO 

0,40 mm 
0,45 mm 

B16B 

0,50 mm 
b,50 mm 
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l{lcppcn: Kopl:lcppcn 
Gt,:l't:e11r: 

l(lcpzillin11hock in- en uitlaat 
Klcpkopdi,11netcr, inlaal 
Klcpkopcliomctcr , uitlant 
Klcpstccldiamctcr, inlant 
Klcpstccldiamcter, uitlnat 

D16A - Dl 6 ll 
4-1.5' 
37 mm 
34 mm 
7,$59-7 ,$7-l mm 
7,830-7,845 mm 

l{lcpzctcls: De klepzete ls ziin intcgraal met de cilindcrkop . 
Geccvcm: (al le typcn) 
Klcpzctclhock in cilindcrkop 
Klcpzctelbrccdtc 

l<lcpvcrcn: Enkclvoudi11c klcp\'crcn. 
Gtgevmr: (alle typcn) 
Vccrlcngtc, onbelast 
Vccrlcn1nc bclast met 25,5 :i: 2 kg 
Vecrkngtc bclnst met 66 ± 3,5 kg 

45° 
1.5 111111 

-!5 mm 
39 mm 
30,5 mm 

BISA - Dl8D 
44,5° 
40 mm 
35 mm 

8,685-8,700 mm 
8,645- 8,660 mm 

}{lcpgclciclcrs: De klcpgcleidcrs ziin met ecn pcr$pnssing 111 de ci lindcrkop gcpcrst. Vcrsletcn 
klcpi;elciders kunncn d oor n ieuwe \'en·angcn worden. 

Grs:euwr: 

Lengtc 
Diameter boring 
H oogtc bo\'en cilindcrkop 
Klcpskclspelin~ inlaatk)cp 
Klepstcclspelini: uitlaatklcr, 

Dl6r\ - lll6D 
62 mm 
7,905-7.920 mm 

21 mm 
0,031 - 0,061 mm 
0,060- 0,090 mm 

BISA- BI SD 
63 mm 
8. 725-8, 740 mm 

21 mm 
0,025-0,055 mm 
0,065-0,095 mm 

)Clcptuimelaars en luimclaaras: Dcklcptuimelaarsziin gemontecrd op ccn bolle stalen tuimclaaras. 
De tuimelaars wordcn ,·an olic voorz icn via de acbtcrste tuimelaarassteun. De tuimelaarns moet 
·e rnicuwd wordcn wanneer d ezc op de plaatsen van d e tuimelnars cen slijtagc , ·ertoont van meer 
1n 0,05 mm. \ \lannecr de bu~sen in de tu imelnnrs sliitai::e vcrtonen van meer dan 0.1 mm, m oeten 
: tu11nelaars Yan ni cuwc busscn wordcn voorzicn. 
c nicuwc bussen kunncn wordcn in~eperst met gerccdsehap S VO I 867 en daarna op de juiste 
aat wordcn 5;cruimd . 

.'lcpstotcrs : H olle stalcn klcpstote rs van be t .,barre l" t1·pe. De stotcrs \'an de Dl6A- en Dl6D-
1notoren kunncn na het verwi1dercn van d e klepstotcrdckscls opzii uit het blok gcnomen warden. 
De klcpstoters van de DI SA- en D 18D-motoren kunnen met behulr, van ecn speciaal gereedschnp 
,·cnnidc-rd wordcn aan de bo\'enziidc van bet blok. 

Smcring: Vollcdigc druks mcrinc door middel van ecn oliepomp vnn hct tandwic ltypc. Cc olic­
pomp wordt in combinatic m<'t de s t room\'crdcle r a:mgedreven door de nokkenas. De olic wordt via 
ecn gaasfihcr direct door d e pomp aangczogen en via een seriefilter (full Row) naar h et hoofdolic­
kanaal geperst. V:1 11 het hoofdolickanaal wordt d e olic onder druk naar de h oofdlagers gevoerd, van 
waaruit de d1iifstani::lngcrs van 0l1c worden voorzien. I-let ,·oorste hoofdlager voorziet het ecrste 
driifstani:lai::cr, hct middelstc bet 2dc en 3de driifstnnl'lacer en bet nchterstc hoofdlagcr bet 4de 
drijfstani;la~cr van olic. De nokkcn:,..s lagers wordcn vanuit de boofdlagers van olie voorzien , d e dis­
tributietandwiclcn worden gesmccrd vanuit he! voorstc nokkenaslage r. Van het middclstc nok­
kcnaslaccr wordt de olie naar cJn van de tuimelaarassteunen gcpcrst en zo via de bo llc tuimclaarns 
naar de tuimelaars, 
De klcppcn, stotc rstnngcn en stolers worden gesmeeid d oor o lic welkc van de tuimelaarns druipt 
en over de kop tcrui:vlocit n aa r hct carte r. De zuigers, cilindcrwandcn en zuigcrpennen worden 
door spatolic gesmecrd. Dii de D 16A- en DI 6D-motorcn is in de oliefiltcrs ee n oliedrukventiel op­
gcnomcn, wclke opent zodra de druk in hct filter grater word! clan 0,9-1.3 kg/cm•. Dij de DISA­
en IJJSD-motorcn is het olicdrukventiel in de pomp ingcbouwd, 

Olicdruk: \Toor d e Dl6A- c11 DI 6D-motoren bcdraagt de normale oliedruk bij 2000 t,/min 2,5- 3,5 
ki:/cm•, voor de BI SA- en DI SD-motoren 4,0- 6,0 kg/cm•. 

Oliedrukvcnticl: Zic voor bcscbrijving van h ct oliedrukvcnticl onder .. Smcring", 

G e11evms: 
Vrijc vccrlcngte 
Lengle ondcr 2,5 ± 0,2 kg belasting 
Lengle ondcr 3,5 ± 0,2 kg bclasting 
Vriic vccrlcngtc 
Lengle onder 4,0 ± 0,2 kg bclastin11 
Len11te onder 9.5 ± 0,3 k11 belasting 

UIGA- B1611 
40 ± 0,5 mm 
34 mm 
31,5 mm 
31 mm 
27,5 mm 
22,5 mm 
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Olicpomp: Ve olicpomp is in het ondercarter gemonteerd en wordt aangedreven door de nokkenas 

Gegcw,u: 

Aontal tanden 
Axiale spelinll, tnndwiclcn 
Rodiale speling, tondwielcn 
Tandspeling 

Bl6A-Bl6B 

10 
0,02-0,10 mm 
0,01-0,10 mm 
0,15-0,35 mm 

B18A-Bl8D 

10 
0,02-0, l O mm 
0,08-0,14 nun 
0,15- 0,35 mm 

Oliefilter: I-let sericfiltcr (full Aow) is tegcn de rechterziide van de motor gemontccrd. 

Gegevc11s: 

Merk en nummer 

D16A 

AC 
Mann 

Fram 

D16B 

AC 1531572 
i\Iann H. 10.18 
+ Di 105-02 
Fram CH 847 PL 

B18A-Dl8D 

Wix 
Mann 

Ontstcking: Ontsteking door middcl van accu en bobine. Ontstckiniisvolgordc 1-3-4-2. 

Stroomvcrde!er: Merk Dosch 

Gegeve,u: 

Merk 
Type 
Draairichting 
Lichthoogte onderbrckerpunten 
Veerspanni nii 
Contacthoek 

Bosch VJU 4 BR 20: 

Centrifugaalvervroeging 

D16A- D16B 

Bosch 
VJU 4DR20 
rechtsom 
0 ,4-0,5 mm 
0,4-0,5 kg 

50 ± 3• 

B18A-D18D 

Dosch 
VJU 4 BL33 
linksom 
0,+-0,5 mm 
0,4-0,5 kg 

60° 

Vacuilmvcrvroe11:ing 

Toeren 
stroornvcrdelcr 

Graden 
stroomvcrdeler 

cm Hg Graden 
stroomvcrddcr 

210-380 
370-500 
825-1200 

1575-1925 

Bosch VJU 4 BL JJ 

0 
5 

10 
14 ± I 

Centrifugaalvervrocgin11 

Dl8A 
tocrcn 
krukas 

750 -1050 
2300-2900 

graden 
krukas 

0 
20 

V a c u il m v c r , . r o e g i n g 

cml-Ig 

6-10 

grndcn 
krukns 

0 

toeren 
krukas 

1300-1850 
2800-3300 

cmHg 

18 

7-14 
so 

Dl8D 
graden 
krukas 

10 
22 x 3 

gradcn 
krukas 
15 ± 4 

0 
8 ± 1 

Stroomverdclcrafstclling ( op tiid zcttcn): Draai de krukas tot de zuiger nummer 1 in hct bo­
venstc dode punt stnat nan hct eind van de comprcssieslag. De rotor moct nu wijzcn naar hct contact 
voor de ccrste bougie. Drani de kruka~ nu 1 /4 slag tcrug en dan weer vooruit tot de pijl in de ope­
ning in het koppclingshuis wiist naar het juistc getal op het vliegwicl (de iuiste afstelling is in de 
.. Gegevens" aangegeven). Draai nu de stroomvcrdclcr 26 dot de puntcn iuist beginncn tc opencn. 
Zct de stroo, ,iverdclcr in dczc stand vnst. 

Gegroem: 

Ontstekingstiidstip superbcnzine 
Ontstckingstiidstip stnndaardbenzine 
Stroboseoopcontrole met los11emaa.kte 
vacuilmleiding, s upcrbenzinc op 
1500 t . /min 

B16A B168 

2---4° voor DDP 6-8• voor BDP 
2° na BOP 

818A - B18D 

19-21 ° voor BOP 23-25° voor DDP 21-23° voor BDP 
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Bou~ ic!>: 
111 ti.\ 

ll1N l, \\' 17',T:I 
C.: li:1111pio n J 7 

11 HiB 

Champion .J- IOY 
11.,_, .h \\' I , :,-22:, ·1 :; 

111 8.\-BI HD 

11.,, ,.1, \,. I 7 ',T'l."> 
C.:h:11 n pin 11 1.-HiY 

Drandstofsystccm : De bcnzi m·tnnk is ondcr de d oer van de bacnccruimtc gcmontccrd, de benzine 
wordt d oor middcl van ccn nwchanischc bcnzincpomp, wclkc wordt bcd ic-nd door ecn cxccntr iek 
op de nokkcnas, nnar de cnrburattur gcvocrd. 

Dcnzlncpomr,: l\ l cchanischc bcnzinepomp van het membranntypc, nangcdrcvcn door de nokkcnas. 

Gti;cvem: 

Pompdruk 

Carburatcurs : 

Bl 6A 
Zenith 34VN 
Venturi 
Hooftlsprocicr 
Compensotiesprocier 
Stotionnirsprocier 
St nt ion a i rl ucht <procicr 
Accclcraticsprocier 
Vlo11crnaald 
Diktc pakkin11ri ng 

Dl 8A 
Zenith 36 \IN 
Venturi 
H oofdsproeicr 
Co,npcnsatic procicr 
S tationa1 rsprocicr 
Stat i onn i r-1 uch1sp roc1cr 
Pomp luchtsprocicr 
Accclcrat i,·sp rocicr 
Accrkrn1icpompsla1: 
\llo ttcrnaald 
Diktc pakkingring 

27 
97 
97 
50 
50 
40 · 

1.75 
1 tnm 

30 
117 
1 I 5 

70 
70 

140 
40 

kort 
1,7 5 
J 111ll 1 

Dl<iA- Dl 6B 

min.: 0,14 l<i: /cm• 
max.: 0.25 kg /cm' 

DISA - DISD 

min.: 0,1 kg /cm• 
max. : 0,18 kll/cm 2 

B l 60 
Dubbele SU H4 
Luchtinlnat 
Sproeicr 
Sproeiernaald 

38 mm 
AUC2112 
GT 

DISD 
Dubbel SU H S6 
Luchtinlan t 
Sprocicrnnald 
Dcmpcrolic 

44 ,5 mm 
KA 
SAE 20 (i:ccn multigradc) 

Luchtfiltcr: De 1316,\-motorcn ziin ul!J;?crust met cc n enkel drooc luch tfi ltcr. De B16 B- en fll 8D­
n101o rcn ziin uiti::erust met 1cder 2 droc~ luchtfiltcrs en de BISA-motor is uitgerust met ccn droog 
luch tfi ltcr met papicre lcmcnt of met cen olicbnd-luchtfi ltc r. Voor hct rc inigcn van de lucht filte rs 
zic .,Srncring en ondcrhouci". 

Koclsystccn1: \\'a terkoclini:: t.lc-or rn iddcl van pomp, thcrrnostaar en \'C'nti lntcur. 
Hct koclsystcem is voorzicn van 2 nftapkranen, I ondcr ann de radinteur en I nnn de rcchtcrz11dc ,·nn 
bet motorblok. De radiatcurdop 1s ,·oorzicn van ccn ovcrdrukvc ntic l. wclke o pent bij cen d ruk vnn 
0,23-0,30 kg/cm'· 

\Vatcrpomp ; De watcrpornp is van hct schoepc11wicl1ypc en is tcgcn hct n,otorblok gemontccrd. 
De pompas is 11cla1:crd op twee kogcl lagers. 

Dcmontagc: l\'adnt de wa1crpo111p vnn d,· motor is :1f11cnorncn. wo rdt d czc nls volgt gcdemon tccrd : 
Vcrwijder de bor11schrorf, pcrs dt· ns uit het schocpcnwicl en danrna de complete as met kogc llagers 
uit hct waterpomphuis. Draai hct p o111phui, om en pcrs rnct ccrccdsch np SVO 2266 de dichtring 
uit hct huis. 
Rcinii: en contro lcer al lc dc lcn , ,·crn,cuw de vcrs lctcn en beschadigdc dc lcn . 
De dichtring client altijd vcrni,•uwd te wordcn. 
Montage 11csc~icdt in omgckccrde voh;ordc. 

Thcrmostaat: De thcrrnostnnt 1s in de watcruitlna t op de ci lindcrkop gc111on1cerd. 

c~ccvrm: 
T ype 
Mcrktckcn 
lki:in t te opencn bij 
Gchcel open bij 

Fulton S),lphon 1- 1700- 03 
170 
75 - 78 •C (I 67- 172 'F) 
89 'C (192 'F) 
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Anli-vries: I-let koelsystecm wcrkt o ndcr druk en is dcrhal,•e nie1 gcschikt voor het gcbruik van 
anti-vrics op alcoholbasis , zulks met hct oog op de hoRc tempernturcn wclkc in het bovcnste decl 
van de radiatcur wordcn bcrcikt. 

In koc)systcrncn van cli1 t)•pc kan allcen anti-vries op c1hylcenglycol- of glyccrincbnsis wordcn 11c­
bruikt. Gebruik nllcen nnti-vri cs van ccn g,icd merk en mcn1: dat ovcreenkom stig ondc rs taande tahel. 
Hoeveelheid anti-vries : 

10 ·c (15 ·n 
20 ·c <- 5 ·n 
30 ·c <- 22 · r-> 
-10 •c (- 40 °F) 

2 Iner 
3 liter 
-I li1cr 
4,5 litcr 

Ventilatcurricm: Enkclvoudii::c vcn1ila1eurriem. 

TRANSM.ISSrE 

J{oppcling : Bo rg en Occk , enke lvoudige droge plaatkoppcling. De koppcling wo rd! m cchamsch 
bcdicnd. 

Ger;evens: 816 UIS 
T o1aal wriivingsoppcrvl:ik 3-10 en, 2 HO en,: 
Dikte drukplaat 7- 7,5 mm 7-7,5 1nn1 
Anntal vcrcn 6 6 
Vriie s lag koppclingspcdaal 10-15 mm 10-15 mm 
Diameter koppelingsplnat 8 in 81/ , in 

Vcrsnellingsbak: De 5-14 is al naar gclang van het type, u1tgerus1 rncl ccn vcrsnc ll ins;:sbak gckozcn 
u i1 een scric van vicr s tuks , welke voor d ezc wagcns ontwikkeld is: de typcn ziJ11 HG, i\'1-1, M30 en 
M40. 

Uitbo111~c11 116- type: ('.l - vc rsnellingsbak, gesynchroniscc rd op 2de en 3dc) 
Vcrwijclcr het vcrsnc llin;;s han<lcl doo r de schroefdo p af 1e draaicn en het hnndcl uit h e! b ovendcksc 
le lichtcn. 
i\,bak de uitlant los bij de sprui1s1ukflcns , maak de kabcl los van de nei;ia1icve aceupoo l en ma,k de 
pijp van de ca r1 c rontluch1ing los. 
Ttlp h ct koelwater af en maak de bo,·cnstc radiatcurslang los. Mank de voors tc kruiskoppelin11 los 
en tap d e vcrsnellingsbnkolic af. i\llaak de kilometertcllcrkabel los van de versncllingsbak. 
Mank de s1nn1: van h er koppeJ;ngspeda:il los, verwijdcr de lrckvcrcn va n koppclings- en rempcdaal. 
Pla:11s cen krik onder de versncllini::sb:1k e n vc1 wijdcr de s1eunb:ilk v:1n de versncllini:sbak. 
Omni de moeren van de ,·oo rslc motors teunen los. Lant de ,·crs11cl lingsbak langzaam znl<kcn en plaats 
een houtcn blok tussen het nch1crs1e eind van de m otor en hct schutbord . 
Verwijdcr de 4 bouten w:1armcc de versncllingsb::ik nan hc1 koppclingshuis is bcvcstii:d. Trek <le 
versnclhn gsbak nchtcruit to t de prise-as vrii is van ,·licgwiel en koppelin11 en ncern de b:ik ond .. r 
de wagcn uit. 

Dcmo11ta11e: 
De versncllingsbak word! in d e onderstaandc volgorcle i;e<lcmon1cerd: 
I . Vern;jder de hoofdns 
2. Verwijder de as van he! torcntnndwicl 
3. Verwijder de prise-as 
-1 . Verwiider het 1orcn1andwicl 
5. Verwijdcr de nchrcruitas en hc1 tandwicl 
6. Demontcer de ui111ebouwdc onderdelcn 

Ga hicrvoor nls vo lgl IC wcrk: 
I. Dcvestig de versnellingsbnk in m ontagestcun SVO 2044 en in stan<lnard SVO ·H09. VcrwiidN 

het bovendcksci. S chakel de cerste versnclhng in en verwijder d narna de bcvcsti11ingskap en de 
houclcr voo r de ,·ergrendclkogcl. Licht de schakclrail voor de 2dc en 3dc versnclling uit de bak: 
de schakelrnil voor de I s le e n nch1c ruir komt met de eerstgenoemde m i! rnce. Verwijder de grcn-
dclkogel. · 

2. Verwiider de vie r h outcn wnarrnec h er stnarts tuk nan de ve rsncllingsbak is bcvcs ti11d en trek he! 
sranrtstuk met de hoofdas van de bak. Zonodig kan ecn rubber hamc r gcbruikt wordcn om het 
s toarts tuk nchtcruit t c tikken. Ncem de s1·nchroni secrring van de ·Ide vcrsnelling van de hoofdas. 

VOLVO, type PY 5-14-210. 1958-196-1 - 15 
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3. Vcrwiider de borgvcer van de hoofdas en verwijdcr daarna de synchronnaf, tandwiel 2de ver­
snclling. tandwi e l l s tc versnelling en hct schuivcndc tandwic·I , ·oor de achtcrnit van de hoofdas. 
Verwijdcr de bcvestigini::sbout vnn de kruiskoppelingsflcns en pe rs de h oofdns uit hct s taartstuk. 
Pers h ct voorstc. hoofdnslager van d e hoofdas. 

4. Vcrwijdcr d e borgplnnt voor de torentandwie las en hct achtcruitasie. Tik m et behulp vnn de 
drevel S\1O 4135 de torcntandwiclas uit de versnellingsbak. H ee torcntandwic l komt nu op de 
bodem van de vc rsnellini:: bak tc liggen. Vcrwijder hct lagcrdeks e l van het prise -as lager en tik 
met behulp van de drcvel SVO 4135 en plaat S\1O ·1151 de prise-as uit de vcrsnellingsbak. 

5. N ecm het torentan clwie l uit d e bak, le t dnarbij op de naaldcn van de naaldlagers. Vcrwijder hct 
achtcruitasjc met bchulp van gcrccdschap SVO 2301 en nccm her achteruittandwicl uit de bak. 

6. Vcrwijder de borgring voor hc t prise-aslagc r, nlaats de prise-as in h ct vc rs nell in i::sbakhuis met 
de grate borgring om h et lager s teunend op de bak en tik de prise -as met ccn rubber hamcr uit 
het lager. 

7. Verwijder de twee synchroniseerveren uit de synchronaaf en druk de naaf u1 t d e schalcc lmof. 
Jvlnak alle onderdclcn zorgvuldig schoon , controlcer dcze en vernicuw ,die , ·crslctcn en besch a­
digdc ondcrclclcn. 

Nfo11tage: 
!Vfontagc geschiedt in omgekeerde volgorde t.w.: 
I. Jvfontecr het achteruittandwiel 
2. Montecr het torentandwicl 
3. l\1ontcer de hoofdns m et s tanrts tuk 
4. l\•fontccr d e prise-as 
5. Monteer de schakelvorken en bovendeksel 

Controker d e radial e en axia lc slingcrin11 van de aandriifTlcns voor de o rd, nas. 
De radialeslingcrini:: magniet mcer bcdragen dan 0,07 mm ; deaxinlc slini;er ing nict m ccrdan 0,09 mm. 
De nxiale speling tussen hct 2de-vcrsncllingstand" icl en de schouder op de hoofdas mng nict mcer 
clan 0.05 mm bcdragen. 

Verme/lingsbah type 1V14, /1•1 JO e11 1"140: 
Van de bovcngenocmde typcn ziin de l\114 en de M 40 vollcdig gesynchro ni secrclc 4-,·crsne llin i::s ­
bakken, d e J\1130 is een vo llcdig gesynchronisccrdc 3-vcrsncllini::sbak. U it- en inbouwen, d cmontagc 
en moniage gcschiedt , ·oor allc typcn op dczclfdc w iize. ten, iii bet uit- en inbouwen van d eze t"ypcn 
wccr geliik is aan de H6. Z ic voor uit- en inbouwcn onder 1-16 , biz. I 5. 

D t montage; 
Hang de versnellingsbak in de steun. Verwiider het bovcndcksel . verwiidc r de ,·ercn en kogels van 
het bovcndcksc l voor de schnkdrails. Verwiider de d ekplant en vcrwijdcr d e boutcn van d e schakcl-
vorkcn. · 
Voor type M30: schuif de schakelvork in de achteruits tand en verwijder de borgpen. 
Voor t:ypen l\•14en M40:schakel de eerste versnellin11 in en tik de borgpcn cen pnnr mm uit de schakcl­
vork, Jct crop het tandwiel van de eersie versnelling claarbij niet tc beschadigcn. Schuif d e vork 
daorng tcrug, zodot de borgpen gchec l uit de vork gctikt kan warden zondcr hct tandwicl te be­
schadigen en vcrwijder de borgpcn. 
Voor ollc typcn: steun de sch1kclvorken, ,·erwijder de schakclvorkassen en ncem de sch:ikelvorken 
uit de b ok. 
Schakel twee versnellingen in en verwijder de moer voor de krniskoppcling; flcns. 
Verwijder de bout en het borgplantie , ·oor de torentandwielas en bet nchteruitasje. 
Tik de torentandwielos voorzichtig naor nchte ren uit de bak en laat hct torcntnndwiel op de bodem 
van de bak znkken. 

I. Dorgring. 
2. Borgring. 
3. Kogcllnger. 
4. Prise-as. 
5. Borgring. 
6. Schnkelmof. 
7. Synchroniseerring. 
8. Synchronisecrveer. 
9. Synchronnnf. 

I 0. Synchroniscerspic. 
I I. Tnndwie l 2e versnclling. 
I 2. Tandwiel I e versnclling. 
13. Nn:ud van nanldleger. 

Code bij fi,ruur op biz. 16 

14. Hoofd:u. 
IS. Kogell~gcr. 
16. Wormwicl voor snelhcidsmcteranndrijvinii. 
17. Torentandwiel. 
18. Naald voor nanldlagcr. 
19. Aanloopring voor naalden. 
20. Drukring. 
21. As voor torentandwic l. 
22. Afstandhu,. 
23. As voor achtcruittandwicl. 
H. Drukring. 
25. Bus. 
26. Achteruinandwiel. 
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Vcrsncllini;sbak l\H • 

I. Schakch·ork:is voor achtcruit. 
2. Hoofda.s . 
3. SchJkcltuimclJar \'oor achtcruit . 

.\. Flens. 
5. S ynchroniscerrini; l e vcrsnclling. 
6. T,ndwicl 1 c \'Crsncllini;. 
7. Schakclmof en schui\'cnd tand-

",cl ,·oor achtcruit . 
8. Synchronisccrring 2c \'crsncllini; . 
9. T andwiel 2c \'crsnclhni;. 

I 0. IJorgkoi;cl. 
11. Tand" icl 3c \'c rsnclling. 
I 2. Synchronisccrrini: 3c \'crsncllini:. 

I 3. Schakclmof 3c/.\c \'crsncllini:. 
\.\. Synchronisccrring ·k \'crsnclling. 
15. Schakd"orkas 1c /2c vcrsncllini:. 
16. Schakclvorkas 3c/.\c \'ersnclling. 
17. Do,·cndekscl. 
18. Vcrsndlini:sbakhuis. 
19. Kogclhi:cr . 
20. Voorstc lai:erkap. 
21. Pr isc-as. 
22. T orcntandwiclas. 
23. T orcntandwiel. 
2.\. Hulpasie ach tcruittandwicl. 
25. Achtcruittandwicl. 
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I. Sch:ikclmof l c n:rsndlini; 
met schui,·cnd tandwicl voor 
achtc ru, t. 

2. Syn:hronisccrr ini; l c ,·crsncl-
lini;:. 

3. Tandwicl I c n!rsncllini;. 
4. Drukrini;:. 
5. Tandw,d 2c ,·crsndling. 
6. Srnchroniscerrini; 2c \'Cr<nd­

lini:. 
7. Schakelrnof 2c/3c vcrsncllini;. 
8. Synchron1se<·rrin1: 3e \'Crsncl-

1,ni;:. 
9. Schakcl\'o rk,s 1 c/achtcru1t. 
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10. Schakch·orkJs 2c/3c vcrsn,·1-
11111:. 

11. llovcndeksd. 
12. \"crsndling~bnkhuis. 
13. K o1:clb1-:cr. 
14 . \" oorstc ·lni:crdckscl. 
15. Pr i<c-as. 
16. :\s ,·oo r to rcntnndwid. 
17. T orcntandw1d. 
18. I lulp.i<ic voor uchtcruit. 
19. :\chtcruittandwicl. 
20 . ..\andriifllcns. 
2 l. l-loofdas . 
22. Koi:cllai;:cr. 
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I . Schnkcl\'orluis voor achtcruit. 
2. Hoofdas. 
3. Schakcltuimdaar \'00r 

:ichtcrui1. 
-1. Kruiskoppclingsflc.ns. 
5. Synchronisccrrini: le \'crsncl-

ling. 
6. Tand.-; cl I c ,·crsnclling. 
7. Schnkclmof 1c/2c vcrsnclling 

met schui \'cnd tandwicl voor 
nchteruit. 

S. Synchronisccrring 2c \'crsncl-
18 ling . 

9. Tand\\;el 2c \'crsncll ing. 
19 10. Dor1:rini:. 

11. Tand\\,cl Je\'crsncllin1:. 

20 12. Synch1on1sccrrini; Jc \'ersnel-
lim:. 

.,,21 

= ---., 

~ 

§ 

13. 
I-!. 

15. 

16. 

17. 
IS. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
2-1. 

25. 

= 
T-11~0 

Schakclrnof 3c/-le \'c rsnclling. 
Synchronisccrring -le ,·crsncl­
ling. 
Schakel\'Orbs I c/2c vcrsncl­
ling. 
Schakcl\'ork:is 3c/-lc \'Crsncl­
ling. 
Do"cndcksel. 
V crsncll ini:sbakhuis . 
K oi:clbi;cr. 
Voorstc bgcrdckscl. 
Prise-as. 
As voor torcntandwicl. 
Torcntandwicl. 
Hulpasic ,·oor achtcruittand­
" iel. 
Achrcruittandwicl. 



Verwijder de bouten van het achterstc dcksel en trek de. complete hoofdas u,t de bak. Vcrwijdcr 
d e bouten en nee m hct pr,sc-as lai::crdckscl van de bak en tik de p rise-as voorzichtig uit de bak. 
N cem hct toren tandwicl uit de bak. Trek met behulp van cen trekker het hulpasjc voor de achtcrui•­
versnelling uit de bak en necm hct ach'.cruittandwiel en d e schakclarm uit de bak. 

Dunontacc l,oo/das !ypc ,"1 JO: 
T rek de kruiskoppelingsflens van d e hoofdas met behu lp va n een t rekker , schuif de sch~kclmcf 
voor d e I stc en aehte1 uitve rsnc llini:: nnar vorcn. Plaats de hoo fdas in ecn pcrs en I oat het achter­
dcksel steunen; pers d e hoofdas u it hct la ger. 
Verwijder achtcrcenvolgens de drukring, - afstandbus en de complete synchronaaf van de as. 
Vcrwijdcr de bo n:ring van <le voorzijdc v1n <le as. 
Trek de synchronaaf e n hc t twecdc-vcrs ncllingstandwiel ,·an de as m et ecn trekker en vcrwijder 
de drukring. 
Vcn vijdcr d e borgring en drukring en daarna hct ccrstc•vcrsncllingstnndv1o;c1. de synchronis~cr• 
ring en synchro n1sccrvccr. 
Vcrwijd cr d e olickccrring uit het achtc rstc lagcrdeksc l; indicn nocl if( knn hct Inger n n hct verwijdercn 
van d e borgvecr uit hct deksc l gcpers t wordcn, 
Maak allc ondcrdclcn zorg uldig schoon, controlcer d ezc en ,·ernieuw de beschadillde en versletcn 
ondcrdc lcn . Vcrnieuw d e o lickcerringcn. J'vlontagc gcschiedt in omgckcerde volgorde van d emontage. 

D,mo11tacc verwd li11csbak/,r11 type11 i\14 ,,, 1\140: 

Montecr de ve rsne ll,ngsbak in de montagcsteun. Verwijder het bovcndcksel en nccm de vercn en 
grcnde lkogels uit de bak e n verwijdcr de sluitkap voor de schakelasscn. Draoi de bouten in de schakel­
,·orken los , schuif de vo,k nanr het l stc-vcrsncllingstandwicl en tik de borgpenncn een paor mm 
naar bencdcn; schuif daarna d e schakeh·orkcn zover tcrug dnt d e borgpen lanirs het tandwiel u it 
de vork getikt bn worden. S teun de vorken e n tik de assen uit de bak. Neem de vorken uit d e bak. 
Schakel twee versncllingen in en draai de mocr voor de kruiskoppelingsflcns los. 
Verwijdcr de bout en h~t borgplaatJe voor de t orcntnndwicbs en hulpas ,·oor het achteruittandwiel. 
Tik de torcntandwielas u it de bnk en laa t hct torentandwiel op de bode 111 1..akken. Verwiider de 
bouten van hct achterdekse l en necm de pr ise-as uit de b ak. Vcrw,jder hct t orentnndwic l. Trek de 
ns voor hc t nch teruittnndwicltic ui t de bak met bchulp van de spccinle trekker e n nccm het achter­
uittandw1cltje en d e schakcbrm uit de bak. 
Schuif d e schakclmof voor de I ste /2de vrrsnclling na,r voren en p laats d e hoofdas in een pcrs, 
s teunend op het ecrstc-versne llin i::stnndwic l en pcrs de as uit hct koiiellager. 
Verwijder d e synchronisecrr ing, drukring, schnkelrnof, synchronisecrsp ,ecn en , ·crcn von de as 
Verwijder de borgvcer van hct voors'.e einde van de as. S teun de ns c,p het iwecdc-vcrsncllings­
.tandwicl en pcrs d e ns cruit. 
Dcmontccr de synchro van de 3dc/4de versndling. 
Moak allc onderclelcn zo rg,•11ldig schoon , contro leer deze nauwkeurig en vernieuw de bcschodii:de 
en vers leten ondcrdelen. Vernicuw de o lickeciringen. 
iv1ontni:c geschicdt in orngckeerdc volgordc van d emontage. 

Cardanas: De cardanns vnn olle typcn bes ta at uit twee dclen. Hct achtcrste eindc van het voorstc 
deel is in een kogellngc r ge lagerd ; d it kogellnger is in rul,bcr opgeh:rngcn. de cardanas hclften ziin 
uitgevoerd met drie kruiskoppclingcn. H et tussenkogcllngc r is tijdcns de fab ricni;e verpakt m e t 
vet en behoeft gecn vcrder onderhoud, 

Achteras: Twee typen nchtc rnssen wordcn gcmontccrd, t .w. ENV of Spicer; beide zijn van het 
hypoidtype. 

Demontag, v a11 un stukas: 
Krik de wnccn op en ploots s tcunen ondcr hct ch assis . Verwijc'cr het desbet relTcnde w iel. Verwijder 
de spli t pen e n de kroonmocr van de as en vc rwijder de nanf met een trekker. Verwijdcr de complete 
remankerplnat . De s teekns kan nu met b chulp van ecn s lagtrckker uit de achte ras gctrokken wordcn. 
Indien nodig kn n het lager van dens gepcrst wordcn. 
Montai;c ceschiedt in omgekecrde \'Olgorde van demont,gc. Vernicuw de o lickc<rrin11en. 

Dm1011tagt vart de achtrrm ( ty pe ENV): 
Nada\ de wiclcn, remonkerplaten en steeknsscn verwijderd ziin, knn hct complete dilTercntieel als 
volgt uitgebouwd wordcn: 
Maak de nchtcrste kruiskoppcling los, vcrwijdcr de bouten waarmee het di(Terentieelhuis aan de 
nchtcras is bevcs tigd en neem het diffcrentieelhuis uit de oehteras. Plants hct di!Tercntieclhuis in 
de montni:esteun SVO 4110. V66r demonta i:e dienen de lo11erkappen en het diffcrentieclhuis 11emerkt 
tc wordcn; merk ook de stand van de lngerstelringen. 
Verwijdcr de lai:erkapbouten en loge rkappen. Neem hct kroom,~el met het .. tellictenhuis uit het 
differcntieelhuis en verwijder de lagerstclringen en buitens te lagcrringcn, 
Verwijder d e moer vnn de piJlnonus en trek de kruiskoppelin11sflens van de as. Pers d e pianon ui~ 
het difforenticclhuis. Verwijder met ecn trekker de oliekccrrini: ui t het diffe rentieelhuis en ver­
wijder de p1pieren pakking, de nfstondrin11 en het rollngcr. 
Indien d e lni:ers vcrnieuwd moeten worden, diencn d cze met de trekkers - SVO 4063 voor het 
voorste lager en SVO 4064 ,•oor het achterste lager- uit het differenticelhuis 11etrokken te worden, 
Houd de shims bij hun respectieve lo11ers. Trek het nchtcrste l011er met bchulp van trekker SVO 2231 
van de pi11nonas. 

VOLVO, type PV 544-210, 1958-1964 - 21 



N 

"" 

< 
C' 
r 
< p 

~ 
G 

"'C 
< .... 
~ 

f" 
N 

!==' 

'° ..,, 
00 

' 
'° °' ~ 
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10. Kroom,~clbout. 21 . Bori;r, b at. l l . Borgplaat. 22. S tclmocr. 

23. flcn<. 
24. S tofpbat. 
25. Olickccrrini:. 
26. Vulrini:. 
27. Rolbi:cr. 
2S. \ "ulrini:. 
29. Pii:non. 
30. Vulrini:. 
31. Rollai:cr. 
31. Dor1;r,cn. 
33. Drukblok . 
H. Rollai;cr. 
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Vcrwiider de kroonwiclboutcn en hct kroonwicl van het satcllictcnhuis. Tik met ccn passende 
drc,·cl de boq;pcn uit de satell1c1cnas en tik de satcllictcnas uit hct huis. N,·cm hct drukblok en d e 
satcllictcn uit hct 'iirttf."11ictcnhuis tcznn,cn nwt de drukrin~cn. 
Maak a llc ondcrdclc n i,;ocd schoon. controlccr dezc en vcrnicu\\ allc bcschndi1nlc en \"Crs lctcn ondn­
dclcn. De olickccrringcn n1octcn \'l.' r n1cuwd worden. 

1\/011/oge: 

Montccr de difforcnticcltandwiclcn met de drukringcn in hct satcllictcnhuis. montcer daarna de 
satell1cten 1cza111en met de schotdrini;:cn, plaats daarna hct drukblok en montccr de satc llietcna . 
Plants h ct s ate ll ictcnhu,s in ccn bankschrocf met spanplatcn, plnats ccn stcckas in ccn ,·an de diffc­
rcnticcltandwiclc n; h ct diffc rcnt1cc l moct nu zccr zwaar door middcl ,·an de ns gcdranid kunncn 
wordcn. \ Vanncc r hc t gchecl tc licht draait moctcn de drukringcn achtcr de d1ffcrcn11ccltandwielcn 
vcrnicuwd warden. 
Dczc zijn in vcrschi llcndc d iktcn vcrknjgbaar. 
\Vannecr d e iu iste afstcllini: is vcrk rc11cn kon de bo rgpcn voor de satellictenas gcmontecrd worden. 
Zorg ervoor da\ de dikte van d e drukr in11c n nan bcidc zijdcn ge liik is . 
Montccr h ct kroonwi e l, zor1'. c n ·oor dat de pasvlakkcn volkomen schoon ziin. T rek de kroonwiel­
boutcn aan met 5 to t 6 mkg. Pers d e diffcrcntiecllagers op het sn tellietenhuis. \\'annccr de gebruiktc 
lagers wedcrom gcmontecrd worden, kunnen dczelfdc shims wccr wordcn gcbruik!. · 
Montccr de sh ims en het ach!crs te pi1:nonlager op de pignon, pers daarna de nchterste bgerring 
met d e shim in hct differentieelhui, en pers daarna de buitcnring van hct voorstc lager in het diffe­
rentiec lhuis. 
i\1onteer de pignon in het difTcrentieelhuis. plaats de afstnndring op de pignon en de shim onder 
het voorste pignonlagcr, montecr he•. voorste pignonlager. de ring en de aandriifTlens. Trek de moer 
aan met hct voorgcschrcven koppel. De pignon moet nu draaibaar zijn met een koppel van 2-4 
kgcm . . Draait de pignon te zwaar clan m oeten onder het ,·oorste lage r vulringen bijgelegd worden; 
draait de pignon tc licht , clan moeten van onder het voorstc hger vulrini:ien ,•erwiiderd worden. 
Monteer h et sa tellietcnhuis in het difTerentieelhuis tezamc n met de lagerkappen en de s tc lmocren, 
trek de lage rkapbouten met zo vast ann dat de stclmoeren niet gcdra,id kunncn worden. 

A/st,lli11f: v o11 het dil/ermtiec/ : 
Het tnndbceld van pignon en kroonw ic l met hypoid,·ertandini: gecft cen ve rsc hui vend bceld aan 
bcidc zijden, met een diagonale bcwci:ing. Ecn juiste 1andins tclling is ,·crkregcn. wannccr de tand­
bcclden aan beide z iiden van U n tand tegenovcr elknar liggcn. 
Na hc t vers tellen van de pignondicpte client de tandspclinr: ook opnicuw afoes tcld tc wordcn. 

Uitbouwe11 vo11 de S1,icer-ochtems ( ty pe I I ): 

Draai de ·wic lrnocrcn en de n1ocrcn \'flrl de stcckasscn los. J{ nk de w:u::cn van achtcrcn op en plaat­
s tcuncn di rcct voor de achtcrwielen. Leg blokken voor de voon,;clcn. !ant de krik ondcr de achtc rns 
stnan. Verwijder de wiclen. Mank de cnrdanas los ,·an de !lens op de pignonas. Mnak d e rcmlciding 
los van h et .. T"-s tuk. Vcrwiidcr de dwarse rcactiestang. 
i\1aak de schokb rckcrs en de armen los van de achtcras. Mank de handrcmk•bel los van de carros­
scrie. Lnat de krik zakken, ncem de vcrcn van de achteras en trek de achteras ondcr de wngen uit. 
Maak de achtcras r;oed schoon en tap de olie af. 

Demo11tage: 
Montecr de achtcras in ecn montagcbok. Trek met bchulp van trekker SVO 179 1 de achterwicl­
navcn van de usscn . !Vlank de remle idingcn los van de rcmnnkerplatcn en verwijder de remanke r­
plnten. I-loud de vulringcn bij de rcspectievc platen. Vcrwijdcr de stcckasscn met trekker SVO 2204. 
Verwijdcr de oliekecrringcn met trekker SVO ·I07S. 
Verwijder h et nchterasdekse l. Merk de lagcrkappen en hct difTcren1icclhuis en vcrwijdcr de lager­
knppcn. S preid met behulp van gcrecdsehap SVO 2285 het diffcrenticclhuis en nccm he1 satcll ic tcn­
huis met kroonwicl ui t het diffcrentieclhuis. 
Verwijdcr de mocr voor de kruiskoppclingsAens en trek dcze met bchulp van trekker SVO 2261 
van de pignon; pers de pignon uit hct difTcrcntieelhuis . Vcn,·ijdcr de oli<·keerring, de drukring en 
het voorste pignonlagcr met de vulringen. lnd1cn nodig kunnen de buitcn, tc hr;crringcn u1t hct 
differen1ieelhuis e n het nchtcrs tc lager van de pignon gcpcrst worden. Let <laarbij op de shims; 
houd dcze bij hun rcspccticvc lagers. Vcrwiidcr de bou1en van het kroonwiel en ncem hct kroonwicl 
van hct sntellietenhuis. Tik met ce n passcndc drevel de borgpcn van de satcllietcnas uit hct huis . 
tik de as uit het huis, verwiider hct drukblok en de satcllieten. De difTe«' nticeltandwiclen kunncn 
nu uit hct satellictcnhuis genomcn worden. De lage rs van het satellietcnhuis kunnen met bchulp 
van trekker SVO 4042 rnn het huis getrokken wordcn. I-loud de ,•ulringcn bij d e lage rs. Maak a lle 
ondcrdelen zorgvuldig schoon. Controlccr dezc en vernicuw de verslctcn e n bcschadigde onder• 
delcn. De oliekcerringen dicnen allc vcrnieuwd te worden. 

Nlo11111cc: 

;vrontccr de diffcrcntieclt:mdwielen met de drukrini:en in hct satcllietenhuis. Montccr de satcllictcn 
met de schotelrini::en, danrna het drukblok en de satellictenns. 
Conirolccr of er spclini: is; is er spcl in11 dan mocten overmnn1-drukrin11cn of verende rini:cn i:emon­
tcerd wordcn. Is er gccn , ·oelbnrc spelini: mccr, clan kan ecn n ieu\\ c bori:pen voor de satcllictcnas 
i:emontecrd wordcn en het kroonwiel op hct satellictcnhuis bevestigd wor,den. Trek de boutcn aan 
met het voori:eschreven nantrckkoppel en borg ze met de borgplatcn. 

VOLVO, type PV S-H-210, 1958-196-1 - 23 



-

~ I . Widnruif. 
2. $pie. 
3. Houdcr met ,·,hrini:. 

2§ 4 . Rolbiicr. 
r 5. Olickccrrinii. 
< 6. Vulplaat. 
9 7. Achterasbuis. 
::; 8. Stec,k:,.s. 
,:, 9. DifTcrcnticch:imh,icl. 
~ 10. Vulrini:. 
< 
V, ... 
f'" 
N 

9 

'° V, 

~ 

"' c-... 

11. Borl:J)laat. 
12. Kroonwiclbout. 
13. Kroonw1d. 
14. Satcllietc,nos. 
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21. Flens. 
22. S luitplaat. 
23. Kccrr ing. 
24. Vulp)aat. 
25 . Roll•Kcr. 
26. \/ulring. 
27. Pii:non. 
2S. Vulrini:. 
29. Rolbi:er. 
JO. Dorgpen. 
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Pers hct <lifferen11ccll:u::cr o p h e t sutc llic tenhuis zon<le r shims en plaats h c t i:chccl in hct <liffercntice l­
huis. l\1ontce r c cn mcetklo k op <le pas rand ,•a n hct deksel. schuif h c t satcll iere nhuis naar ccn ziidc 
en zct de mcerklok o p nul. Schuif daarnn h er sa rc llietcnhuis naa r d e undere ziide en notcer de meter­
uits lag. 
T e l b ij dit rcs u ltaa t 0 ,2 mm voor de la11c r voorspanning op. 
Nccm h ct sa tc ll ictcn h ui s ui t h c t diffcrcntieclhuis. 
P e rs nu h ct achtc rs t c lager op d e p,gnon en de b u itenloopring 1n he t d iffe r cnticclhu is met de bij 
dcmontai;c g c,·o n<lcn lagers. Drcng de pigno n in hc t diffcr cntice lhuis en <l e vulrin11cn voor het 
voo rs tc lni::cr op hun ploats , <lnarna he t voo rs tc lage r en <le afs tandring. Trek ,bnrna <le pigno n op 
ziin plants m et g e rccdschap SVO 2208 en 1845. D e pi uno n moct gcdraa i<l kunncn w ordcn met 
9-14 kgcm. 
De p ignon hccft cen no minate waar<l c, in p roduktie kunncn cchtc r afwijkin1:c n o ntstaan ; ecn der­
gcl ijkc afwii k ing is 111 <lu izcndst cn van ccn inch aangcgevcn op de pignon met ecn min( - ) of cen 
plus(+ )tekcn. 
De d1ktc van d e tc gcbruikcn vu lringcn , d irect achter <l e p i11no n, wo rdt al s vo li::t vnstges tcld: P lants 
h c t pignonmcctb lo k SVO 2283 op hc t gcs lc·pen vlak """ de pii::non en lci:r hc t an <lerc d ec l van d it 
gercedsch ap in d e lngcrplantscn. L ei:: de mcctklokhou<le r met de klok o p hct pasvlak van het diffc ­
rcnt ieclhu, s, brcng de m ccts tift o p de as en zct d e klok o p nul. Brcng nu de mcctklok bovcn het 
mcctblok o p de pignon en meet <l e afwijking. De juiste p igno n<licptc wo r<lt m, afgeste l<l <loor h c t 
t ocvocgcn of wcgnl'mcn van vulringc n tus en <le p ignon en bet achtcrstc lai:;cr. T,·11rliikcrtijd m oct 
d e <liktc van d e \'u lrin g vnn hct voorstc lage r gcli jk gcwijzigd wo rdcn . 

Voorbuld: 
De p1gno n is gcmcrkt met + 2 . <le mcctklok zou <lus 0,002 in = 0 .05 I mm o ndcr hc t ka liber komcn. 
De mect k lok gceft aan dat h ct pigno nmcetblo kie 0 ,1 5 mm bo,·cn hct kal iber uitst cckt. De pignon 
moct dus 0,15 + 0,05 mm znkkcn, dus moctcn vulringen 10 1 d cze dikte , a n o ndcr hct nchtcrs tc 
pignonlagcr vc rwijdcrd wordcn. Om d e iu istc lagc rspan n:ng te behoudc n moctcn vulringcn tot deze 
dikte achie r h c t voo rs te lage r bijgc lcgd wo rdcn . 
Montce r h c t ntcllic tcnhui s zo n<lcr ,·ulringen achtc r de lagers in hct di1Tc ren1iec lhuis . Meet nu de 
axiale s p e lin11 van het satc ll ictcnhuis door dit i::ehecl naar d e pigno n t c <lrukkcn, stel de mectklo k 
op nul en druk h c t s a tc ll ictcnhuis naar de andcrc z1ide en Ices <le klo kui tslni:r af. 
De af1:elczcn s peling moct vc rmin<lc rd wordcn met d e tands pcl ing, wclkc is aani::e 1:cvcn o p h c t 
kroo n w ic l, bijv. D/ L .004 ~ 0.00·1 in. 
Gcmctcn s p e ling atc ll ictenhuis (zondcr pigno n) 1,5 mm 
L ncc r voors pa nning 0 ,2 m m 

Gcmeten spclinc sa t e llic tcnhu, s (met 
Vulringdikt c kroonwic lzijde 
Vulringdik tc t egcno,·crgest cldc zijde 

1.7 n1rn 
pigno n) 1 111111 

1- 0,1 0,9 mm 
1.7 - 0,9 - 0,8 mm 

Is <l e ta ndspeling n ict op h et kroonwicl aongei::cvc n , d nn moet d e gc111iddcldc .,3,rdc van 0, IOen0,20 ~ 
0 ,1 5 mm aangchou<lcn wo rdcn en de \'ulringdiktc naa r <l czc wnarde wordcn uitr:e rckcnd. 
Nccm h c t s a tc ll ic tcnhuis uit h c t diffcrcn tice lhuis , \'crwijder de lagers. montccr d e v ulr inrien en pcrs 
de lagers wccr o p hct huis . 
Montcer g c rcc <l sc hap SVO 2285 en de mcctklok op hct <li ffc rcnt1cclhuis. s tc l de mcctklok op nul 
en draai de cxpan<lcrbo ut a :m to t de rnectklok ccn oflczing gecft van 0 . 3 mm. Verwijdcr <le m eet• 
klok en pl ants h e t satcllictcnhuis met de lage rs in hct di ffercntieclhuis. Vcrwijdcr geree<lschap SVO 
2285. iVl o ntecr de lagcrkappcn en trek d e bo utcn aan tot <le voorgcschrc\'en spanning. Controlecr 
de s linccring van het kroo n w ic l; d czc mog nict grotcr z iin <lnn 0 ,08 mm. 
Contro lccr d e t a nds pclin~; dcze moct minstcns 0,10 mm bedrngcn . 
Control ccr h ct tandbcc ld a ls omsch rc\'cn op biz. 23. 
Montcer nu de plattc ri ng ,·oor hc t voors tc pignonlager , do:a rna de olickecrring met de papiercn 
pakking en de s lui tpla:11. P ers d e kruiskoppelings/lens op <le p ir111onas , leg d e rim: over hct draa<lein<l 
en montccr de n1ocr; trek dczc ann tot hc t , ·oorgeschrcvcn koppcl. 
Verwijdcr d e lngerknpboutcn van hct sate llic tcnhuis. smccr d e bouten in met vlocibare pakking, m o n­
tccr ze w ccr e n trek ze nan to t hct ,·oo r1:cschrevcn koppcl. 
M o ntccr het achtc rdeksc l m et c ,·n nieuwc pnkking, smccr de boutcn in met v loc ibore pakkinQ: en 
n1ontccr zc. 
Montec r <le s tcckossen o p d e omschrcvcn manic r, vcrpak de wic lla11crs met hittcvast vet . 
I-let monterc n van de nc htcras gcschicdt in om11ekcerdc volgorde. 

Ge1:eve111 beide ty pe11 : 

Maximumslince ring kroonwicl 
Tandspclin11 pi1:no n /kroonwic l 
Voorspannini: pignonloi:ers 

Aantre kkoppel s: 

Flcnsmocr 

Lagerkapboutcn 

18 X 1,5 mm en '!,in X 18 
'I, in X 16 
11 X 1,5 mm 
1 /, in X 13 mm 

0,08 
0,10-0,20 

3-4 

mo.x. 20 
28-30 
5,5-6 

10-1 I 

mm 
mm 
kgcm 

kam 
k11m 
kgm 
k11m 
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Kroonwiclboutcn 10 X 1 mm 
10 X 1.25 mm 
'/, in X 24 
7/1• in X 20 

CHASSIS 

Chassis: Chass is en carrosscric vor mcn U n gchccl (monocons t ructic) . 

5,5- 6 
5.0- 5,5 
5,5- 7 
7 - 8,5 

kgrr 
kgm 
kgm 
kgrn 

\Viclnavcn: De , ·oorwiclnavcn vormcn ccn gchccl met d<! rcmtrommcls en ziin gcmontccr<l op 
nastclbnrc rolln11crs. Voor h ct nas1c llcn van <le lai;:crs wor<lt <le m ocr aangctrokken met 6,9 mkg en 
<lnarnn 1/1 slag t crucgc<lrnai<l. I<omt h cl splitpcngnt in de a m et ovcrccn m et de kroonmoer, clan 
wordt <le moer zovcr tcruci,:c<lrnaid tot de sp l1 tpen gcmontccr<l knn worucn. 
De acht crwic lnn,·cn zijn gcl<1ccrd op ro llngers wclk c nfccstcld kunncn wordcn door middcl van 
\'u lringcn. 

Voorwiclvcring: Onufhankclijkc ,·oorwielvcrinc door middcl ,·an droa11armcn van ongclijkc lengtc 
en schrocfvercn met dubbelwcrkcnJc 1clcscoopschokbrckcrs. 

Gei:evcm : 
Lengle fusccpcn 
Diameter fusccpcn 
Spclinc <lrnndbusscn, normaal 

niaxirn:inl 

133.5 mm 
19 mm 

0,3- 0,4 mm 
0,8 mm 

Achtcrvcring: Achtcr\'crinc door mi<lde l \'an schrocfH rcn en dubbclwerkendc hydraulische tele­
scoopschokbrckcrs . 

Ge11tv~11r: (voor\'ccr) 
Type 
Matcriaal<liktc 
Duitcndirttnetcr 
Ll'ngtc onbdnst, nicuwc V l'cr 

Aantal windin~l.·n 

schroef,·ercn 
13,5- 13,7 mm 
109-1 11 mm 
± 255 mm 
8 
177 mm Lc ngtc b clast met 435 ± 12 kc 

Lt·ni::tc cchccl snmcni,:cdrukt 
Bcl:1s1in;; nocl,i; om de ncr 1 cm 
tc drukkcn 

nrnx. 113 mm 
san1cn 

(achtcrvcc r) 
·rypc 
l\b1criaaldik1c 
Uuitcn<liamctcr 
Lcnr.:tc o nbclost, nieuwc \'Ccr 
Aantal w ,n<linr;cn 
Lcnr.tc bclns1 met 2 l 5 .I: 8 kc 
Lc ni:tc gc•hcc l samenm·<l rukt 
Ilclas tini;: nod ,g om de veer I cm samcn 
te drukkcn 

59 :z 2 kg 

schroef\'crcn 
11,7- 11,9 
125,5- 127,5 
± 390 
9 
242 
1 I ·I 

14,5 ..1: 0,5 

111 1"11 

mn1 
llltll 

llllTI 

rnrn 

Schokbrckcrs : De chokbrckcrs z ,in vnn hct dubbclwerkcndc h ydrau lischc tclcscooptypc en zijn 
cchcc l dcmontabcl en navulbaar. Dcmontar;c kan a ll ccn gcschic<lcn met bchulp van spccinal 11c­
rccdschap. 

Gecr v1·11r: 

I nhouJ . voorschokbn:kcr 
:ichtcrschokbrckc r 

L cnr;tc : voorscho kbrckcr 
samcnr;cdrukt 
v riic lc ngtc 
:ichte rschokbrckc r 
samcnr;c<lrukt 
\'r,jc knglc 

97 
178 

200 
290 

300 
485 

Cffl 3 

cn13 

nun 
111 1TI 

0 1 ftl 

nun 

Stuurinrichtin g: S 1uurinric h1ing van hct ,.zandlo r:,cr" worm en roltypc m et hu lppitmanas. 

Uitbomt'e11 : 

Vcrwiid<·r de zckcrini; \'00 r <le claxon, rnaak <le claxonkabc l los vun hct stuurhuis . Vcrwiidcr <le 
schro('f uit <le s tuur wic lnaaf. d rnai <l e c laxon , in;; en bcur de ring u,t bet s tuun·: ,c l. Trek <le claxon 
kab<·I tczamcn met de bus , \'c cr en hllis ull <le s tuurko lom. VcrwiJdcr <le s1uurw1clmner en trek bet 
stuurwicl los met bchulp ,·,111 trekker S\1O 210 1. Dra:11 <le schrocvcn los en nccm h et knipperl icht• 
schnkc lnnrhuis van <le Stllurkolo r11 . i\'iaak de k lembclli;cl los van hct <lashb oa r<l e n vcrwijdcr <le voor­
z itting. Vcrwijdcr de moer \'3n de pi t111an:1s en trek de pi1ma11arm met trekker SVO 2195 van <le n~. 
Vcrwiiclc r <le houtcn woarrnee h c t st uurhui s aan de car rosscric is be\'cs t ic<l en necm het stuurhuis 
uit de wagcn. 
Montage• gcschiedt in omgckccr<lc \'Olgor<lc. 
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1. Olickccrrinc. 
2. Holbi::cr. 
3. Holbi::cr.• 
4 . K roonmocr. 
S. Drukp laat. 
6. Vctbp. 
7. Astap. 
S. \\'iclnaaf. 
9. Fusecpcn. 

10. Llus. 
11. S tuur:,rm. 

\J\.£_~ - ) 
, ~ T \,~ ~~~---

Voorvcrin~. 

12. D ruklai:cr . 
13. O ndcrstc d ra:1i::ar111. 
14. Hubbcrblok. 
15. Fusee. 
I 6. Fusccdrai::cr. 
I 7. Schokbrckc r. 
1 S. 130\'cnste draai:;arm. 
19. D raagarma~. 
20. Hubbcrbl ok. 
21. Sch rocfvccr. 
22. Dwarsbalk. 

~ ~ 
~)~~ 
W!)~ 



I. Dout. 
2. Fusee. 
3. Excentrische bus. 
4. Rubber hoes. 
S. llorgplant. 

3 

5 

10 

6. Mocr. 
7. Draa{larm. 
8. Bout. 
9. Schokbrckcr. 

I 0. Rubbcrbus. 
I I. As voor drungarm. 
12. Rubber hoes. 
13. Draadbus. 

Bo,·cnstc draagarm. 

-,-·-r -( -1---
, I . 

I I 

6 
...; . ~ ... 

I. Bout. 
2. Drnadbus. 
3. Fusee. 
4. Rubber ring. 
5. Dorgring. 
6. Mocr. 
7. Steun voor stabilisator. 10. Dorgplaat. 
8. As voor draagarm. 
9. Rubberbus. 

11 . Mocr. 
12. Drangarm. 
13. Afstandplaat tussen voor­

stc en achterstc drna11arm. 
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Ach1crwiclophan11in11 PV SH. 

I. Schokbrckcr. 
2. Schrocfvccr. 
3. Stcun \'OOr bcvcstilring op 

cru-rosscric. 
4. Torsicstanf. 
5. Rubber blok. 
6 ... Panh:ud"-stang. 
7. Achtcras. 
8. Rubbcrbus. 
9. Vccrarm. 

~ ~ 



Dr111011/agc tH/11 htl st1111rh11is: 

l\1nnk hct st1111rhuis zorgvuldii: schoon. Vcrwijd cr d e s1el111ocr op d e bo,·e11 p laa1, draai d e d rie bouten 
wourmce d e ho, ·cnplnat is hevcst ii:<l uit hct huis en ta 1> de o lic nf. 
Vcrwijder n11 de bo,·cnp lnnt en trek de pitmanas uir hc l huis . Orani d e stc lbo ur u it hct bo ,·cn<lcksc l. 
Vcrwii<lc r de hori:rini: en nccm d e stc lbout 11i1 de pitmanns. V,·rwijd cr de k l<-111bo u1 en trek d e stuur­
kolom uit h ct huis . Vcrwiickr d e boutcn u it d e bo<lcmplaat , nce111 d e bod ,·mplnnl rczamcn nwl d e 
vulrini:cn vnn hct huis. Trek d e wonnas t czn111en met de lni::c rs u it hct h11 is. 
l\lnuk olh- o nderdckn zori:vu ldig sd ,oon . Controle,·r zc en vcrn ic11w d e n : rslet en en bcsclrndii::dc 
ondcrdclcn. 

1\10 11/agr: 

i\lontni:c i:,·sch iedt in om i::ckcerde volgo rdc met inachrnemini:: van he t vo lgen<lc: 
M ontc~r d e bodcmplant met d e b ii d cmontai::e i::c,·ondcn vulpl atcn. 
l\lontccr de wormas zodan11: dat er gccn ln1:c rspclinr: is, d e ns i;:ocd clrnai t en e r ccn koppel van 
1 kgcm nudii: is om de as tc drna1cn . 

I. Stclschroc·f. 6. Dorgplaat. 
2. Zijdcksel. 7. Stuurhu1s . 
3. K ogclla,::,•r. 8. l'itrnanarm. 
4. Dorgring. 9. Buvemlck~cl. 
5. Buis voor cla.xonknbcl. 10. Vulplatcn. 
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S 1uurl111is , <loors ncdc, 

11. \\'ormas. 
12. Dus , 
13. J>itonanas. 
1-1 . nus. 
15. O li,·kcNrin1,1. 



S tc l de st ·II 
wicl cc d. ~ >Ou t 

op de picman:i• "wdnnig 1 < nt er ,·en k rac ht ,·a 0 n ,-1 - 0,7 K,:: nodii:: is om hct stuur• 
r,lalCl'l 

Grgrvem: · 

Dinrnctcr O\'crb ·, ~tuurwocl 
V I rcng1n,:::sv . } . 

u platen ,·oo cir 10udon11 r .l~t·r 

Hin,:: tusscn s cclbout en . p1t1nana~ 

Wicluitlii' • n1ng · 

-12,5 cm 
13,9: I 
0,1 mm 
0,2 mm 

0,25 mm 
2,1 mm 
2.2 mm 
2,3 111111 

C?mhcr (\\ icl ,i' 
wicluitlijnini:: \ uc ht), c:is tcr (f De caster knn _e \'crkrirncn. uscclani::shc llo n ) 
\\aar1oc 

1

• ,er. tcld \\ f! en toc-i ( 
,·oll, , 1, ' ' kl,mbo"' ,.;' ''" doo, ho< ,, " soes,oo,) ,;;« , ,,.,e1d ' .,,.,,;d wo,d. "' ,,,;a moo< ' .' '";'" ,·,« d • . ' ""

1

"'" o«• • wordcn. D e ro ~n, claar nndcrs c1" ordc n. Di,· c c_xccncrischc h . . ccn 1u1stc 
G c- ,n kn c ea b ccn iuist f u on d b 
''~'"'' . « ,·oss<<ld wo • m " " ""'" . ' ' """ ' " ' O<<«s<o dm c~, .. (I, '''" doo, ho< ' L Ornmbo< k mbo< <«Oo< " ' b ""''· 

Com boo («,shell;"'' «drn,;,
0 

,·, o d ' " ook mo< do, .,;• «« 

F"so,d ,. ""'' '"•h<) ' ''°'"""' ·' ' b"' 

T oe-1·n",1rshclling - ' 1,• to t . 

+ 11,· 

Uitspoor· ::-. ' / ,

0 

to t 

:, ·:- l / J • 

0-:-3 llllll 

b~1tcnwicl 20• 
bonncnwic l 22° ± I . 

Stuur- e n D e s tuur- spoorslangcn , 
en sp oorstangc;, zijn van kogclgcwrichtcn voo rzicn. 

13 

~- ~ ulclop. 
· I akki' · 3 ni:nng 

-I. ~nnsluitblok 
. ukkingrin • 

S. Vcnticl. 
11

' 

Hoofdrl!rncilindcr 

6. Veer. ' 
7. Prim· S . airc c up 

. Zu1,::cr . 
9 · Sccund · a1rc cup. 

doorsncdc. 

:o 1' Annslni:ring 
• Borgring · 

)2 3. R Dubber hoes 
· rukpcn. · 
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Hulppltmanas: De hulppitrnan•• is gelagerd op ccn nict-nastclbaar lager. 

Fusees: Zic ondcr Voorvcring. 

Remmen: De voctrcm wcrkt hydraulisch op de vier wielcn, de handrcm mcchanisch op de achtcr­
wiclcn. De vier remmen zijn uitgerust met dubbelwerkende rernc ilindcrs. 
I-let afstcllen van de remmen geschicdt voor alle vier op dczclfdc wiizc, nl. door het vcrdraaien van 
hct stclwieltie op het stelblok; hct is bercikbnar door cen opening in de rcmankerplnat. 

Hoofdrcmcilindcr : De hoofdremcilinder is direct v66r hct rcmpedaal gcmontecrd, Bij de oudere 
typen vormde hct reservoir Hn gcheel met de hoofdremcilinder, bij de nieuwe typcn is het reservoir 
tcgen hct schutbord gcmontcerd. 

Gegevens: 
Hoof dremcilinder: 
Diameter boring 
Spcling tusscn zuigcr en cilindcr 
Vrijc leni:te veer 

IVi,lcilitrdtn: 
Diameter boring, 

25,4 mm (I in) 
0,025-0,127 mrn 
75 mm 

voorremcilindcr 
achtcrrcmcilinder 

Speling tussen zu igcr en cilinder 

25,4 
20,64 
0,025-0, 127 

mm (I in) 
mm (11/ 11 in) 
mm 

2 3 4 5 6 

Voorrem, aanzicht. 

I. Veer, 5. Gelcideplaat. 
2. Wielcilindcr. 6. Drukstift. 
3. Centrccrblok. 7. Borgpcn. 
4. Ankcrbout. 8. Borgclip. 
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9. Remschocn. 
10. S telhuls. 
1 I. Veer. 



R,mltidi,rgtn: 

Buitcndinmeter 
lcngte, Inter type, links voor 

rcchts voor 
links achter 
rechts achtc r 

hoof drcmci Ii ndc r-achtc r as 

Re111tro1111,rd: 
diameter, allc trommcls 

Rtmvocri,rg: 

Brccdte 
Dikte, achtcrste rcnwoering, voorrcm 
Dikte ove ri11c rcmvoeringcn 
L cngte 
Effccticf rcmo ppcrvlak, o udcrc t ypcn 

latcrc typcn 
Vrije slag rcmpedaal 

1
/ 11 in 

485 
935 
475 
985 

2160 

228,6 

2 
'I. ., .. 
250 
1016 
902 
7-12 

1 2 3 4 

,,,:l,,,~ .. , .. _; · 

12 
-~~:, 

_,;~~ .. : 
13 

mm 
mm 
mm 
mm 
mm 

n1n-1 

in 
m 
in 
n1rn 
cm~ 
crn 1 

n1rn 

@ol 
0 

10 n 

Achtcrrem, aanzicht. 

I. Veer. 6. Drukstift. 
2. Wielcilinder. 7. Bor11pcn. 
3. Ccntrccrblok. 8. Borirclip. 
4. Ankerplant. 9. Rcnuchocn. 
5. Geleidcp)nnt. 

9 

I 0. Stclhuls. 
11. Veer. 
12. Drukplut voor handrcm, 
13. Handrcmhcfboom. 
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Wielen en b:mden: 
Gcpcrst-stalcn wiclen 
Bandcn Tubeless 
Dandcnspanning, voor 

achtcr 
Dandcnspanning bij lnn11duri11c hoi:c 
snclhcid ,·oor 

nchtcr 

4J X 15 
5.90 X IS 
1,4 kg/cm 2 

1,6 k11/crn' 

1.8 kg/cm 2 

2 kg/cm' 

ELEKTRISCHE INSTALLATIE 

J:'lektriscl,e imtallatie 6 volt (vanaf 1962 : 12 V) min ( - ) nan massa. 
Accu 6 volt, vanaf 1962 12 V. 
Ncgaticvc ( - ) pool aan rnassa 
Cnpacitcit 85 Ah, vanaf 1962 60 Ah. 
Soortclijk gcwicht clrktrol)"I, gchccl gcladcn 1,275-1,285 
Soortclijk 11cwicht clcktrul}·t . i:cdccltcliik ontladcn 1.230 

Dynamo: 
Oudcre mudellcn, Bosch 
Latcre modcllcn, Bosch 

Bosch 
Borstch ·ccrspanning 
Stroonwcrbruik 

LJ /GG 200/6- 2300 R7 
LJ /GG 200/6-2300 R6 
L J/G G 200/6- 2300 R7 

0,45- 0,60 kg 

Vcldwikkclini; 
Dynamo als motor 

Lnadspanning, koude dynamo 

4 A bij 5 V klcmspanning 
8 A bij 5 V klcmspanning 

6,4 V O A 
8 V 40 A 

1850-1900 t./min 
2575-2675 t ./min 

Lettercodc bij schema elektrische installatie 

I. 
.:LI. 
co. 
D. 
D F. 
DI.L. F. 
DI.R.F. 
DI.L.H. 
DI.R.R. 
DIS. 
D S. 
DSW.L. 
DW. 
FG. 
FGU. 
FU. 
GEN. 
11. 
1-113. 
IIL.L. 
JfL.H. 
HLW. 
HM. 
HS. 

IL/ILS. 

Accu. 
Sigarcaanstckcr. 
Dobine. 
Dimschakclaar. 
I<nippcrlichtautomaat. 
I<nippcrl icht, !mks voor. 
Knippcrlicht. rcchts , ·oor. 
Knippcrlicht, links achtcr. 
Knippcrlicht. rcchts achtcr. 
Stroom,·crclcler. 
Knippcrlichtschakclaar. 
Porticrschakclaar, link,. 
Knippcrlichtwaarschuwingslicht. 
Benzinemet cr. 
Bcnzincmctcrtankclcmcnt. 
Zckcrini:cn. 
Dynan10. 
Claxon. 
Claxonring. 
Koplamp, links. 
Koplnmp rcchts . 
Grootlichtwaarschuwingslicht. 
V cnvarn11ngsn1otor. 
Schakclaar voor vcrwnrmin11smo­
tor. 
Di nncn ver I ichting /binncnvcr I ich-

IN . 
INS. 
IS/STS. 
IW. 
LFS. 
LL.R. 
LL.L. 
LS. 
LSF. 
OL. 
OP. 
R.L. 
R.R. 
SL.L. 
SL.R. 
SM. 
sso. 
SSW. 
STL.R. 
STL.L. 
VR. 
WA. 
WAS. 
\\' I. 
WJS. 

tingsschakelaar . 
I nstrumcntvcrl ichtin11. 
I nstru mcnt vcrl ichtingsschakclanr. 
Contnct/sta rtscha ke lanr. 
Laadstroomcontrolclampje. 
Lichtsignnalschakcloar. 
Kcntckcnvcrlichting, rcchts. 
Kcntckcnvcrlichting, links . 
Lichtschakclnar. 
Lichtsignnnlnutomaat. 
Controlelampjc voor olicdruk. 
Olicdrukschakclaar. 
Achtcrlicht, links. 
Achtcrlicht, rcchts. 
S tadslicht, Jinks. 
Stadslicht, rcch1s. 
Stnrtmotor. 
Startcrsolcnoidc. 
Stop! ichtschnkclnar. 
Stoplicht, rcchts. 
Stoplicht, links. 
Spanningsrcgclaar. 
Ruitcsproeicr. 
Ruitcsprocicrschnkcl:ur. 
Ruitc\\; sscr. 
Ruitcwisscrschakclanr. 

Kleurencode bij schema clektrischc installatie 

1. Blauw. 17. Groen. 
9. Wir. 25. Geel. 
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33. Bruin. 
41. Rood. 

57. Zwart. 
83. Griis. 
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Laadsponning, warmc dynamo 
6,4 V 0 A 
8 V 40 A 

1875- 1950 t ./min 
2750-2850 t./min 

Spannlngsre11elaar: 
Dosch RSJUA 200/6/23 
Dalanccwccrstnnd aR 
Rcgclwccrstnnd \VI 
Rcgclwccrstond W2 

Ai,tomnat: 
Sluitspanning 
Opcningsstroom 
Rcgchpanning 

Stroomrrge/nnr: 

Rcgclstroom 

Start motor: 
Dosch 
Startsolcno·idc 
Draoirichting 
Vcrmogcn 

Borstcltypc 
Aontol 
Axialc spcling ankcr 
Dorstelveerspanning 
Afstnnd tusscn rondscl en stnrtcrkrans 
5,5 V en 65-75 A 
Stanrnotor belast 
4,5 V en 260-280 A 
Startmotor gcblokkcerd 
3,5 V en 450- 480 A 

Star/Jc/1alulaar: 
S troomvcrbruik van wikkcling: 
tusscn nan.sluiting SO en mnssn 
tusscn aansluiting SO en 30 
rcgclspanning, inschakelend 
rcgclspanning, uitschakclcnd 

Zekeringen: 
Zckerini:houdcr ondcr mororknp 

La tcrc typcn 

Lampcn: 
Koplampcn 

5,5- 6,0 ohm 
3,2-3,7 ohm 

5- 6 ohm 

5,5- 6,3 V 
4-9 A 

7,0-7,5 V 

47-51 A 

EGD 0.6/6 AR 19 
SSM 120/2 
rcchtsom 
0,6 pk bii -10 •c (15 °F) 
0,75 pk bii 20 °C (70 °F) 
DSI< 35/5 
4 
0,15-0,30 mm 
0,8-0,9 kg 
3 mm 
350~000 t./m 

750-850 t./min. 

min. 1,33 kgm 

9-12 ,\ bii 5,0 V klemspanning 
31-35 A bij 5,0 V klcmspanning 

2,5-3,3 V 
0,8- 1,6 V 

4 zckcringcn S A 
2 zekcringcn 25 A 
4 zckcrini:cn 8 A 

Watts 

45 /40 
Aa11tnl 

2 
Parkccrlichtcn (tot chas sisnummer 20999) 
I< en tckcn vcrl ichti ng 

2 
5 

20 
5 

4 
2 

Stoplichtcn (tot chassisnummcr 20999) 
Achtcrlichtcn (tot chassisnurnmer 20999) 
S top-/achtcrlichtcn ( to t chassisnumrncr 
20999) 
Inst rurncntvcrlichting 
I<nippcrlichtcn/parkccrlich1cn, voor 
Knippcrlichtcn, nch tcr 
H andschocnkastic 
Binncnverlichting 
Controlclampcn voor knippcrl ichtcn, 
koplampcn, o licdruk en !Jadstroom 

20/5 
2 

20/5 
20 

2 
10 

2 
f 2 volts imtallati~ t:oor rt·a1u11s met d~ BI 8-,110/ore11 

Accu : 

Cnpacitcit 
Soorteliik gcwicht elcktrolyt 

gchcrl gclndcn 
gedeclteliik ontladcn 

Aanbe\'olen IJadstroom 

12 volt 
Dolidcn I 07GM60 
60 Ah 

1,275-1,285 
1,230 
4,5 A 
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Dynamo: 
Motor, BIBA 
Motor, 8180 
Vermogen 
Oraairichting 
Dorstels, type 

aantal 
Borstel vecrspanni ng 

Testwaarden: 

Veldwikkeling, wcerstand 
Lndvcrmogen, koude dynamo 

wnrmc dynamo 

Spanningsregclaar: 
Type 
Balanswcerstand 
Rcgclwcersrand 

A11tomaat: 
Sluitspanning 
Openingsstroom 

Spa1111i11gsregc/aar: 
Regelspanning onbclast 

be last 

Laadstroom: 
Koude dynamo en regela:1r 
\Varme dynamo en rcgelaar 

Startmotor: 
Bosch 
Oraairi~hting 
Ve rmogcn 

Dorstels 
A..'Cialc ankerspcling 
Borstelvcerspanning 
Afstand tussen rondscl en s tartcrkrans 

Ttsltcaarden: 

Bosch LJ/GG 240/12/2400 AR6 
Dosch LJ /GG 240/12/2400 AR7 
240 W 
rcchtsom 
WSK 43 LI 
2 
0.45-0,60 kg 

4,8 + 0,5 ohm 
240 W-2300 t. /min 
240 W-2500 t. /min 

Dosch RS/VA 240/12/2 
15,5-16,5 ohm 
8- 9 ohm 

12,4-13,1 V 
2,0- 7,5 A 

l ·U-14,8 V 
13,0-14.0 V 

45 A 
30 A 

EGO 1/ 12 AR 37 
rcchtsom 
0,9 pk bii - 10 ' C (15 'Fl 
1.2 .pk bii 20 •c (70 'F) 
OSK 35/5 
0 ,1-0,3 mm 
0,8-0,9 kg 
2,5-3,0 mm 

Starmotor onbclnst 11 ,5 V en 40- 60 A 5500-7500 t./min 
Startmotor bclast 10 V en 200 A 1100- 1300 t, /min 
Startmotor gcblokkccrd 8 V - 400-450 A 

Lampen: 
Koplampcn 
Knippcrlichtcn/pnrkccrlichtcn, voor 
I<nippcrlichten, nchter 
Stop- /parkccrlampcn, achtcr 
I<entckcnvcrlich~ing 
Binncnvcrlichting 
Instrumcntverlichtinll 
Controlclampen voor knipperlichtcn, 
11root licht, laa<ls troom en olicdruk 

Watts 

45/40 
20/5 

20 
20/5 

5 
10 

2 

2 

Aantal 
2 
2 
2 
2 
2 
1 
2 

4 
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SMERING EN ONDERHOUD 
Gcdurcndc d e ec·rstc 500 ki lomcters rnag he•. ,·ollc vcrmo,::cn van d e moto r ni,·t wo1 den ,::cbruikt. 
De motor mag nict o,•c rbclast wordcn; schakc l daaro m 111dig tcn11: en vcrmijd stcrkc accelcratic. 

Motor: 

Olicfiltcr : 

Luchtfilter: 

Carburatcurs: 

l{oclsystccm : 

IVatcrpomp: 

)ynamo: 

Vcrsncllingsbak: 

Achtcras/ 
diffcrcnticcl: 

Stuurhuis: 

Voorwicllagcrs: 

Hoofdrcmcllindcr­
rcscrvoir: 

BIJZONDERHEDEN 
lnhoud rno101cartcr: 016:\ - ll16D-mo tor 

met oliefiltcr 
BI SD - 131 8D-mo to r 
rnct olicfi lt.-r 

O li,·, ·1't"t>,i1t·it : 1111tl.-r n °C (:\'.! ° F) S,\1-: 10\\"-:IO 

2,75 
3,S 
3,25 
3,75 

111 , 1·11(1 C(: :1'.! c l· i rn , ill °C •111 ° F1" :\l •: 20,,·_.,o 
,.j :!I I\\" - ·,(I 

11, J\ • II :Ill nc; t ' lll "0 1'1 S.\I•: 'I() 

.. 1 \l11h i~1.11lt· , ,.1 S.\I·: '.!U\\"- 10 11! :!U\\" - ·,11 
< >l iq wi l,1 ,1,11": ;i,111 l,nk,-r,ijrk , ·:111 111utor 
Oli.-n al.J.,p: 1,.,,..-11 ,)p klq ip1·111kk,el. 
{ ) li,·:,t1a 11ph1 ~· a.111 aclitt·r, i_icl,• 1111Ckn art er; l :tp rk o li,· at' lii j w:irnw nw tn. 

I let o l,efil•.cr van hct . crie-typc (fu ll now) is nnn d e rcch•crziiclc van hct 
motorcartc r ,::cmontecrcl. I let filtc rclcmcnt client icclcrc 10 000 km vernicuwd 
1c worden. 

B1 6A- en Bl 6 D-metaalwolf1ltcrs ; uitspoclen in benzi ne, latcn drogen en 
opni,·uw ino li i'n. BISA-olicbad-luchtfiltcr; dit luchtfiltcr client icdc rc 40 000 
km vcrnicuwd tc wordcn. Il 18D droo g luchtfiltcr; dezc d1cnt icdere 20 000 
km vcrn1cu,,·d re wordcn. 

DI 6B - D 18D; de dcmpcrs moctcn icdcrc . ' 00 km wordcn gccontrokcrd 
en zonodii: b iigcvuld met motorolic SAE 2 , 

lnhu11ol ko.-1,, , tn·m , oor a ll.- 1ypc11 motu rc 11 H,:, ( 1111:1 vcnvarn,ing). 
I 11:t k, )el , \', lc T 111 i, 1111 ~t·r11"l 111 c l ~ kr, 11u: 11: I undl'r ;i, 11 eh· radiatl'ur en 

I n ·• li h :1t l11 l·1 ;i.111 lu-t cili1,rh-rhlik. D l' ,Trw:1nn 1nt,! i, voo11..ic11 vd11 ccn al-
1,,ppl11 ~ Sp, ,.-1 llll kot:l,y,1n:111 icdn voor- ,·n na_1aar. Gchn, ik t'l" ll 

. 11111 - , ·1 w, \'all t'e n ~tll'd n-u.-rk. 

De watcrpornp rnoct iedcrc I O 000 km spaarzaarn gesmccrd wordcn met 
hittcvost vet. 

Enige druppcls motorolic in oliepotie ,·3n achtcrstc hgcr (icdcre 10 000 km) 

lnhoud ,·crsnell ingsbok : H6 0.5 I , M ·I 0.9 I, ]Vl30-M40 0,75 I. Olicsoort 
voor allc l,akkcn: S A E 80 transm1ssieol ic. De ninauvulplug en aftapplug 
bevindcn z1ch beidc aan de rcchterzijkant. 

lnhoud : 1.3 litcr . 
O li csoort. hypoid SAE 80 transm issieolie. 
O lievu lplug tn ivcauplu,:: aan ~chtcn.1idc, aftapplug ann onclcrziidc. 

D e s tuurinrichting is van hc t worm- en ro ltypc. Stuurhuis vullcn met 
hypo ,d-trnns missicoli c SAE 80. 

De voorwic llagcrs dicnen icdcre 20 000 km met ni cuw vet ,·erpakt tc wo rdcn. 

Contro lcc r hct nivcau rcgclmat ig: zonodii:: bijvullcn met de ,·oor,::cschrcvcn 
rcn\\"locis1o f. 

Voo r 
Achter 

BANDENSPANNING 
1,4 ki: /cm ' (20 lbs /sq in) 
1.6 kg/cm' (23 lbs/s q in) 

CONTROLE 

Dagclijks: Olicpeil, radiatcur, henzinevoorraad, bandcn en vcrltchting 

Wckelijks: Accuv loeisto f en bandcnsp:mning. 

A. ELKE 1250 KM 

A I. Draaipun'cn boven. tc draagarmen, smcrcn met ,·et (6 nippcls). 
A2. Draaipuntcn ondcrstc draai:iannen , s mcren met n-1 (2 nippcls). 
A J. Fusccpcnncn, s111c ren met vet (4 nippcls l . 
,H . Ver ncllini;:, bak, olicpcil controlercn en indicn nodig hi1n1llcn. 
i\5 . Achtc ras/diffcrcll\icel : o licpeil contro lacn en ind,cn nodig bijvul len. 

38 - VOLVO. type PV 514-210, 1958-1964 



SMEERSCHEMA 

c1-- --- - - ~ 
B2-- ----~ .WI 

B3------ ----T 

---- - * 

~ C3 
~ D4 

~.........-.~-AS 

~~~~--D3 

El ,~~~'---'r"'=="-~'---~~1;.....,...____..,'"'"'~--EI 

075/0(, -

VOLVO, type PV S44-210, !9S8-196-1 - 39 



B. ELKE 5000 KM * J\!lotorolie: worm aflappen en ververscn. 
BI. Pednalos, smeren met vet (I nippel). 
ll2. Kruiskoppclingcn, s mcren met vet (3 nippcls). 
DJ. Cadonasschuifstuk, smeren met vet (I nippcl). 
B·l. Stuurhuis, oliepcil controlercn en indien nodig bijvullen. 
DS. Renwloeistofreservoir, vlocistofpeil controleren en indien nodig biivullen met de voorgcschrevcn 

rcmvlocistof. 
D6. Cnrburateurs (2 SU) dcmpcrs vullcn met motoro lic SAE 20W. 
Moak de vlotterkarner schoon. 
Controlcrcn en nfstcllcn: bougics, onderbrekcrpunten, ontstekingstiids1ip en klcpspeling. 
Bcnzinefiltcr reinigcn. 
Contrulccr vriie slag koppclingspcdnal. 
Con\rolccr rernsystccm (indicn nodig rcmmcn biistcllcn). 
Controlccr accuvlocistof. 

C. ELKE 10 000 KM 
Cl. Vernicuw olicfiltcrclemcnt. 
C2. Cortervcntilotic, r ci nii: filter in olievuldop, 
CJ . Luchtfilter (olicbadfihcr) : rcinig hct fihcrclemcnt en vcrnicuw d.e olie. 
C4. Stroonwcrdelcr: cnigc druppcls motorolic op het vilt onder de rotor en in het oliepotie; smecr 

de nok m et ecn wcinig ,·et. 
Oru3i vctpotie (indien gemontecrd) I slog, 

CS. Dynamo, cnigc druppels olic in oliepotje. 
C6. \ Vntcrpomp: smercn met cen weinig hi•.tcvast ,·et. 
C7. l·landremhefboom: smercn m et motorolie. 
Smeer de , ·olgcndc punten met motorol ic: seharnierc,n van porticren, motorkap en kofTcrdcksel, 
drno1puntcn van de ventilaticruitie,. ruitcwissermcch anismc, portierhouders en vangplaten. 
Smccr d e Yolgcnde punten met paraffnc : rails van voorzittingen en drukknoppen van portic ren. 
Controlccr voorwieluitl ijnin~. ,·cntilatcurricmspanning en afstclling van koplampcn. Verwissel 
de wie lcn. 

D . ELKE 20 000 KM 

01. Voorwicllar.crs, rc,mgen en opnicuw met ,·et Yerpakken. 
02. Vcrsncllingsbak: olie warm nftappcn en opnieuw vullcn, 
DJ, Achteras/differenticcl: olic warm af1appen en opnieuw vullcn. 
D4. Luchtfiltcrs: (droog type) element Ycrnieuwen. 
l\1ank d e carburateurs schoon, 
Vcrnicuw de bougies. 
Controlccr hct rcmsystccm: maak de rcmtrommcls schoon, controlccr de remvocring. 

E. ELKE 40 000 KM 

El. Achtcrwicllagers: reinicen en opnicuw met ve t verpakken. 

TWEE MAAL PER JAAR 

Handremknbcls smercn m et grafietvct, I<oelsystccm aftappcn, doorspoelen en opnicuw vullen. 

JAARLIJl{S 

S tuurs tangkogcl11cwrichtcn: srofrubbcrs controlcrcn, v ullen met vet; zonodig vcrnicuwcn. 
Raammcchanism c: srneren nw• motorolic S AE 10W, 
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1. Land v:i.n hc rkornst 
2. Typcaanduiding 

3. Klassc-indcl ing 
4. l'vlotorbrand sto f 
5. Motortypc 
6. Aant:11 cilindcrs 
7. Cilindcrinhoud 
8. Motorvcrmogcn 

9. Kocling 
10. Plaa1sing motor 
11. Aandrijving 
12. Chassis 
13. Voon ·ering 

14. Achtcrvering 

15. Voctrcm 

16. Parkcerrcm 
17. Totnlc lengtc 
18. Totale breedtc 
19. Totalc hoogte 
20. Gcwicht rijklnnr 
21. Elcktrischc instn llntic 
22. Dandcnmaat 
23. \Viel basis 
24. Spoorbrccdte, voor 

Spoorbrcedte, achter 
Grondspcling 

VOLVO 
TYPE P 1800, 

P 1800 S, 
1961-1963 

1964 

Volvo P 1800 

Zwcdcn 
P 1800 
P 1800 S 
sportwa~cn 
benzine 
kopklepmotor 10 liin 
4 
1780 cm' 
90 pk (DIN) 5500 t. /min (P 1800 model) 

I 00 pk (SAE) 5500 t ./min 
96 pk (D I N ) 5600 t./min (P 1800 S model) 

108 pk (SAE) 5800 t ./min 
w ntcrkocling 
voor in de wagcn 
op de :1ch terwiclcn 

/ zclfdragendc monoconstructic 
\,./ onafhanke lijk door middcl van schroefvcrcn, draag­

a rmcn van ongcliikc lengte en tclescoopschokbrekcrs. 
haJf-vrijdragende achtcras met schroefvcrcn en tclc­
scoopschokbrckers 
hydrau lisch werkcnd op de vier wielcn met schijfrcmmcn 
voor en t rommclrcmmcn achtcr. 
mcchanisch wcrkcnd op de achtcrwielen 
440 cm 
170 cm 
128,5 cm 

1420 kg 
12 volt 
165 X IS 
245 cm 
131,5 cm 
13 1,S cm 

IS cm 
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IDENTIFICATIE 

INTRODUCTIE 

In 19H kwnm de Volvo-fabrick met ecn ontw~rp voor ccn sp ortwai::e n met p la~t ic cn rro~seric uit. 
De wagcn zou gclcvcrd worden met ccn 1420 c m 3 kopk lcpmotor. De pro toLr p en vrin d czc war.en 
wcrdcn ,·crdcr ontwikkeld t"n hieruit o nts tond d e P I SOO, ecn sp ortwagcn met ecn 1780 Ctn

3 kop­
klcpmotor. In het nniaar van 1959 wcrd de wage n i::e·introcluceerd met ecn s tolen cnr rossc1 ie. D e 
c:irrosscrie voor dczc wagcn wordt ver v:in rdigd bij .. Pressed S teel Ltd" e n wcrd to t 1963 i::enss em ­
blcerd door .. Jensen l\Iotor Ltd" in \ Vest Bromwich. Sind m:inrt 196.> wcrd d e nsscn ,b lrwe in 
7,wcdcn tcr hnnd gcnomen. 

WUZIGINGEN 

1964: Hct P 1800 model werd vcrvnngcn door d e I' 1800 S; bij d it model z1in .. b uckc1-sc:n s" tocgepa~t 
en is de kunstl edc rcn beklcding vc rvani::c n d oo r ccht lcdcr. De moto r h ccft cen nokkcnas 
met gewijzigd nokpro fic l en gcwii zigdc zuigcrs ; h1 c rcloor wcrd hc t m otorvcrmogcn to t I 08 
pk (SAE) vcrhoogd. Door koelwater i::ekoclde o l ickoclcr aan motorb lok i::cmontccrd. Vcrbc­
tcrd uitlnatsystccm en vcrbctcrdc i::c luidsi olatic in intcrieur. D ctnilwijzii::ini::en aan in stru­
mentcngroep, zoals aanduiding .. Reserve" op bcnz inemctc r en stc rkcre instrumentenver­
lichting. 

MOTORNUMMER 

Hct motornummer i angcslagen in ccn gcslepcn vlak aan de l in ker zijdc vnn de m oto r, tczamen m e t 
de t)•pcaanduiding en het onderdeelnummcr. 

CHASSISNUMl\1ER 

Hct chnss1snummer en typcaanduidini:: ziin ingc lagen in de carrosse rie b oven d e accustcun . 
\'oorbceld chassisnummer " 2345 • 

P 1800, 1961: 
1962: 
met overdrive: 
1963 : 

P 1800 S 1964: 

18 345 VD 

PRIJZEN 
,\Teder/and 
f 20 900 
f 20 900 
f 2 1 500 
f 19 975 
f 19 =175 

Be/gic 

I3.frs. 260 000 
Il.frs. 238 000 

UJTVOERJNG 

BESCHRIJVING ALGEMEEN 

De Volvo I' 1800 werd gei"ntroducecrd al s een 2-deurs , 2-persoons sportcoupe en is s lechts in cen 
uit1•ocrini; leverbaar. De voorvering is onafhanke liik door middcl van schrocfvercn en tclescoop­
schokbrckcrs, de srarrc achteras heeft schroefvcrcn en te lcscoopschokbrekers. De vier-vcrsncllings ­
b3k is gchccl gcsynchroni seerd. D e wagcn wordt gelc verd met Laycock de Normnnville-ovcrdrivc. 
llchalvc het vcrfijndc intcrieur en de s terkere m otor en ecn 60 A h accu is de P 1800 S geheel gclijk 
aan hct voorgaandc P 1800 mode I. 

BEDIENINGSORGANEN 

1. Knop voor ruitcsproeicr en ruitcwisser. 
2. Lichtsehakclaar. 
3. Tocrcntellcr. 
4. Olietcmperatuurmetcr. 
5. Koelwatcrtempcratuurmeler. 
6. Snclhcidsmcter. 
7. Laadstroomcontrolclampjc. 
8. Knlppcrllchtvcrklikkerlicht. 
9. Grootlichtwaarschuwingslicht. 

10. Waarschuwini:slicht voor overdrive. 
11. Olicdrukmctcr. 
12. Contact/startschakclaar. 
13. Benzinemelcr. 

14. Knop voor verwarmini:smotor. 
15. Schakelaar voor overdrive. 
16. mok. 
17. Asbak. 
18. Sii:areaanstcker. 
19. PJaats voor radio. 
20. Handrem. 
21. Schakelaar voor overdrive. 
22. Chokeknop. 
23. Handel voor motorkap. 
24. Knop voor frisse-luchttoevocr. 
25. Dimschakelaar. 
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29. Knop voor luchtrichting. 26. I<nippcrlichtschakclaar/ grootlicht­
slgn;ml. 30. Knop voor tcmpcratuurrcgcling. 

27. Knop voor passccrclaxon. 31. Knop voor frissc-luchttocvocr. 
28. Knop voor luchttocvocr. 32. Schakclaar voor kaartlccslamp. 

2 J ~==- 7 8 9 10 11 12 I 1 

-- - - · ·-

21 22 23 24 25 26 '17 78 29 30 

Dashboard P 1800. 

MATEN EN GEWICHTEN 

1. Wiclbasis 
2. Spoorbrccdtc, voor 
3. S poorbrccdtc, achtcr 
4. Totalc lcngtc 
5. Totalc brccdtc 
6. Totalc hoo111e 
7. Grondspeling 
S. Drnaicirkcl 

10. Brccdte porticropcning 
11 . Hoo(ltc van voorruit 

Pcdaal tot voorz11trn11 
Stuurwicl tot voorzijdc ruglcuning 
Hoogte voorzitting 

MATEN EXTERIEUR 

245 cm 
131,5 cm 
131,5 cm 
440 cm 
170 cm 
128,5 cm 

15 cm 
950 cm 
102 cm 
47,5 cm 

MATEN INTERrEUH 

42 -57 cm 
36,5-51,5 cm 
22 cm 

Maximalc verstclbaarhcid voorzitting 
Diepte van voorzitting 

15 
47,5 

cm 
cm 

Ruglcuning voorzitting tot voorziidc 
achterzitting 
Hoogte van achtcrzitting 
Dicpte van achtcrzitting 

Complete wagcn 
droog 

8,5-23,5 cm 
26 cm 
33 cm 

GEWICHTEN 

Complete wagcn 
rijklaar 

P 1800 1200 kg 1420 kg 
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voor/achtcr 
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TECHNISCHE GEGEVENS 

I. Type 
2. Aantal cilindcrs 
3. Boring en slag 
•t Cilindcrinhoud 
5. Comprcssievcrhouding. tot 1963 

vanaf 1964 
6. Maximumvermogcn, tot 1963 

vannf 1964 

7. Mnximumkoppel, tot 1963 

vanaf 1964 

8. Gem. zuigersnelheid bij max. ver­
mojfen 

9. Snelheid bii 1000 t./min in 4de ver­
sncllini 

in overdrive 
I 0. Fiscaal vermoi:en Belgie 

MOTOR 
met water gckocldc kopk)cpmotor 
4 
84,14 X 80 mm 
1780 cm 3 

9,5 : 1 
10 : 1 
90 pk (DIN) 5500 t. /min 

100 pk (SAE) 5500 t./min 
96 pk (DIN) 5600 t./min 

108 pk (SAE) 5800 t. /min 
14,5 kgm (DIN) 3500 t ./min 
15 kgm (SAE) 4000 t./min 
14,3 kgrn (DIN) 3800 t./min 
15,2 kgm (SAE) 4000 t./min 

14,8 m /sec 

24,8 km/h 
32,6 km/h 
10 CV 

TRANSMISSIE 
Koppeling 
Versnellingsbak 
O,·crbrcngingsverhoudingen 
Achternsreductic 
Reductie van overdrive 

enkelvoudigc drogc platcnkoppclini 
4 versncllingcn, alle gesynchronisccrd 
3,13-1,.99-1,36-J-A.3,25 : 1 
4,56: 1 of4,10 - I 
0 ,756 : 1 
H ,26-9,07- 6,20-4,56-14,80 : I Totnle overbrengingsvcrhoudingcn, 

bij 4,56 achtcrns in 4e versnclling en overdrive 3,16 : I 

CHASSIS 
Bandenmaat 165 X 15 
Totnal rcnwocrir.goppcrvlak 631 cm• 

ELEKTRISCHE INSTALLATIE 
12 volt Elektrisch systccm 

Accu 
Mnssn 
Ontstcking 

57 Ah (P 1800 S: 60 Ah) 
negaticve pool ( - ) aan musa 
bobinc 

THEORETISCHE WAGENSNELHEDEN • 

t./min le versn. 2e versn. 3c versn. 4e verso. 

km/h km/h km/h km/h 

a. 1000 7,95 12,5 18,2 24,8 
b. 4000 31,8 50 72,8 99,2 
c. 5500 43,7 79,75 101 136,4 
c - t./min bij mnx. koppcl 
b - t./min bij mnx. VCrlllOiCn • met 4,56 nchtcras 

Maximumsnelhcid, in 4e versnellin11 
Maximumsnclheid in overdrive 
Kruissnclhcid 
Actierndius 
Gem. brandstofvcrbruik 
Max. snelheid in versnellingen 

1 c versnelling 
2e vcrsncllin11 
3c versnellin11 

Accelernticvermogen: 

PRESTATIES 
151 km/h 
170 km/h 
145 km/h 
490 km 
9 1/100 km 

46 km/h 
75 km/h 

108 km/h 

Overdrive 

km/h 

32,6 
130,4 
179,3 

0- 50 km/h : 4,3 sec 96-130 km/h in overdrive 15,8 sec 
11,S sec 
19,8 sec 
1S,9 sec 

0- 80 km/h ; 10, 1 sec in 4e versn. 
0- 110 km/h: 18,5 sec 110-145 km/h in overdrive 
0--145 km/h ; 34,5 sec in 4e verso. 

Remvcrmo11en: bij 40 km/h en 35 kg pednnldruk : 9,S m/sec' 

Gem. zuilfcr-
snelhcid 
m/sec 

2,69 
10,76 
14,8 
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AFSTELGEGEVENS 

Evcntuclc rc paratics kunnen hct bcstc wordcn uitgevoerd door de officicle dealers wclkc 
over hct s1>eciale gereedsehap en de noclige ervaring beschikken. Deze gegevens werdcn 
ontlecnd aan de officicle werlcplaatshandboel,en, welke ons door de fabriek, A.D.Volvo tc 
Gotcborg in Zwedcn, welwillcnd bcschilcbaar wcrdcn gcstcld. 

In de voh:cnde beschri1ving woHlcn a ll ecn die punten ,·crmcl<l wclkc nfwijkcn vnn of een aanvulling 
vormcn op de bcschrij\'ini:: vnn het type I' 54+. 
Voor allc ovcrigc gcccvcns wordt na:u die bcschrijvin~ vcrwc zcn. 

MOTOR 

Motor: Vicrcilin<lcr kopklcpmotor in liin, met koppclini: en vc rsncllini:sbak snrncni:cbouwd en 
op vicr puntcn in rubber opgehani:en, 

Uitbouwrn va11 de 111010, : 

I . Krik de wagcn \'an voren op en plants stcunen ondcr hct cha; is . Tap ol ie en koclwater af, maak 
<le positicvc accuknbcl los \'an de accu. 

2. i\ l erk de plaats van de motorkapschnrn1ercn, verwijdcr de motorknp en <le rndiatcur. l\1ank de 
gas pcdaalstnngen los vnn de carburatcurs. Verwijdcr <le vacu(lm lciding van hc t inlnatspruilstuk 
en mnak de koelwater1;ijp ann de rcchterzij<le los \'an het thermostaathuis. 

3. Mnalt allc elektrischc bcdradini;cn los, wclkc het uitbouwen van de motor· bclcmmercn. ivlnak 
de uitlaatpijp van hct uitlaatspruitstuk en de slcun nan het koppclingshuis los. 

4. Vcrwijder <le mocrcn vnn de motorstcunblokkcn. Verwijder het sehnkelhandel en de koppe­
lini;sbcdicning, mnak de kabels van de o,·crdrive los . 

5. Maak de ,·oorstc kruiskoppeling van <le cardanas los . Plaats ccn krik ondcr de vcrsnellingsbak 
en trek <lczc icts omhoog, vcrwijder dnarnn de dwar balk. 

G. Montecr i;;erec<l chap S VO 2·125 aan de m otor, licht de rnotor ± 3 cm (vrij van d.: rnotorsteuncn), 
bat <le ,·cr, ncllini::sbak icts zakkcn. Trek d.: motor iakclcnd naar vorcn uit de wngcn. 

I 11bo11tccn van de motur: 
I l et inbuuwcn , ·an de rnotor gcschicdt in on1gckccrdc voli::ordc \'an hct uitbouwen. Let crop , dat 
er tusscn <le b ladcn van de vcntilntcur en de radiatcur ccn ruirnte van 11 rnm en tussen <le top vnn 
d.: bladcn <·n de bodcm \'an d e rndiatcurtank \'an 15 mrn 1s . 

J\1otorco1nprcssic: De motorcomprcssiedruk moct bij warme motor, i:chccl gcopcndc ,::nsklcp 
en op 200 t. /1111n 13·- 1-1 kd cm' bcdrngcn. 

Cilindcrkop: G1e tiizercn ei lindcrkop, D e klcpzctcls ziin intei::rnal met de ci linderkop; de klcp­
i::dci<l<·rs z iin ingepcrst en vcn\'issc lbaar. Hoor:tc van de cilindcrkop 87 mm. De ci lindcrkopbouten 
moetcn rnet <·en koppcl van S,5-9.5 ki::111 wordcn aangctrokkcn in ondcrs taandc volgorde: 

7-3- 1- 5- 9 
Voor 8-4-2- 6- 10 

Cilindcrblolt: Voor ci lindcrblok ; zic b i,-. 9 type P 544 BI S-rnoto r. 

In- en uitlaatspruitstulclcen: \ oor in- en uitlaat<pru1tstukkcn zic b iz. 9 type P 54-1 IJIS-motor 

Zuigcrs: Lichtmctalcn zuigcrs met 2 comprcssic,·crrn en I o licvccr bovcn <le zu igc rpcn gcmontcercl. 
D e zuigcrdinn1ctcr client haaks o p de zuii::crpcn gemetcn tc wo r<lcn. De zuigcrs en c i lindcrhorini:en 
ziin ondcn •crdccld in k ins en. i\ lontccr a lt ijd ecn zuii::cr in ecn c ilindrrboring met dczclf<lc ldasse­
indcli11i::. Dczc kla.ssc-indclrng gcldt alkcn , ·oor stand3ardborini:cn. De zuii::c rs zijn <:cmcrkt met ccn 
pijl \\'clkc naar de voorzii<le van de motor gckccr<l moct zi111. 

GtCt VPm: 

Gcwicht 
Toegclntcn gewicht~,·crschi I 
Totale hoogtc 
I looi::tc von hartl ijn zuigcrpcn to t zuigcr­

bo<lcm 
7.uigcrdiamcter, 12,5 mm v/d ondt·rziidc 
Standaardrnaat, klassc C 

klassc D 
klasse E 

le ovcrnwnt 
2c ovcrmnat 
Jc ovcrmaat 
4c ovc.rrnu:it 

425 :i. Sc 
10 g 
S3,5 111111 

.j(j 

84,USS 
84,095 
ll4. H5 
/H,605 
84,855 
85, 115 
85,365 

nun 

Jl1J1\ 

nun 
ll1111 

n1n1 
mm 
rnrn 
111m 
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Zuigcrvcrcn: Voor zuigcrvcren zic b iz. 9, t)'PC P ' ·H DIS-motor. 
Zuigcrpcnncn: Voor zuigcrpenncn zi c biz. 9, t)•pc I' S·H UIS-motor. 
Drjjfs lan gcn : Voor driifstangcn zic biz. 10, t )'PC P SH DIS-motor. 
Drijfs tan glagers : \loor drii fstanglagc rs zic b iz. 10. t r pe P SH DI S-motor. 
Krukas: Voor krukas zie b iz. 10 trpc I' 5·1-1 DIS-mo tor. 
Vlicgwicl: Hct v li<·1:wicl is met boutcn aan d e krukas bcvcst it:d: de startcrkr:rns is om hct ,· licgwicl 
gckrompen . 
Nokkcnas en noklcc n aslagcrs: Voor nokk<.,11:1• en nokkcnnslai:ers z1c biz. I I. type P 5-H 018-motor. 
Dislributic (noklccnasaandrijving) : Voor d1stribut1c z ic biz. 11, t )'pc P 5H IJI S-motor. 
l<lcppcndiagram: De inl~:11 klcp moct opcncn o p DDP bij ccn thcoreti chc klcpspcling rnn : 

I , I S mm voor I' 1800 moto r 
1,-15 mm ,·oor P 1800S muto r. 

Klcpspcling; De klcpspcli ni: bcdr:rni;:t bij ko udc of w:1rmc motor 0 ,50 m m, \"OO r in- en uitlaat• 
klcppcn. 
l<leppcnmcchanis1nc: Voo r kleppen, klcpzc1cls, i:c lcider~. \"Crcn, tu imclaars en tuimclaaras, zic 
biz. 12, type P SH D 18-motor. 
Smering : Vollcdigc druks mc ring door m 1dde l , ·an ccn o ltcpomp van hct tand\\ic ltypc. De olicpomp 
wordt, in combinntic met de s troonwcrdelcr, anngedrcven door de nokkcnas. De olic \\ Ordt via ecn 
i:aasfi lte r direct door de pomp aangczogen en \"ia de ol ickoclcr en hct olicfiltcr naar hct hoofdolie­
kanaal gepcrst . \lanutt he t hoofdo liekanaal wordt de o lt e ondcr druk na:ir de hoofdla11crs gcpcn,t 
en ,·anuit de hoofdlagcrs door boringen in d e krukns naar de driifstanglai;crs. De nokkeMslagcrs 
worden ook vanui t de hoofdlagcrs van o lie ,·oorzicn. I let ldcppenmcchanisme wordt vanui t hct 
middclste nokkcnaslage r via de -derde tu imclaaro stcun van olic , ·oorzicn . De distributict.,nd\\iclcn 
wordcn vanuit het hoofdolieka naal i;esmecrd. In de o h epomp en hcc o liefilter is een o,•crdruk\"enticl 
gemontecrd. De o lickoclc r wordt gekoeld d oor h ct motorkodwatcr. 
Oliedruk: De o licJruk mocc bij 2000 t. /m in 3,5 -6 kg/cm' bcdragcn. 
Olicpom p : De o liepomp is in h ct onclcrcart cr ccmonteerd en wordt in combinatic met de stroon,­
vcrdeler door d e nokkenas aangcdrcvcn. 

8 

____ , 
~ ___-2 

3 

4 

~ 

_,.. 6 

,/ 
\/ 7 
~ 

\ ' I~ 

\ 

Olickoclcr. 

1. Inla:it ,·oor koclwatcr. 
2. Huis ,·oor koclcr. 
3. Schii\"cn voor olicgclcidinir, 
4. Circulaticrichtin11 van olic. 
5. Olickanaal. 
6. Olic-inlaat. 
7. \\'aterujtlaa t, 
8. Olicfiltcr. 
9. Afcapkraan voor koclwatcr. 

VOl.\10, l)'PC P 1800, P 1800 s. 1961-1964 - 47 

----



G111tvms: 
Aantnl tondcn 
Axiole speling tandwielen 
Radiale speling tandwielcn 
Tandspeling 

10 
0 ,02-0, 10 mm 
0 ,08-0, 14 mm 
0, 15- 0,35 mm 

Ollcfiltcr : He~ olicfilte r is tegen het huis ,•an de o lickocler gemonteerd : de o lie moet ecrst de koeler 
pas,cren en bercikt daarna he•. oliefilte r . 
Hct olief1\ter is nn hct .. fullflow" type, fnbrikaat Wix. 

Ollekoelcr : De o lickoeler is nan de rcchterziidc va n het cilinderblok gemonteerd. De olic wordt 
via vcrschillende lame lien, wclkc achcel door hct koclwater omgevcn ziin, naar het olicfiltcr gcvocrd . 

Ontsteklni,:: Ontsteking door middel van accu en bobi nc. Onts tckingsvolgordc 1-3-4-2. 

Stroomvcrdeler: Merk Dosch, type 
Droai richting 
Lichthoogte ondcrbrckcrpuntcn 
Ondcrbre.kcrvecrspanning 
Contact hock 
Centri f u11aalvervrocging: 

VJU 4 DL 33. 
linksom 
0,4-0,5 
0 ,5-0,6 
60 :i: 3° 

mm 
kg 

Krukosgndcn O 10 
l(rukostocren 7 50-1050 1300-1 850 

Ontstekingstijdstip of le stcllcn met stroboscoop op 1500 1. /min. 
Motor D\ 8D, 100 pk SAE, 97 octaan 17-19° voor BOP 
Motor B18D, 108 pk SAE, 97 octaan 14--19° voor DDP 

100 octaan 17-19° voor DDP 

Bough,s: f\o,,·li \\'22:1TI o f W 2U0T:l5 

20 
2300-2900 

22 ± 3 
2800-3300 

Brandstofsystcem: De bcnzinctank is ondcr de vloer van de bagageruimte gcmontcerd. De benzine 
word! door middcl van ccn mcchanische bcnzincpomp naar de carburateurs gcvocrd. De pomp 
wordt bcdicnd door cen exccntriek op de nokkcnas . 

Benzlnepomp: Mechanische bcnzin<"pomp van het mrmbraantype aangedrcvcn door de nokkcnas 

GtftVtns: 
AC type U.G. 
Pompdruk min. 0, 11 kg/cm•. 

max. 0,18 kg /cm'. 

Carburateurs: 
Twee S U carburateurs, type HS6 ziin op dcze motoren gcmo nteerd. 

Grgtvtm: 
Luchtdoorlaat 
Naald 
Oltc voor dempcr vcnt1el 

Luchtfllters: 

44,5 mm (1 1/ 1 in) 
TZ of ZH 
SAE 20 (gcen multiarade) 

lcdcre carburnteur is V4n cen apart luchtfiltcr voorzicn. De Speciale papieren filtcrcl cmcntcn kunnen 
niet verwijdcrd worden, het gehele filter moct icdcre 20 000 km worden vernieuwd. 

Koelsysteem: \Vaterkoeling onder druk door m iddcl van watcrpomp en thermos taat , 

Watcrpomp: De watcrpomp is met bouten tcgcn de voorzijde van het cilinderblok bevestigd. De 
u is op twee nie t dcmontabcle kogellagers gcmontccrd, zoclat b ij stcrke s liitnge de c:omplete as met 
la11ers vernieuwd client te wordcn. 

Thcrmostaat: De ,thcrmos tant is ingebouwd m de wateruitlnat ann de bovenzi1Je van het blok , 

GtKtVtns: 
Type 
Merktekcn 
Begint te openen bij 
Geheel open bij 

Radlateur: Lamellcnradiateur. 

Fulton Sylphon 1-1700-D3 
170 
75 -78 •c (167-172 "Fl 
89 °C (192 °F) 
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TRANSMISSIF. 

Koppcllng: Enkelvoudige droge plantkoppeling, mcrk Borg en Beck. De koppcling wordt hydrau­
lisch bcdiend. 

Gt,:tvem: 
Diameter koppcl,ngsplaat 
Totaal oppcrvlak frictieplaat 
Diktc koppelingsplant 

Koppelingsvcrcn: 

Etrstc (>rod11htit: 
Mcrkklcur 
Aantal 
Lengle ondcr bclasting van 
85,5-90,5 kg 
Mcrkklcur 
;\antul 
Lengte ondcr bclasting van 
102- 107 kg 

Laterc prod11htie: 
Mcrkklcur 
Aantal 
Lcn1,11c ondcr bcbsting van 
85,5- 90,S kg 

8 1 / , in 
68.2 s q in (440 cm') 
0.276- 0.295 in (7,0-7,5 mm) 

geen 
3 

I I I , In (38 mm) 
z,vnrt 
3 

I' I , in (38 mm) 

gecn 
6 

I' / , In (38 mm) 

Vcrsnellingsbak : In wagens met overdrive is h ct type M-11 imicbouwd, in wagens zondcr over­
drive hct t}•pc 1\140. 
De cnigc afwijkini:: wclkc dcze bakken hcbben van d e standaard M40 en M-11 is, dat de tandwiclcn 
op de hoofclas gelagerd ziin op naaldlagers in plnnts van op bussen. De dcmontage en montage gc­
schicdt als omschrcvcn onder ,. Vcrsncllingsbak P S·H". 

Laycock de Normanvillc-ovcrdrive: 
Overdrive: Op bcstelling kan een Laycock de Normanvillc-ovcrdrive gclcvcrd wonlcn. Dezc over­
drive, welkc alleen wcrkt op de h oogste versnclling, wordt bediend door middcl van cen elcktrischc 
schakclaar. 
De overdrive neemt de plants in van h et normalc vcrJncllingsbakstaartstuk en is met boutcn un 
de vcrsncllingsbak bcvestigd. 

Pri11cipc t1a11 de werkinc: 
De overdrive onw nt een planctair tandwicls telscl, da! bestaat iut ccn zonnctandwiel, planccttand­
wiclcn, een planccttnndwieldrager en ecn ringtandwiel. 
Wnnnecr de planecttandwieldrai::"r drnait terwijl het zonnctandwiel gekoppeld is met hct rini:­
tandwiel , draait hct gehccl als ccn clement en is de normale hoogste ,·crsnelling in gebruik. \Va.oncer 
cchtcr het zonnctnndwiel is gekoppeld met het hui s, zodat dit undwiel nict draait en de plancet­
tandwicldrager door de motor wordt aani;:edreven, wordt het ringtandwiel op een hoger tocrental 
{lebracht dan d e planecttnndwieldrager en de overdrive is ingcschnkcld. 

Wcrki11,:: 

Ter aanvulling van hct planetairc tandwiclstelsel zijn ecn olicpomp, cen rollcn-freewhecl en cen 
schuivcndc conischc koppeling nanwezig. 
Wannecr in de h oogste versnelling de overdrive nict wordt gebruikt, wordt de kracht ,·an de motor 
door de versncllingsbak overi:ebracht via het frccwheel op de uitgaande hoofdas van de overdrive. 
Het freewhccl driift echter s lcclns in e.!n richting aan en zou, in het i;c,·al de snclheid van de wagcn 
hogc r zou wordcn dnn het toercntal van de motor toclaat, de verbinding tussen motor en wagcn 
vcrbrcken wnnrdoor hct rcmmcnde e,Tcct van de motor niet gcbruikt kon warden. Dit nadcel 
is opgclost door het toepasscn van cen conische koppcling. Deze koppelinir schuift o,·cr hct ,·an 
spiebnncn voorzicne vcrlcngstuk van bet zonnctnndwicl en wordt d .m.v. veren tcircn de o,·erccn­
komcndc comas van hct ringtandwicl gedrukt, wnnrdoor hct zonnctandwiel aan hct rini:tand\\;cJ 
wordt gckoppcld. 
Tussen het ringtnndwiel en hct zonnetandwicl ziin de planecttandwiclen acplaatst, wclkc g,:montccrd 
zijn in cen plnnecttandwieldragcr, wclkc op ziin bcurt wcer gcmonteerd is op de aandrijvcndc &5, 

De plancettandwiclen zii n zodocndc ook vergrendcld en hct rcmeffcct van de motor worJt nu ,·i• 
de versnellingsbnk, hoofdas en de pl:meettandwielcn ovcrgebraeht. 
Wannccr de overdrive is ingeschakcld, is er in hct hydraulisch systecm cen klcp ircopcnd waudoor 
de olicdruk nnar twee zuigcrs in hct ovcrdrivchuis wordt ircvoerd. Door de hoire olicdn1k W<)rdcn 
de twee zuigers tcgcn de conische koppcling gcdrukt, waardoor de ,·ecrdruk wordt on•n,onncn 
en de conische koppcling vriikornt van het ringtandwicl tot de buitcnomu;ck ,·an de l-.,nis,·hc kop• 
oeling tcgcn de remrirHr in het huis oansluit. 
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1. Kruiskop pclini:. 
2. O liekecrrmi:. 
3. 13ori:rini: voo r bi:er. 
4. Koi:cllni:cr. 

~'Y••r 
5. Drukrini:. 
6. A fs tandr ini:. 
7. \Vorm\\;cJ voor snclhe,dsmcte r. 
S. Rolbi:er. 
9. Koi:e!lni:er. 

10. ,. Free-wheel" nn.1f. 
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2S. Hoofcl:is. 
29. Bus. 

11. Ro) voor .. free-wheel". 
12. Rini:tnndwicl. 

~ '° 

30. :\sic voor snclhcidsmcter. 

13. Rollen voor pbncctt:ind";cl. 
14. As voor plancctr11ndwiel. 
15. l'lanceu andwicl. 
16. Conische koppcl ini:. 
17. Remrini:. 
18. Pl:mcetwicldrai:cr. 
19. Zonnetandwiel. 
20. K oi:cllai:er. 
21. Orukpla:it. 

22 . If uis. , oorstc dee I. 
23. Veer. 
H. Bus. 
25. 1' ok voor plunicrpornp. 
26. Brui:st uk. 

31 32 33 3.4 3 

27. l\ lontai:cstuk voor vcrsnellingsbak. 

31. Solcnoide. 
32. Trckstani:. 
33. Hefboom. 
H. Conische klcp. 
35. Veer. 
36. Rol voor plunicrpomp. 
37. Veer. 

O,·crdri,·c. doorsncdc. 
3S. Pompcilinder. 
39. Kogclk)ep. 
40. Veer. 
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Hct zonnctandwicl kan vrij Uraalcn op d e hoofdn o;; , en wannccr <le coni ')dH! J,,,,,J;•.Jr:, :t, ih • 1;• • ,/ -1 

is rnct de rcmring, \\"Ordcn <le ko ppcling- e n h c t zo nnl·tandwit· I t11t :11il·,a.1nJ 't•..: l,t :.u.JJ , ,, r, ·, , : ;,,, · - · .,: 

De p)anccttand,vi c ldrag-c r. g c n1on tccrd o p $J"> ic hancn o p dl· nrind ri jv ·ndc :1 \ , \•,,,rdt ,. ,. . ,,•.·-- , ..... 
st ilsul3ndc zonnctan<lwicl !,!Cdra:iid, h r,·n!,! t de nbn .. ·n nndwie lcn in hc,•. c:iini; 1-n • ,:,ft j - • • ·· :,­
t:indwiel a;,n m e t ecn to,·r cnta l dat h o !-!CI' is d an d:it v:,n d e a:rndri jfas . 
Hct n1oto rrcrncffcct \\"Or<lt Wl.'Cr ,·c rkrc~c n door de wt:rkiru: van d e cr,ni•,chc y,..,p,,,•1111~, ,\ , ,~. • '/.1'• 

komt da t het zonnctanclwiel in cen n m bcide richt in~ ·n k~n draaicn . 

Comtrurtir: 

In de vcrsncllingsbak is ccn ,·<'rlcn!,!dc hoofda s i;cmon t,·crd , "clkc tc,·cw, de ~a n•lr :,';. ·, ,, ... i · . • · 
<le O\'crdri\'e, Op dczc: as is een n ok bc,·cstigd . \\'c lkc d e o licpr,n1r,nl1111ie r l,cd ,, , . . 
De zuigcr in d czc c tlinc.ler \\'Ordt tcn1fU:l.'drukt to t d e , ·crl.' i, tc clruk i~; l;c:n·il.t e r. d •: 7-:.f,•;;: ;; ........ • .. ; 
wordcn gcopend. VcrdL·r op dens bcvindt z ic h c ,·n vrijd raail·1u.l zon11c t:i~ d·:.id 11 ':"". ,_,_. , ,c. • ?~ ,, 

bancn ,·oorzicn vcrlcn!,!stuk. 
Onmiddcll ijk ach tc r hct zon11c t:111d\\'icl is de p lancc tta ndwic ld ra~e r rn<:l t p ichar,,:r ' J;} '"~ ... 1.,.-, • 

11gd. De planccttandwicldrai;cr is m e t dric plun cct tnndwic lcn 1111':c ru, 1. 
Op hct e1n<le vnn de aand riivcnd c h oofd as is d e nokken r ini: van de ro llcnk,,p:,e li r. ;i ,. •: .;, • -. ~ 
gcmontccrd. D e buitcnring van de rollcnkoppc ling is o p c;:c:no 111c n ,n hc t riri:; :1r,,J·.1.io:?, · -; , .,. · · · 
gchccl , ·ormt met d e uiti;aan<le hoofdas. 
Op de ,·nn spic b:1nen \'OOrz1cnc na:if ,·an h e t zonncta ndwic l is ccn duhhclconi<c.lic ;:,, :,:.e: ·.;; :"°·· · · 
tccrd. De conisch c ko ppelini: kan ove r d11 !,!cdcchc schui \'cn en Lnntact makcn m~t -=~ • . .... ,. • ·­
mende conus ,·an hct rini:tandwicl; c,·cnzo ka n d e bu1t en vocnll!-! van d e coni ,cl.e k,,;;;;;;, • .; • -~­
maken met d e gic tiize ren rcmrini: w c lkc gemontcc rd is in hc t ovcrdri\'chui , . 
Op d e naaf van de conisch e kop pcling is ccn ko!,!cl lni;c r ~crnontccrd we Ike in <:en :: ~ t :'':· J. • • 

zienc drukrini:: is i;epla~t st . 
Aon de voorz ijdc van dczc rini:: is ccn aantal s talc n p cunc:n i:~crnontccrd . die :i!'5 ,-~-:e;-:=::; ,,. - -­
\'OOr druk \'eren, we lkc de conische koppclini:: •c!,!en het rin~tandwicl aandrukkt: .. (;:, ~-~ . : ~ ... :.::., 
,·an deze stalcn nenncn ziin bru i::s tukken !,!cmontce rd, we Ike de pomnzuigcrs r,p r.un :,;:.: : ' • - -:..,c­
Dcze zuigcrs wo rden d oor o nder druk stna nde o lie in t e!,!cngcstc ldc r ichting :(cd n: ... : . l:: ~ :.,~~·-· : 
hoogstc versnclling wo rdt d e kracht van de inga:111dc hoofdas via tit: ro llcn ,·;:in de r,,::,:- , ;.~ _· - :­
wclke onlopen tcgcn de schuine ziidc van d e 11okkc11ring, O\'cruebracht op de buircn:-: .. <; ·, 1., =~ ::_ ;--· 
koppelin!,!. De bi nnenvoerin !-! van d e coniscbc koppcl ing wo rdt door de ,·cerdruk tqen ~.: : ; .:;_;:- · · :.­
wic l nangedrukt zodat hc t tandwic ls tc lsc l a ls ccn i:checl i::aat dra:iicn. waardoo: f: ee· .. :~~e!-::: -.: · 
voorkomcn en cvcntucc l reme fTcct kan wordcn vcrk regcn. H c t ovcrschakclcn 1n o·;~rc::-i,·c ;;~:.-0 .: , : ; 

d .m.v. cen schakclnar wclkc op zijn bcu rt cc-n so lcno'idc in werkin!-! s tc lt. \\'annce: cop'. .:::!: ~-•~ :, 
solenoi<le wordt ini::c t rokkcn bcwecgt d eze b e t hcfboompjc op de bcdicningsas, zO<b: c.: ,:::;:;_ <: : ;.~; ­
klcpstec) omhoog drukt en o lic naar de twee ci lindc rs in bet huis ,·ocrt, waardoo: ce ;: :=.;:-:--_ " ! 

tcgcn de brugstukken wordcn .;cdrukt. De conisch e koppelini: kun nu tcucn de •; ecrd:u;. :.::. c ;- -: : :;:; :• 
banen van h c t ,•erlcngstuk van het zonnc t:indwie l naar voren schuiven tot de buiter., ·oe:: :-;; :::: :-. - :..:-: 
komt met de stt ls t:iande remrin g . De conischc koppcl in g teznmen met bet zo nnc:.:.::.:~ : '. :;_ _ 
soepel tot stil stand waardoor ecn volkomen socpc I insc hakclen " "" de ow:<lri,·e , ., ~: .;:: ;-.,-: !-~ -

T ijdens de ko rtc p e riodc waarin h e t inschakelen p laa ts h ecft, wordt d e krach t van ce ,:- :c-:- --=•= · . 
de rollcnkoppelini:: ovcrgcbrac ht. Dij h e t t c rugsc h:ikelc:11 \'an o,·c r<lri,·c naar de no:-:r..1:c :- :•. ;-' ' ? - --­

snelling ma!,! het 1psp cdanl vasti::ehouden word cn, zod:it d e aandrij\'ini; nie: ,·. o:..:: i; :- .:!.:'::. -~-'=­
Daar het rc ruglopcn , ·an d e ol iedruk Yan d e wcrkcilindcrs is bepc rkt, duurt hct ooi;e, <-t-: : , !>-! • -.:: :. : 

om, an de ovcr<lri,·e naa r n ormaal tc rug tc schakclen. Z od ra hct contact tussen Ct' co:,:,.;:-., :.. : ;-x·--= : 
en de r cmring is ,·crbrokcn, e n de motor onbcl:is t drnnit, kan hct tocrental \'an de :r.. : :. : : . · : : . ;­
!open to t de ro llenkoppeling d e krncht wcc r o,·e rnccmt. I-let tc ru i;schakc·len in de r.il: .. :.·e : .. : ..:.: 
vcrsnelling is gchcel to t s tand gcbracht nadnt de coni schc koppeling in contact is 11: , : ::, · :~ .=:- J. 
wicl en frcewhcclen wordt ,·oorkomen. 

Efok trische bedie11i11g: 

Het hefboomnic \'nn de bedicningsas wo rdt bedicnd d oor d e plunier Vl n een solc:i,,:CC'. O, .~•::-_:· : , 
ltceft twee wikkelingc n en cen ingcbouwdc s chnkclaa r wclke bii nict-bekracht igd< so!c::.::.!c i;,e-..:-.--: ~:: 
i5. De sluits poe l trekl de pompklcp met l<racht open, waarna de grcn<lclspod de klep ir. Ct' ,. .. ;---- :.~ 
s tand houdt. 

/let h}'dra11lische sys/ecm: 

Hct hydraulischc systeem wordt va n olic \'Oorzien door middcl \'an ec:n plunjcrpo:np, \\d i.e :-..~~r-.: 
wordt d oor ccn n ok op d e ingaandc hoofd~s. I-Jct pomphuis hceft een per,cpJBini: ir. 1-.c: ::c.> , · · 
de overdri\·e en k, ijgt de olie via een gnasfiltcr vnnuit hct huis tocgc,·oerd. \'ia ..!c :1:, . -:-;::.;;· .. 
wor<lt de olic d oor geboorde kanaaltics in h c t huis nnor ecn grocf tusscn twee hu~s.-n \ '3!'1 C< i r ;: • .::~: 
hoofdas 11c,·oerd. Via rndinle g:iaties in de as en c.cn axinle boring wordt olie e nd.-: ci., •:.. - ,,. 
zonnetnn<lwiel, drukringen, planeetwicldrni;:cr en planeetwiellagcrs gc\'ocrd. Wannea .ic ;.•~ · 
i;clicht wordt de o lie o nder druk v ia een geboord ka nanl naar de twee pompzuii:<':s I.Ch'<':-.:l. "":_.., 
in de cilinders in het huis werken. , vanncer de klep is gcslotcn stroomt d e oli<' uitde N::>l=""l: -.;::-, 
terug in het huis. De olic \"311 d e overdrive-uni t is dczclfdc al , in de ,·,.rs ncllin~hllk" ~ ~:-r-_'.,.: . 
Na het vcrversen van de vcrs nellingsbak client de wngcn O\'cr cen kortc afstand gt"r-,ccn :<' "''- - :~· 
controlccr daarna h e t o lieneil opnicuw en vul <lit indien nodig bij, 

Waarsehuwlng: Rij nooit met de wagcn zondcr voldocndc olic in vcrsncllin,sba.k c-n ,),"C'c-, 
drive, daar er anders lucht in het hydraulisch systccm \'lln do ovcrdrh•c komt. 
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Dcmo11tcrc11 van dr overdrive: 
I. Douw versnellingsbnk en overdrive uit de wagen nls omschreven op biz. I 5. (Vcrgcet niet de 

bcdrnding nm overdriveschakclnar en solcno·ide los tc ncmen.) Vcrwijder de overdrive Yan de 
vcrsncllingsbak door dczc bii de montagcplaat tusscn versncllingsbak en overdrive los tc rnakcn. 
De O\'crdrivc 1s bevcstigd met ze,·en bouten; verwiider ccrst de vijf mocren van de korte bouten 
en danrna de twee moeren \':ln de lange bouten. 
N.B. - Draai de lantste twee moercn ccn voor ccn langzanm ~erug om de druk \'an de koppc­
lingsvcren wcg tc ncmen. 

2. Verwijder de <lrukvercn \'an de gclcidepennen. De binnenste vercn ziin korter dnn de buitenstc. 
3. Verwiider de brugstukkcn welke zich voor de pompzuigers bevin<len en verwijder de pomp­

zuigcrs. 
4 . Vcrwij<ler <le plug ender de klcp . c\'cnnls de plunicr en veer en necrn de kogcl uit met een kleinc 

mngncet. Het is nict nodig de steu n \'an de so lcno·ide van hct huis te verwijdcrcn. 
5. Deel he~ huis door hct vcrwijdcrcn \'an de zcs mocrcn. Vcrwijdcr de rcmring en nccm de pla­

neettnndwicldrogcr uit bet hui s. 
6. Vcrwiidcr het schuivendc koppeling ;gc<lcclte co mplcct met de drukring en Inger, hct zonne­

tnndwiel en de drukringcn. Verwijder de binncnring van de rollcnkoppeling, de rollcn en de 
rollcnkooi. 

7. Verwijdcr <le bnrgpcnncn uit de planccttnn<lwicllagcrns. Tik <le plnnecttandwiclcn voorzichtig 
uit <le dragcr. 

1:1. Verwiidcr de aandriifllcns \'00r de cardnnas . de snelhcidsmcteraan<lrijving en tik het ringtnndwicl 
nnar vorcn ui t hct huis. 
Maak alle d ekn zorgvuldig schoon, cont ro lecr ze en \'crvang bcschndigde of vcrslcrcn onclerdelcn 

Montage gcschicdt in omgckrcrde \'Olgorde \'an dcmonrage. 

Cardanas: Twcedelige cardanas, in hct midden in ccn kogcllagcr gelagerd. Het kogellagcr is in 
rubber in cen lagcrhuis gcsteund. I-let middcngc<lccltc is van ecn schuifstuk \'Oorzien, de cnrdanas 
is uiqicvocrd met 1-Iardy-Spicer-kruiskoppclingcn. 

Achtcras: Voor bcschriiving, · dcmontnge en ,nontage, afstellmg etc. kan de beschrii'"ing van de 
Soicer-achtcras uit type P 54-~ wordcn anngchouclcn. 

CHASSIS 

Chassis: Chassis en cnr rosserie vormen ccn gehcel (monoconstructie). 

\Viclnavcn: De voorwiclnavcn zijn op nastelbarc rol lagcrs i:iemonteerd. de remschijf is met bouten 
aan de nanf bc\'cstig<l . Voor hct afstellcn van de wicllnger~ rnoct ccrst de kroonmocr met 7 kgm 
worden nangctrokkcn en dnarna 1 / 1 slag tc ruggedraaid. Kon1t hct splitpcngat in de moer nict overcen 
met h,•t gat in de as, clan wordt de moer zovcr teruggcdraaid tot de splitpen gemonteerd kon worden. 
De nchtcrwic lnavcn ziin gcla1; c rd op rollag.-rs , wclkc afgcstcl<l kunncn wordcn <loor middcl van 
\"ulringcn. 

Voorwiclvcring: Onafhankc liikc \'Oorw1ch·cring <loor rrn<ldcl \'an <lraagarmcn van ongeliike lcngte, 
schro,·fvcrcn en duhbclwcrkcnde hydrnulisc hc tclcscoopschokbrckers. · 

G'egcucm: 
Matcrinaldiktc 
Ruitendiameter 
Aantal windingcn 
Rclosting om de \'ecr I O nun in le 

drukkcn 

14, 1- 1-1,3 llllll 
12 1 - 122,5 mm 

8.7 

47.8- 5 1,8 kg 

Bclasting ,·oor hct 
gee! gemcrkt 
blauw gcmcrkt 
rood gemerkt 

vcrkriigcn van 195 mm vecrlcngte : 
481-491 kg 
·l91 - 501 kg 
501 - 5 11 kg 

Achtcrvcren: Acl1tcn·cring d oor rni<l<lcl \'an schrocfveren en dubbclwerkcn<le hydraulische tcle• 
scoopschokhrckcrs. 

Geccvens: 
Matcrianldi ktc 
Buitcndiamcter 
Aontal windingcn 
Re lasting om de veer I O mm in tc 

drukken 
Lengtc gehcel samengcdrukt 
Delasting voor hct samcnclrukkcn van de 
veer tot 245 mm: gccl gemcrkt 

blauw gemcrkt 
rood gemcrkt 

11,2- 11,4 mm 
11 6 -117,Smm 
10,7 

16,1- -17,7 kg 
118 mm 

229-- 234 kg 
234-239 kli? 
239-244 kg 
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Schokbrckcrs: Dubbclwcrkcndc hydrnulischc tclescoopschokbrekers . Defccte schokhrckcrs dicncn 
\'crnieuwd tc wordcn. Op de eerstc produkticmodellcn ziin Gabriel-schokbrckcrs gcmonteerd, 
op de later m odcllcn Delco. 

Stuurinrichting: Stuurinrichting van hct .,zandlopcr" worm- en roltype met hulppitmanas. Voor 
tckening zic biz. 30, t'ypc P 544. 

Uitbo1111;e11: 
Maak de clnxonkabcl los van h et contactblokjc op het stuurhuis. Vcrwijder de massakabcl en de 
twee boutcn \'Oil d e onderstc stuurkoppc ling. Verwijder de pitm:rnarm met trekker SVO 2282. 
Verwijder de dric bouten wnarmcc h ct s tuurhuis ann het chass is iS bc\'Cstigd, trek de claxonkabel 
door h et huis nanr buitcn en \'erwiidcr h et stuurhui s uit de wagcn. 
Montage geschiedt in omgekccrde \'oli;orde. 

Demo11tage va11 /rct s/1111,-/wis: 
Mnnk hct stuurhuis gocd schoon . Verwijdcr de koppelingsAens van de worm as, nadat de stand van 
de flcns op d e as is geml'rkt. Vcrwiidcr de vicr bouten van h et bo\'cndckscl, trek he t dekse l tezamen 
met de pitmnnas icts omhoog en laat de olie uit hct huis !open. Trek bovendeksc l en pitmanas tc­
znmcn uit hct huis. 
Verwiidcr de bouten vnn het wormasdckscl , ncem hct dckse l tezamcn met de shims ·van h et huis . 
Tik voorzichtig tcgcn de wormas om de buitcnste lagerring uit het huis te krijgcn en verwijder de 
wormas met de lagers. 
Drnai de borgmoer op hct bo,·cndcksel los, draai de stclbout uit hct dcksel, verwijder de borg\'eer 
uit de pitmanas en ncem de stclbout uit de pitmanns. Maak nllc onderdelcn goed schoon, controlccr 
ze en vcrnicuw ollc bcschadigdc o f vcrslcten ondcrdclcn. Vernicuw de olickccrring. 
Montage geschicdt in omi::ckecrdc volgorde \'an dcmontage. 

Gegeucns: 
Diameter stuurwicl 
Stuurinrichtini,::, t ype 
O,·crbrcni::ingsvcrhoudini: 
Vulplaatdiktc voor wormas 
Vulplaatdiktc ,·oor stclbout oplopcnd 

40,64 cm 
Gemmer, worm en rol 
15,5 : I 
0,10 0,12, 0 ,15 en 0,30 mm 

n\et 0,05 mm ,·an 2,20 to t 2,45 mm 

Wicluitlijning: Camber (wiclvlucht), cas ter (fuscelani;shelling) en toe-in (tocspoor) ziin verstel­
baar om ccn juistc wieluitliininr;: tc vcrkrijgcn. De caster kan vcrstcld wordcn door middcl van wcg­
ncmcn of toe\'oegen van vu)plntcn tussen de chassisbalk en d e dwarsbalk. 
Camber kan \'crstcld wordcn door hct wcgncmen of tocvoegcn van vulplaten tusscn de bovcnstc 
draagarm en de dwarsbalk. 
Toe-in kan \'ersteld worden door hct vcrdraaicn van de stuurstong tusscn de pitmannrm en de hulp­
stuururrn . 

Grgevem: 
Cas ter {wiclvlucht) 
Camber (fu ·celang hr lling) 
Fusccdwnrshclling 
Toe-in (tocspoor) 

0 tot + I 0 

0 tOI + I /1 o 

s· 
0 tot 4 mm 

Stuur- en spoorslani:cn : De stuur- en s poorstn ngcn z1Jn van nict-nastclbarc kogclgewrichtcn 
voorzien. 

Hulppitmanas : De hulppitmanas van de cers tc modcllcn is op naaldlagcrs gclagerd. De axiole 
s peling wordt afgestcld door middcl van vulplaten ; de hulppitmanas van d e late re m ode lien is gc­
lagcrd op busscn . 

Remmen: De voctrcm wcrkt 1, ydraulisch op de vier wielen ; de hand rem mechanisch op de achtcr­
wielcn. De voorwielcn zijn uitgcrust met schiifremrnen, de achtcrwielcn met trommelremmen . Hct 
remsystecm is uitgerust met servo-rembekrachtiging. Op de modcllen van de ecrs te produktic wns 
een vacui.imtank in hct rcmsystcem opgenomcn. Hct rcmsystcem is \'an het gesch eiden type . 

Hoofdremcilindcr : De h oofdrcmcilin<ler is direc t v66r het rempedanl tcgcn het schutbord gcmon• 
tcer<l en vormt cen gehccl met hct remvlocis tofrcscrvoi r. 

Gtt1tVC11S : 

Diameter boring 
Spcling tussen zuiger en cilindcr 

' / 1 in (22,23 nun) 
max . 0,2 mm 

Schijfrcmmcn: De voorwiclcn ziin uitgcrust met G irling-schiifrcmmcn. Dii deze remmen w~:dt 
het remblokic a:m d e binnenziidc aangedrukt door cen rcmzuiger het remblokie ,rnn de buitcnzJJ<lc 
wordt aange<lrukt door twee remzuigcrtics met een kleinere din~1etcr. De schijfremmen ziin zelf­
stellend. 
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, 5 6 7 8 9 10 

12. Drukp)aat. 
I 3. Borirring. 

H. Rubber stofhoes. 
15. Drukpcn. 

Schiifrcm, doorsncdc. 

I. Rcmklauw (buitcnstc). 
2. Zuiirer. 
3. AAnsluitin1r voor rcmlcidin1r. 
4. Lcidin1r van binncnstc naar 

buitenste remklauw. 
S. Rcmklauw (binncnstc). 
6. Rubber rin1r, 
7. Zuiirer. 
8. Remblok. 
9. Stofhoes. 

I 0. Borirveer. 
11. Geleidepen. 

11 

I . Vu ldop. 
2. O pcnini::. 
3. F1ltl·r. 
4 .. -\ nns l111t ini:: voor r cm lci-

dini:: . 
.5. fling. 
6. Vcnt icl. 
7. Veer. 
S. Rubbcrz ui i::cr. 
9. Pbntic. 

10. Zuigcr. 
11 . Rubbcrzuii::cr. 

12 13 14 15 

H oofdremci I indcr, doorsncdc. 
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Gegcvc,u: 
13u itcndiamctcr rcm~chijf 
Diktc rcmschijf, maxim,n l 

nn nimaal 
Mnximumslingcrini:: 
D ik tc rcmn,ntcriaal 
Effecticf rcmoppcrvlak per wic l 
Diameter ci lindcr, binnenzijdc 
D iameter c ilimlcrs , b n itcnziidc 
Ann trckkoppcl , b outcn binnc nziidc 
r\an l rckkoppcl, bontcn bui tcnziidc 

10.86 
12,7- 12,8 
12,2 
0, 1 
10,7 
92,2 
2' ' .. 
1 I / , 

6,2- 7 
' -.,, - 1,2 

II I 

n11n 
n1111 

01111 

rn,n 
crn? 
rn 
rn 
kgm 
kgm 

Achtc rwic lrc m n~c n: De achtcrwickn zij n uil)'.:crust met t romm c lrcmmcn . De rc mmcn wor<lcn 
afgcstcld door m iddc l van ccn stc lbout nan de binncnzii<lc tC)'.:Cn de rc ni:rnkcrpl aat. 

Gcgevc11s: 
Rc,nt ron1mcld iamctcr 
1\ll nximurnslrngcrin)'.: 
llrccd te rcnwocro n)'.: 
Diktc rcnwocring 
L enl(tc 
Elkcticf n :m oppc rvlak, pe r wicl 
I< linknagcls voor vocring 
Anntul per , ·ocrinrs 
Diam eter wic lci lindcr 

9 
o. 15 
so 
·U 
220 
223 

II /u X ', .. 
10 
' I• 

Spcling tusscn zuig,·r en colindcr rnax. 0,25 

7 8 9 

r\chr crrcm, aanzicht. 
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n11n 
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111111 
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111 

111 
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I. Veer. 
2. Vccrc li p. 
3. Drukplaat. 
4 . Remschocn. 
5. lloriwlaatjc. 
6. Gclcidcpcn . 
7. 7,u igcr (rubber) . 
8. Zu iger. 
9. \Viclc il indcr. 

I 0. Stofknp. 
11. Hand rcmhcfboom. 
12. T rckvccr. 
13. S tclnokhui~. 
14. Stclnok. 



Sen•o-rcmsystccm: Hct servo rem t · d h fd ·1· • · ~ys ccm 1s t~sse.n c oo remc, mdcr en de w1clcilinders op. 
ee?.omcn. H 7t bestaat uit ccn .. ,·ac':nlm-lwdraulisch' ai::i::rcgaat; het vacuum ystccrn is via ccn va. 
cuumrcservo1r verbondcn met hct inlaats pruitstuk. lndicn de m otor zou afslaan , bn ongeveer 4 
tot 6 mnal met bchulp van het s<:r vo-systeem wordcn gercrnd. D aarna functioncren de rcmmen 
n? rmoal, cchter zondcr scrvo-wcrking, zodat met de \'OCt ecn nog grotcrc druk op hct rcrnpcdaal 
ultgcoefen_d moet wo rden o m hctzc lf~lc rcmcffcct te kriii::cn. I-let wcrkingsprinc1pc kan het be.st aan 
de hand 'an de volgcndc v1cr w erkings fascn word e n bcschrcvcn : 

I. Hcmpcdaal Iosgelatcn, rcmmcn vrij 
2. Rcmpcdnnl wordt i::cdceltc lijk aangcdrukt, rcmpcdaal noi; in bewei;ing 
3. Remmen aangcdrukt, rcmpcdaal met cons tnnte kracht vasti;choudcn 
4. Rcmpcdaal losgelatcn, rcrnmen kcren in ruststand tcru g 

1. Rempedaal losgc/ate11, re111111e11 v rij 

Zol:111.: hct rcmpedaal nict wordt in.:edrukt. wordt de vacuumzuiger door ziin veer naar rechts 
.:cdrukt. Hct T -st ukic in het vcntielmcchanis m c bliift dus ook naar rccht i;ckantcld staan en 
houdt hct vacuiinwenticl open. Hct vacuum h ct!rSt nu n:111 bcidc ziidcn van de vacuOmzuii::cr 
orndat bcide ruirnten via de verbindin.: lciding met e lkaar in vcrbinding staan . De druk tan~ 
van de \':tCuilrnzuigcr wordt vrij gchoudcn vnn de zuigcr in de wcrkci lindcr, zodat de in hct hy­
draulisch s ys tccm hccrsendc la tc ntc druk hccrst a:rn bcid c zijdcn van de zuii:c r in de bcd1cnings­
ci lindcr. \Vanncc r hc t vacullm door ccn of :rndcrc oorzaak zou wcg\'allcn, bl,jft dus ecn vriie 
doorloat voor d e v locisto f bcstaan vanuit de hoofd remci lindcr door d e boring van de zuiger in 
de wcrkcilindcr naar de Icidingcn e n wic lrcmcihndcr. 

2. Rcmpcdaal word/ gcdecltclijh i11ccdmla. hct pcdaal is 110c 111 11eergaa11de bercegi11g 

\ \'annccr hc t rcmpcda,i l wordt ingcdrukr, wordt allcrecrst vlocistofdruk vnnuit de hoofdrcm­
ci lindcr door de boring van de zuigcr in d e wcrkci li ndcr ovcrgcbracht op de lcidingen en wiel­
cilmdcrs, maa r evcnecns op d e l inker - en rcchtcrziidc \'an de zuigcr in de bedicningscil indcr. 
DiJ tocncmcndc pcdaaldruk bcwccgt de bcdicninr:szuiger naar links, waardoor hct T-stukjc om· 
kantelr en de , ·acuiimklcp wordt gcs loten; tcgcliikcrt iid wordt de luchtklep i;copcnd. N u wordt 
dus lucht tocgcbtcn op d e rcchtcrzijdc van de grotc vacuilmzui,:c r, zodat dczc zich nanr links 
\'Crplantst. Dit h ccft tot ge\'o lg, dat hc t uitc indc ,·an de drukstang nu in de zctc l in de wcrkcilindcr­
zuigcr kornt tc rus tcn, zodat de boring wordt afgcslotcn. De in de werkcilindcr nnnwczige vloci­
stof \\'Orclt nu ondcr verhoogd c druk nnar de wiclcilintlcrs gcpcrst. Dezc ho.:crc druk werkt tevcns 
op de linkcrzijdc van de bedicningszuigcr, via ccn boring in het uiteindc van de werkcilindcr. 

3. Remmen aa11gcdmht, h et pedaa/ n·ordt stil geho11de11 

\ \'annccr de gcwcns te rcmdruk wordt uitgcocfend , houdt de bcstuurder hc t pcdnal in ingc~rukte 
stand stil; de rcmmcn blij,·cn cbn met constantc kracht aangcdrnkt. Dcze constante druk m het 
systcem is b c r cikt a ls de o p de linken:ijdc \'an de bcdicningszuigcr uitgeoefcnde druk (klctnc 
d1:11nctc r) i cts h ogc r is dan de druk op de rcchtcrziitlc (grotcrc diameter); de bcdicningszuiger 
bcwecg t z ich clan na.1r rcchts . wnardoor ook hct T-stukje naar rccht.s omkantclt en de luchtklcp 
nfsluit. I-let T -stukje kantclt nu cchtcr 11ict ::over naar rcchts dat de vacuumklcp g~opentl wordt 
en be idc ldcppcn ziin in dczc sit untie dus gcslo tcn. \\ annccr het rcmpcdnnl_ vanuit dcze S!and 
nu op nicuw , ·crdcr wordt ingcdrukt wordt hct C\'enwicht vcrstoord, de bed1cmn115zu,gcr bewecgt 
zich opnieu w naar links en de luc l;tklcp word! wcdcrom geopcnd. Hierdoor: wor<lt mecr lu~ht 
toci:cbtcn op de rccht crzijdc , ·a n de , ·acuu m zui ger en dczc drukt de wcrkzu1g~r dus _vcrder m, 
101dnt hct pcdaa I opnic uw wordt s ti I gehoudcn en c.lc cvcnwichtstocstancl wecr 15 berc,kt. d 
\\'nnnccr de rcrnmcn met ccn bcpaaldc kracht zijn nnngcdrukt en de bestuurdcr vcrvol_gc'!s e 
pednaldruk vcrmindcrt, zondcr cchtc r hct pcdanl gcheel los te latcn. dai: bcwc_~gt de bc~ienin~­
zuigcr zich nn,ir r echts ondcr de inv locd \'an de hogerc druk op de hnkerz11de. Hct f•st.0 kJe 
kantclt nu ook nnnr rccht s , wanrdoor de \'acuumklcp wordt .:eopend en d e doodr de lucilht u,!ge-

. · d · d d I·I' -. d or wordt de door c ,·acu mzu1ger oefcndc druk op d e vacuumzu1gcr wor t vermin -er • ,er O k . dr k. 
uitgcocfcntlc <lruk op de werkiuigc r cvencens vcrminderd, met ecn over~en omsuge. u ,cr­
rnindcring in hct h ydraulischc rcmsystecm, totdnt ook in d eze omstandighcdcn opmeuw ccn 
e,·cnwichtstocstnncl is bcrcikt. 

4. Remt,cdaal losgc/atc11 

d k cl• ht rziidc van de bedicningszuii;cr 
Zodrn hct r cmpcdaa l wordt losg_claten,_ \'nit tic , r_u ·. 3 :':'.d c rec o~dcrhevig is ann de druk in het 
wcg. Dnardoo r bcwccgt d czc zu1ger, die nan_ de lmker~;J ~~~~cuilmklcp op.:nt en er nan beide 
rcmsystccm, naar rcchts, ~odat _ hct T_-stukic ornka~t.e ;· k k~mt tel staan. De veer drukt nu 
z11dcn van de \'acuilrnzu,gcr ,n ,:cl11ke mate on e r ru .. • 
de \'acuumzuigcr in de r usrstand tcrug en de rcmrncn komen ""1· 

O11derho11d: 
d H luchtfiltcr van de servo-unit is ,·on een ver­

Dc servo-unit vcrcist prnktisch gccn ondcrhou · • t d ' I nt te vervangen zodra de rcem• 
wisselba:ir clement , ·oorzien ; h c t v~rdicnt annbc\'c ~~g it e ~:'ewal!cn onder biizondcr stoffi1:c 
blokken van de voorrcmmen vcrnieuwd worf en. I nn~c~~kcr vernieu.vd word en. 
omstandii:heclcn wordt .:cbruikt, moet hct fi tcrc cmen 
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t. Luchtfihcrkap. 
2. L uchtfiltcrclcmcnt. 
3. Afdichtin,::srini:. 
4. Dcdicnini:szuii:cr. 
5. Afdichtini;srini:. 
6. Veer. 
7. Afdichtini:srin,::. 
S. Plui:. 
9. Afdichtini:srini:. 

I 0. Pakkini::. 
11 . ScrYo-ctlindcr. 
12. Servo-zuii:cr. 
t 3. Lcdcrcn afdichtini::srin i:. 
H . S rnccrvtlt . 

Rcrnscrvo. 

15. Houdcr. 
16. Kleppen- en zuii:crhuis. 
17. T-stuk. 
IS. Afdich ti n11sring. 
19. Bori:vccr. 
20. \Vcrkzuis;:cr. 
21. Vcrbindin~ lcidini:. 
22. Afstandbus. 
23. Afdichtini:, rini:. 
24. G clcidcbus. 
25. Veer. 
26. Drukstani:. 
27. Pakkini:. 
2S. Cilindcrdcksel. 



Gtgevt11s remscrvo: 

Type 
Dinmetcr vacuumcilindc r 
Tcstwaardcn bij ccn vacu ilm van 
Uitgaandc vlocisto fdruk b ij ecn uit­
gcoefcndc druk van 2,5 kg/cm• 
Uitgaandc vlocis to fdruk bij e cn uit­
i:cocfcndc druk van 3,5 ki:: /cm 2 

Aantrckkoppcls, boutcn kl cphui sdckscl 
Aantrckkoppc ls, b outcn vacu U m ci I indc r 
Aantrckkoppcls, bo utcn vacu il m cilindcr­
dckscl 

Girling AHV550MK2 
5 1/ , in 
0,7 kg/cm 2 

minirnaal 3,5 kg/cm' 

minimaal 6,7 kg/cm' 
0,3- 0,4 kgm 
1,4-1,8 kgm 

0,3- 0,4 ki:m 

G cpcrst-stalcn wiclcn 
llandcn 
Uandcnspnnning, v66r 

WIELEN EN BANDEN 

·I' ~ .J X I 'JL 

achtcr 

165 X IS (met binncnband ) 
1,8 kg/cm: 
2 ,0 kg/cm• 

ELEKTRISCHE INSTALLATIE 

Elcktrische installatic : 12 volt 

Accu: 12 volt , ncgaticvc ( - ) 
Type 

pool aan massa 

Capacitcit 
Soortclijk gcwi cht clcktro lyt, 
11chccl i:eladen accu 
Soortcl ijk gcwicht elcktro lyt , 
ontladcn accu 

Dynamo: 
Type 
Capac itcit 
Draairichtini: 
Mnximumstroomstcrktc 
Dorstcltypc 
Dorstclvccrspanning 

Ttr/waardc11 : 
Wccrstand vcldwikkclini:cn 
Laadvcrmogcn , koudc d ynamo 
Laad,·crmogcn, warrnc d ynamo 

Spanningsrcgelaar: 
Type 
llalanccwccrstand nR 
Rcgclwecrs tand wR 

Teslruaardc11 : 
A 11tomaat : 
Sluitsponning 
Opcninr;:sstroom 

S1>a11ni1111src11elaar: 
D>·namo, onbelast 

be last 

Laad1troo111 : 
Koudc dynamo en rcgclnnr 
\Vormc dyna•no en rc1rclaar 

Startmotor : 
Type 
Droairichtin11 
Vermo11cn 

Aantal tanden startcrrondscl 
Dorstels, type 

aantal 

Lucas DT 29,\ 
57 Ah 

1,275-1 ,285 

1,230 

Dosch LJ JGG 240/12/2400 AR7 
240 wott 
rcchtsorn 
30 A 
WSK 43 LI 
450- 600 gr 

4,8 + 0,50 ohm 
240W /2300 t ./min 
240W /2500 t,/min 

Bosch RS,V A 240/12/2 
15,5- 16,5 ohm 
8- 9 ohm 

12,1-12:s V 
2,0- 7,5 A 

13,9-14,8 V 
12,9-14,1 V 

45 A 
30 A 

Bosch EGO 1/12 AR37 
· rechtsom 
0,9 pk bij -10 •c (IS •F) 
1.2 pk bii +20 •c (70 'F) 
9 
OSK 35/5 
4 
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Ttstrvaartlm: 

tlftrhaniul, : 
Axialc spcling roto r 
llorstcl veers panning 
Afs1and tusscn s tartcrronds cl en 
startcrkrans 
Tandspcling 

El,/1/riul,: 

Startmotor onbclast 11 ,5 volt 
en 40-60 A 
Startmotor be Ins t I O volt en 200 A 
S1nr1motor gcb lokkccrd 

0,1-0,3 mn, 
800-900 gr 

2,5-3 mm 
0,35-0,6 mm 

5500-7500 t./min 
1100- 1300 t. /min 
8 V- 400- 450 A 

Zckcringen: Zckc ringhoudcr met 3 zckcringcn van 35 A 

Tocrcntcllcr : Elck1risch 
IJcrcik 0-7000 t. /min 

Lcttercode bij schema e lektrischc installatic 

ll. 
CL. 
CLJ. 
co. 
D. 
OF. 
O1.L.F. 
O1.R.F. 
O1.L.R. 
O1.R.R. 
D IS. 
OS. 
DS W. L . 
DSW.R. 
ow. 
FG. 
FGU. 
FU. 
GEN. 
H. 
I-Ill. 
HL.L. 
IIL.R. 
HLW. 
HM. 
HR. 
HS. 
IL. 

Accu . 
Klok. 
Sigarcaanstckcr. 
Dobine. 
Dimschakclaar. 
K nippcrlichtautomaat. 
I<nippcrlicht, links voor. 
Knippcrlicht, rcchts voor. 
Knippcrlicht, link.~ achtcr. 
Knippcrlicht, rechts achtcr. 
Stroomvcrdclcr. 
Knipperlichtschakclaa r. 
Port ierschakclaar, links. 
Porticrschakclaar, rcchts. 
Knippcrlichtwaarschuwingslicht . 
Benzincmctcr. 
Bcnzincmctcrtankelcmcnt. 
Zckcringen. 
Dynamo. 
C laxon. 
Cloxonring. 
I<oplamp, links. 
Koplnmp, rcchts. 
G rootlichtwaarschuwingslicht. 
Vcrwarmingsrnotor. 
Claxonrclais. 
Vcrwormingsmotorschnkclaar. 
Ilinncnvcrl ichti ng. 

ILS. 
I N. 
INS. 
IS/STS. 
IW. 
LFS. 
LL. 
LS. 
LSF. 
M. 
MS. 
R.L. 
R.R. 
RC. 
RCU. 
S L.L . 
SL.R. 
SM. 
sso. 
SSW. 
STL.L. 
STL.R. 
VR. 
W A. 
WAS. 
wr. 
\VIS. 

Bi nncnvcrl icht ing, schakc laar, 
I nstrumcntvcr lichting, 
Ins trumenrvcr I ichti ngsschakc lnar. 
Contact /startsch3kc I oar. 
Laadstroomcontrolclnmpjc. 
Lichtsi1rnaalschakclanr. 
Kcntckcnvcrlichting. 
Lichtschakclnar. 
Lichtsignaalautomaat. 
Kaartlccslamp. 
Kaartlccslampschakclanr. 
Achtcrlicht, links. 
Achtcrlicht, rcchts. 
Tocrcntcllcr, 
Toercntcllerzcndcr. 
Stadslicht, links. 
Stadslicht, rcchts. 
Startmotor. 
Startcrsolcnoidc. 
Stoplichtschakclaar. 
Stoplicht, links. 
Stoplicht, rcchts. 
Spanning,;rc11claar. 
Ruitcsprocicr. 
Rui tesprocicrschakc laar, 
Ruitewisser. 
Ruitcwisscrschakclaar. 

Klcurencode bij schema clektrlsche installade 

2, lllauw. 
4. Blauw/wit. 
9. Wit. 

16. Wit/zwan. 
17. Groen. 
18, Groen/rood, 
21. G rocn/wi t. 
22. Grocn/paars. 

24. Crocn/zwart. 
33. Druin, 
35. Druin/gccl. 
38. Bruin/irroen. 
41. Rood. 
44. Rood/wit. 
45 , Rood/irrocn. 
49. Paars. 

50. Paars/rood. 
5 I. Paars/11ccl. 
53. Pnrs/wit. 
54. Purs/irrocn. 
56. Paars/zwart. 
57. Zwart. 
64. Zwart/bruin. 

109. •Lichtirroen/zwan. 
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Lampcn: 

Koplampcn 
Kentckcnvcrlichting 

Acwta / 

2 
2 

A cine r I ich I en /kn ippc r Ii c I\ tc n 
Stoplampcn 

11'0111 

45 /·10 
6 

20/5 
20 
2,4 

20/5 

2 
2 

Inst rumcnt , ·crlicht ing 
Knippcrlichtcn /stadslichtcn 
Knartlccslnmp 
Dinncnvcrlichting 

6 
5 

6 
2 
1 
2 

Controlclampjcs voor : kni ppcrlichtcn, 
i:rootlicht, lnadstroom en overdrive 2,·1 4 

SMER/NG EN ONDERHOUD 
Gcdurcndc de ccrstc 500 ki lomctcr mag he t voile vcrmogcn van d e m otor met wordcn i:cbruikt. 
De motor m ar n ict o,·crbclast wordcn ; schakcl dnarom 1ijd11:: terug en \'Crmijd s tcrke accelcrnti<·. 

Motor : 

Olicfilter: 

Luchtriltcr: 

Carburatcurs: 

I<oclsystcem: 

Vcrsncllinrsbak: 

Achtcras/ 
Dlfferenticel: 

Stuurhuis: 

VoorwieUagers : 

Hoofdremcilindcr­
rcscrvoir: 

Voor 
Achter 

BIJZONDERHEDEN 

lnho,1d motorcarter zondcr filter : 3 ,25 li tc r 
lnhoud m otorcarte r met filter: 3.75 litcr 
Olic i cc,,11e 11 : o nde r O °C (32 ° F) S,\ C I0W-30 

van 0 - 30 ° (32 - 90 ° F) ,-\E, 20 
bovcn 32 °C (')0 ° F ) s~, c 30 

Ohcpcilstaaf: aan l inkcrzijdc motor 
Ohcvuldon : bovcn op kl cppcndckscl 

or :vl ll It i.c; raclc 
Sr\E 20\\1-•10 of20\\'-)0 

Olicnftapplug: aan ondcrzijdc ondc rcartcr : tnp de olie af bij worme motur 

Aan rcchtcrziidc bovcncarte r (gccombmcerd met oliekoclcr). Vernieuw 
hct filtcrclcment icdcrc 10 000 km 

Vcrnicuw luchtfiltcrs icdcrc 20 000 km 

Controlccr en vul d cmpcr icdcrc I 500 km met motorolic SAE 20 

lnhoud koebrstcem 9 liter. S pocl kocls r srccm ieder voor- en nnjaar door 

lnhoud ver,nd ling bak w ndc.:r overdrive 0,7'i lite r. m c.:t overd rive 1,8 litc.:r. 
De.: a ft a ppluggcn naar vc.:n,ncl hng!>bak e n ovc.:rdrivc bcvinden z ic h aan de 
onck17.1Jd e va n d e bakkc.: n 
Voor wagc.:ns zonder O\'crdrivc.: vcrsne lling ·ba k vullc.:n m e t S,\E HO. \ Vagc.:ns 
m r t on:rd, iv<: vc:rsnc ll ing hak bij alk 1c.:mpc.:ra1urc.: n ull c.:n m e t m o toroli · 
S,'\E 30 

lnhoud 1,3 Iller. O licsoort : hypoid transm,ssieolie SAE 80. 

Stuurinrichting van worm- en rolt>•pe vullen met hypoid SAE 90 vcrsnel­
lingsbakohc 

De voorwicllai:crs dicncn iedcrc 40 000 km met nieuw vet vcrpakt te worden 

Controlccr ni,·cau regelmatig; zonodii: biivullcn met de voor11cschrcven 
rcmvlocistof 

BANDENSPANNING 

1,8 kg/cm• 
2,0 k11/cm1 

CONTROLE 

Dagclljks: Olicpcil, radiatcur, bcnzinc\'oorraad, banden en vcrlichtin11. 
WckcUlks: Accuvloci~tof en bandenspannin11 
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A. ELKE 5000 KM * Motorolic: warm nftnppen en verversen. 
Al. Draaipunten ondcrslc en bovcnste drnagarmcn, smcrcn met vet (4 nippels. indicn gemontccrd), 
,\2. Cardnnas-kruiskoppelingen. smeren met vet (3 nippcls). 
A3. Cnrdannsschuifstuk, smeren met vet (I nippcl). 
A4. Stuurhuis: contrclecr en vul indicn nodii: met hypoid SAE 80. 
AS. Versncllingsbnk en overdrive (indien gemonteerd). 

Controlcrcn en vullcn indien nodig. (N a de ccrstc 5000 km aftappcn. doorspoclen en opnicuw 
vullen. Versncllmgsbakolie SAE 90, met overdrive motorolie SAE 30.) 

A6. Achtcrnq/difTcrcntiecl: controlcrcn en bijvullcn indicn nodig. (Na de cers tc 5000 km aftappen 
en opnicuw vullen met h ypo'id SAE 90.) 

,\7. Cnrburalcurs: vcrwijder de demperplunicrs en vul d e cilindcrs met motorolic SAE 20 to t boven-
rand binnenbuis. 

AS. Koppclini:s- en rcmvloeistofrcscrvoirs: controleren en bijvullen indien nodig. 

Maak de carburnteurs en hct benzincfilter schoon, controlecr pakkingcn . 
Controlcer en mnnk de volgcnde onderdclcn schoon: 
bougics, stroonwcrdcler, nccupolen. 
Controlcer klcpspeling. nijc sing koppelingspcdaal, remsyslccm en nccuvlocistof. 

B. ELKE 10 000 KM 

DI. Stroom,·erdelcr, enii,:c druppels olie op vilt onder ro to r en ccn wcinig vet op nok. 
D2. Cnrtervcntilatic, mank filter in ohcn,ldop schoon. 
D3. O liefiltcr : vernicuw filtcrclemcnt. 
134 . Trckstn ng voor hanclrem. smcrcn met ccn wcinii,: motorolie. 
llS. Hanclrcmkabels, smcrcn met grnfictvet. 

Controlcrcn en c,·cntuccl nastellcn: 
vcntilatcurricm. voorn; cluitlijning. afsre lling koplampcn, clektrischc ins tallatic. Controlcer bandcn 
en balanccer zonodig de wiclen opnicuw. 

C. ELKE 20 000 KM 

CJ. Vcrsncllin~-sbak/ovcrdrivc: warm nftappen, doorspoelen en vullcn. i\lfaak olicfilter van over-
drive schoon. 

C2. Voorwicllagcrs : demonteren, schoonmakcn en vcrpnkken met hi11cvast vet. 
C3. Luchtfiltcrs: vcrnicuw luchtfilters. 

Kilometcrtcllcrkabel demonteren, schoonmakcn en insmcren met vet. 
Controlccr stuurinrichting, voorvcring. Vernicuw de bougies. 
Vcrnieuw rlc rcmvocrinii indicn noclig, 

D. ELKE 40 000 KM OF IEDERE 2 JAAR 

01. Achlcrwicllaiiers, dcmontcrcn, schoonmnken en opnicuw vcrpnki<en met hittcvast vet. 

E. TWEE MAAL PER JAAR 

Koelsystcem: aftnppen, doorspoelcn en vullcn, slangklemmcn controlcren. 
Controlccr ondcrziidc carrosserie. 
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TYPEN: 

VOLVO 
p 

p 

1200 1956-AUG. 

121-122 S AUG. 

1960 

1961-1964 

,-

Volvo 121, 4-dcurs, 4-5 pcrsoons sedan, 1961-1964. 

1. Land v~n hcrkornst 
2. Typcaantluidinc 
3. Klas~c-indcling 
4. Motorbrands!of 
5. Motort rric 
6. J\ant al ci lindcrs 
7. Cdindr rinhoud 

8. l\!otorvcrmoi::t:n 
9. Koclinc 

10. Plaotsing motor 
11. Aandrij vini: 
12. Chassis 
13. Voor\'C rini:: 

H .. ·\ cht cn'l'l'i ni: 

15. Voctrc1n 
16. l'arkccrrcrn 
17. Totalc lcn11te 
IS. Tota le brccdtc 
19. Totolc hoogtc 
20. Gcwicht riiklaar 
21, Elt·kt rischc instalhti ,· 

22. Dandcnrnaat 
23. Wiclbasis 

Z"'cckn 
voor typcaanduiding z1c biz. 3 .,ldcntificatie" 
m iddcnklassc 
benzine 
4- takt kopklcprnoto r in lijn 
-I-
I' 1200- 1580 cm' 
l' 121 - 122S- 1780 cm' 
voor motorvennogcn zic biz. I, type PV S·H 
waterkot>ling 
voor in de wagcn 
op de achtcrw ie lc n 
rnonocon s tructic 
onafhankcli jk d oor middcl van schrocfvcrcn. draag­
armcn van ongcliikc lcngte en telcscoopschokbrekers 
l,alf-vriidragcnde achtcr:1s. met schrocfvercn en tcle­
scoopschokbrckers 
h ydroulisch op alle 4 wiclcn 
mcchanisch op de achtcrwiclcn 
4,45 m 
1.62 m 
1,50 m 
.t: 1100 kg 
P 1200- 6 volt 
P 121- 122S-12 volt 
S ,90X JSof600 X 15 
2,60 m 
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IDENTIF/CATIE 

ALGEMEEN 
Op 4 augustus 1956 werd de \101vo P 1200 r:e'introducccrd t1idc11s een dcalersb iiecnkom~t in Z wcclcn. 
De P-1200 is ccn 4-dcurs sedan m et 0 16 .-\ of 01 6 13 motor en ccn 3- of 4-,·crsncllinrcsbak (cvcntuccl 
met overdrive). Dit model werd to t augustus 196 1 gcbouwd. Hct type 121 is ccn 2-clcurs coach of 
4-dcurs sednn met DI SA motor; d 1t m oc.lcl was in 1962 met 3- of -~-vcrs ncll ingsbak lcvcrbaar, waarbij 
de 4-vcrsncllingsbnk cvcntuccl met overdrive kon z iin ui1gerust. \l:maf sept. 1962 wcrcl allccr de 
4-,•ersncllingsbak gemontecrd. 
De 122S is uitgcrust met de 13180 m otor en 4-versnell i ni:isbak (eventuccl met overdrive). 
De 221 is ecn stationcaruitvocring, welkc is uitgcrust m et de DI SA motor. 

IDENTITEITSPLAATJE 
I-let identi1citsptaatie is aan de linkcrzijdc ondc r de moto rkap tci::cn hct schutbord bcve, tig<l, I [c1 
is voorzicn ,·on typcaanduidin<?. chassisnummcr en codenummer voor lak en bcklcding. 

MOTORNUMMER 
I-let motornummer is ingeslagcn in cen geslcpen vlnk ann d e rcchterziide van de motor; bii hct motor­
nummer is bij de B16-moto r het m o tor-, type- en onderdeelnummcr ingcgotcn. Bii de 01 8-mctorcn 
bcvindt hct motor-, ty pe- en ondcrdeelnummer zich nan d e linkerziide. 
Voorbceld motornummcr 101618. 

CHASSISNUMMER 
Bii de modellcn van de latcrc produktic is bet chnssi snummcr ingcslagen in de carrosscric ondcr de 
motorkap nan de aehterziide. 
Voorbccld chnssisnummer 84 783 . 

Chassim11111111ers voor idc11ti/icatie: 
P 1200 model A 
P 1200 model D 
P 1200 model D 

P 120-12132 model E 
P 120-12134 model E 
P f20-12234 model E 
P 120-12235 model E 

P 120-12134 model F 
P 120-12234 model F 
P 120-12235 model F 
P 120-12244 model F 

P 120-12134 model G 
P 120-12138 model G 
P 120-12234 model G 
P 120-12235 model G 
P 120-12238 model G 
P 120-12244 model G 

P 120-13134 model A 
P 120-13234 model B 
P 120-13244 model D 

P 120-13134 model D 
P 120-132H model D 
P 120-13244 model D 

okt. 1956 1- 5000 
fcbr. 1958 5000- 54399 
aug. 1960 54400- 84299 

) 
1961 84300- 112799 

~ 
aug. 

) 
sept. 1962 112800- 13999 <: 

~ 

( 
sept . 1963 140000 

~ 
l sept. 1961 1-10499 
~ sept. 1962 10500- 39999 

~ sept. 1963 40000 

WIJZIGINGEN 

N.D. \Vijzigingen \'an zuivcr technische onrd ziin opgenomcn in de tekst onJc-r .. Ai1id.~~c'<'I' < 

type P 544". 

1960: Rooster in luchtinlaten voor rndiatcur. Het ,.Amnzon"-cmblc<"m op ijjkanl \al\ t1:.••v~:...._., 
vcr\'nngcn door hct Volvo-emblecm. \,Vicldoppcn van gcwiiz ii,:d modd . 

1961: Asynunetrische koplampen · stads- en knippcrlichtcn 11cco111bi111:,·r<\ ••1hl(ri,:.-l•r11d,t in ,·,·l 
huis. O ndcrhoudsvrije kog~lgewrichtcn \'RO de stuurinrichti nit, Ni,-uw l)'l'C' thi'tn\,'>1<.A'­
Koni-schokbrckers, e lektrische r uitesprociers, vci lighcid5ri,-m en snd h,•14\$1t1<"h 'r l\'I l.i­
km/h ols standnarduitrusti ng. 

1962: A.an de beatoande modcllen wcrd de 2-deurs conch toegc..vm·11d, 

VOLVO, typen P 1200 (1956-1960), 121 rn 122 S Jllc,l•l"<-0 _.,,, 



I 

1958: 4-dcurs sedan, 4 vcrsncllini::en 
4-dcurs sedan, 3 vcrsnellingcn 

I 959: P 122S, 4-deurs sedan 
P 121, 4-dcurs sednn (60 pk) 

1960: P 122S, 4-deurs sedan 
vanaf 23 ianuari 1960 
P 1 21 , 4-dcurs sedan 
vnnnf 23 jnnuuri 1960 

1961 : P 122S, 4-dcurs sedan 
P 121, 4-dcurs scdnn 

1962 : P 121 , normnal 
P 121, BIS-motor 
P 121, 2-dcurs coach 1ypc P 131 
P 122, normaal 
P 122, BIS-motor 

PRIJZEN 

Nedulmul 
f 12 485 
f 12 185 

f 12 485 
f 11 985 

f 12 485 
f 12 585 
f 11 985 
f 12 085 

f 12 585 
f 11 990 

f 11 900 
f 11 990 
f 11 790 
f 12 585 
f 13 585 

1963: P 121 , D18A-motor, 2-dcur s coach f 11 790 
P 122, 018D-motor, sch1ifrcmmcn 
2-dcurs coach f 12 385 
P I 21. 4-dcurs sedan f 11 990 
P 122, 4-dcurs sedan, DISD-motor 
schiifrcmmcn f 12 585 
I' 122, 4-dcurs sedan, schiif-
rc111mcn, rcmscr,·o en o,·crdrive 13 585 

1964 : I' 121, 2 dcurs con,h 
I' 122, 2-dcurs coach 
I' 121, 4-dcurs sedan 
P 122, 4-dcurs sedan 

f 11 790 
f 12 385 
f 11 990 
f 12 585 

UITVOER/NG 

BEDIENINGSORGANEN 

lnstrumentenbord. 
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D.frs. 135 250 

B. frs . 12-1 500 

D.frs. 135 250 
11. frs. 12-1 500 

B.fr ·. 13·1 500 



1. Knop voor ruitcwisscr en ruitcsprocier. I .l. on1:1c1 s 1:u ·1-.ch:1lcc.-l:1:11·. 
2. Chokeknop. I ·I. Si1!:1t·c.-:1an-.tl'lll'I'. 
J. Temperatuurmctcr. 15. Knop , ·oor v,•rwar111l111!" 111olo1·. 
4. Lichtschakelaar. 16 . Knop , ·our lud1t1·c1Jc li111!. 
5. Laadstroomcontrolclamp. I i. Knop voor hcl rlchlo n v:111 d o lud,t-
6. DagtcUcr. s 1t·oon'\. 
7. Snclhcidsmctcr. IS . Knop voo1· tcn111cr:1tuun·ol!Cli111:. 
8. Grootlichtcontrolclampjc. 19. ,\sbalc . 
9. Knippcrlichtwaarschuwingslampjc. 20. Hand1·cn1. 

10. Kilomctcrtcllcr (totaal). 
11. Olicdrukcontrolclampjc. 
12. Benzincmctcr. 

2 1. l(nop voo,· n'lOlorlwp. 
12. l{nippcrlich tschalrnl:rnr/ 1 i e h to;i 1:naal. 
2:1. C la ,rnnring. 

De knop voor hct opcnen \':In de motorkap is aan d e linl,nzijde o nder hc t d a. h bo:ird in 1·c 11 ~pcc ia l 
stcun i:cmontcerd. 

ELEKTRISCHE UITRUSTING 

Elcktrische installatic : tot en met 1961 6 volt; 
vanaf 1962 12 volt. 

De ncgatie\'e ( - ) pool i aan de mass a vcrbondcn . de accu is onder de motorkap ,::cplaats t . 
lni:cbouwdc koplampcn , afzonderlijke s tadsl:11npc11. Vanaf 1961 zijn de knippcrlichten met d e 
sud,lichtcn gccombinccrd. Dubbele s top/nchte rl ichten en kcntekcnvcrlichuni::. De stcrktc \'a n de 
instrumcntvcrlichting kan gcrcgdd worden door hct draoicn v,n de lichtsch '.lkelaarknop. De binnen­
Hrlich1in11 wcrkt op de porticrschakclaars en kan door h c t ,·erstellen van d e ingcbouwde schakehar 
ontstokcn wordcn, wanneer de portiere n i::cs lo tcn ziin. D oor de knipperliehtschakelaarhcfboom 
naar hct tuurwicl t e bewegcn kan lichts ignaal ,::cgcven wo rdcn . 
. .\chtcruitriibmpen bchorcn tot de st:indaarduit\'Oe ring. 

CARROSSERIE 

Gclastc ~tnlcn carrosscrie \'an hct zelfdras:tcndc type (mo nocon, tru..:tic). 
De wagcns zii n 111tgcrust m et ,·erchroomde , ·oor- en achtcrbumpers , geboi::cn \'OOr- en achtcrruitcn. 
De bo,·cnziide \'an hct dashboard is gehecl beklecd met kuns tlccr. H c t intcrieur is bckleed met een 
combinatic \'On tcxtiel en kunstlecr, de portiercn ziin geheel met kuns rlcc r beklccd. I-let plafond is 
bcklccd me~ 1:cluiddcmpcnd m.:tcrianl. De vloerbcdekking is \'an rubber. De portieren ziin , ·oorzien 
van nrm~tcuncn. In de ,·oorportieren zij n tassen aangebracht, de rugleunins:ten van de ,·oorziningcn 
b1j de 2-dcurs modcllen ziin in drie standen verste lbaar. In de middenstand kunncn zc nanr voren 
gcklapt wordcn, in de voorste en achters te s tand ziin de rugleuningcn gcblokkccrd. 

MATEN EN GEWICHTEN 

I. \Viclbasis 

MATEN EXTERIEUR 

260 c m 
2. Spoorbrccdtc, voor 
3. Spoorhrccdtc. achter 
4. Totalc lcngtc 
5. Totale brecdtc 
6. Totalc hoogte 
7. Grondspcling 
8. Draaici rkcl 

l'edaal tot ,·oorzitting 
Stuurwiel tot voorziidc ruglcuninu 
Hoogtc voorzitting 
Maximumvcrstclbaarhcid voorzittinR" 
Dicptc ,·oorzittini: 
R1111lcunin1: voorzitting tot voorzijdc 
achtcrzit1ini: 
Hoo111c van ochtcrzittinir 
Dicpte van ach•crzittinir 

131,5 C fll 

131,5 cm 
445 c m 
162 cm 
150.5 cm 
22 cm (onhclu•H) 

ecrste mode lien 9?0 en,, latcrr moJcllcn •>M) , 111 

MATEN INTERmun 

38- 50 
27- 39 
32,S 
12 
46 

2:l,5 
35 
45 

C III 

CUI 

Clll 

CJII 
err, 

C fll 

CJII 

crn 

VOLVO. typcn P 120(>(1'/Sli-J'Uall), 121 1•11 l'J.'J 111ltlnt 1u,,11 ~\ 



Type Complete 
wagcn 
droog 

GEWICHTEN 

Complete 
wagen 
rijklaar 

Complete 
wngcn 
rijklanr, 
2-pe rs . 

Complete 
wagen 
r iiklanr, 
4-pers. 

Asdrukvcr­
houding 

voor /aehtcr 

~ 1~.- 2--d- Cl-lr_s_.- 75 p : --1 
- --- -----~-----! 

- ·--- --- :- - ·-

13234, 2-deurs, 90 pk 
12134, 4-deurs , 75 pk I 
12234, -1-deurs , 90 pk 
2213·1, Stationcar , 75 pk 

1020 J;g 
1020 kg 
1040 kg 
1040 kg 
I 1-10 ka 

10-10 kg 
10-10 kg 
1071 kg 
107 1 kg 
11 74 kg 

11 90 kg 
I 190 kg 
1221 kg 
122 1 kg 
1324 kg 

TE.CHNISCHE. GE.GEVENS 

1340 
1340 
1371 
1371 
147·1 

kg 
kg 
ka 
kg 
kg 

Voor allc tcchnische gcgc,·ens zie b iz. 5, m odel PV 5H en biz. 45 model P 1800. 

AFSTELGE.GEVENS 

52/48% 
voor 
alle 

typen 

Voor nfste lgcgc,·c ns zic de model len P 5-14 en P 1800, met uitzondcring van de hicrna beschrcven 
motordctoils, n·mrncn en het schema , ·an de clckt ri sche installati e. 

Carb11rnte1irs: Model 121 was tot 196 1 uitgl·rust met ccn Zenith 34 VN, daarno werd een Zenith 
36 VN gemonteerd. 
Model 122S was tot 1961 uiti;:crust met twee SV carburateurs, type H·I; d aarna met type H6 (ho­
rizontnnl), 

Hoofdrcmcilindcr: 

' 6 7 8 9 '() 11 12 

H oofd rcmci linder cerstc produktietypen. 

I. Dcksel. 5. Veer. 10. Stofhocs. 
2. Aans luiting voor rcrnlci- 6. Vccrgcleider . 11. Dorgvccr. 

ding. 7. Prirnairc cup. 12. Drukplaat. 
3. Vcnticl. 8. Zuiger. 13. Drukpen. 
-l. Vcnticlpcn. 9. Secundairc cup. 

Voorremmen: De ,·oorrernmcn van de ccrste produktietypen waren uiti:ievocrd met 2 cnkelwerkende 
rcrncilindcrs per wiel, ten, ijl de achterrcmrm~n .,zelfstdlcnd" woren uitgcvoerd met een dubbel­
wcrkcndc remcilindcr. 
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\"oorrcm, :1anzich1. 

I. Stofup. 
~- Drukpen. 
J. Zui1;cr. 
J . Rubber zuig,·r. 
5. \leer. 
6. Widcilindu. 
i. Veer. 
8. Rmu chocn. 
9. Rcrm·oering. 

10. Drukwcrtje. 
11. Bor1,Plaa1jc. 

,\chtcrrem, aanzicht. 

I. \ ccr. 
2. Drukstift. 
3. Storkap. 
4. Zuiger. 
5. Rubber zuii:cr. 
6. Veer. 
7. \\'ielcilinder. 
8. Handrcmhcf­

boom. 
9. Drukplaat voor 

handrcm. 
10. Bor1mlaatic. 
11. Druhecrtie. 
12. Rerruchoen . 
13. Rcnl\"ocring. 
H . Veer. 
15. l.llok. 

:-

'\ 

............ 

' \~(,;\ ~ 111 

11 

\ '1) / 
\ 

'i 



IJ. 
CLI. 
cu. 
D. 
DF. 
Dl.L.F. 
DI.R.F. 
Dl.L.R. 
DI.H.R. 
DIS. 
D S . 
D S W .L. 
D S W .R. 
DW. 
F G. 
FGU. 
FU. 
GE:--1. 
GL. 
GS. 

1-J. 
HU. 
HL.L. 
HL.H. 
HLW. 
JIM. 
IIS. 

i\l cchonisme .. z,·lfs tcllcnd<.>" 
achtcrr<.>m. 

I . R c,nschoen. 
2. D cmpcr\'e<"I'. 
' Con1:11.:1blo k. 
·I. Pen . 
S. Veer. 
6. Nok. 

7. 11 cfboom. 
8. Gclci<lers tuk. 
9. Lip. 

10. Veer. 
11. Slcutcl. 

ELEKTRISCI·IE INSTALLATIE 

D e gcht:l c c lcktri schc ins tallatie 1s in 
p rincipc gclijk nan die van de P S·H- 12 
\'Olt installat,c. Hct sch ema van de 
clcktrischc i11stollat ic is hicr nadcr 
o pgcnomen. 

Kleurencode bij schema 
elektrische installatie 

1. nlauw. 
9. \\ it. 

17. G roen. 
25 . Geel. 
33 . llruin. 
·H. R ood. 
57. Z ,vart. 
83. G riis. 

Lettercode bjj schema elektrische installatie 

r\ccu. 
S ii:arcaanstckcr. 
Dobine. 
Dimschakclaar. 
I{ nipperl1chtautomaat . 
Knippcrlicht. links vuor . 
J(nippcrhcht. rcchts voor. 
I, nippcrlicht, links achier. 
Knippcrl1cht, rechts achtcr. 
Stroorn,·crdclc r. 
J{ nipper lichtschakc laar. 
Porticr, chakclaar, links. 
Po rt ier .• hakclaar, rccht s. 
I{ ni ppcrlichl waa r,chuwina:.-sl icht. 

Dcnzincrnctcr. 
Bcnzincmctcr, tankclcrncnt. 
Zekcringcn. 
Dynamo. 
Verlichting h:mdschocncnkastic. 
Schakdaar ,·oor \'Crlichtini;: hand­
schocncnka<tjc. 
Claxon. 
Claxonrinu. 
Koplarnp, links. 
Koplarnp. rcchts. 
c.; root I icht waarschuwi ni:s l icht. 
V c rwarrni ngs1 notor. 
Vcrwarming~motor,chakclaar. 

IL. 
ILS. 
IN. 
INS. 
IS /STS. 
I\V. 
LFS. 
LL.L. 
LL.H. 
LS. 
I.SF. 
O L . 
OP. 
R.L. 
R.R. 
SL.L. 
S L.R. 
S!VI. 
sso. 
SSW. 
STL.L. 
STL.H. 
VIC 
WA. 
WAS. 
\\"I. 
WIS. 

D111nenve1 hchtini:. 
Dinncnverl 1cht ini::sschakc laar. 
I nstrumcnl vcrl icht ing. 
I ns trurncnt vcrlichtinr:sschakclnar. 
Cont act/s tn rtsc hakc I nor. 
Laadstroomccnt rolclnn)l)ic. 
Lichtsi i;nnnl schnkclan r. 
Kcntckcnvcrlichtini:i. linl<s. 
Kcntekcnvcrlichtini;, rcchts . 
Lichtschnkclnar. 
Lichtsignnalauto maat . 
O li cdrukcontrolclnmpjc. 
Olicdrukschnkc lanr. 
Achtcrlicht , links. 
Achtcrlicht, rcchts. 
Stad licht, links. 
Studslicht, rccht s. 
Start moto r. 
StartcrsolcnoYdc. 
Stoplichtschakelanr. 
S toplicht, links. 
S to r,licht, rcchts. 
Spnnnin,::sregclaur. 
Ruitl'sprocicr. 
Ruitcsprocicrscha kc lnnr. 
Ruitcwisscr. 
R uitcwisscr~chnkc lnnr. 
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SMERING EN ONDERHOUD 

Gcdurcndc de inrijperiodc \'an ongc\'ccr 500 km \'crdicnt het a,rnbe\'eltng sncl accelcrcrcn en 11w, 

\'OI gas rii<lc n tc· ,·crm,jdcn. Riid zo ,·cc l rnogclijk met wis~clcnde ~ncllw1d. 

Motor : 

Luchlfiltcrs: 

Ollcfillcr : 

Vcrsncllingsbak: 

Achtcras/ 
diffcrcnticcl : 

Stuurhuis: 

Koclsystccm : 

Watcrpomp: 

Brands1oftank: 

Voorwicllagcrs: 

Achtcrwicllai:ers: 

Ban<lcn 
Ilandcnspannini: 

BIJZONDERHEDEN 

lnhoud motorcartcr J,75 I 
O l ie,oort : bunn JO °C 18(, °F SAE 30 \ c)I '..!0 \\"- 10. :?0\\'-:,0 

zomcr S. \I~ :.!0\\' J 
winter S.-\E l()\\"- •l() 

O ltcpci lstanf: links 01niJ n n hct carter 
O lic, uldop : midden op klcppcnd cksc l 
O l>caftapplui:: : onderzi1dc ca n e r: o lic vcrvcrsen biJ warmc niuto r 

U I Sr\-moto ren, d roog luchtfiher m et pap1c rclemcn•.: hct clement dicnt 
icdc re 20 000 km ,·c n·ange n tc wa rden. 
01 8.-\-muto rcn, o liebad luch!filtL·r . I le t o licbadluc h1filtc r dicnt iedc rc 10 000 
kn1 ql·dcn1o ntccrd e n ~crl.' inigd tc word cn. 
BI SD-rnotoren. De lu htfil•.crs ,·nn dczc m otorc n d, c ncn icdcrc 20 000 km 
,·t.·n ·:ini:,:cn tc w a rden. 
Ondc r s•.otfi~e omstandighcdcn m oL·tcn <le fi lters om d e S a I 0 000 k,n schoon 
.:c·blnzcn wa rden 

\/ervang hct u licfilter na de ccr; tc 5000 km : daa rna icdcrc 10 000 km 

lnhoud 0.75 I. O liesoort : ,·crsncllin.;sbakoltc 
to t 30 °C /86 • F .-\ E 80 
bo,·cn 30 °C /86 • F S AE 90 

I nhoud 1. 3 I. O licsoort : hypo1dtrnnsm,ss ico lie 
tot 30 °C /86 °F SAE S0EP 
bo\'cn 30 °C186 °F .-\ E 90EP 

lnhoud 0.25 I. O l>csoort: hr poi dtransm,ss,col,c 
tot 30 °C /86 °F SAE S0EP 
ho,·cn 30 °C /86 ° F SAE 90EP 

l nhoud 8,5 I. De aftapkrnan van de radiateur bcvin<lt zich links ondcr ann 
de radintcur: hc-t motorblok \\'Ordt a fi::ctapt rcchts nchtcr aan hct blok en 
links ,·oor aan de watcrpomplciding 

sn1crcn n1ct hittcvas t vet 

inhoud 45 I. Bcnzinctankdop bovcn nchtcrbumpe r 

, ·crpakkcn met hittcvast ,·et 

Vcrpakkcn m et hittcvast \'Cl 

BANDENSPANNlNG 

5,90 X 15 
voor 1,4 kg/cm ' (20 lbs!sQ in) 
achtcr 1,6 kg/cm' (23 lbs/sQ in) 

CONTROL£ 

Dagelijks: Olicpcil, ra<liatcur, bcnzinevoorraad en banden. 

Wekclijks: Accuvlocistof en bandcnspannini:. 

A. ELKE 2500 KM 

Al. Fuscc<lraaipuntcn, smcrcn met vet (4 nippcls). 
A2. Kruiskoppclingcn, sn\l'rcn met ,·et (3 nippcls). 
A3. Schuifstuk. srncrcn met vet (I nippc l). 
A4. Stuurhuis, controlcrcn en Yullcn met SAE S0EP. 
AS. Vcrsncllingsbak, comrolcrcn en zonodill bijvullcn met S AE 80. 
A6. Achteras /diffcrcnticel, con trolcrcn en zonodig biJvullen met SAE B0EP. 
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A7. Rem- en koppclingsvloeistofrescrvoir, c ontro lt:rcn en zonodi iz ,·ullcn met 70 Rt. 
AS. C a rburatcurs (twee SU) controlcrcn en zonodig de c.l cmpcrpotics vullen met SAE 20\V. 
A9. Luchtfiltcrs DISD-motorcn, schoonblazcn met pcrslucht. 

Controlc rcn, schoonmnkcn en nfs tcllcn (indicn nodi11) : bcnzindiltcr, klcpspclinl!, b ouizics, ondcr­
brckcrpuntcn, onts teking, carbu rn tcu rs , accuvloc istof. vrijc s lag ko ppcling e n r cmm cn. 

ELJ{E 5000 RM * 1. l\ l oto rcartcr, aftappen bij warme motor en vullen, icderc 5000 km. * 2. O l icfiltcr, clement ,·crni .. uw,·n nn de ccr tc 5000 km. daarnn icclcrc I 0 000 km . 

B. ELl{E 10 000 KM 

81. \ Vntcrpomp, smcrcn met ccn wcinig hittcvnst , ·e t . 
B2. Stroonl\'crdcler, cnic c druppcls m otorolic op vilr ondcr roto r . 
83. Dynamo, o licpotic , ·ullcn m et S AE 20\V. 
8-l. Filte r m vuldop , f1lt.-r r ei nigcn. 
85. Olicfi ltcr , clement vcn·nngen. 
B6. L uchtfilte r (B I SA-motor), dcmontercn , re ,n,gen e n vullen met o li e. 
137. Hanc.lrem, hefboom• en drnaipunren smcrcn met m otoro lic SAE 20\V. 

S meren met motorolie: m otorknpscharniercn, kofTcrdcksclslu11ing en -schnrnic rcn , porticrschar­
niercn, raammcchnnismc. 
Smcrcn met paraffinc : vcil ighcidsslot op m otorkap , p o rticrvnngers . 

C. ELKE 20 000 KM 

Cl. Vcrsncll ingsbak, o lie warm aftappcn en opnicuw vul len (SAE SO). 
C2. Achte ras/d1fTcrenticcl, o l1c "arm nftappcn en vu lie n (SAE SO EP). 
C 3. Voor wiellai;crs, rcinii;cn e n opni cuw , ·crpakkcn met hittc,·ns t ve t. 
C4. Luch t filt e r ( BI SA-moto r met papicrc lcmcnt) vc n ·ang papicrclem cnr. 
CS. Luchtfihcrs (Il l 8D-rnoto r) vcrv:mg de complete lucht filtc rs. 

ivl otor: comprcssic tes tcn, cnrb urat c ur d crnontercn e n rc inige n; vcrvang d e h o ugics. 
Controlccr voon ·cring, stuurinrich t ing en rcmvoeringcn. 

D . TWEE MAAL PER JAA R 

DI. ll andrcm, s mccr d e lrnbcls met g rafict\"Cl. 
Tap hct koc lsr stccm nf; doorspoelcn en opmcuw vullen. 
Contro lc<: r clckt rische in tnl lat ic en vcrlichtingcn . 

E . ELl{E 40 000 KM 

El . Vcrsncllinl':l>bak. olic war m aftappen, bnk c.loorspoclc n en opnic uw vullc n met SAE 80. 
E2. Acht<: rns/d,fTcrenticel, olie war m nftappen, <loorspoclcn en opnicuw vullen met SAE S0EP. 
EJ. Achtcrwi,· llar:crs, r cinigen en opnicuw , ·crpakkcn met hittc,vnst vet. 

F. JAARLIJI{S 

Stuurinrich t ini: controlcrcn, 1.onodig rubber hoczcn vernieuwcn. 
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BESCHRIJVING EN RICHTLIJNEN VOOR REPARATIE 

Eventuele reparaties kunnen het beste worden uilgevoerd door de officicle Volrn-dealers, die o,·er 
de nodige enaring en spcciale gereedschappcn beschikken. 
Deze gege,·ens werden ontleend aan hel officicle werkplaalshandboek. ons welwillend ter be­
schikking gesteld door de importrice, de N.V. NIHAM te 's-Gra,·enhage. 

MOTOR 
(lypen B 18 A en B 18 B) 

Motorbcschrijving: Met water gckoelde viercilinder vicrtakt-kopklepmotor in lijn , in langs­
richting voorin de wagen gemonteerd en met koppeling en versnellingsbak tot ecn geheel 
tc1.amengebouwd . Het complete aandrijfaggregaat is op drie punten in rubber opgehangen. 
Het grotere vermogen van de B 18 B-motor wordt verkregen door de toepassing van 1,,ee 
carburateurs en een hogere compressieverhouding. 
De cilinders zijn direct in het gietijzeren cilinderblok, dat ee!n geheel vormt met hcc boven­
carter, bewerkt, de lichtmetalen vollcmantel-zuigers zijn voorzien van twee compressie,·eren 
waarvan de bo,,enste is verchroomd en ccn olieveer, alle boven de zuigerpen gemontecrd. De 
holle stalen zuigerpen is van het zwevende type en wordt door middel van borgven:n in de 
zuiger geborgd. De 1-1-vormige smecdstalen drijfstangen zijn aan de bovenzijde voorzien van 
ccn verwisselbare lagerbus en z ijn door middel van verwisselbare dunwandige, stalcn lager­
schalen, ,,etke met loocl/brons lagcrmetaal en cen lood/indium looplaagje zijn gevoerd. op 
de krukas gelagerd. 
De smeedstalen krukas is vijfmaal gelagerd in verwisselbarc dunwandigc stalcn lagcrschalen. 
die bij de B 18 A-moto r met witmctaal (babbit) en bij de B 18 8-motor met lood/ brons zijn 
gcvoerd. De axiale krukasspel ing wordt door het achterste hoofdlager opgenomen, dat hiertoe 
als flenslager is uitgevoerd. De hoofd- en drijfstanglagerschalcn zijn naast de standaan.Jmaat 
in vijf ondermaten verkrijgbaar. De lagcrtappen van de krukas zijn gehard. 
De gietstalen nokkenas is op drie plaatsen in het cilinderblok gelagerd; de nokken zijn gehard. 
De axiale nokkenasspeling wordt opgcnomen door cen drukring achter het distributictand­
wiel en de axialc speling wordt afgesteld met behulp van c:en vulring. De nokkenas wordt 
door middel \'an tandwielen door de krukas aangedre,,cn. De nokkcnassen voor bcide typcn 
motoren zijn verschillend; die voor de B 18 A-motor zijn met .,A" gemerkt, die voor de 
B 18 B-motor met .,c·. Een vertanding op de nokkenas drijft de stroonwerdelcr en de olie• 
pomp aan. 
De gietijzeren cilinderkop heeft aparte kanalen voor alle kleppen; de verbrandingsruimtcn 
zijn zorgvuldig bewerkt. De klepzetels zijn direct in de cilinderkop bewerkl, de klcpgeleiders 
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zijn vcrwisselbaar. D e klepstclcn va n de ui t spec iaal staal vcrvaa rdigd e klcppl!n zij n vcr­
chroomd. 01! klcppen wo rden via o p ccn a s ge111o n1ee rde 1ui111e laar~. lich1 er 1a ngcn en k lep­
stotcrs bedientl . Yoor het afstdl..:n van de klcp pel ing zij n <le tu imelaar- 111c1 va le lba re 
kogl!lbo utjcs uitgcrusl. 01! in de 1ui111claa rs gcpcrs te lagerbus kan won.kn vcrw,~scld . De 
cnkclvou<ligc klepvcren ziJ n op di! g.:bruikelrjkc wiJZC 1111!1 wcr~cho1els en klcpspici:n aa n de 
klcppen bevcstigd. 
Het m otor mcersystccm onwat cen o liepo mp va n hct tandwiclt ype me t gaa~fil ter e n oliedruk­
regelve nticl , ccn rull-0ow-oliefi ltc r met ecn by- pas -vent id en ecn o lied ru kcontac t voor het 
o lied rukco ntrolclampjc o p het da hboa rd . De c• licpo mp zuigt de o lic vanui l he1 caner door 
hc1 gaasfiltcr aan e n pcrst deze vcr\'o lgcns via he1 o lidilt c r naar heL hoofd o liek.1nna l, da1 zich 
aan de rccl11e rltJde van de 11101ur bcvind1 . Va n hicruil worden de vij f hoofdl agcrs via bo ringcn 
in he l b lok va n o lic voorzicn, 1er\\ ij l de driJf~1anglagcrs en d e no kkenas lagcrs va nu i1 de hoofd­
lagcrs wurden gesme..:rd e n he l kleppcn111ccha n1s111e va nuit he l 111iddeb1c no kkenas lager. De 
distributieta ndw iclcn wo rden \ ia ccn pro ei.:rboring va nui1 het hoofdolid.anaal \ a n o lie voor­
zien . Cilin<lcrs, zuigcr,, no kkcn e n 1-lcp 101cr, wor<le n tcnslo ttc o p de gcbrnikeliJke wiJze door 
rondspa11emlc en neerstro mcndc olic gc,meerd H cl by-pass-venticl va n he t o liefi lt cr laa l de 
o lil! bu iten het filler 0 111 n;iar he1 hoofdolieka naal t ro men, zodr;i hc1 fi llcr door vc rvutling 
vcr topt gc rn;ikt. Het ol iedrukregC l\'e n11cl zc•rgt c rvoor da t de o liedrul- b1J ko ucte 1110 1or en 
Jik-vlucibare o lic niet tc hoog I- a n o ploprn. 
De o nt stcking gc ch1edt J oor m iddc l \:Jn a c u. bo binc en 1roo1rncrdcler : de s1room c rc.lcler 
is voorz ien van cen vaculim- e n cenmfuga.i h ervroegingsme ha n isme, biJ ctc 13 18 13-111u 1o r 
cc h1.: r alleen van ccn centrifuga a lvcrvrocging ·mcchan ismc. 
Het bra nd s1o fsys1ccm o ,rn a1 cen b.:nz1nc1anl- . ccn mechanische bc n1in.:po111p aa ngcdre\'en 
do llr ccn exccnter o p de nokkcnn, rn ee n semi-valstroo m Zeni1h-S1ror,1be rg-ca rbura teur bu 
de B 18 A-mo1o r c: n l\\CC semi -vab1roo 111 SU ca rbura1eurs bij de B 18/ 13 -moto r . De voor c.lc 
\'erbramling benod igdc luch1 word t via ,en d roog type lu htfilte r aa ngczogrn . Dc benzine­
po mp is ui1gerus t me1 ccn gaa~fi lte r. 
01! c:irtcrdampen worde n bij de U 18 A-motor v,a ee n ptJP o nde r d e wagcn a fgcvoerd . maar 
bij d.: B 18 13-mo tor is de ean crvcmilatie va n het ge, l01c n type . In s01111111 gc gcva llcn is de 
B 18 A-mo to r met ccn ge~l01c n ca r1ervcntila 1ic uit ger us t. 1--1 ierbij \\ o rden de CJrlCrc.lampcn 
vcrmcngd met verse lucht die de mo t0r I bin nc ngc 1roomd via ecn 1u e n het luchtfilter en 
het klcppendckscl aa ngeslo tcn la ng. via crn twecde ~la ng naa r hct inlaa tspruits lu k afgczogen, 
waa rna de ca r1crda111p.:n d oor verbranding in de c ilinders o n c hadcliJk worden gc maakt. De 
ho.: eelhcic.l afgewgcn car1crda111pen word t bcperk t , door een in de laat st gcno e mdc s lang 
gcmonteerd vcnticl. D i1 vcnt ie l dienl, evenals he1 filter in de o lievuldop o p het kleppendek cl, 
als vlamkering ingcval va n Lc rugslag va n de m o to r, zod at worc.lt voorkomen dat vuu r 111 de 
car1erruim1c kan doordringcn en cen cartcrexplosie ka n ve roor zakcn . 
He1 koe l~ystcem is van hc1 geslo ten type e n o mvat ecn voor de m o to r gcplaa 1s1e radia1cu r, ecn 
tczamcn met de dynamo door de krukas aanged rcvcn wa tl!rpo mp va n he t sc hocpen wiclt ype, 
ccn op de waterpompas ge111on1cerdc vicrbladige ventilateur, een dubbelwcrkendc 1her1110 -
staa1 en ccn o p de bo\enLijdc van de rac.liateur aange lotcn ex pans ie ta nkjc. He1 ko clsysteem 
is doo r de fabrick met een spccialc koclvlocis1of o p glycolba sis gcvuld, die .:en bescherming 
bi.:ch tcgcn bcvriczing en corrosie gedurendc ea. 2 jaar. Yul het koelsys1ecm u11 luitcnd bij 
via de vulopcning in het ta nkje. De thermostaat regelt de ci rcu latie va n de k ocl vlo ci~Lof zo­
danig, d a t de bedriJfstcmperatuur van de m o to r u nder a lle o m stand ighedcn o p de meest 
gunstige waarde wordt geho udcn en dat de motor na ccn ko ude sta rt ook zo sncl m ogclijk 
dcze bcdriJfs tempcratuur bcreikt. Zolang de tcmpcratuur \an de ko clvlocis to f lag.: r is cl a n 
ea. 75 °C c irculecrt de koelvlocisto f allccn d oor de 1110 1or en de verwarmingsins tallatie : stijgt 
de tcmpcrat uur bo vcn de 75 °C. dan o pcnt de thcrmostaa t gelcidclijk c.lc tocvocrlcid ing naa r 
di! radiatcur en s luit gclcidclijk de by-pass-lcid ing af. Het koelsystccm we rkt o ndcr ccn geringe 
u vcrdruk va n 0,3 kg/cm2 : de vuld op van hct cxpansie1ankje is voorzien va n ecn overc.lruk /on­
dcr<lrukventicl. 

Vil• £'II i11bo11we11 1·m1 de motor 111<'1 1•Prsm•/li11gsbak : 

Tckcn de s tand \an de mo to rkapscharniercn ar en vcrwijder de mo torkap. Verwijc.lcr de vuldop 
van het expansietankje e n tap het koclsystccrn af door de kraan rcchts achtcr aan het motor-
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blok IC opcncn en Jc plug ondcr aan de radia 1cu r tc ,·c rw1jdcrcn; maak hct cxpan · iclankjc 
los en lichl hc1 o mhoog zodat de inhoud in de radiatcur s1roomt. Verwijdcr het 1ankje. 
Dcmontecr de plaat v66r de rad ia1eur. 111aak de ondcr tc waler lang los biJ de radia1eur. 
verwijder de bovcn tc lang en bo ll\ de radia1c11r uit. Maak de po itiC\'C accukabcl lo en 
koppel de bcdracling va n de s1a rtmo1or. de boh1nc. de d ynamo en he1 thermo- en oliedruk­
con1ac1 lo . Maak de bcnLincloevoerleiding IO!> van de romp en s lult de lciding af. Koppel de 
vacuiunslang voor de rem crvo lol. en 111a .1k de carbura1curbcd1ening los. e,cnals de ver­
warmingsslangcn . Maa k de uitlaa1p1Jp lo;; v.tn het prui ts tu k. Zct de vcrsnclling handel in 
,,Hij" en verw1jder de versnellingshandel. Plaal~ de wagcn o p vier bokkcn, aan de voor1.ijdc 
ondcr de kr1ksteuncn en aan de ach1 er11jdc Jlli~t vo6r dc krik tcuncn . en plaats cen krik under 
de vcrsnclling;;ba k . Haak d e 1rckvccr va n de kopr,cli11g5hcfboo111 los en maak de koppcling,­
kabcl los van de hclboom en van hc1 koppcling~hui . Maal de bcdracling voor de achtcrui1-
r1Jlamµen en. inclicn gcmon1ccrcl. va n de overd rive lo. en kor,pel de snclhcid . 111e1erkabel los 
van de vcr nellingsbak. Maak de u,tlaa tklem lo en koµpcl de cardana5 los \'an de ver~nclling,­
bak or de overd r ive. Maak de vcr,nelling-.bak 1cun lo, cvcnals de mas as1rip en ,·crnijdcr 
tic lravcr ·c mc1 de uitlaat,1cuncn en de ver nelling, bak 1eun. Vcn,1Jclcr de mocrcn aan <.k 
onder7iJdc van de motor teunen. bcvcsti g ccn tal-.cl aan de motor en hijs het complete aa n­
t.lriJfoggregaa1 uit de "agcn. 
He1 inbouwcn ge c hiedt in o m gckcerdc volgordc van hct uitbouwcn . Zorg crvoor het o lie­
filtcr en he1 o licdrukcon1ac1 daarbij ni..:1 1c bc!>chadigen. Zic voor he1 af 1cllen van de HiJC 
slag van he1 koppelingspedaal o nder Ko ppeling. Lei er ook o p da1 de s lang van hc1 e,pansic-
1ank1e nie1 door de ,,cn1ilatcur kan wordcn bc!>ehadigcl. Vcrgecl nicl hc1 kocls)~lccm mc1 de 
voorge chrcvcn vloc i ·1of le vullcn . Zic hicrvoor o ncler Rcvisic- en afs1c lwcrkLaam hcdcn. 
Con1ro lcer hct o licr,cil in de 1110 1u r en clc vcr,ncll ing bak. 

De1110111a1:e 1·w1 de 11101or : 

Plaats he1 comr,lc1c aandrijfaggregaa1, nada1 di1 is ui1 gebouwd , bij voorkeur in ccn mo ntagc­
tandaard, 1ap de mo lorolic af. verwijdcr de stanr1101or mcl de vcrstcrkingsplaat en maak de 

vcrsnellingsbak los van de m o 1or. Draai de zc bou1en kruisclir.gs en gclijkmarig los en 
vcrwijdcr de drukgrocp mcl de koppcling ·plaat ; raak de laatsle nic1 met vcltc vingcrs aan. 
Dcmo n1ccr het vliegwicl en de kcerring ho udcr wnder de pasvlakkcn van de hout.ler daarbij 
le bcschadigcn. Vcrwijdcr de dynamo, Jc watcrpomp, de bougickabcl mcl de vcrdelcrkap, 
de lroonwerdclcr. hc1 o hcfiltcr, de benzi ncpomp en hc1 klcppcndek cl. Dcmon1ccr hel tuirnc­
lJarmcchani me, vcrw1jdcr de klcplich1crstangcn en bcwaar dcze in dc oorspronkelijkc volg­
ordc. Draai dc cilindcrkopbou1cn m onders1aandc olgorde gclijkma1ig los, schrik de cilindcr­
kop zo nodig 111c1 ccn ho utcn hamcr en l1ch1 de c ilindcrkop met bcidc spruilstukkcn en de 
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carbura1cur(s) van hc1 blok. Maak gcnocmde or,dcrdclcn los van de cilinderkop, verwijdcr de 
rubber afdich1ringen cn dcmontccr de kleppen door de klcpveren bij de ,cersehotcls in 1c 
drukkcn en de spiccn wcg 1e ncmen. Vcrwijder cventuclc bramen van de klcpstecl met behulp 
van ccn zoc1vi,1 ltjc 0111 bcschadiging van de klcpgcleidcrs tc voorkomcn. Bewaar de kleppcn 
in Uc oor~pronkclijkc volgordc. Vcrwijder hc1 olicfiltcr en licht de klepstotcrs met her gcrced­
schap SVO 2424 uil het blok; bcwaar ook dcze in de oorspronkelijke volgorde. 
Draai de mocr v66r op de k rukas los. verwijder de poelie en demonteer he1 dis­
lributiedckscl door ook een aan ta l van de ca rterbouten enkele slagen los te draaicn; 
verwiJdcr de borgvcer, de ring en de vi ltring. Trek de poelienaaf met behulp van de 
trekker SVO 2440 van de krukas, draai de mocr van hcl nokkenastand\\iel los en demonteer 
he1 tand wicl mc1 de trekker SVO 2250. Ocmontccr hel krukastandwiel met de trekker SVO 
2405 en sch rocf de o licsproeier voor clc smcring van de distribu1ictandwielen uit het blok. 
Vcrwijder de vulring en de drukring en schuif de nokkenas naar bui1cn. Schraap evemuele 
koo lafzetting van de rand van de cilindcrs, kecr hct blok om en verwijder het carter en de 
olicpomp. Maak de lagcrkappcn los van de drijfstangcn en houd de lagerschalen zorgvuldi.g 
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bij de dcsbe1refTendc lagerkappen : bij cvenlllelc montage van dczclfdc lagcrschalcn mogcn 
de1c in geen gcval van plaats worden ,erwi scld. Controleer of de drijfstanglagerkappen met 
de c1jfers I tot en met 4 vanaf de -..t,orLijdc (distributiczijde) van de mo tor z iJn gcnummcrd. 
Druk de zuigcrs met clc drijfstangen uit de cihnders en let op daarbij nict ck restcrcndc lagcr-
chalcn te , ·erliezen; houd ook de1.c lagcrscha lcn bij de dcsbe1 refrcndc dn;fstangen en contro­

lecr of dczc ook op ovcrecnko 111st igc ,, ijLc zijn gcnummcrd. Con I ro ker vcrvolgcns of de 
hooftllagerkappen vanaf de voo r1.ijtle van tk m olor mc1 de cijfers I 101 en 111c1 5 zijn gcnum­
merd en vcrwijdcr Jc lagerkappcn mel de bijbehorcnde lagcrschalcn. Lich! de krukas recht­
~landig u11 de lagers en neem de res1crenJe lagcrschalcn ,,cg. cl1c wccr bij de desbclreffcnde 
lagerkappcn worJen gevoegd. Ven,ijdcr a llc pluggen uil he1 blo k zodat Jc inwemligc kanalen 
kunnen wordcn gcrcinigcl. De gie1ijzcren en s1alen o ndcrclclcn va n de mo tor dicncn in een 
caus1ischc-soda-oplossing le ,,·ordcn schoongcmaakl en , ·c rvolgcn met wa1cr le wordcn 
afgc. poclcl en met pcrslucht clrooggeblazcn. Lich1111c1alcn o ndcrdclcn , zuigcrs en lagers 
mogen cch1cr in geen geval 111c1 cau, 1i , clic soda wordcn gcreinigd. 

/l-lo111agc 1·011 d<' 1110/0r 

In onderslaande be chrijving z1;n de noodzakehjkc afstcllingen en mon1ageric h1h;ncn opgc­
nomen. lndicn de m o tor wccr uit de oor~pronkeh;kc o ndcrdc len word t samcngcstelcl dicncn 
dezc op dczelfdc plaa1scn tc ,,·0rdcn aangchrach1 als zc bij dc111on1age werden aangctrofTen. 
Zorg crvoo r Ja1 allc o ndcrJclcn fwcd choon zij n en o lie de bcwcgendc onclcrdelen in met 
11101orolic. Gebruik s1ecds r11euwc pakk1ngcn, sp litpcnncn en borgplaatjes en montccr de 
pakk ingcn zondcr , loci bare pak king of ic1s dcrgclijks. Vcrnieuw ook de dn;fs1anglagerkap­
bou1cn en -111oeren. lndicn opgcgc,cn moc1cn de mocrcn en bo utcn mc1 hc1 voorgcschreven 
aan1rchkoppcl wordcn aangcdraaid. zic Spccificaties. 
Nadal de ondcrdclcn en allc o liekana lcn (ook de krukasboringcn) zorgvuldig z1jn gercinigd 
en de vcrcis1c rcpara1ic- en/o f rcvi icwcrk zaamhcdcn ziJn uitgcvocrd, wordt de motor als 
volg1 gcmontccrd: Con1rolccr o f de hoofcllagcrbo ringcn in hct blok gocd schoon zijn en leg 
de vijf hoofdlagerschalcn op hun plaa1s na dczc mcl motorolic le hcbben ingcol1ed. Olie ook 
de -..ijf hoofJ1appcn van de kruka, in en leg dcze voorzich1ig en rccht s1andig in hct blok. Let 
op clat hc1 ncnslagcr aan de vlicgwiclz1jdc wordt gcrnon1ccrd . Vu! de boringcn in de kruk.as 
mc1 o lie, en rnon1ccr de hoofdlagcrkappcn met de desbc1rcffcndc lagcrschalcn, na de laa1s1c 
1c hcbbcn ingco licd. Draai de lagcrkapbou1cn met 12- 13 m·kg vasl en controleer of de krukas 
zonder IC klemmcn draai1. Klemmcn van de hukas wordt gcwoonlijk veroorzaakt door hct 
fci1 dat nic1 allc lager chalcn en/o f lagcrkappcn op hun oorspronkclijkc plaatscn z i;n aan­
gebracht. Zijn nicuwc lagcrschalcn gcmon1cerd, J a n is de dikte van de lagers nict juist gckozcn. 
Ondcr gccn cnkclc o mslanclighcid mogcn de lagcrschalcn en lagcrkappen wordcn gcvijld of 
gcschraapt. I ndicn de lagcnappen va n de k rukas o p de juistc ondcrmaat zijn geslcpen en 
lagcrschalcn van de ovcrccnkom,1igc ondcrmaat zijn gcmonteerd is de voorgcschrcven lagcr­
spcling ,·crzckcrd. Mcc1 me1 ccn voclcrmaat of ecn klokmicromcter de axiale krukasspcling; 
dczc mag nict mccr dan 0, 15 mm bcdragcn. De vijf vcrkrijgbarc ondcrma1cn van het ncns­
lagcr hct-1,cn ccn ovcrmaat brccdtc. Zic voor de juistc af111c1ingcn ondcr Spccificatics. lndien 
hcl pri c-aslagcr was vcrwijderd moct di1 voor montage met hittcva~t kogcllagcrvct wordcn 
i ngcsmccrd . 
Conlrolecr of de kcerringhoudcr gocd schoon is en montccr dczc zo11der kccrring aan de 
ach1erzijdc tcgen he! blok ; draai de bo ut en cchtcr nog nict vast. Ccnl rccr de kccrringhoudcr 
met hc1 kalibcr SVO 2439 door dczc tc draaien. tcrwijl de bo u1cn wordcn vastgczct en coniro­
lccr of de ho udcr aan de ondcrzijde gclijk ligt mc1 hcl motorblok. Hct kalibcr m oct zonclcr 
tc klcmmcn draaibaar zijn. Vcrwijdcr hct kalibcr en mon1ccr ccn nicuwc kccrring ; druk de 
borg\ecr 111c1 hct kalihcr in de houdcr, tot de borgveer in de grocr valt . 
Montecr de zuigcrs aan de drijfstangcn zoals bc~chrcvcn onder Rcvisic- en afs1clwcrkzaam­
hcdcn als dcze van de drijfstangcn warcn losgcmaakt en meet met ecn voclcrmaat de slot­
spcling van de zuigcrvcrcn door dczc elk apart met ccn :rniger ongcvecr I cm dicp in de cilinclcr 
tc drukken indicn hct een nict-geslctcn cilindcr bctreft, of door de zuigcrvcrcn tcr hoogtc 
van hct ondcrstc dodc punt in de cilindcr tc drukkcn en daar de slotspcling 1c me1cn wannccr 
de cilindcr gcslcten is. Op dcze plaats is de boring van de cilindcr nl. hct klcinst. De slotspeling 
moc1 bij allc zuigcrvcrcn 0,25-0,50 mm bcdragcn; bij ccn te gcringc spcling kunncn de uit-
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einden van de zuigenercn worden afgcviJld. Controlecr ook de spcling van de zuigcrvcrcn 
in de desbctrcffendc grocvcn in ck zuiger. Dczc m oct bij de comprc s icvcrcn 0.054-0,081 mm 
bedragen ·en bij de o licvcrcn 0,044- 0,072 111111 . O lic de zuigervcren in en n10111ccr dc1.c b1j 
voorkcur met bchulp van cen zuigcrvcrcntang o p de zuigcr. Mo ntccr al laa t IC de vcrchroom­
de comprcssicvcrcn ; de aanduiding ,.TOP"' op de comprc ievercn moct naa r bO\.Cn z1jn 
gckecrd. Vcrdccl de zu1gcrvcerslotcn ten opzichtc van clkaar. olic zu igcr e n ci linder in, druk 
de ingc-olicdc lagerschalcn in de dcsbc trctfcndc drijfs tangvoctcn e n montcer de zu igcrs met 
drijrstangcn in dejuistc volgo rdc en in de j uiste ta nd in hct blo k. De p1j l (a llccn ccrstc sc ric) 
of het groefje in de zuigerboclcm moct naar de voorz1jde van de mo to r z1jn gckcerd e n clc 
aamluiding op de drijfstangvoe t moct van de nokkcna" z ij n a fgckccrcl. Montccr de d njf­
s1angcn met nicuwc boutcn en rnocrcn aan de Krukas na de ingcolicdc lagcrscha lcn in de 
desbc1rcffcnde lagcrkapr,en tc hcbbcn gcplaat 1. Draai de mocrcn met 5,2- 5,8 m·kg vast. 
Controlecr of de pasvlakkcn van krukasAcns en vlicgwic l gocd schoon z ijn en m o ntccr hct 
,,Jicgwicl met 4,5-5,5 m·kg. 
0lic de nokkenas in en monteer dczc met de drukring en de vu Iring. Schroer de o licspr0 cier 
1oor de smcring van de dis tributictand\\ic lcn in hct b lok en rno ntccr hct nok kcnas tandwicl 
met hct gcrccd chap SVO 2408 en hct krukas1andwicl met het gcrccdschap SVO 2407. Let e r 
op da1 daarbij de nokkcnas nict naar achtcren word t gcdruk t en dat de mcrktckcns op bcidc 
tandwielcn met clkaar correspondcren. Montecr de poclicnaaf op de krukas en meet met ccn 
klokmicromctcr de tandspeling van de distributietandwielen: dczc moct 0,04- 0,08 111111 bc­
dragcn. Vernieuw de tandwielen als de ta ndspcling mecr clan 0, 12 mm bedraagt. Draa i de 
moer \.a n hct nokkcnastand\1 icl met 13- 15 m·kg vas t. 
Controlccr of de o lic-afvocrboringcn o ndcr in de rand van hct di stributiedck scl en in <le 
boring voor de olickccrring nict vcrstopt z ijn en rnontcer het dck cl met ccn nicuwc pakking, 
zondcr de bouten echtcr vast tc draaicn . Ccntrccr hc t dckscl door hct kalibcr SVO 2438 in 
de boring voor de ol ickccrring tc stcken en draai hct kalibcr ro nd tcrwijl de boutcn warden 
1as1gczc1. Hct kalibcr mag niet klcmmcn. Vcrwijdcr hct ka libcr en montccr ccn nicuwc 
kccrring met ring en borgvccr door dczc met hct kalihcr op hun plaats tc drukken. \Vccs er 
zckcr van dat de borgvccr wcl in de g rocf valt. 
Montccr de o licpomp ; de afdichting van de oliclciding gcschicdt door middcl van twee uit 
spcciaal rubber l'Crvaa rdigdc ringcn , die radiaal afdichtcn en 11aarvan de afmctingcn ZL'Cr 
zorgl'uldig zijn bcpaald. Ycrvang dczc ringcn uitsluitcnd door de originclc door de fabriek 
tc levcren nicuwc ringcn. Schuif de ringcn op bcidc uitcindcn van de lcicling. smecr de ringcn 
in met zccp en druk de lciding eerst op zijn plaats in de olicpomr,, waarna de pomp en de 
lciding aan hct blok. kunnen wordcn gemontccrd. Tik zonodig met ccn zachtc hamcr tegcn 
de oliclciding, daar de pasvlakkcn van olicpomp en moto rblok op clkaar moctcn aanliggen 
1·oordat de boutcn wordcn vastgcdraaid. M o ntccr bet carter met ccn nieuwc pakking en 
draai de bouten met 0,8-1, I m · kg vast. Montccr de krukaspoclie en draai de mocr met 
7-8 m · kg vast. Olie de klcpstoter:; in en montcer dcze in de oorspronkclijkc volgon•c. 
Controlecr de \Ccrspanning van de klcpvcrcn aan de hand van de ondcr Spccificatics vcrmeldc 
waardcn, olic de klcpstclen in en schuif dcze in de oorspronkclijkc volgordc in de gclciders. 
Brcng achtcrccnvo lgcns de rubbcrring, de klcpvccr, en de klcpvecrschotcl aan en borg dczc 
met de spiccn aan de klerstccl: montcer tcnslottc de rubber afdichtringcn. Montccr de spruit­
stukken aan de cilindcrkop, schrocf de gclcidcpcnncn SVO 2435 rcchts voor en links achtcr 
n hct blok, controlccr of de pasvlakkcn van cilindcrkop en blok goed schoon zijn, cvcnals de 

olicboringcn voor de smcring van hct tuimclaa rmcchanisme, plaats ccn nicuwc koppakking 
op hct blok en laat de cilindcrkop voorzichtig over de gcleidcpcnncn zakken. Schrocf de 
kophoutcn met de hand vast en vcrvang de geleidcpcnncn door de restcrcnclc twee boutcn. 
Draai de kopboutcn vcrvolgcns in onders taandc volgordc gclijkmatig tot ccn koppcl van 
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8,5-9,5 m · kg vast. Montcer de klcplichtcrstangcn in de oorspronkclijke volgordc en montcer 
hct tuimclaarmcchanismc. Stel de klcpspcling af op 0,40-0,45 mm (B 18 A-motor) en op 
0,50-0,55 mm (B 18 B-motor). Brcng het k leppcndeksel nog nict aan. Natrckkcn van de 
kopbouten is nict nodig. 
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Stel de lichthoogtc van de onderbrekerpunten zonoclig af op de voorgeschreven 0,4-0,5 mm 
en montcer de aandrijfas voor de stroonwcrdelcr en de oliepomp als volgt: Draai cle krukas 
rcchtsom tot de on-aancluiding op de schaahcrdcling van de krukaspoclie tegcnover de pijl 
op hct distributiedckscl staat en de zuiger in de ecrste eilinder zich in hct BOP aan hct cinde 
van de comprcs!>ieslag bcvindt; bcide klcppcn zijn clan gcslotcn. 
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Klcppcndiagram, B I SB-motor 

N .B.: Als de mcrktekens op de distributictandwiclcn tegenover clkaar staan bevindt de zuiger 
in de i·it'rde cilindcr zich in het BOP aan het cinde van de comprcssieslag. 

Montccr nu de aandrijfas zodanig, dat de uit hct midden gcplaatste groef voor de meenemer 
van de stroonwcrdclcras zich aan de kant van de motor bevindt en rcchtsom gedraaid een 
hock van ea. 35~ met de lcngtcas van clc motor maakt. Let crop dat de mccncmcr onder aan 
de aamlrijfas in de groef van de pompas valt. Yerdraai de rotor van de stroomverdelcr tot dezc 
naar hct contact in de verdelerkap voor de bougie in de ccrstc cilinder wijst en breng de 
stroomverdeler zo op zijn plaats. Zct de twee boutcn van de stroomverdclcrsteun vast, draai 
de klembout in de steun los en verdraai hct stroomverdelerhuis een wcinig tot de onderbreker 
juist bcgint tc opcnen. Zet de stroornverdeler in dezc stand vast. Nadat de motor in de wagen 
is ingcbouwd moct de ontstcking met bchulp van ecn stroboscooplamp bij 1500 t./min en 
losgcnomcn vacuiimlciding (indicn aanwezig) worden nagcstcld ; zie hiervoor onder Revisie­
en afstclwcrkzaamhcdcn. Montccr de stroomverdelcrkap en de bougies en sluit de bougic­
kabcls aan. Montcer het kleppcndeksel en de carbu'rateurs. 
Montccr nicuwc afdichtringen in de bovcnzijdc van de waterpomp cvcnals op de koelwater­
leidingcn en montecr dc .watcrpomp tcgen het motorblok, terwijl de pomp naar boven aan­
gedrukl wordt gehouden. Druk tcvcns de koclwatcrleidingen op hun plaats. · Montecr de 
dynamo met de vcntilatcurriem en breng de laatslc onclcr ccn zodanigc spanning, dat de ricm 
met de duim 15- 20 mm kan worden ingcdrukt. Men kan de riemspanning ook controlercn 
door ecn unster op 15 cm van hcl middelpunt aaneen verticaal staand blad van de vcntilateur 
te bevestigen en van de unster de benodigde trekkracht om de vcntilateur te laten slippen af 
tc lezen; dczc trckkracht moct 8-11 kg bedragcn. Draai bij het spanncn van de ventilatcurriem 
ook de boutcn ondcr de dynamo Jos. 
Plaats de kor,pclingsplaat met het langste gedcclte van de naaf naar de kant van de versnellings­
bak gckeerd in hel vliegwicl, en montccr de drukgroep terwijl de koppelingsplaal met hel 
kaliber SYO 2484 of met cen oude priseas wordt gcccntrcerd . Draai de zes drukgroepbouten 
kruiselings en gelijkmatig vast. Montccr de versnellingsbak aan de motor en montcer de 
startmotor en de versterkingsplaat. Monteer de benzinepomp, sml!<!r de pakkingring van hel 
oliefilter in met motorolic en schrocf het filter met de hand op het aansluitnippel, tot de 
pakkingring juist tegen hct blok aanligl; draai nu het filter met de hand een halve slag verdcr 
vast. 

84 - VOLVO typen PI20, PI 30, PI SOOS 



Re,lsle- en afstelwerkzaamhedcn: 

Cilinderkop: Bij eventueel vlakken van <.k cilintlcrkop mag nict mccr matcria:11 w,irdc n wcg­
genomcn dan strikt noodzakelijk is. Re inig de kleppcn. de v_~rbrandingsrui1ntcn c~1 de p1 H1rtcn 
met 1.-en rotercndc staalborstel van alle koolafzclling en s li_1p dc klcppc n zo nnd1g ondcr ccn 
hoek rnn 44,5° in ccn kleppenslijpmachinc. Vcrslcten of bcschadigde klcpzcteb kunncn nndc r 
ccn hock van 45° warden gefrccsd. Necm daarbij nict mcer materiaal weg dan strikt 111io d­
zakclijk is en let crop dat de geleider van de frees zonder mcrkbarc spcling in dc klcpgclcidcr 
past. Brcng de brecdte van de kle r,zetels zonodig terug o p dc voorgc ·c hrcvcn 1.4 mm met 
behulp van een 70° frees (binnenzijde) en ecn 20° frees (buitenzijdc). S lijp dc k lcppcn daarna 
op de gebruikelijke wijze in op de desbctrcffende zetels met klcpslijpras ta. Rcinig klcppen en 
klepzctels zorgvuldig \-an alle slijpsel en cont rolccr of de kleppen goed o p de zetels a fdichten 
door de klcpzittingen licht met ecn klcurstof, bijv. Pruisisch blauw. in tc smeren .::n de kleppen 
n:rvolgens 3 mm in beide richtingen op de klcpzctels hecn e n wccr tc draaie n; verwijder de 
klepl)(!n en controleer of er op de klepzetcls een regelmatig gevormd raakvlak is vcrschenen . 
~kcl met ccn klokmicrometer de spel ing van de klcpstelen in de desbetreffencle klcpgclcidcrs; 
bij nicuwe kleppen mag de speling niet meer clan 0, 15 mm bedragcn . Pers zonodig de vc~s letcn 
klcpgelciders met het stempel SVO 1459 vanaf de bmenzijde uit de ci lindcrkop en pers de 
nicuwe geleiders eveneens vanaf de bovenzijde met hct Stempel SYO 2289 o p hun plaats. 
Met het laatstgenoemde stempel warden de gele idcrs vanzelf op de juiste dieptc in de cilinder­
kop gebracht. De gcleiders moeten 21 mm boven de cilinderkop uit stcken. Wannecr de 
klepstelcn mccr dan 0,02 mm zijn a fgeslcten, moetcn de kleppen warden vcrnieuwd . 
Olie voor montage van de klcppen de klepstelcn in met motorolie, nadat de kleppen en de 
cilinderkop grondig zijn gereinigd. 

Cilinders en zuigers: Cilinders en zuigers zijn in standaardmaat naar hun diameter in verschil­
lende klassen verdeeld; cilinder en bijbehorendc zuiger moeten tot dczelfde klasse behoren 
en zijn dan ook met eenzelfdc letter gemerkt. De nominale standaardboring van de cilinders 
bedraagt 84, 14 mm. Meet gesleten cilinderboringen haaks op de lengteas van de motor en 
juist onder de stootrand. fndien zo een slijtage van meer dan 0,25 mm wordt vastgesteld moet 
de cilinder tot de ccrstvolgende overmaat worden uitgeboord . De zuigers zijn naast de stan­
daardmaat verkrijgbaar voor de volgende overmatcn: 0,020 - 0,030 - 0,040 en 0,050 in. De 
zuigers van motorcn uit de eerste series hebben een langere zuigermantel. Meet de diameter 
van de zuigers met een micrometer haaks op de zuigerpenboringen en op 12,5 mm vanaf de 
onderzijde bij zuigers afkomstig van de eerstc series en op 2,5 mm vanaf de onderzijde bij zuigers 
van latere series. De hoogte van de zuigcrs boven de zuigerpenboringen is echter bij beide typen 
zuigcrs geliJk. De zuigerspeling moet nieuw 0,02-0,04 mm bedragen; meet de zuigerspeling door 
cen 0,03 mm dikke voelcrmaat met een breedte van 1/~ in opzy tegen de cilinderwand tc hou­
den en de desbetreffende zuiger ondersteboven en zonder zuigerveren in de cilinder te druk­
ken, met de zuigerpcnboringen in lijn met de lengteas van de motor. Bevcstig een unster 
aan de voelermaat, die zich dus haaks op de zuigerpenboringcn tusscn zuiger en cilinderwand 
bevindt, en lees van de unster de benodigde trekkracht af om de voelcrmaat weg te trekken. 
Dcze trekkracht moct I kg bedragen, want in dat geval is de zuigerspcling gelijk aan de dikte 
van de voelerrnaat. Daar de zuigerspeling 0,02-0,04 mm moct bedragen kunnen ook voeler­
maten met een dikte van 0,02 en 0,04 mm warden gebruikt. Yoer deze metingen op verschil­
lcnde diepten in de cilinders uit. 

Zic voor het meten van de slotspeling van de zuigerveren onder 'Montage van de motor'. 
Reinig de zuigerveergroevcn van eventuele koolafzetting met behulp van een als beitel geslepen 
stukje zuigerveer. Let er echter op gcen materiaa l van de randen van de zuigerveergroeven 
af tc schrapen. Montcer de verchroomde compressieveer bovenaan. 
~tanda~rdrnaat-zuigerpennen hebben een diameter van 22,00 mm; tevens zijn de zuigerpennen 
m de drie overmaten 0,05 - 0, IO en 0,20 mm verkrijgbaar. versleten zuigerpenboringen kunncn 
~0.nodig worden geruimd, tot een nieuwe zuigerpen van de eerstvolgende overmaat met de 
JUl~te speling kao warden gemonteerd: de speling is juist als men de zuigerpen met lichte 
du1mdruk in de zuiger kan schuiven. 
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Drijfstangcn: Licht vcrbogen Jrijfstangen kunnen worden gericht. Monteer de lagcrkappcn 
steeds met 11ie11ll'e bouten. en moeren. Ycrva ng een versleten zuigerpenbus met behulp van 
hct stempel SVO 1867: 70 rg er daarbij voo r Jat de olieboringen in lagerbus en drijfstang met 
elkaar corresponderen. Ruim de bus daarna to t de tc montercn zuigerpcn met lichte duimdruk 
do,h zonder voelbarc spcling in de drijfs tang kan worde11 gedrukt. 
De zuigcr moct in cen zoJ;rnige s tand aan de drijfstang wo rden gemontecrd , dat bij montage 
van het gehecl in de mo to r de pijl of het grocfje in de zuigerbodem naar de distributiezijde 
van de motor i gckccrcl en de nummcring o p dnjfstangvoc t en lagcrkap v:in de nokkcnas is 
afgckecrd . Ecn vcrkccrd gc111ontecrJe zu1gcr zal to t ernstigc bijgcluiden aanleiding geven. 

Krukas: Meet de diameter van de kruk- en hoofdlagertappc11 met behulp van een micrometer 
o p verschillende plaatscn 0111 de mate van slutage. eonicitcit en ovaliteit van de tappen vast 
te s tellcn. Controlcer met een klo kmicromcter en Y-blokken of de hoofdtappen prccies in 
lijn liggcn: de slingering van de middclste hoofdtap mag niet 111eer dan 0,05 111111 bedragen. 
Riehl de krukas zonodig onder ecn pers. De onronclhcicl van de lagerta ppen 111ag niet mecr 
clan 0,05 111111 bcclragcn. de axiale krukasspeling niet 111eer da n 0, 15 111111. 
31ijp de lagertappen van de krukas w nodig tot de ecrstvolgencle onderma at; deze onder­
matcn zijn: 0,0I0-0,020-0.030-0,040 e n 0,050 in. De lagerschalcn z1jn uiteraard in dczelfdc 
ondcrmaten vcrkrijgbaar. De o ndcrmaatlagerschalen vo o r hct achte rs te hoo fJlager hebben 
ecn oplo pendc uvcrmaatlagcrbrcccltc, zic o ndcr Spcc1ficaties. De s traal van de afro ndingen 
a an de randcn va n de lagcrtappcn moet 2.0- 2.5 mm bcdragcn. Slijp zonod ig de opstaa nde 
wandcn van de achtcr. tc hoof!.ltap ccn weinig af zodat bij m o ntage va n o ndcrmaat lager­
s halcn (o n!.lc rmaatnenslagcr met o ver111aa tlagcrbrccdtc) de :ix ia le krukasspel ing weer op 
lie voc,rgcschrcvcn 0.0 17- 0.108 mm wordt teruggcbrac ht. Na hct ,slijpen m octen de lager­
tnppcn door 111iddel va n l;ippcn o p de hoogst mo gclijkc gra::id van gladheid w o rdcn gebracht. 
Rcinig de krukas en voora l de o liebo ringen zorgvuldig van allc slij psel na de scherpe randen 
van de o licboringen in de la gcrta ppen tc hebbcn , ·erwijderd. 
Let o p dat b1j de 13 I 8 8-motcir lood/bronzen hoofdlagerscha len moetcn worden gemonteerd : 
de witmctalcn hoofdlagerscha len mogen alleen op de B 18 A-mo tor worden gemontcerd. 
De lagerschalcn voor de dnjfstanglagers zijn echter bij beide motoren met lood/brons ge­
voercl. Zic voo r- de ju1stc lagerspeling onder Technische gegevens. De lag.!rschalen en 
bgcrka ppen mogcn o nder gecn voo rwaarde worden gevijld of geschraapt. 

Vlicgwil'I: Ecn gcgroefd of ingebrand frictievlak kan worden gcslepen mits daarbij niet meer 
dan 0,75 mm van de oorspronkeliJke dikte van het vliegwiel tcr plaatsc wo rdt weggenomen. 
De slingering \'an hct vlicgwie l mag, gemetcn o p een straal van 7,5 cm, niet mecr dan 0,05 mm 
bedragen. 

Nokkl'nas: Meet de lagertappen met behulp van cen micrometer: de onrondhcid mag, bij 
nicuwe lagers, m::ixi111aal 0,07 mm bcdragen, de slijtage van de lagcrbussen maximaal 0,02 mm. 
Ver va ng versletcn lagerbussen zonodig door nieuwe en ruim deze vervolgens op de juis te 
diameter. Let er bij het inpcrsen op, dat de olieboringen in de lagerbussen en in het blok met 
elkaar corrcspondcren. De nokkenas voo r de B 18 A-motor is met een .,A" gemerkt, die voor 
de 13 18 B-moto r met ecn ,,C". 
Controlcer de afs tclling van de nokkcnas van de 8 18 A-motor (koud) biJ een klepspeling 
van 1,1 111111: de inla:itklep moct da n op 10~ na het BOP beginnen te openen. Bij de B 18 B­
motor moet de inlaatklep bij een klepspeling van 1,45 111111 op het BOP van de zuiger (0°) 
beginnen tc opcnen. 
De maximaal toclaatbare ta ndspeling van de distributietandwielcn bedraagt 0, 12 mm. 

Oliepomp: V66r montage van de oliepomp moeten de volgcndc metingen worden verricht : 
Meet met ecn voclermaat de tandspcling va n de pomptandwielen en de speling tusscn tand­
wielcn en pomphuisdeksel: deze moeten resp. 0, 15-0, 35 mm en 0,02-0, I 0 mm bedragen. 
Montcer zonodig een nicuw deksel of nieuwc lagcrbussen en assen. De aandrijfas moct te­
zamen met het tandwiel worden , ·ernieuwd. Ruiin de lagerbussen na het inpersen op de juiste 
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Zcnith-Strombcrg-carburatcur. 

I . klcmschr0cf: 
2. sproc,crnaald 
J . druks11ft : 
4 . carbu ratcurhuis : 
5. drukvccr : 
6. pakkingring : 
7. ~procicrgelc1dcbus : 
8 O-ring : 
9 . rila ttc r ing : 

10. dru k, ccr: 
I I . srrocicr : 
12. O-ring: 
I J . vlo11 crscharnicrricn 
14. sprocicrhoudcr: 
15. mcngscl~tclschrocf; 
16. dcmpcrspindcl 
17. mcmbraanhuisdck c l : 

18. mcmbraanvccr: 
19. vcrstcvigingsplaal; 
20. mcmbraan: 
21. chokcmcchanismc: 
22. vacuumzuigcr 
(23 . vacuumaansluiting: 
24. kabclklcm. complcct: 
25. gasklcpaanslagschrocf; 
26. gasklcp : 
27. gasklcpbcdiening, com-

plcct : 
28. gasklcpas: 
29. vlottcrkamcrpakking: 
30. pakkingring: 
31 . vlottc:rnaaldvcnticl: 
32. vloucr: 
33. vlottcrkamcr. 
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diameter. Contn.>lccr d e panning van de veer in he1 oliedrukrcgelventicl aan de hand van 
de waankn ondcr Specificaties. 
De ardichtringcn op de uiteindc11 van de o lielciding z1j n uit spcciaal rub_bcr vervaardigd, 
tcrwijl de afmetingcn zccr w rgvuldig z ijn bcpaald. Vcrvang clcze r111gcn ui1 slui1cnd door de 
originclc doo r de fobriek tc lcvercn nieuwe ringen. 

Zcnith-S trornbcrg-carburatcur (13 18 A-motor) : Dcze semi- va lst roo 1rn:arburatcur type J 75CD-
2-S, is van hct type met variabelc doo rlaat. De carburateur is u11gcrus t met een s pro eicr, 
waarvan de grootte van de o pening \\ Ordt bcpaald d oor dc s tand van ccn concentrisch in 
dcze opening hangendc taps toelopendc naald. Dcze sprociernaald 1s aan ecn zuiger bcvcstigd, 
die zich alh a nkc lijk van het m oto rvaculim en de stand v.111 de gasklcp op en neer bcwecgt 
en a ldus naar de bchocrte van de motor de ho eveelheid do ur de s proeicr tc lcveren brandstor 
bcpaalt. De carburateur is uit drie dclcn opgcbouwd : het bovenste gedeelte cloct dienst als 
vacui1mka111cr, hct midclelstc gcdcelte is de eigenlijkc carbura teu r en is van de vacuumkamer 
gescheidcn d oor middel van ccn 111c111braan, waa raan de zuigcr is bcvcstigd; het onclerstc 
gcdccltc bestaat uit de vlotterkamer met de s proeier. De sproeier 1s in hoogte verstelbaar 
uitgevocrd . De vacuii111ka111cr staa t met de carburnteuri nlaat in vc rbinding via twee boringen 
in de zuiger. Het benzinenivcau bcvindt zich in de vlottcrka rncr en d e sprocicr op gclijkc 
hoog1e. 
De Zenith-Strornberg-carburateu r is \ 'Oorz ien van een 1ar11nrichting, die mel de cho keknop 
op hct dashbo ard wordt bed1end. Door de chokekno p uit 1c trckkcn wo rdt ecn kana a l tusscn 
vlotterkamcr en venturi geo pcnd, zodal b1j hct s tarten ce n extra hoeveclhcid bcnz111e aan het 
111c11gsel wo rdt tocgcvoegd . 
In de zuigcrstang is cen hydraulischc demper gcco nstruecrd. die ecn/tc snel reageren va n de 
zuigcr o p ccn drukvcrschil tusscn de vacui.imkamer en de carbura tcur111 laat verhindert. Een 
dergchjk groot clrukvcrsch il tre<"dt vooral o p wanncer hct gaspedaal plotseling diep wordt 
mgctrapt en derha lve de druk in de ,acuumkamcr s nel daa lt. De opwaa rtsc bcweging van de 
wiger word ! nu door de demper vcnraagd, zodat tijdcliJk cen verhoogd vacu lirn onder de 
zu1ger, en dus boven de sprocicr, opt rccdt , waarcloo r mccr benzine vanui t de sproeicr wo rd! 
aangczogcn en het gasmengsel dus r ijkcr wordt. I-lo ud het o liepcil steeds op ea. 6 111111 bo ven 
de rand van de dt.:mpingsc1lindcr. 

St(1tio11aire afs1cl!i!lg: 

Vcrwijdc r hct luchtfiltcr en druk de zuigcr gcheel naa r bencden. Draai de sproeicrs tclschroef 
o ndcr aan de carbu ra teur zover aan, tot de sproeicr tegen de o nderkant va n de zuigcr stui t 

A ,_ 11 - IJ mm 

I. i;ask lcpaan~lagschrocf: 
2. gasklcparm: 
3. stc lschrocf voor vcr~nclc.J ~tationa1r loacn­

tal ; 
4 . nok \'Oor chokcbcdicnini; : 
5. chokckahc lklcmschrocf. 
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en draai de s telschroef daa rna 11/z slag tcrug. Voor ccn basisa fstelling van het stationairc 
tocrental moet de dcsbet reffendc s tclsch rocf 21/ 0 slag wordcn ingcdraa1d. Brcng de motor op, 
bedrijfstempcratuur en s tcl met behulp van de gasklcpaanslag chroef het stationairc toerental 
af o p 600-650 t./ 111111. Draai vervolgens de s proeicrs telschroef tcrug 1otda t de motor o nregel­
mat1g gaa t !open e n wecr aa n to t de mo to r wederom o nrcgclmat ig gaa t draaien en let op hct 
s ta tio naire tocrcnt a l. Draai <le -chrocf tcnslo tte tcrug in ccn stand tusscn gcnucmdc u1tcrstcn. 
Vcrdraai de s tclschro cf voor vcrsncld sta tio na1r tocrental, o ndcr de gasklcphcfboom, to t dczc 
de chokchcfboom o p 11-13 mm van de bovcn✓.ijdc raakt, wanncer de hcfhoom naa r boven 
wo rdt bcwogen ; z 1c de figuur. Gedurenclc ecn trenge , o rstpcriodc m oct d..: stelschroef 
.-oda111g worden verdraa1d da t deze de cho kchcfboom juist ra:i kt als de chukcknop o p hct 
d:is hbo:i rcl geheel is u1tgc1ro k ken. Dit wordt door een .. \V" o p de hcfboom aangcgcvcn . 

CC'///rC'rc// 1·a11 de spro<'icr : 

Verdraai de s prociers tclschroef o ndcr aa n de carburatcur to t de pruekr JU1st icts bovcn de 
brug in de carburateurinlaat uits teckt en draai het co mplete sproe1ermcchanisn1c cnkclc 
slagen lo s. lndien d t· ca rburateur is uitgcbo uwd moct ck ze met de ncns aan de kant van de 
gas k lep naar bcncden gckecrd worden v:is tgeho udcn. Breng de z u1ger in de o ndcrste ,tand, 
zodat de sproeiernaald vanzclf de sprocier ccntrecrt. 

1
Dra:ii he t , proe1cr111cchanis111c lang1aam 

vas t terwiJI voortdurend ,,o rclt gceontrolccrd o f de sproeiernaald nic t in de sprl,cicr gaat 
klemmcn, doo r de zuiger ea. 1/ 1 in o p tc lichten en weer los tc l:i ten : de zuiger moct dan met 
ee n klik op de brug te rugva llen . (De w iger kan met de vingcrs tegen de brug wo rclen gcdrukt). 
Zet bet sprociermec h:inisme va ten licht de zt11gc r ter controlc met bchulp va n de pe n o pl ij 
aan de ca rburateur o nder de flcns va n de ,acuii111k ::1111e r up en laat dcze vervolgcns los ; als de 
wiger nie t met ccn hoorba n: kl,k op de brug s tult 111oc1 de af, telling \\ Orden herhaalcl. 

Co11trolc e11 afftelli11g I·w1 /,('I .-/011emirea11: 

Bouw de ca rburateur uit, kecr clcze o men verwiJcler de vlo tterkamer . I-let hoog"c punt van de 
vlotter m oet zich voor een correc t n1vca u 15-17 111111 boven hct pasvlak va n hct ca rburatcurhuis 
bevinden en het ae hters,e uitei ncle van de vlo tter 4-8 111111 . De vlo tter moct daarbij hct vloller­
ventiel geslo ten ho uden. 13rcng de vlo tter zonocl ig o p de juis tc hoogte door het o p de vl otlcr­
naald rustende lipje te verbuigen . Vcrbuigen van de vlotterarm is // ict tocgcstaan. l'laats ecn 
n ieuwe pak king op de vlotterkamer en brcng de laat ste op zijn plaats tot de Le op de rubber 
0-ring rust: draai de sch rocven cnkelc slagcn ,·ast. druk de , lo11crka111cr \Crvolgen~ gchccl 
aan en drna i de schrocven vast. 

SU-carburntcurs CB 18 8-motor): De se111i-vals1roo111carburatcurs (type I-IS 6) zijn van he! 
type met va riabele cloo rl aa t. De werking is in principc gelijl-. aan die ,an de Zcnith-Strombcrg­
carburatcur die hicrboven were! bcschreven. Bij de S U-carburatcurs is de Luiger echtcr in ecn 
cilinder gem o ntecrd; de zuiger dicht met cen uitcrst kleine spcl ing af <'Pde cilindcrwand zodat 
geen membraan wo rclt toegc'past. Afwijkcnd va n co nstructic is te,cns de startinrichting: doo r 
de cho keknop op hct dashboard uit tc trekkcn wo rclen de sprocicrs voor het noodLakclijk 
verrijken wi n het gasmcngsel 0 111 de ko ude motor te starten naar o nila;!g bcwogen, zodat de 
sproeieropening gro tcr worden. Via de stelschrocf voor versneld s tationair toerent;il wordt 
tegelijk bij beidc ca rburateurs de gasklep een weinig geo pend. 
Daar de i;ask leppcn in de beide carburateurs door ccn gc111ccnsch:ippclijkc as wordcn bc­
dieml m oe ten de earburatcur~ s tc-cds tege lijk worden uit- en ingebouwd. De SU-ca rburatcurs 
zijn vrij ongcvoclig voor wissclingen in hct vloucrnivcau; voor ecn optimaal rendcmcnt dicnt 
hct niveau zich echtcr op een bep:wldc; hoogte tc bcvindcn. 

Co11trolc e11 a/strlli11g 1·m1 /11'1 1-/v11cmirea11: 

Het vlottcrvcntiel en de vlotter zijn aan hct dcksel van de vlotterkamcr bevestigd. Vcrwijdcr 
het deksel, houd dit onderstcbovcn en meet de afstand van hct la::igste punt van de vlotter tot 
het dekscl ; dczc afstand moet ea. 3,2 111111 bedragen wanncer de vlotterarm rccht is (oude 
uitvoering) en ea. 4,8 111111 wanneer de vlotterarm gebogcn is (nicuwc uitvocring). Montcer 
ccn nieuwe vlotter of een nieuw vlottervcnticl als de afstand van de voorgcschre\'en waarde 
::ifwijkt. De vlotterarm mag nict wordcn \'erbogen. 
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C,•111rc·r<·11 nm de ff}roeie r : 

Oit is ge\\UunliJk al ken no nd,:al..cllJI-. \\.lllrn:.:r dc ca rb ura1.:ur w:,, gc(l<:rno nt..-cru o f de Jcs­
hctre ll"c nclc o ndcnkkn werdcn \ crnrcuwd. Vour hl'.I ecntrer,,n 1110<:1tcn) de carb11ra1.:ur(sJ ,:1jn 
uitg.:bouwd. V.:rwrJcler \Jc ~pr<>.:ier d,,o r de,:.: \ an de h,:boorn en , a n de \ h) ltcrkarn.:r los te 
rnal..en. Ven, ijd c r de ~tcirnocr en ck \ ccr e n or:1a i de norgrnm:r \:Ill de ,procierhoud.:r 1e1s los 
1.udat d.: laat t.: lo, 111. Schuil nu de ~prn.:rer ,,.:er in d.: houdcr, 1111:1 ck b.:n,:111ek i lrng in de 
oor,p11,11l...: l1,l..c , 1ancl cn hn ud d e , p rm: 11: r gchcel in dc homier gcorul..t lcrn ij l de llrrgcr mcl 
de andcre hand hcen c 11 \1.:.:r \\t)rd t bl·\\ugcn ; huud tegd rJk d.: g:i,1- 1<:p licht :iangedrul..t. 
De spw.:i.:rho udn word 1 rnr d o P r d.: ,1H<>crcrnaald gcccrrt rccrd. Dr:,a1 de b,1rg111ocr \J~I en 
con1rol.:cr ul' ck ✓ uigu· 10 1 in de laag,le , tand kan tcrugl...:rcn .d ~ de , pro.:1er in de hoog,1c 
,tand wurtil gd 1,n1dcn. Draa , d.: s1elrnncr 111c1 dc vce r c•p lk , proc rcr houdcr cn b.:1c,1ig d.: 
sprocicr aan de hcfbno rn cn cl.: hcrr/ inckrd rng, /lllllkr oc1.c 1c \\Trngcn , aan de , ln11crkarncr. 
Zu.: vnor het up dc j u i,t<.: hoc,g1c af, tcllcn v:in d.: , prc,ercr h r.:roncler. 

AJ~t r llr 11 I ' ll .,.1·11c/1ro111.1c•r<·11 ,·,111 de carh11rofl•111·., · 

I-l et , y 111.:hr nr, .:rcn van de t\1ce cirbura1cur, unl\al oc \ t)lgcrrdc :,f,1d\\erl../,1arnhcd.:11: 
Ai"s1cllr11g 1..111 de pel ing ,,111 de bcdrcning"tang \Jn dc carbu ratcur,, ab1cl1ing \an hct ,1a1io -
11,11rc rncrrg, d l'll tocrcn1al , af,1cll ing ,an de chul..ckabcl~ en af,tcllrng \ :I ll hel \crhnogd 
s tat io11air w en:111al. Ah o rcn d.:1..: \\C rl../a:1111h.:dc11 1111 1c \Ucrcn rnuc l h.:1 , o lgcmh: \\Ordcn 
gccon trolccrd en /Onod rg afgc;1c lJ : I.. lcp,pclrng, b,,ugrt . comprcs,icdruk, con1ac1punten­
al\ ta11d Cll o nl ·1ck i11g 1ijd51ip, 

, lf,11• /li11g ra11 ,1wli11g ,·w 1 hc rli<'11i11.1:.1., t t111g : S1cc~ cc·n \llclcrm:i:11 rnct ccn dil..te \ ',111 0,5 mm 
tusscn de hcl1)00111 o p hc t voorstc ui1c1nd..: ,an de bcd 1cning,s1a 11g tda1 i nicl ell' \'Crbindings­
st:ing 1u~,cn bc rclc c·arbura1..:u r,) cn de a::i n, lag en clraa r d.: g.1 -~lcpaa115lag, d 1roc\l'll \'Oor hc t 
a fs1cl lc11 va ,1 hc1 s1:11,unair..: 1oc rc111al / O \<:I' tcrug, 1,11 dc ga,l.. lcppcn gd1.:cl 1iJ11 gl',IOten. 
D,aa i de borgrn 1crc11 o r lk 111 tc111dc11 \:l ll clc , crhind rngs, 1a ng il' t> lo, en druk d e 111c1 J c,e 
borgmocrcn op de ,crbi nd 1ng~s1a 11 g va , tgcl..lcrndc hclbo 111c11 na.ir bc·11cc.k11 t,H hct r rnnc1jc 
op Jc hc lhorncn tcgcn hc t ondcr5Jc u rbtce l.. ,cl \ ;111 d.: gasld.:phcfbomc·n ru, 1. Oaa rbij mag 
ce h1cr gcc11 cl ru k o p de gasklephcfbo rncn ,\orden ui1gcn.:fcnd. Ho(l(I dc hdbomcn in dcle , tand 
en draa i de bo rgmocrcn , as t. Lct cr d:iarh,j ,,p d:it de: ,1;,. ra lc spcli ng \"Jll de \Crbindingsswng 
na.tr bcide 1..:intcn gc lrj l.. \ Crdc·cld i, cn da t c r ccn gcrrng.: , pcling tu~wn de hcfbnmen op de 
verb1ndi11gsstan g cn de g:is klcphl'lhurncn v11o rl.. lH11 I. \ 'cm ijdl·r d.: \ Oekrmaat en d rul.. de hcf­
boorn la ng✓a:1111 ,an d..: aan, lag ,andaan u,n tc c1H11rolcrc·n or de gasldcppcn gclijl..1ij<lig 
w,1rdcn bcw o gcn . Contro lcc r n,,g rnaal, ofdc \l.'rbr11d 111gs,1ang in b.:idc rich1111gcn ccn \,einig 
axiaa l l...111 worden , cr c lw,c11. Vcr ·dnrrf 1.<H10 d ig J c h.:1bo rncn icb O\l.'f de \l'rbinding,, tang. 

A/5t c lli11g ,·,111 ,·tati//lwin· 11,c•11J:.l'<'I ,•11 1orr<'111al: v,,,,r hc1 \crkrijgen van .:en basisafstc ll ing 
nw ctcn biJ bc•idc ca rburat.:ur, dc sp rc1e1cr,tcl11111crc·11 ccr,1 gched \\Ord.:n aangt·d raaid en 
\l.' rvl1igcn~ I 1/, , lag \11, rdcn tc ruggcdraaid. \'crd raa1 dc ga,l..lcp,1a11,lag,chr,h:vcn 7odanig, 
d:11 dcze tlc gask leph..:fl,<1111c n, bij gc~lt11e 11 ga~k l.:p, jui,t rakcn cn d raa i de aan~lag~chroc,cn 
daa rna 1wg ccn hah c s lJg w rdcr aan . Vul d c dc rnpings,il inders bO\cn in de c:irbur:11curs, 
nict de rui 1111c bown d e c il ind,-r · . 111c1 vluci,1111' zoab in de a u w 111at i,chc 1ra n~111bsic word! 
gcbnrr k1 en s1ar1 de rr1C11or. Stc l hct , 1a1 iu nairc 1ocn: n1a l d o,,r \Crdraaiing va n de gask lcp­
:wnslagsc hrocvcn a l' n r 600 SOO 1./ 111i11 en lc1 er lip dat daarb,j h.:1 aa nzuiggcluid \ ;m de 
l\\ Ce carburatcur~ gclijk 11111.:1 ✓ i,i n . ll r.:ng dc moJOr or bed rijfs1cmpcra tuur. Stcl \ Crvo lgcns 
hct s1a 11n11aire gas meng,cl :if dour de s tclm,)l·r \:Ill dc enc carbura tt·ur langaarn terug tc 
draaicn (rijl..cr mcng~c·I) 1,11 de 111,1tor onregclrna tig ga:11 lopen en daarna de stclmoer "ccr 
1:ing✓aam aan IC d raaien <arm,·r mcngsel) tnt dc mo tor met ccn /O hoog mogcltjk tocn:ntal nog 
r.:gcl111a11g lot1p1. I lcrhaal dc1.c handd ing bij de and.:rc ca rbur:iteur en hrcng hcl ~ta tionairc 
111cr.:111al lCfllg op 600- 800 1./ 1111 11 door h..:ick gask lcraanslagschroc\ cn in prc.:ics geltjke mate 
terng Jc cl r:iaicn. Cun trolccr :i ls volgt of hct s1a1io 11aire gasmcngsd biJ de I\\CC carbur;tlcurs 
van de iuis tc sarncn~tc ll1ng is: Lich t cers t de zuigcr in de enc carburatcur met de pen o pJ.ij aan 
de c:i rb u ra tcur ccn wci111g op en ,·cr,·o lgcns o r dclclfde wijt c de zuigcr in dc andcrc ca rbura-
1cur; in bcidc geva llen 11111.:1 et..: m o to r in gclijkc 11m1c o nrcgclrna tig g:ian lopcn, tcrwij l daa rbij 
hc t s ta tio na irc tucrcnta l 111.:1 100-150 t./111in 1110.:1 a fncmcn. Wannccr de moto r afslaa t a ls de 
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zuigcr in ccn van de twee carbura teurs wordt o pgclicht, za l hct door de andcrc carburateur 
gclcvcrdc stationairc mcng;cl tc arm zijn . Wannccr de m otor echtcr sneller gaa1 lopcn is hct 
mcngscl IC rijk . Stel hct s tationaire mcng cl zonod 1g zccr zorgH1ldig b1j. 

Afsrdli11g chokekabels e11 rerhoogd stationair toere111a f: 

Trek de chokeknop op he t das hboard ongcvecr 15 111111 t111 en draai aan 1cdcn: carburateur 
de schrocr los waarmec de buitenkabcl word: vastgck lcmd. Licht de chokehclbomcn o ndcr 
de carburatcurs zovcr op, 10 1 de sproeicrs Ju ist bcginncn tc La kkcn en draai de rcgclsc:hroevcn 
voo r hct vcrhoogd s1a1iona1r 1ocn.: 111a l zovc r aan, 10 1 d..:ze juis1 de kam o p de hcfboom rakcn. 
Draai de klcm~chrocven van de buitcnk:ibcls vast e n laa t ec n helper de chokck nnp ui11rd.kcn 
terwijl wordt gecontrolecrd o r bc1Lle ~arburatcurs in prccics geliJke 111:ite worden bcdicnd. 
Dit gaat het bcstc d oor de c ho kckno p ea. 20 111111 uit tc latcn 1rckkc11 en na 1c gaan or bcidc 
sprociers daarb1j gclijktijdig naar bencdc n wordcn bcwogen. 

N.13. Het , ·erd1c111 aanbcvcling 0111 dczc a rs1clling bij s trenge kou bu11cn uit tc vocn:n 111 plaats 
van in ccn vcn armde wcrkplaa ts o r garage daar de samen telling van hct mcng~cl in stcrke 
mate wordt bcanvlocd door de 1cmpcra1uur. 

A}Jrcf/ing mn de carb11rate11rbf'dien111g: 

De lcngtc van de vcrticalc bcdicnings tang tusscn gaspedaal en horizont.ilc bedicn111gss1a 11g 
moct zo wordcn argcstcld, dater bij gchccl ingctra pt ga pedaal ccn s pc ling van I 111111 tusscn 
de gasklcphcfbo mcn en de aa nslag voo r gchccl gco pcndc gasl-.lcppen voorkomt. Hicrdoor 
wordt bcrcikt dat hct bcdicn1ngsmccha111s11w van de carburateurs, niet aan de doo r de voet 
van de bes tuurder op hct gaspcda:il uitgcoercndc druk wordt blootgts teld . 

Bcnzincpomp: Plaats v6 6 r demo nta gc mcrktd.ens o p de be1dc po mphuishclftcn daa r dczc 
wccr in de oorspronkclijkc stand ten opzichte van clkaar m octcn wo rclcn gemontccrd. 81J de 

7-----+-~ 

8 

" 9---~, 
10 ! ...L.--:------~ 

11--

L. ··-
Bcnzincpomp, doorsncdc. 

l . dcksclbout ; 5. po111pinlaat; 
2. dckscl; 6. inlaatklcp : 
3. gaaszccf: 7. po111p111cmbraan: 
4. pakkingring: 8. 111cmbraanvccr: 
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9. afdieht ring : 

I 0. mc111braanpcn, 
11 po mparm : 
12. unlaatklcpvccr : 
13. bovcnstc pomphuishclft ; 
14. po mpuitlaat: 
15. uitlaatklcp : 
16. ondcrstc pomphui~hclrt : 
17. pomparmvccr. 



AC-YD-bcnLincpomp word t hct mc.::mbraan losgcmaak t door d it ccn kwartslag te draaic11. 

Gcslotcn cartcncnlilatic: Dc.:: o ndcrdclcn va n d e gc, lo tcn ca ncr vcntilatic vcrcisen , lcchts ccn 
pcriodickc reiniging; het in dea f ocr la ng gc1110 11tc..:rde vc11t1el. d,11 van het type CV-58C m oct 
z1jn, dic111 va n tijd 10 1 11jd tc wordcn vcrvangcn. Z ic l11cr vour o ndcr Smcring en o mkrho ud. 

Koclsystccm: Voor a ftappcn en/o f vulkn va n hct gehele h.o c lsys1cc111 moct de vcrwarn1111gs­
kra:1r1 d oor verd raaiing va n de 1nees1 linkse van clc Jric sc h1Jvc11 voor de bedicning van d.: 
vcrwarming en de , ent ilatie worden geo pcnd. D:tar hct en igc t1Jd duun voor a lk lucht 1111 h.:t 
koelsystcem i· vcrw1jderd nad:11 d 1t met de voo rgc c.:hrcvcn h.,,chloc· is tof va n 40 °~ cthylcen­
glycol (onJerdeelnr. 297 176) e n 60 °~ \,atcr i. gevuld moct het vloci, to fpcil 111 her doorschij­
ncnck. cxpans ictankje nog cnkclc 111:1lc n Wt1rdc11 g.:c.:o n rro lc.:rJ; , 111 biJ met ko<.:lv locistof in de 
bovcnstaandc samcn~tc lling. 
Mo nte.:r de thcr1110s1aa1 s teeds met ccn nicuwe pakh.1ng. Co nt rolecr de \\<.:rking van de rhcr­
rnostaar door dczc m e t cen thcr1110 1ne1e r 111 cen bah.je met \\'atcr te pbatsen en hc t \\atcr , ·c r­
volgcns le vcrwa rmen. i\l s h..:t water een teinpcr:it uur va n 75- 78 C heeft ber.;ih.t moet d..: 
thamostaa t beginncn tc openen , 1c rw1j l b1j 89 C de thcrmostaat gehccl moet zijn gcopcnd . 
Vcrnicuw de thermostaat indien dcze n1et aan d e gcste ldc eisen voldoct. 

\Vatcrpomp: De w,Hcrpo mp wordt als , o lgt gcdc111o ntccrd : Trek de borgvccr van het lager 
wcg, bcvestig de trekker SVO 2462 met de poclieboutcn aan de pocl1enaaf en trek de l::tats tc 
va n de pompa Pers hct lager teta111cn 111c1 as en schoepen" icl u11 hct po111phuis. Trek het 
schoepc11w1c l a Ileen v;111 tic po 111pas \\ a nncer u it moet \\ Orden ,·crnieuwd; ,·ernicuw in dat 
gcva l tcven · de kccrring. I-let po 111plag..:r , c..:n l\\<.:CnJig kogcll ag..:r, 111ag nict \\ urtlen gcr.:inigd 
o f wrhit d a ar hct lager van ccn permanent.: vet, 11ll111g is ,·oorticn. I-let is nict 111ogclijk het 
1:igc r van de as tc ,cheidcn. Cont rolecr o f hct p mplagcr geruisloo en spclingvrij draa11 en 
or hct vlah. van hct schocpc nwicl, waarop de ke..:rr1ng afJicht , , lak en onbc,chadigd is. V,:r­
nic uw de o nderdclcn die d:iar"oor in aanmerking ko mcn. 
M o ntage en afste lling gcschicdt als \'Olgt: Pers lager en po111pas in het huis met hct stcmpcl 
S\1O 2463, 10 1 de bo rgvccr in de gwer van hct lager k:m wordcn aang.:bracht. Schuif de 
o liesling,;-rpl:iat. 111e1 de groo tstc ui:im..: tcr naar hct lager gckeerd , op de :is en tik ven o lgens 
met het Stempel S\1O 2430 d.: kccmng op zijn plaats. Smccr de h.oolring in 111.:1 cen mengsd 
van 111oly bdccn-d1sulfide en olie SA E 30 .:n l:iat de molybdecn-d isu lfidc g,:hccl drogen ahorcm 
de koolring tc montcren. Pers vcn·olgcns he t schoepcnwicl zover op de pompas, 10 1 de achrcr­
zud..: van hct schoepenwicl gdijk 111c1 o f ma ximaal 0,4 111111 binnen hct pasvlak van hct pomp­
huis ligt ; de po rn pas m oet daarbij wo rdcn gcstcund en niet het huis. Keer de wa rcrpomp om, 
plants d e trekker SVO 2462 rnc t de ko p van de ccntrale bout naa r bcnedcn o p de wcrkbank 
en plaats hi..:r de watcrpomp o p, zodat de bo ut van de trekker in hct schoepcnwicl op de pomp­
as ru~t. Pers nu de poelicnaaf zovcr o p de pompa~. tot de arstand van hct pasvlak van hct 
p o111phuis to t het pasvla k van de naaf voor de bc,cstiging van de poelie /voorti_ide van de 
na:irJ 105 .l.: 0,2 111111 bcdraagt. 

Ontsleking: Hct nauwkcurig afstcllcn van de LHllstek ing di.:nl bij draaiendc motor en met 
behulp van ccn s troboscoo plamp tc wordcn uitgcvocrd. Bepalend voor de a fs telling i, hct 
motortypc en hct octaang..:ta l van de gcbruiktc benzine. De B I 8 A-motor is gcconstruccrd 
voo r gebruik van ben zine met ccn octaangetal van 97 (Research Method) en de B 18 1.3-motor 
voor gebru1k van benzine met cen octaangetnl van 100. Rij gcbruik van b.:nzinc met hct voor­
gcschrevcn ocraangetal 111oe1 hct o ntstekingstijdstip van den 18 A-motor bij ISOO t./min en 
losgckoppcldc vaculim lciding c,p 21-23 ' v66r hct BDP en van <le B 18 8-motor bij I SOO 1,/min 
op 17-19 ' v66r bet BOP wordcn afgesteld. Bij gebruik van benLine met ecn lager dan hct 
voorgcschrcven octaang.:rnl moel d e moror op ecn gcringerc voorontsteking wordcn afgestcld. 
Moct de moto r .:cht.:r draaicn op benzine met ecn oct:iangctal van 90 or minder, dan is hct 
noodzakelijk dat de compressieverho uding wordt verlaagd door'mont:igc van twee koppa~­
kingen. Dit geldt allccn voor de B 18 A-motor; voor B 18 B-motl>rcn die op benzine met ccn 
octaangctal tussen 90 en I 00 moeten draaien zijn spccia le koppakkingen vcrkrijgbaar die de 
compressieverhouding een wcinig \'Crlagen. Mont:ige van mecr dan ccn koppakking is cchtcr 
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I . rul u r : 
2. ,>mkrbrd..crarm : 
.1. , ,.,s l <Hltkrbrck..:rc:o ntact ; 
-l . gro ndplaa1; 
5. s mccrvil!Jc 111c1 borgvccr e n vu Iring. 
<,. o nlkrlm:kcrnok : 
7. veer van ccnt1il"t1gaa lgcwich1 : 
S. ccn1rifugJalgcwic h1 ; 
'J . r ing: 

10. drukrmg voor S: 
11 gc·,,olccrdc l:,cvcs1ig111g voor o ndcrbrckcr-

._,rn1 : 
12. ~iroom vcrdclcr J S. 
13. , 1 roo nwcrdclcrhuis; 
14 . .:o ndcm .. 11o r . 
15. gd solcerdc aanslui1tt1g vocir 1-L 
I r,. smccrdopjc : 

11. 

17 . 0 -ring : 
18. lagcrbus: 
19. ~mccrvil1: 
20. lagcrhus : 
21. libcrring: 
22. aandr ijfklauw; 
23. borgpcn ; 
24. borgvccr, 
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niet to..:gestaa n en c..:n (>Ctaa11gcia l van 90 geldt voo r de 8 18 8 -mo to r als een minimaal toe­
laatba re waa rclc . Zic v,)o r de juis tc afstclgcgevc ns in , c rba ncl met het octaa 11gc1a l va n de 
gebruik1c benLtnc· de label 0 11dcr Sp.:i.:iiica 1ics. 
Maak de vac ui.Jmlciding lo va n de s 1room, c rd..:lc r (a lkc11 bij J c ll 18 A -mo to r) en plaats een 
1-.riji, trcqiJc o verccnkoms1ig hc t voo rgcs<.:hrcve n aa111al grnden vooron tstek i11g op de sc haa l­
ve rdeling ,·an de k ru ka ~po c.: l1c . S lui t tic s t ro bo~cooptamp aan op de bougiekabcl voor de 
ecrs le c ,li nder. draa , clc k lernbuut Vt)() r de s 1room vcrckler icts Ins en s1an de motor. Laat de 
mo tor met 1500 1./min draai<.:11 en , ·..:rdraai het s rroo11werdc lcrhuis to t het krijtstrc.-cpje tegen­
over de piJI u p h..: 1 d 1s1nbutiedek sd 1-. o mt tc liggc 11. Draai de kkmbou1 va st en eontro leer de 
ars tcll1ng. Zet de mo to r af. ,erwijdc·r de 1rubosct>o p la m p <.:n s luit de vacut.imleiding, indicn 
gcrno ntc·erd , "e<.:r aa n. 

TI< ,\ :--;S\-1 I SS I F. 

Koppleling: De ..:nkch o udtg<.: d rogc-plaa1ko ppcling 111..:t diafragmavecr word t in 1wc<.: u it,·oe­
ringe n gc·111 o n1c..:rd . H <.: 1 voo rcl ccl van d e 1oepassing ,an e..:n cl 1afrag111aveer is. clat de v..:er­
spanning o p de d ru kp la a t niet vcrmindert naarma1e he t voering111a1eriaa l a fs ltj t. terwijl bij 
he t in1rapp..:n va n he r ko ppe ling ·pedaa l ge..:n 1oe n..:111ende weerstand m oet worden overwon­
n..:n. D.: ko ppc ling, plaa 1 i, voor✓-i ..:n va n v icr de111p..:rveren. het kuppelingsdruklager is als 
k ogc.:11;:ig..:r uit gevocrd en de ko ppeling wo rd1 d oor middel va n een kabel e n ccn hefboom 
becliend. D.: pri~<.:;b is o p een ko g.: lla ge r in ck kruk a s gclagcrd . 
De vrij ..: s lag van her ko ppe ling,pcdaa l, di.: 125 - I :10 111m m oct bcdrag<.:n, wo rclt op de gebrui­
k<.:lij ke wiJ.le aa n he1 u1tei ndc va n de ko ppc lingskabe l a fgc,teld ; s1cl de lengte va n de kabe l 
LO a r. d at cle koppel ingshefboom ec n v rij c ~lag va n 3 111111 hcc rt. 

Ui1- 1·11 i11hn1111·c11 rn,, de knppeli11g · 

Bouw de vcr, nellmgsbak uit zoab beschrev<.:n o nd..:r Vcrs ncll ing~bak , verwijder de bovens te 
bout van de s tartmoto r en vcrwijder via de o pening in h..:t ko ppelingshuis het druklager. 
M;iak de ko ppeling,kabcl los va n de hcfboom en van de steun aa n her koppcling, huis. Ver­
WtJdc r hct 1-. o ppe lings hui, . draai d.: kogc.:lbo ut lo ~ en v.: rwijckr deze met de koppelingshef­
boom . Draa i tens lo lt<.: d.: drukgruepbou ten kruisel ings en gcliJkrnatig lo s en verwijder de 
druk g roep met d e kt1ppclingspla a1. Her is nie t m ogelij k de drukgrocp I<.: clemonten:n. 
Con1ro leer d.: k(>preling,plaa1 , de.: drukplaat en de diafragmave..:r LOrgvuldig op slijtage en 
bc,chacligingc n . Vcrn ic uw de voeringcn van de ko ppelingsrla;it ind ien dez..: vers letcn of vct zijn. 
Plaats ee n r..:c htc 111cc1la t diagnna;ilsgewijs o p de drukplaat en control..:er of de binncnkant 
van hct rnct i.:v lak 11ie1 mec.:r clan 0.03 111111 lag<.: r lig t clan de buitcnkant; het fricticvlak mag 
nict bo l ~laan, .loda1 er geen spc·ling tu ~sen de mectlat en de bui1enkant van hct frictievlak 
rnag , ·oo rk o 111cn. \Iocr d<.:L<.: <.:o ntn>le,,c.:rk.laamheden op versehillcndc p laatscn van de druk­
plaa1 ui1 en v..:rvang d.: co 111plcte clruk g ro..:p wanneer de drukplaat niel aan de gcs te ldc eiscn 
vo lclo.:t. C o n I ro leer o o k he t clrul-. lager: Jit 111oe t o nder een liehtc zijdelingse druk soepcl 
draaien ..:n nw <.:t 7omkr w..:erstand over de gcl..:ider van de \'l:rsnellingsbak kunnen sehuiven. 
O nt vet de k l>pp<.:lingsplaa1 , d.: Jrukplaat en he r , ·lieg,,iet ✓-onodig met benzine en vecg ge­
noemde o nclerd c kn go ..:d ,cho 0 n 111..:t ecn clroge doek. 
Plaats de kopp<.:ling~plaa1, met he1 !a ngst.: g.:de<.:l1e va n de naa f naar de kant van de versnel­
ling, bak g<.:k..:c.:rd, 111 het , lieg\\ iel ..:n m onte..: r de drukgrocp. tcrwijl de koppelingsplaat 111e1 
het 1-.alib.:r SVO 2484 nf <.:<.:n ouclc priseas wordt geccntrecrd. Dra;1i d e zes drukgroepbouten 
1-.rui, e lings e n gclijkmat ig va,t en verwijJ..:r hc t kaliber of de priscas. Montecr de koppclings­
hcfh(l0111 in h..:1 koprclingshuis e n plaa1s de bovcnste bout voor de startmotor in he t huis; 
mo nteer he t ge h..:el aan de moto r door eerst de vic r bovenste boutcn (7/10 in), dan de onderste 
,tanrno to rbou ten en 1..:nslottc d.: twee o nderste 3/ , in boutcn vast te draaien. Draai de moer 
pa, op de bo,enste s ra nmo torbout naclat de koppclingskabel is gemontcerd . Bevestig de 
laa ts te in de , tt'un van hc t koppeling,huis en draa i de stc lmoer ;ian de achtcrzijde van de 
st..:un vast. lkvcst ig de.: bi nnenkabel aan de ko ppelingshefboom en montcer het druklagcr. 
Draa i de moer va n de hovenstc startmo torbo ut vast en bouw de versncllingsbak in. S1el de 
vrijc s la g van cle koppelingshefboom af op 3 111111, hctgecn o vereenkom1 met cen ... rije slag 
van 125- 130 mm gemet<!n aan het ko ppclingspcdaal. 
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Koppcling, J oorsncdc. 

l. vlicgwiclhuis; 8. borgvccr; 14. drafragmavccr: 
2. st:irtcrkrans: 9 . prise astoplai;cr: 15. ~tcun•ing; 
3. vlicgwicl ; 10. vcrstclbaar cinde van kop- 16. koppclingdd.scl · 
4. koppclingsplaat: pcl ingska.bcl: 17. koppclingsdro.1~ lai;cr; 
S. dcmpcrvccr : 
6. koppelingsplaatnaaf; 
7. vlicgwiclbout; 

11 . drukplaat; 
12. bout: 
13. klcm : 

18. koppclingshdboom; 
19. rubber stoflcap; 
20. trckvccr. 
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VOLVO 
131EN133GT 

1969 (TOT E/NDE EEG-PRODUKTIE) 

Volvo IJ I, 4-5 p<!rs .. 2-dcurs coach, 1969. 

Lancl van herkomst 
Modellen 

Plaats motornummer 
Plaats chassisnummer 
Plaats identificatienummer 

ALGEMEEN 

Zwcden 
Volvo 13 I (met B 20 A-moto r) 
Volvo 133 GT (met B 20 B-motor) 
links op motorblok, ter hoogte van stroomvcrdeler 
onder moto rkap, midden op schutbord 
links onder de motorkap 

PRIJZEN 

1969 
131 
133 GT 

basis f 10 245,54 
basis f 11 049, 11 

incl. BTW f 11 475 
incl. BTW f 12 375 

B.frs. I02 900 
B.frs. 114 900 

Plaatsing 
Constructie 

Boring x slag 

MOTOR 

voor in de wagen 
vicrcilindt:r bcnzincmotor in lijn met watcrkoding 
onderliggendc nokkenas 
88.90 x 88 .0 mm 
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Cilindcrinhouu 
Comprcs~ic~-crhou<ling, B 20 A 

U 20 B 
Max. vermogcn (DIN). B 20 A 

8 20 13 
Max. koppel (DIN). B 20 A 

13 20 8 
Nokkcna~aand rijving 
Aantal hoofdlagcrs 
Cilindcrblok/ci l inderkop, ma 1criaa I 
Zuigcrpenconsl ruct ic 
Aantal zuigerveren 
Benzincpomp, merk en type. 

B 20 A 
U 20 13 

Carburatcur, mcrk en type, 13 20 A 
B 20 B 

Lucht fi lter 
Gem. vcrbruik 
Koclsystccm 

Thcrmosiaat opent bij, 13 20 A 
8 20 B 

Smccrsysteem 
Oliepomp. type 
Oliefllter, type 

Koppcl ing 

Versnellingsbak 

Overbrengingsvcrhoud in gen vcr­
snell ingsbak (: I) 

Eindaandrijving 

Eindovcrbrengingsverhouding (: l) 

1990 cm3 

8,7 : I 
9,5: I 
82 pk bij 4700 t./min 
100 pk bij 5500 t./min 
16.0 m-kg bij 2300 t./min 
15.5 m-kg bij 3500 t./min 
tandwiclaandri.1ving 
5 
g ic1 ijzc1)gict iJzcr 
zwcvencl. met schuifpas ing 
2 com press icvcrcn en een o licvccr 

AC-YD 
Pierburg A PG 
Zenith-Stromberg 175 CD-2 SE 
twee SU-HS 6-carburatcurs 
met verwisselbaar papierelcmcnl 
10 - 12 1/ 100 km 
waterkocling met radiatcur, vcntilatcur. wate rpomp en 
thcrmostaat 
75- 78 °C 
81- 83 °C 
druksmcring met oliepomp en oliefiltcr 
tandwielpomp 
full-now-fi lter 

TIUNSMfSS1E 

mcchanisch bediendc, enkelvoudige drogc-plaatkoppe­
ling mel diafragmavcer 
type M 40, vollcd ig gcsynchroniscerdc vierversnclling -
bak 

1. 3.13: II. 1,99 : Ill. 1,36; IV. I : A . 3,25 
op de achterwielen; kroonwiel/ pignon met hypo"id-vcr­
tanding 
4, 1 : I ( 10/41) 

CHASSIS/ CA RR OSSERI E 

Construct ie 
Voorwiclophanging 

Stuurinriehting 

Aehterwielophanging 

Remmen. constructie 

Remschijf/-trommeldiameter 
Totaal rcrnvocringsoppcrvlak, 

gehecl zelfdragcndc earros~erie 
onafl1ankclijk met wicldraagarmcn boven en oncler, 
schroefvercn en tclescoopschokbrekers 
Gcmmer-worm-en-rol-type; overbrengingsverhouding 
17,5 : I 
s tarrc a,; met wielgclcide/rcaetie-armen, Panharustang. 
stabilisatorstang schroefveren en telescoopschokbrckers 
hyclraulisch bediendc en door vacuiim bckrachtigde 
schijfremmcn voor en trommelrcmmcn achter met rcm­
drukregclaars; dubbel gescheiden rcmcircuit (elk twee 
voorwielcn en ecn achterwiel) 
276,2/228,6 mm 

voor/achter 184,5/446 cm~ 
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Handrcm 
Rcmservo 
Vclgcn 
Banden 
Bandcnspanning 

Motor 
Versnel Ii ngsba k 
Achteras/d 1fferent icel 
Stuurhuis 
Koelsystccm 
Brandstoftank 

mcc ha nisch op achtcrwiclen 
Girling Supcrvac 50 
4 J X 15 
165 SR- 15 
voor/ achter 1,4/1,8 kg/cm~ 
voor ncl rijden (boven 140 km/h) met 0 ,3 kg/cm~ ver­
hogcn) 

INHOUDEN 

3,75 I + 0,5 I voor o liefil tcr 
0,75 I 
1,3 I 
0,25 I 
8,6 I incl. vcrwarming en cxpansietankje 
45 I 

Wielbasis 

MATEN EN GE\l\'JCHTEN 

260 cm 
Spoorbrcedte voor/achter 
Tota le breedtc 
Totalc hoogte, rijklaar 
Totalc lcngte 
Grondspeling, onbelast 
Diameter draaieirkel 
Leeg gewicht 
Max. toelaatbaar gewicht 

131 ,5/131 ,5 cm 
163,3 cm 
147 cm 
444 cm 
2 1 cm 
10,6 m 
1090 kg (type 133 GT 11 JO kg) 
1550 kg 

ELEKTRISCI-IE JNSTALLATIE 

Accu 12 V/60 A-h 
Wisselst roomdynamo, merk en type 
Vermogen 

Bosch K J- 14 V/35 A 20 
490 W 

Spannings regelaar, merk en type 
Startmotor, merk en type 
Vcrmogcn 
Stroomverdeler, merk en type 
Bougics, B 20 A 

B 20 B 

Zekcringenhoudcr 

Comprcssicdruk, B 20 A 
8 20 8 

Klepspcling, B 20 A 
B 20 B 

Klcppcndiagra m, B 20 A 
B 20 B 

Bosch AD 1/14 V 
Bosch GF 12 V/1 PS 
I pk 
Bosch J FUR 4 met vacuum- en centrifugaalvcrvrocging 
Bosch W 175 T 35 
Bosch W 200 T 35; onder zwarc belasting W 225 T 35 
of a nder mcrk met dczelfdc warmtegraad 
3 >: 8 A, l Y. 25 A, op schutbord, links in motorcom­
partiment 

AFSTELGEGEVENS 

min. 11 kg/cm2 

min. 12 kg/cm~ 
warm en ~oud; inlaat en uitlaat 0,40- 0,45 mm 
warm en koud; inlaat en uitlaat 0,50- -0,55 mm 
inlaat opent 10° na BOP 
inlaat open! in BDP 
(vcrdere openings- en sluitingstijden onbckend) 
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Thcoretische klepspcling voor con­
trolc van klcpopeningstijdstip 
B 20 A 
13 20 B 

Hoofdlagcrtapdiameter 

Radialc hoofdlagcrspcling 

Ondermatcn 
Kruktapdiamctcr 

Radiale drijfstanglagcrspeling 

Ondermaten 
Axiale krukasspcling 
Oliedruk 
Bcnzincpomp, mcrk en type, 

B 20 A 
B 20 8 

Bcnzinepompdruk 
Carburateur merk en type, B 20 A 
Diameter, carburateurdoorlaat 
Sproeiernaald 
Stationair tocrcntal 
Carburateur, merk en type, B 20 D 
D iameter, carburatcurdoorl:rnt 
Sprociernaald 
Stationair toen.:ntal 
Ontstek ingsvolgordc 
Cilindernummering 
Vast ontstckingstijdstip, B 20 A 

l,10 mm 
1.45 mm 
63,441 - 63,454 mm 
vanaf januari I 969: 63,451 - 63,464 mm 
0,038-0,08 I mm 
vanaf januari 1969: 0,028-0,071 mm 
0.0 I O'' - 0.020" 
54,089- 54,102 111111 

vanaf januari 1969 : 54,099-54,112 mm 
0,039- 0.081 mm 
vanaf januari I 969: 0,029-0,07 l mm 
0.0 I O" --0.020" 
0,047- 0,138 111111 

2,5 - 6,0 kg/cm~ bij 2000 t./min 

AC-YD, mcchanisch 
Pierburg APG 
0, 1 J - 0,25 kg/cm~ 
horizontalc Zcnith-S1 rombcrg 175 CD-2 E-carburateur 
41,3 mm 
8 2 AF 
700 t. /min 
twee horizontale SU-HS 6-carburateurs 
41,3 mm 
KN 
800 t./min 
1- 3- 4- 2 
1-2- 3-4 vl iegwicl 
21 °- 23° voor BOP bij 1500 t./min (dynamisch, va-
cuUmslang los) 

8 20 B 10° voor BOP bij 600- 800 t./min (dynamisch, vacui.im-
slang los) 

Plaats vaste merktekcns krukaspoelie/distributiedeksel 
Stroomverdeler, merk en type Bosch JFUR 4 
Draairichting stroomvcrdcler linksom 
Contactpuntafstand/t:onlacthock 0,4- 0,5 mm/59°- 65° 
Bougic-elcktrodenafstand 0,7- 0,8 mm 
Ccntrifugaalvcrvroegingskaraktcristick, B 20 A (stroomvcrdclcrgraden en -toercn) 
Yervrocging bcgint bij 300- 500 t./min 

5° bij 750- 950 t./min 
10? bij 1210 - 1750 t./min 

Max. centrifugaalvcrvrocging 13° ± ! " bij 2400 t./min 
VacuUmvcrvroegiog.skaraktcristiek, B 20 A 
Yervrocging bcgint bij 60-100 mm Hg 

3° bij 105- 145 mm Hg 
Max. vacuUnwervrocging 5° ± 1 ° bij 150- 160 mm Hg 
Ccntrifugaalvervroegingskaraktcristick, B 20 B 
Ycrvroeging bcgint bij 500- 600 t./min 

5° bij 675-775 t./min 
10° bij 1430-2100 t./min 

Max. centrifugaalvcrvrocging 13½ 0 ± 1 ° bij 2900 t./min 
Vacuilmvcrvroegingskarakteristiek, B 20 B 
Vcrvrocging begint bij 160-240 mm Hg 

2° bij 230-305 mm Hg 
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Max. vacuiimvcrvrocging 
Wissclstroorndynamo, rnerk en type 
Max.tocrental 
Min.slcepringdiamctcr 
Max.slingcring sleepringen 
Max.slingcring rotor 
Min.koolborstellcngtc 
Borstclvccrdruk 
Spanningsrcgclaar, rnerk en type 
Bcdrijfsspanning bij 4000 t./rnin en 

koude spanningsrcgclaar, binncn 
30 seconden (onderste twee con­
tacten) 

Laadstroorn (onderste twee contac­
ten) 

Spanningsvcrschil (tussen ondcrste 
en bovenste twee contacten) 

Laadstroom, bovenste twee contac-
ten 

Startmotor, rnerk en type 
Aantal koolborstels 
Axialc ankcrspcling 
Borstclveerspanning 
Min.commutatordiamcter 
Min.koolborstellengtc 
Stroomafname, onbelast, bij 12 V 
Stroomafnamc, belast, bij 9 V 
Stroomafname, geblokkccrd, bij 6 V 
Vrijc slag koppclingshcfboom 
Voorwieluitlijning, 

3° ± 1/~
0 bij 280- 320 mm Hg 

Bosch K 1-14 V/35 A 20 
12000 t. / min 
31,5 mm 
0,03 mm 
0 ,05 mm 
8 mm 
300-400 g 
Bosch AD 14 V 

14,0- 15.0 V 

28- 30 A 

0--0,3 V 

3- 8A 
Bosch GF 12 V/1 PS 
4 
0,05 --0,3 mm 
1150-·1300 g 
33 mm 
14mm 
40-- 50 A bij 6900- 8100 t./min 
185-220 A bij 1050- 1350 t./min 
300- 350 A 
ea. 3-4 mm 

camber (wielvlucht) 0 + 30' 
caster (fuseelangshclling) 0 + I 0 

KPI (fuseedwarshelling) 8° 
toe-in (toespoor) 0-4 mm 

Al dcze rnetingen verrichteo met wagen in rijklare toestand 

AANTREKKO PPELS 

Cilindcrkopboutcn 8,5-9,5 m-kg 
Aantrckvolgorde cilinderkopbouten 7 3 I 5 9 

Hoofdlagerkapbouten 
Drijfstanglagcrkapmoeren 
Nokkcnastandwiclmoer 
Bout wisselstroomdynamo 
Vlicgwicl 
Krukaspoelic 
Bougics 
Wiclbouten 

Motor 

8 4 2 6 10 
12-13 m-kg 
5,2-5,8 m-kg 
13-15 m-kg 
7,1- 8,6 m-kg 
5,0- 5,5 m-kg 
7-8 m-kg 
3,5-4,0 m-kg 
10-14 m -kg 

SMEERMIDDELEN 

HD-motorolie MS; SAE l0W-30, l0W-40, 20W-40 en 
20W-50 
boven + 30 °C: SAE 30 
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Carburatcun.lcmpcr (<;) 

Versncllingsbak 

Achtaas/dilfcrcnt iccl 

Lim. :,lip difTcrcnticcl 

Stuurhuis 
Rcnwloci tof 

van · 30 °C IOI I 0 °C : 20 --20W 
om.lcr · 10 °C: I0W 
ondcr - 20 °C: SW-20 
ATF type A (auton,atischc transmissic-olic) 
tran mi· ic-olic SAE 80. bovcn + 30 °C: SAE 90 of 
rnotorolic SAE 30. 20\V-40 
hypofcl-transmiss ic-o lic SAE 90 EP, ondcr- 10 °C : 
SAE 80 E P 
MP-tr;:in~111is ic-olie met pccialc tocvocgingcn voor 
lim. slip cliffcrcnticcl vlg. spcc. MlL-L-2105 B 
h)po'frl-transmi ic-olic SAE 80 EP 
SAE 70 R 3 
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