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1800 E/ES — 1972

VORWORT

Das vorliegende Handbuch enthalt Wartungsvor-
schriften fiir die Personenwagen 1800 E vom Bau-
jahr 1972, d.h. ab Fahrgestell-Nr. 37550, sowie flr
1800 ES. 1

In diesem Buch werden nur diejenigen Fahrzeug-
bauteile behandelt, die sich in Bezug auf Wartung
und Instandsetzung von der 1871er Ausfihrung
unterscheiden. Im Obrigen gelten die fritheren An-
weisungen uneingeschrankt

VOLVO

AB VOLVO - GUTEBORG, SCHWEDEN
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ZUSAMMENSTELLUNG DER TECHNISCHEN NEUHEITEN, BAUJAHR 1972

Abt.-Nr. Baugruppe Einheit Gednderte Teile

2. Motor B20E Kraftstoffanlage, Olkiihler, Riemenscheibe
Leistungssteigerung auf 135 PS (SAE)
B20F Neuer Motortyp
. Elektrische Anlage | Lichtmaschine Neue Ausfiihrung
und Instrumente | Reglerschaiter Neute Ausfiihrung

Kontrolleuchten

Warnleuchte fiir Sicherheitsgurt
Warnsummer fiir Scheinwerfer (Schweden)

Schalterzuordnung, Lamellen, vorderes Bremsband,

1800 ES

- Kraftlibertragung /B\:Jt;?.eetnebe Kontrollsystem, Oleinfiillstutzen,
Hintere Olpumpe ist ausgeschieden
. Bremsen Bremssattel Bremsbelage
Bremskraftregler Héherer Offnungsdruck
Handbremse Hebelmechanismus in der Radbremse
. Federung und Rader Felgen und Bereifung
Rader
. Karosserie Lackierung 3 neue Farbténe
Emblem 1 8t. neues (1800 ES)
Tiiren Turverkleidung
Sitze Neue Vordersitze, neuer Riicksitz
Sicherheitsgurte Sicherheitsrollgurte, Sicherheitsgurtbeleuchiung
Verglasung Getdnte Scheiban
Karosserie Kihlergrill, Heckpartie

Neue Maodellvariante
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ABT.O0 ALLGEMEINES

GRUPPE 03 TECHNISCHE DATEN

Im nachfolgenden Text nicht aufgefiihrte technische Daten sind unveréindert geblieben.

GEWICHTE
Leergewichi, 1B00E ... .................. e 1230 kg
1B ES L i e e e e 1270 kg
Zul. Achslast, VOIrN ... i 700 kg
141 ¢=Y 5 T 800 kg
Zul. GesamigewiCht ... ... ... ... . e i 1500 kg
SCHMIERUNG
AUTOMATISCHES GETRIEBE
FUlmMENge . e e 6,4 Liter
MOTOR
ALLGEMEINES
TypbezeiChnUNg ... i it i i e e B20E B20F
Leistung bei U/min (SAE) ........ e e e 135 PS/6000 125 PS/6000
(DIN) e e s 124 PS/6000 115 PS/6000
Max. Drehmomentbei U/min (SAE) ......... .. ...l 17 mkp/3500
(DIN) e e 16 mkp/3500
Verdichtungsverh&ltnis . ....... .. . .o i i i 8,71
ZYLINDERKOPF B20E B20F
Héhe iiber Zylinderblock inmm ... ... . .. . i it 84,9 87,0
Zylinderkopfdichtung, Standarddicke, unbelastet in mm ............ 08 1.2
Zylinderkopfdichtung, Standarddicke, zusammengedriickt in mm ..., 0,7 1,0
ZUNDANLAGE
ZONdKerze, B20E oo\ ittt e Bosch W 240 T 35 od. entspr.
B 20 F e e Bosch W 200 T 35 od. entspr.
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KUHLANLAGE

Liifterriemenspannung

Kontrollwerte fiir Keilriemen-Spannungs-
Lenkungsausfilhrung prifer 2006 D?)
Al B CchH
Linksgel. Aust. 9,0—10,0 7,5—8,0 11,0 7,0—10,0 kp
Rechtsgel. Ausf. 7,2 83 6,5—7.1 95 55— 7,0 kp
Rechtsgel. Ausf. mit Klimaanlage 9,0—10,0 8,8—9,3 11,0 B8,5—10,0 kp

C = Nach Autizug neuer Keilriemen.
1y A =Neuer Keilriemen.
B = Auf Grenzspannung gedehnter Keilriemen.
C =Nach Aufzug never Keilriemen.
%) D=Kraftaufwand in kp bei Eindriicken des Keilriemen um 10 mm in der Mitte
zwischen den Riemenscheiben. (Der kieinere Wert betrifft bis auf Grenz-
spannung gedehnte Keilriemen.)

ANZIEHMOMENT
Zylinderkopf (eingedlte Schrauben): mkp
1. Anziehstufe ... ... ... e 4,0
2. Anziehstufe ........ ... ... i et 80
3. Anziehstufe (nach 10 Minuten Fahrbetrieb) .............. 9,0
ELEKTRISCHE ANLAGE
LICHTMASCHINE
1357+ S.E.V. Motorola 14 V—34 883
LeiStung .o oot e 770W
Max. Stromstarke ... ... .. .0 irr i i e 55 A
Max. Drehzahl .. ... ... . . . e 15 000 U/min
Drenrichtung ... .. i s Wahifrei
Ubersetzung, Lichimaschine-Motor .......... ... ... c.ciiiivinnnn, 21
Kohleblirsten, min. LANGe . ... ... it i e e 5mm
Anziehmoment:
Befestigungsschrauben ........ ... ... ... ool 0,28—0,30 mkp
Zentrummuiter der Riemenscheibe . ........ ... ... .o 4,0 mkp
Prifwerte:
Widerstand in der Erregerwicklung . .......... ... 0 iiiiiaiinnn 370
Spannungsfall Uber Schutzdiode . ....... ... ... .. oo 08-08V
Leistungspriifung bei mind. 3000 U/minund ca. 14V .............. 48 A
REGLERSCHALTER
157 J S I S.E.V. Motorola 14V — 33544
Regelspannung, kalterRegler ........... ... i 13,1—14,4V
nach45Min. Betrieb . ......... ... i 13,85-14,25V
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LICHTMASCHINE
117 S Bosch K114V 55A 20
LeiStUNG .. i e e e e 7TTOW
Max. Stromstérke .............. e e 55 A
Max. Drehzahl ... ... ... .. e 15 000 Wmin
Drehrichtung ........ . ... . .. e Im Uhrzeigersinn
Ubersetzung, Lichtmaschine-Motor ..., ... ... . civiiieiann. 2:1
Schleifringe, KleinstmaB ... .. ... .. ... . i e @31,5mm
Héchstzul, Radialspiel der Schieifringe ......... .. ... ... .. ... ... 0,03mm
Hdchstzul. Radialspiel des Klauenpollaufers......... R 0,05 mm
Kohlebiirsten, min. Lange ....... ... . .. .. . e 14mm
Blrstendruck .......... e e ety 0,3—-0,4 kp
Anziehmoment fir Riemenscheibe ........ ... ... ... .. cviiiiiinn, 4 mkp
Pritwerte: _
Widerstand im Stander ....... ... . i o 0,14 9+10%
Widerstand im Klauenpolldufer .. ... ... ... ... . . it 4,0Q+10%
Leistungsprdfung bei 1200 U/min der Lichimaschine ................ 10A

bei 2000 U/min der Lichtmaschine ................ 36 A

bei 3000 U/min der Lichtmaschine ................ 47 A

bei 6000 U/min der Lichimaschine ................ 55A
REGLERSCHALTER
L7 S PPN Bosch AD-14V
Regelspannung bei 4000 U/min der Lichtmaschine .......... e 15,9-1438V
Belastungsstrom, unteres Kontaktpaar ... ..........ccveeuuunnenn... 45+1A
“Regelbereich (zwischen unterem und oberem Kontaktpaar) .......... 0 bis-0,4V
Belastungsstrom, oberes Kontaktpaar ........... ... ... ... . ... ... 3—8A

KRAFTUBERTRAGUNG, HINTERACHSE
AUTOMATISCHES GETRIEBE

Typbezeichnung, MOOr B20E ..o\t ee i it e ae e e ieeeans 321

B20F .....cooe.. e 351 H
Typschilder, Kennfarbe B20E . ..., .. ... .. ... . i, Grau

B o0F . e e Hell-orange
Normale Standdrehzahl, Motor B20F ... ... ... ... ciiiinionnn 2550 U/min

Federn fiir Kontrollsystem

Rilckschlagventile und Veniilfedern fiir die AuslaBseite des Wandiers
und fiir die hintere Olpumpe sind ausgeschieden.
Riickschliag-Ventilfedern fir Schnellschaltventil 3.—2. Gang:

Ungefdhre Lange ... i 16,51 mm
Anzahl Windungen ... . i i e 16
Federdrahtstrke ... ... .ot et 0,18 mm
HINTERACHSE
Hinterachsuntersetzung bei autom. Getriebe ... ... e 3,91
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BREMSEN
VORDERRADBREMSE
Bremsbelage:

Wirksame BremsflAChe . ... ... ... . e e 150 cm?
BezeiChnUNG ... .. . i i e DB 818 FG
HINTERRADBREMSE
Bremsbelége:

BezeichnUng ... ... ... e DB 818 FG
BREMSKRAFTREGLER
OHfnUNgsArUck o o e 34+ 2 atii
Reduzierter AuslaBdruck bei einem EinlaBdruck von:

B0 At ... e e, 30 ati
L0 - Y 1 T O U UG 36—42 atl
100 atll . ... e 50—59 ati

VORDERACHSE UND LENKUNG

VORDERRADWINKEL
Vorspur (10e-in) . ... ... i e 0—-3 mm
RADER
FELGEN _
ADMESSUND .. ... e 55" Jx15”
REIFEN
1117/« Girtel-Spezialreifen far
schnelle Fahrzeuge

RefeNgroBe ... ..o 185/70 HR 156
Luftdruck (kalte Reifen) vorn ... ... . . i 1,7 atd

hinten ........... . i 1,9 atii
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ABT.2 MOTOR

GRUPPE 20 ALLGEMEINES

Neu in der Moterenbaureihe B 20 ist der Motor
B 20 F. Abgesehen von niedrigerem Verdichtungs-
verhialtnis und schwacherer Leistung, gleicht die-
ser Motor dem Einspritzmotor B20 E. B 20 F ist fiir

Hh
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Abb. 2—-1

Kraftstoffe mit Oktanzahl 91 (ROZ) ausgelegt.

Die Angaben (ber die Leistung des Motors B20 E
sind berichtigt worden, sieche Drehmoment und
Leistungsdiagramm.

DIN i
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60 kgm Lbft
B 47/———— Lt —— 17123
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Dlagramm: Leistung und Drehmoment

GRUPPE 21 MOTORKORPER

Die Unterschieda in der Verdichtung zwischen den
einzeinen Motoren ergeben sich teils aus der un-
terschiedlichen Héhe ihrer Zylinderképfe, teils aus
den Zylinderkoptdichtungen verschiedener Dicke,
siehe unter ,, Technische Daten”.

Der AblaBhahn fiir KithIfliissigkeit auf der rechten
Motorseite ist durch eine AblaBschraube ersetzt
worden.

EINBAU ZYLINDERKOPFES

Beim Einbau des Zylinderkopfes gilt neuerdings
folgendes:

1. Die Zylinderkopfdichtung ist so aufzulegen, daB
deren ,, TOPP“-Kennzeichnung nach oben zeigt.

(Breiter Falzrand nach oben gerichtet) Die
Zylinderkopfschrauben sollen vor Einbau ein-
ge6lt werden. Sie werden danach in drei An-
ziehstufen festgezogen. Erste Anziehstufe: in
Reihenfolge auf 4,0 mkp.

2. Zweite Anziehstufe: in Reihenfolge auf 8,0 mkp.

3. Ventile auf folgendes Spiel einstelien:

Motoren B 20 E/F 0,45—0,50 mm. Hinwels: Bei
den angegebenen Ventilspielen handelt es sich
nicht um endgiiltige Werte.

4. Motor etwa 10 Minuten laufen lassen.

5. Zylinderkopfschrauben nachzlehen. Festzug in
Anziehfolge auf 3 mkp. Dazu das Werkzeug
999 2898 verwenden.

6. Endgiltiges Ventilspiel wie folgt einstelien:
Motoren B 20 E/F 0,40—0,45 mm.
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GRUPPE 22 SCHMIERSYSTEM

BESCHREIBUNG

Der Motor B 20 E ist mit einem Olkihler fiir Moto-
rend! versehen. Der Olkithler (Abb. 2—2) ist zwi-
schen Offilter und Zylinderblock angebracht und
besteht aus einem inneren Zeflensystem fiir Ol-
zirkulation, das von einem Kihimantel umgeben
ist. Die Kilhifiissigkeit des Motors wird durch den
Kidhlmantel geleitet. Wahrend der Olstrom auf dem
Weg zum UOlfilter durch den Olkiihler passiert, gibt
das Ol einen Teil seiner Warme an die Kiihlfliissig-
keit ab.

Die Kihlifiiissigkeit kann nicht auf kiirzestem Weg
vom Einlafl (1) zum AuslaB (3) gelangen, sondern
wird entspr. den blauen Pfeilen der nebenstahen-
den Funktionsdarstellung in zickzackférmig aus-
gelegten Kandlen durch den Olkithler gespin.
Eine Anzah! Gummidichtungen (4) zwingen die
Kiihlfliissigkeit in bestimmte Richtung.

Die Zellen (2), die in der Mitte von einem Scheide-
blech in zwei Blocke unterteilt werden, stehen am
Umfang lGber einen Kanal miteinander in Verbin-
dung. Das Ol, das in den motorseltigen Block des
Olkiihlers eintritt (siehe die roten Pfeile), wird an
den Zellenwénden entlang zum Umfangskanal ge-

1

Abb. 22

Kihiflissigkeitseinlauf,
AnschluB an der AblaB-
bohrung fiir Kithifilis-
sigkeit im Motor

Olkiihter

Anschiufl mittels Rohr
und Schiauch an die
Riickleitung vom Hasiz-
kérper zum Kithler

- X . 2 Zellenblock das G- Gummidichtung
preBt, strémt dort in den anderen Zellenblock iiber . kihlers AblaBschraube fiir
und tritt schlieBlich in das Olfilter aus. 3 KiihHlissigkeitauslaB, Kilhitliissigkeit

REPARATURANWEISUNGEN

AUSWECHSELN DES UOLKUHLERS

Ausbau

1. Kihlflissigkeit vom Motor abiassen.

2. Olfilter ausbauen.

3. AnschluBBschelle filr das Kiihlfliissigkeitsrohr
an der Riickleitung vom Heizk&rper entfernen.

4. Schraube vom Zentrumnippel des Olkiihlers
abschrauben.

5. Kihlflissigkeitsrohr vom Olkihler lésen und
diesen vom AnschluBnippel abziehen,

Einbau

1. Neue Gummidichtungsringe an den Kihlflis-
sigkeitsanschllissen anbringen. Die Nut fiir den
Gummiring im Olkihler diinn mit bis zu 140° C

warmebesténdigem Leim (z.B. Pliobond} be-
streichen. Danach den Gummiring ankleben
und den Olkilhler einbauen. Kontrollieren, daB
“der Olkihler nach Festzug der Zentrummutter
auf 1 mkp ringsum dicht am Zylinderblock an-
liegt. Mutter endgliltig auf ein Anziehmoment
von 3—3,5 mkp spannen.

2. Kiihflissigkeitsrohr anschlieBen. Olfilter ein-
bauen.
3. Kihiflissigkeit auffiillen; ggf. auch Motorendl.

4. Motor anlassen und alle Anschlisse auf Dicht-
heit prifen.

Nach evil. Auswechseln des Zentrumnippels am
Olkihier wird dieser auf ein Anziehmoment von
4,5—5,5 mkp festgezogen.
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GRUPPE 24 KRAFTSTOFFANLAGE, EINSPRITZMOTOR

BESCHREIBUNG

Die elektronisch gesteuerie Krafistoff-Einspritzan-
"lage hat in den Fahrzeugen vom Baujahr 1972 fol-
gende funktionelle Anderungen erfahren:

Das Kaltstartventil wird von einem mechanischen
Thermo-Zeitschalter beeinfluBt. Konstruktion und
Funktion der Kraftstoff-Forderpumpe sind teilweise
gedndert. Das Sammelsaugrohr hat eine neue
Form, der Drosselklappenschalter hat teilweise
gednderte Funktion und der Druckregler eine neue
Einbaustelie. Das Kaltstarirelais ist inzwischen
ausgeschieden.

Die vorstehend aufgezéhlten Anderungen bedeu-
ten gleichzeitig Anderungen in der Funktionsweise

des elekironischen Steuergerates. Soweit Kompo-
nenten der Einspritzanlage nicht von den An-
derungen betroffen sind, verweisen wir auf ein
frilheres Werkstatti-Handbuch.

Die Einspritzanlage seizt sich aus folgenden Tei-
len zusammen: Krafistoffilter, elekirische Kraft-
stoff-Forderpumpe, Druckregler, Einspritzventile,
Kaltstartventil, Sammelsaugrohr, Drosselklappen-
schalter, Zusatzluftschieber, Thermo-Zeitschalter,
Temperaturfihler (fir Ansaugluft und Kiihiflissig-
keit), DruckiGhler (fiir Druck im Ansaugrohr},
Steuerkontakie im Zindverteiler und dem elekiro-
nischen Steuergerit.

4 1
*
3 13
2 =14
: 15
Abb. 2—3  Elekironisch gesteuerie Einsprilzanlage
_ (B 20 E)
1 Temperaturfihler 4 Pumpenrelais 7 Kaltstariventil 12 Steuerkontakie
fiir Ansaugluft 5 Hauptrelais fir 8 Sammelsaugrohr 13 Temperaturfihler fir
2 Leerlaufregulier- Einspritzanlage 9 Thermo-Zeitschalter Kihlflissigkeit
schraube & Drosselklappen- 10 Einspritzventil 14 Zusatziuftschieber
3 Druckfdhler schalter 11 Druckregler 18 Anschlagschraube

fdr Drosselklappe
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FUNKTIONSWEISE

Von der elektrischen Krafistoff-Férderpumpe wird
der Kraftstoff aus dem Behalter durch ein Filter ge-
saugt und in die Kraftstoffleitung gedrickt,

Der Druckregler begrenzt den Druck in der Kraft-
stoffleitung auf 2 atli. Vom Druckregler aus stromt
der liberschiissige Kraftstoff durch eine Riicklei-
tung in den Behditer zuriick. Die in die EinlaB-
kanale im Zylinderkopf eingebauten Einspritzven-
tile sind an die Krafistoifleitung angeschlossen.
Die Offnungszeiten der Einspritzventile richten
sich hauptsachlich nach Belastung und Drehzahl
des Motors.

Der Druckfiihler miBt den Istwert des Druckes im
Sammelsaugrohr und verwandelt diesen in elek-
trische Soliwerte, die dem Steuergerét gemeldst
und von diesem bearbeitet werden. Da der Druck
im Saugrohr zur Motorbelastung verhaltig _ist,
empfangt das Steuergerdt durch den Druckfiihler
Informationen iiber den jeweiligen Lastzustand
des Motors.

Die Steuerkontakie im Zindverteiler melden dem
Steuergerat die Motordrehzahl.

Das Steuergerit verarbeitet diese Informationen
und bestimmt die Offnungsdauer fir die Einspritz-
ventile mit Riicksicht auf richtige Kraftstoffmenge.

vor der Drosselklappse hinter der Drosselklappe

Abb. 2—4

1 Druckfihler far 7 Druckfihier
Ansaugluft 8 Steuergeral

2 Luftfilter 9 Batterie

3 Drosselklappe 10 Kraftstoffbehalter

4 Drosselklappen- 11 Kraftstoffilter,
schalter Saugseite

5 Kaltstartventil 12 Krafistoffilter,

6 Sammelsaugrohr Druckseite

10

Forderdruck 2 atd

13

14
15

16
17

4 8 I
' 7 ) N
| B= [T ] .
6 vy _jn 9
; : T
v L}
10
20
4 15
? iy 4
12 11
19
16
17 _ T \
18 14 13
©l
-l . [ [ ] iy
Ansaugluft, Ansaugluft, Kraftstoffleltung, Kraftstoftleitung, Kraftstoffleitung,

Rickleitung zum Behalter ‘Saugleitung

Funktionsdarstellung der Elnspritzanlage

Kraftstoff-Forder- 18 Temperaturfihler for
pumpe Kiihiflissigkeit
Druckregler 19 Zusatzluftschieber
Zindverteiler mit 20 lLeerlaufregulier-
Steuerkontakten schraube
Einspritzventil

Thermo-Zeitschalter




AuBer der Grundeinspritzmenge braucht der Mo-
tor beim Anlassen, Warmlaufen und bei Beschleu-
nigung eine zusatzliche Kraftstoffmenge. Bei Kalt-
start erhalt der Motor Zusatzkraftstoff durch das
Kaltstariventil auf dem Sammelsaugrohr.

Die Gffnungszeiten des Kaltstartventils, die mit zu-
nehmender Motortemperatur kiirzer werden, regelt
der Thermo-Zeitschalter.

Nebenhin empiéngt das Steuergerit wahrend der
Motorerwarmung Informationen vom Temperatur-
fiihler fir Kihiflissigkeit und dehnt die Offnungs-
zeiten fiir die Einspritzventile l&nger aus. Damit
jedoch der Motor die erhdhte Kraftstofimenge zu-
friedenstellend werarbeitet, bedarf es Zusatzlufi.
Diese wird (ber den Zusatzluftschieber erhalten,
der sich mit steigender Motortemperatur allmah-
lich schlieBt.

Bei Beschleunigung gibt der Drosselklappenschal-
ter dem Steuergerdt Impulse fiir zusatzliche Ein-
spritzmenge. Wird das Fahrpedal betétigt, dann
sendet der Drosselklappenschalter Eingabewerte
an das Steuergerit, das seinerseits die Einspritz-
ventile zu zusatzlichen Einspritzvorgéngen veran-
laBt. AuBerdem wird die Einspritzdauer der norma-
len Einszpritzungen bei rascher Gasansprechung
ausgedehnt.

STEUERGERAT

Das Steuergerat verarbeitet die Informationen der
einzelnen Impulsgeber und bestimmt die Einspritz-
zeiten der Einspritzventile und die Forderzeiten
bzw. Férderpausen der Kraftstofi-FOorderpumpe.
Die Kraftstofi-Firderpumpe wird fiber ein Steuer-

I

Druck unler 4,5 atl

I=Geschlossanes Ventil

Abb, 2-6

1800 E/ES — 1972

Abb. 2—5 Steuerrelais

relais betétigt, das auf dem rechten Radkasten
angebracht ist, sishe Abb. 2—5. Dort befindet sich
auch das Haupirelais, das die Spannung zum
Steuergerat regelt.

In den Steuerkreis des Haupirelais ist eine Diode
ausgelegt, die verhindern soll, daB die Einspritz-

" anlage bei falscher Polaritdt der Batterie einge-

schaltet und zerstort wird.

ELEKTRISCHE KRAFTSTOFF-
FORDERPUMPE

Die elektrische Kraftstofi-Forderpumpe ist auf der
Unterseite des Fahrzeugs rechis vom Krafistoffbe-
hilter eingebaut. Pumpe und Motor sind in gin Ge-
hiuse eingekapselt und lassen sich nicht repa-
rieren. Der Kraftstoff wird vorn in die Pumpe hin-
eingesaugt und nach rickwirts herausgepumpt,

Druck ca, 4,5 atl

Il = Offenes Ventil

Funktionsdarstellung des Uberstromventils

11
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< ilteer 1 ity

Abb. 2—=7 Krafistoif-Firderpumpe

Anker des Elektro-
motors
Uberstrémventil
EinlaB
Pumpendrehkolben
AuslaB

=k

0 & W R

50 daB Anker und Kohleblrsten standig in Kraft-
stoff arbeiten. Die Pumpe ist mit einem eingebau-
ten Oberstrdmventil versehen, das bei einem evil.
Druckanstieg dber 4,5 atdl (gestdriter Druckregler,
verstopfte Kraftstoffleitung usw.) &ffnet und den
Kraftstoff ohne weiteren Druckanstieg innerhalb
der Pumpe zirkulieran 1a6t.

Mach Einschaltung der Ziindung arbeitet die Pum-
pe nur 1—2 Sekunden. Dadurch wird verhindert,
daB der Motar infolge eines leckenden Kalistart-
ventils oder undichter Einspritzventile mit Krafi-
stoff gefiillt wird. Erst bei Betitigung des Anlas-
sers bzw. bei laufendem Motor wird die Pumpe
erneut eingeschaltet.

TEEF

Abb. 2—8& Krafistoff-Férderpumpe und Kraftstoffilter,
eingebaut
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KALTSTARTVENTIL

Die Einspritzzeiten des Kaltstartventils werden vom
Thermo-Zeitschalter reguliert, der die Temperatur
der Kihlflissigkeit registriert und den Stromkreis
Zum Kaltstartventil schlieBt. Bei Temperaturen um
—20° C und darunter liefert das Kaltstartventil 10
Sekunden lang zusatzlichen Kraftstoff. Die Zusatz-
speisung durch das Kaltstartventil hort bei +35°C
auf. Grundsatzlich spritzt das Kaltstartventil nur
Zusatzkraftstoff ein, solange der Anlasser belatigt
wird. Das Kalistartventil unterbricht seine Ein-
spritzung auch dann, wenn der Anlasser abge-
schaltet wird, bevor die vom Thermo-Zeitschalter
vorgegebene Einspritzdauer beendet ist, d.h. bei
Anspringen des Motors.

Das Kaltstartventil besteht aus einem Gehduse in
dem sich eine Magnetwicklung, ein Anker, eine
Rickholfeder und eine Dichtung befinden, siehe
Abb. 2—8.

Solange die Magnetwicklung (1) stromlos ist, wird
die Dichtung (4) gegen den Ankereinschub (3) ge-
preBt, der seinerseits von der Rickholfeder (2)
besinfluBt wird. Hierdurch bleibt das Kalistartven-
til geschlossen. Wenn der Magnetwicklung vom
Thermo-Zeitschalter Strom zugeleitet wird, wird
der Magnetanker angezogen und Kraftstoff an der
Dichtung wvorbei durch das Kaltstartventil in das
Sammelsaugrohr gedrickt.

THERMO-ZEITSCHALTER

Bei kaltem Motor (unter +35° C) sind die Kontakte
{1, Abb. 2—10) geschlossen. Sclange der Anlasser
arbeitet, verlauft der StromfluB von diesen zum

Abb. 2—-8  Kaltstartventil
1 Magnetentwicklung 3 Magnetanker
2 Rickholfeder 4 Dichtung




Abb. 2—10 Thermo-Zeitschalter
1 Kontakipaar 3 Leitung vom Kalt-
2 Bimetallfeder startventil

4 Leitung vom Anlasser

Kaltstariventil und weiter durch die Leitung (2}
iiber die Kontakte (1) zur Masse. Parallel dazu
flieBt Strom vom Anlasser durch die Leitung (3) und
iiber die Kontakie (1) zur Masse. Solange die Kon-
takie (1) geschlossen sind und der Anlasser be-
tatigt wird, spritzt das Kaltstartventil Zusatzkraft-
stoff ein. Inzwischen warmt die Leitung (3) eine
Bimetallfeder (4) auf, die die Kontakie (1) von-
einander ablenkt, wodurch die Einspritzung des
Kaltstartventils unterbrochen wird. Die Aufwar-
mungszeit fir die Bimetallfeder wird von der Mo-

Abb. 2-11

Druckregler, Einbau zwischen Schiduchen

1800 E/ES — 1972

tortemperatur bestimmt. Je warmer der Motor,
desto kiirzer die Aufwarmungszeit und damit die
Einspritzdauer des Kaltstartventils.

DRUCKREGLER
Die Anbringung des Druckreglers geht aus Abb.

2—11 hervor. Der Druckregler ist zwischen dem
2. und 3. Einspritzventil am Sammelsaugrohr an-
geschlossen.

DROSSELKLAPPENSCHALTER

Der Drosselklappenschalter erfiillt zwei Funktio-
nen. Teils veranlaBt er das Steuergerdt bei Be-
schleunigung die Kraftstoffzufuhr zu erhdhen, teils
bei Schiebebetrieb und im Leerlauf das CO-Poten-
tiometer einzuschalten, das den CO-Gehalt regu-
liert. Bei Gasansprechung werden zuerst die Kon-
takte (2, Abb. 2—12) zusammengedriickt. Dabei
wird der Stromkreis geschlossen, so daB Strom
von einem Schieifkontakt zum anderen flieBen
kann. Indem die Schleifkontakte iiber das Zick-
zackmuster gefiihrt werden, gehen Impulse an das
Steuergeréit. Je nach Anzahl und Frgguenz dieser

- Impulse bestimmt das Steuergerat d die zusitz-

liche Einspritzmenge, die Anzahl zus&izlicher Ein-
spritzungen sowie die Ausdehnung der normalen
Einspritzdauer. Bei Gaswegnahme trennen sich
die Kontakte (2), so daB dem Steuergerit keine
weiteren Impulse flir zusatzliche Einspritzung zu-
geleitet werden, wenn die Drosselklappe schlieBt.
Bei villig geschlossener Drosselklappe (Leerlauf
oder Schiebebetrieb) schlieBt sich das Kontaki-
paar (4), wobei gleichzeilig das CO-Potentiometer
eingeschaltet wird, das den CO-Gehalt reguliert.

s
Abb, 2—12 Drosselkiappenschalter
1 Schleifkontakte 3 Zapfen mit Anlenkfunk-
2 Kontaktpaar fir Be- tion (verbunden mit der
schleunigungsfunktion Drosselklappenwelle)
{Ubergangsanreai- 4 Kontaktpaar fir CO-
cherung) Potentiometer

13
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Abb. 2—13 Kabelraum

1 Zindspule (Klemme 6 Anlasser (Klemme 50) 11  Pumpenrelais 16 Temperaturfihler fir
15) - 7  Zindverteiler 12 Diode (im Relais) Ansaugluft

2 " Drosselklappen- (Steuerkontakte) 13 Hauptrelais a an Sicherungsklemme
schalter 8 Steuergerit 14 Leitungsverbinder (kleine Sicherungs-

3 Druckfihler 2 Temperaturtfiihler fir 15  Kraftstoff-Forder- dose)

4 Thermo-Zeitschalter Kihlflissigkeit pumpe b an B+ der Batterie

5 Kalistartventil 10 Einspritzventile

14
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NUMERIERUNG DER KABEL- 21 Steuergerit Ziindverteiler (Steuer-
BAUMLEITUNGEN kontakte)
Leitungs- 22 Steuergerat Ziindverteiler {Steuer-
Nr. Vom Zum kontakte)
1 Steuergerat Temperaturfihler | 23 Steuergerat Temperaturidhler 1l
(Ansaugluft) (Kihifllissigkeit)
3 Steuergerat Einspritzventil, 24 Steuergerat Hauptrelais, Klemme 87
Zylinder 1 26 Einspritzventil, Masse
4 Steuergerat Einspritzventil, Zylinder 1
Zylinder 3 27 Einspritzventil, Masse
5 Steuergerat Einspritzventil, Zylinder 2
Zylinder 4 28 Thermo- Anlasser, Klemme 50
6 Steuergerit Einspritzventil, Zeitschalter,
Zylinder 2 Klemme G
7 Steuergerat Druckfiihler 30 Einspritzventil, Masse
8 Steuergerat Druckfdhler Zylinder 3
9 Steuergerat Drosselklappen- 31 Einspritzventil, Masse
schalter Zylinder 4
10 Steuergerat Druckfiihler 32 Temperatur- Masse
11 Steuergerat Masse fidhler 1l
12 Steuergerat Zundverteiler (Steuer- Kaltstartventil Thermo-Zeitschalter,
kontakta) Klemmea W
13 Steuergerat Temperaturfilhler | 34 HKaltstartventil Thermg-Zeitschalter,
{Ansaugluft) Klemme G
14 Steuergerat Drosselklappenschalter 35 Kraftstoff- Masse
15 Steuergerit Druckfiihler Forder-
16 Steuergerit Hauptrelais, Klemme 87 pumpe (—)
17 Steuergerit Drosselklappenschalter 38 Krafstoff- Leitungsverbinder
18 Steuergerit Anlasser, Klemme 50 Forder-
19 Steuergerit Pumpenrelais, pumpe { +)
Klemme 85 37 Leitungs- Pumpenrelais,
20 Steuergerat Drosselklappenschalter verbinder Klemme 87
. 38 Hauptrelais, Zindspule, Klemme 15
Klemme 86
 PRUFUNGSANWEISUNGEN

4. Prifung nach dem Schema auf den Seiten 16—
19 durchfiihren.

Die Priifungsanweisungen sind, verglichen mit den
friilheren, nur in wenigen Punkiten ge@ndert Der
Vollstandigkeit wegen ist jedoch das gesamte
Prifschema in dieses Werkstatt-Handbuch aufge-
nommen worden.

PRUFUNG DER EINSPRITZANLAGE
MIT DEM BOSCH-PRUFGERAT
EFAW 228

1. Zindung ausschalten.

2. Steuergerat ausbauen.

Prifleitung vom Gerat am Kabelbaum im Fahr-
zeug anschlieBen, Abb. 2—14.

3. Programmschalter A" des Prifgerétes in Stel-
lung ,,Messen”, Schalter ,,B® drehen.

AT

Priifgerdt, angeschlossen an Kabelbaum

Abb. 2-14

15




PRUFSCHEMA

Anzeige
Schalter ,,B* in Stetlung Zu betdtigen Ist: Gemessen wird ; g Stdrung (Stérungssuche)
(Sollwert)
Spannung |, Steuergerit Ziindung einschalten Spannungsversorgung 11,0-12,5 Instrument zeigt keine Spannung an:
fur das Steuergerat (11,0-125V) 1. Unterbrechung in Leitung 16 (von Klemme 87 auf dem Hauptrelais zum Steuergerét).
2. Hauptrelais zieht nicht an. (Spannung an Kliemme 86 priifen. !st dort keine Spannung vor-
handen, die Leitung zwischen Klemme 86 und Klemme 15 auf der Zindspule prufen. Den
MasseanschluB von der Relaisklemme 85 und die Leitung 11 vom Steuergerat zur Masse
kontrollieren. Spannung an AnschiuB 30/51 priifen. Liegt kein Fehler vor, Relais auswech-
sein.)
Spannung llegt unter 11:
1. Entladene Batterie. (Batteriespannung kontrollieren.}
2. Ubergangswiderstand in den Leitungen 16 oder 11 oder an den Relaiskontakten.
. 11,0—-12,5 . ! .
Spannung I, Steuergerit (11,0—1256 V) Siehe unter ,,Spannung 1, aber auch Leitung 24 kontrollieren.
Spannung lll, Anlasser Anlasser kurz betétigen Spannung an Klemmea 9,0—12,0 Instrument zeigt keine Spannung an, aber Starter dreht durch:
50 des Anlassers {9,0-12,0V) Leitungsunterbrechung in Leitung 18 (vom Anlasser Klemme 50 zum Steuergerit).

Instrument zeigt keine Spannung an und An!asser dreht nicht durch:
1. ZindschloB defekt.
2. Unterbrochene Leitung zwischen ZiindschloB und Klemme 50 des Anlassers.

Spannung unter 9,0:

1. Batterie schiecht geladen.

2. Spannungsabfall in der Leitung vom ZiindschloB zum Anlasser, Klemme 50.
3. Spannungsabfall in Leitung 18.

Abgleich Q, Druckfihler

Instrument durch Drehen am Abgleichknopf auf ,,>*“ einstelien,

Kann mit dem Knopf nicht o erreicht werden, ist die Batteriespannung im Fahrzeug zu niedrig.
{Siehe unter ,,Spannung [“.)

Taste ,,Masse” driicken

Widerstand zwischen
Druckfihlier-Wickiungen
und Masse

oo

{>o )

Instrument zeigt ,,0":

MasseanschluB in Leitungen oder am Druckfiihler. (Stecker vom Druckfuhler abziehen. Ergibt
die Anzeige ,,o°“, Druckiihler auswechseln; wenn Anzeige unverdndert ,,0°, konnen die Lei-
tungen 7, 8, 10 oder 15 defekt sein.)

Instrument zeigt zwischen ,,0“ und ,,o“ an:
Isclationsschaden (bez. Abhilfe siehe oben.)




Schalter ,B* in Stellung

Zu betiitigen ist:

Gemessen wird

Anzeige

(Sotiwert) .Stérung (Stérungssuche)
Abgleich ©, Druckfiihler Taste ,,Primér® driicken Widerstand der Primér- 0,5—1 auf der MeBausschiag (Istwert) kleiner als Sollwert;
wicklung des Q-Skala Isolationsschiden. (Stecker vom Druckfiihler abziehen. Ergibt die Anzeige ,.>", Druckfihter
Druckfihlers (ca. 90 Q) auswechseln. Anderenfalis Leitungen 7 und 15 iberpriifen.)

MeBausschlag (Istwert) groBer als Sollwert:
Ubergangswiderstand in Stecker ader Leitungen.
{Leitungen und Stecker priifen.)

Instrument zeigt ,,0“:
MasseschluB oder KurzschluB im Druckfiihler. {Stecker vom Druckfiihler abziehen. Ergibt der
Ausschiag ,.o*, Druckfiihler auswechseln. Anderenfalls Leitungen 7 und 15 berprifen.)

N
o &
87

vOLYO
104 367

Instrument zeigt ,,oc*:

Unterbrechung in Druckfihler oder Leitungen. (Stek-
ker vom Druckfiihier abziehen. Am Stecker wie auf
der Abb. gezeigt, Uberbriicken. Ergibt die Anzeige
0%, Druckfiihler answechseln. Anderenfalls Leitungen (o |
7 und 15 (berprifen.) 15 1 0

Taste ,,Sekundar" driicken

Widerstand der Sekundér-

3—4 auf der Q-Skala

Siehe unter ,,Primar".

wicklung des Druckfiihlers | (ca. 350 Q) (Bei Anzeige ,,*, die Kiemmen 8 und 10 im Stecker statt 7 und 15 tberbricken.)
ent mit Schalter i
ZV-Kontakt Il Q2 lsrst:t”rﬂnm | a:::s?an :u?r "™ | Funktion der Steuer- 0 und oo Der Zelger pendelt nicht zwlschen ,,0¢ und ,,%0*;
ZV-Kontakt | 9 X kontakte des Ziindver- {0 und o Q) Klemmen am Verteiler Giberprifen. Leitungen 12, 21 und 22 Gberpriifen.

Stellung 11 umschalten,
War die Anzeigs in der
ersten Stetiung ,,0, soll
das Instrument jetzt , o
anzeigen, und um-
gekehrt.

Auf Stellung | umschal-
ten. Motor durch kurzes
Betitigen des Anlassers
durchdrehen, bis das In-
strument den zur ersten
Ablesung entgegenge-
satzten Wert anzeigt.
Auf Stellung Il umschal-
ten und Gberprifen, daB
der Ausschiag wechselt.

teiler

(Sing Klemmen und Anschlisse fehierfrai, so sind die Steuerkontakte zu erneuern.)




Schalter ,,.B* in Steliung

Zy betétigen ist:

Gernessan wird

Anzeige
{Sottwert)

Stérung {Stérungssuche)

Drosselklappenschalter |
Q

Drosselklappenschalter )
0 .

Drosselklappe langsam
offnen und schiieBen

Information fiar Ober-
gangsanreicherung
bei Beschleunigung

Zaiger des Instrumentes
pendelt ca. 10 mal zwischen
0% und 00", wenn die
Drosselkizppe gedffnet wird.
(0 und = Q) . Bei geschlos-
sener Drosselklappe sell das
Instrumant , co® anzeigen.

Der Zeiger steht auf ,,0“ oder pendelt, wenn die Drosselklappe geschiossen wird:
Drosselklappenschalter defekt, auswechseln.

Drosselklappenschalter |11

Uberpriiten, daB die Funktion der Kontakte V] Instrument zeigt ,,00%.
Q Drosselklappe ge- im Drosselklappen- 0Q) Drosselklappenschalter falsch eingestelit oder defekt. m
schlossen ist. schalter ' (Stecker abziehen, lberbricken, siehe Abbildung.) *
Einstellung des Drosselklappenschalters iberprifen. D o M
Schalter auswechseln, wenn dieser nicht eingestellt 9 20 ]L .]7
werden kann.)
Drosselklappe ca. 1° YRute :
bffnen.
(Eir\e 0,50 mm Blattlehre oo Instrument zeigt ,,0¢:
zwischen Anschlag- (> Q) Drosselklappenschalter falsch eingestellt oder defekt. KurzschluB in der Zuleitung. (Stecker
schraube und Anschiag abziehen. Andert sich der Ausschiag auf >, so sind die Leitungen fehlerfrei. Stecker wieder |
aut der Drosselklappen- einsetzen und die Einstellung erneut Gberprifen. Drosselklappenschalter auswechseln, wenn |
welle halten.) | dieser nicht eingestellt werden kann.) j
Temperaturfihler Widerstand des Tem- 2-5 Instrument zelgt ,,o0“:

peraturfihlers fir
Ansaugluft

(300 Q bei +20° C,
stark temperaturab-
hangig. Kleinerer Aus-
schlag bei hdherer
Temperatur.)

Unterbrechung. (Stecker abziehen und Klemmen verbinden. Ergibt die Anzeige ,0°, Fihler
auswechseln. Anderenfalis die Leitungen 1 und 13 Uberpriifen.)

Instrument zeigt ,,0“:

KurzschluB. (Stecker abziehen. Bei unveranderter Anzeige die Leitungen 1 und 12 iberpriifen.
Ergibt die Anzeige ,,>o", Fiihler auswechseln.)

Temperaturfihier ||

Widerstand des Tem-
peraturfihlers tiir
Kahiflissigkeit

0,5-3,5

(ca. 2,5 ki bei +20°C,
stark temperaturabhéan-
gig. Kleinerer Ausschlag
bei hoherer Temperatur.}

Siehe unter ,, Temperaturfihler 1",
{Leitungen 23 und 32 iberprifen.)

Einspritzventile Q

Instrument nochmals auf
..o abgleichen (Schal-
terstellung , Ventile Q“
des Schalters B).

Die Tasten nacheinander
eindricken.

Taste 1=Ventil Zyl. 1
Taste 2=Ventil Zyl. 4
Taste 3=Ventil Zyl. 2
Taste 4=Ventil Zyl. 3

Widerstand in Magnet-
wicklungen der
Einspritzventile

2—3
{24 Q bei +20° C)

Instrument zelgt ,,0¢:

KurzschiuB in der Zuleitung oder im Ventil.

(Stecker vom entsprechenden Ventil abziehen. Ergibt die Anzeige ,,>“, Ventil austauschen.
Bei unveriinderter Anzeige die Leitungen zum Ventil (berpriifen.)

Instrument zeigt ,,00%:

Unterbrachung in der Zuleitung oder im Ventil (Stecker vom entsprechenden Ventil abziehen,
die Kontakte im Ventilstecker iberbriicken. Andert sich die Anzeige auf ,0“, so ist das Ventil
defekt. Anderenfalls die Leitungen zum Ventil itberpriifen.}

Anzeige gré8er als ,,3%.

Das Ventil has schlechten MasseanschluB.

{Masseleitungen der entsprechenden Ventile 26, 27, 30 und 31, Gberpriifen.)




Schalter ,, A" in Stellung ,Ventilprifung® bringen. Der Schalter ,,.B“ hat keinen EinfluB.

Schalter ,,A" in Stellung

Zu bhetétigen ist:

Gemessen wird

Anzeige
{Soliwert)

Stérung (Stérungssuche)

Druckprifung der
Einspritzventile

Manometer am Druck-
regler anschlieBen.
Taste ,,Pumpe” am
Prifgerét driicken.

Druck in der Kraiisto#f-
anlage

Manometer zeigt 2 ati

Kein Druckaufbau (Pumpe lduft nicht an): .

Uberprifen, ob das Pumpenrelais bei Eindriicken der Taste ,,Pumpe® einschaltet.

Relais zieht nicht an: Unterbrechung in Leitung 28, vom Hauptrelais, Klemme 87, zum Pum-
penrelais, Klemme 86; bzw. in Leitung 19 vom Pumpenrelais, Klemme 85, zum Steuergerat.
(Bei fehlerfreien Leitungen, Relais auswechseln.}

Relais zieht an: Unterbrechung in Leitung 36, vom Pumpenrelais, Klemme 87, zum Pumpen-
stecker oder in Leitung 35 vom Pumpenstecker zur Masse. Defekte Pumpe. (Leitungen uber-
priifen, Spannung im Pumpenstecker messen, [st die Spannung 12V, Pumpe auswechseln.)
Druck iiber oder unter 2 atii:

Druckregler verstellt oder defekt (einstellen oder auswechseln).

ACHTUNG! Die nachste-
hende Kontrolle ist nur
vorzunehmen, wenn
Verdacht besteht, daB ein
Einspritzventil defekt ist.
Ventile ausbauen.

Taste ,,Pumpe* dricken
und kontrollieren, daB
die Einspritzventile dicht
halten.

Danach die Tasten 1—4
gleichzeitig mit der
Taste ,,Pumpe” nach-
einander driicken. Kon-
trollieren, daB die Ein-

Funktion und Dichtheit
der Einspritzventile

spritzventile 6ffnen.
Vorsicht, damit die Diisen-
nadeln nicht beschédigt
werden.

Den Kraftstoff auffangen
und nicht auf das heiBe’
Auspuffrohr tropfen
lassen.

Die Ventiléffnung darf feucht werden, Das Einspritzventil darf jedoch bel 2 atli nicht mehr
als 2 Tropten je Minute auslecken.

Zindung auschalten. Steuergerst zur anderen AnschluBseite des Prifgerdts. Manometer abhéngen. Steckkontakte an Zindverteiler und Temperaturfihler fir Kithiflissigkeit anschlieBen.

Schaiter ,,B" in Steflung

Zu betétigen ist:

Gemessen wird

Anzelge
(Sollwert)

Storung (Stdérungssuche)

ZV-Kontakt |
ZV-Kontakt Il

Motor anlassen und mit
ca. 2 000 U/min laufen
iassen.

Von ZV-Kontakt | auf I
umschalten.

Funktion der Steuer-
kontakte des Ziinddver-
teilers

Zeiger bewegt sich in
Richtung Vollausschlag
des Instrumentss und
pendelt sich auf einen
Mittelwert ain. Beim Um-
schalten von ZV-Kontakt
| auf ZV-Kontakt [l darf
die Abweichung max. 2
Teilstriche vom Mittel-
wert auf der Span-
nungsskala betragen.

MeBausschlag mehr als 2 Tellsiriche abweichend:
Steuerkontakt-Einschub im Ziindverteiler auswechseln.
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REPARATURANWEISUNGEN

KRAFTSTOFF-FORDERPUMPE

Auswechseln

1. Stecker abziehen und ’die Konsole, an der
Pumpe und Kraftstoffilter gehaltert sind, aus-
bauen.

2. Kunststoffklemme entfernen und Pumpenan-
schlisse reinigen.

3. Saugleitung vom Kraftstoffbehalter zur Pumpe
mit Quetschklemmen 8992901 abklemmen.
Schlauchschellen Iésen und Schliduche abneh-
men.

4. Befestigungsschrauben der Pumpe lGsen und
diese abnehmen.

5. Neue Pumpe sinbauen.

6. Schlauche anschlieBen und Quetschklemmen
entfernen.

7. Kunststoffklemme um die Schlauche legen.
Scheibe auflegen und Pumpe festschrauben.

B. Stecker anschlieBen. Kontrollieren, daB die
Pumpe arbeitet und die Anschliisse dicht sind.

Kontrolle

Bei einem Druck von 2 atii soll die Pumpe 100 I/h
férdern. Der Stromverbrauch soll bei dieser Be-
lastung 5 A betragen.

Zur Beachtung! Die Pumpe ist polaritatsempfind-
lich. Bei Priifung einer ausgebauten Pumpe ist dies
zu bericksichtigen.

KRAFTSTOFFILTER

Wechselabstande: alle 20000 km.

1. Kunststoffklemme, die Schliuche zusammen-
halt, entfernen und Filteranschlisse reinigen.

2. Schlauchschellen I6sen und das Filter heraus-
nehmen.

3. Meues Filter einbauen. Schlauchschellen fest-
Ziehen.
Zur Beachtung! Darauf achien, dall das neue
Filter mit dem Pfeil in DurchfluBrichtung einge-
baut wird. In die Anschliisse des neuen Filters
darf kein Schmutz eindringen.

4. Kontrollieren, daB die Schlauchanschlisse
dicht sind.

5. Kunststoffklemme um die Schlauche legen.

DRUCKREGLER

Auswechseln
1. Schlauchschellen an den Anschiissen des
Druckreglers lGsen.

20

Abb. 2—15 Angeschlossenes Manometer

2. Druckregler nach Abzug der Schliuche aus-
bauen.

3. Neuen Druckregler anschlieBen und Schlauch-
schellen festziehen. '

Einstellung

1. Krafistoffschlauch von der Pumpe am Verteiler-
rohr 16sen und ein Manometer anschlieBen.

2. Entweder den Motor anlassen oder die Kraft-
stoff-Forderpumpe mit Hilfe des angeschlosse-
nen Prifgerates Bosch EFAW 228 ansteuern.

3. Kontermutter 16sen und einen Druck von 2 atil
ginstellen. (Wird kein korrekter Einstelldruck
erreicht, ist der Druckregler auszuwechseln.)

4. Manometer abnehmen. Krafistoffschlauch am
Verteilerrohr anschlieBen. Kontrollieren, daB
der AnschluB dichthalt.

Abb. 216

Ausbau der Einspritzventile



EINSPRITZVENTILE

Auswechseln

1. Schlauchschellen zu samtlichen Einspritzven-
tilen l6zen. Schiduche vom Halter am Thermo-
statgehduse lésen. Kabelbaum vom Verteiler-
rohr 1&sen.

2. Stecker vom Einspritzventil abziehen. Verteiler-
rohr entfernen.

3. Deckelring mit BajonetiverschluB linksdrehend
ausrenken. Einspritzventil herausziehen.

4. Neues Einspritzventil einbauen und mit dem
Deckelring absichern{ rechtsdrehend). Vertei-
lerrohr einbauen. Kabelbaum am Verteilerrohr
befestigen und den Stecker am Einspritzventil
aufstecken.

5. Schliuche am Thermostatgeh3use befestigen.

Bei Ausbau similicher Einspritzventile zwecks
Oberpriifung brauchen die Schlauchschellen nicht
gelést zu werden. Alle Einspritzventile werden zu-
sammen einschl. Verteilerrohr gleichzeitig heraus-
gehoben (Abb. 2—16). Zur Beachiung! Der kleine
Gummidichiring am Disenkorper ist bei Ausbau
der Einspritzventile stets zu erneuern.

Kontrolle
Widerstand zwischen den AnschluBstiften messen.
Der Widerstand soll bei +20° C 2,4 @ betragen.

Zur Beachtung! Einspritzventil niemals mit 12 Volt
Spannung am Steckkontakt priifen. Da die Be-
triebsspannung nur 3 Volt vorsieht, wiirde das Ein-
spritzventil dabei sofort zerstdrt werden. Bei einem
Druck von 2 atii diirfen die Einspritzventile héch-
stens 5 Tropfen/min auslecken. }

KALTSTARTVENTIL

Auswechseln
1. Stecker und Krafisioffleitung vom Ventil ab-
bauen.

2. Die beiden Befestigungsschrauben lésen und
das Ventil herausbauen. Der Einbau geschieht
in umgekehrter Reihenfolge.

THERMO-ZEITSCHALTER

Auswechseln
1. Kihlflissigkeit ablassen.
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Abb. 2—17 Thermo-Zelischalier, eingebaut

Elektrische Leitungen abklemmen.
Thermo-Zeitschalter 16sen und auswechseln.

Elekirische Leitungen anschliefen.

En-cidhe - G oid

Kihflassigkeit auffiillen.

DROSSELKLAPPE

Einstellung

1. Gegenmutter fiir die Anschlagschraube der
Drosselklappe (1, Abb. 2—18) lésen und die
Schraube um ein paar Gewinde herausschrau-
ben, so daB diese nicht biindig am Anschlag
der Drosselklappenwelle anliegt. Kontrollieren,
daB die Klappe ganz geschlossen ist.

2. Anschlagschraube einschrauben, bis diese den
Anschlag auf der Drosselklappenwelle eben
beriihrt. Danach die Schraube um 1/4—1/3 Ge-
winde weiterdrehen und in dieser Stellung mit
der Gegenmutter absichern. Kontrollieren, daB
die Drosselklappe nicht in geschlossener Stel-
lung hingenbleibt oder klemmt.

3. Drosselklappenschalter einstellen, siehe um-
seitig unter ,,Drosselklappenschalter, Einstel-
lung®.

Zur Beachtung! Mit der Anschlagschraube darf
keine Leerlaufregulierung vorgenommen wer-
den.
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F28: Yeue
Abb. 218  Anschlagschraube fiir Drosselklappe
1 Gegenmutter 3 Anschlag auf der

2 Anschlagschraube Drosselklappenwelle

DROSSELKLAPPENSCHALTER

Einstellung
1. Bosch-Prifgerat EFAW 228 anschlieBen.

2. Programmschalter A" in Stellung ,,Messen®
und Schalter ,.B* in Stellung, ,.Drosselklappen-
schalter lI1* drehen.

3. Schrauben |6sen, damit sich der Drosselklap-
penschalter drehen |aBt, Neben der oberen
Schraube eine Markierung am Sammelsaug-
rohr anreiBen, sofern nicht bereits verhanden.

4. Drosselklappenschalter so weit wie madglich

im Uhrzeigersinn verdrehen. Danach den
Schalter langsam zuriickdrehen, bis der Instru-
mentenzeiger von ,0° auf ,~" hiniiberwan-
dert.
Von dieser Stellung aus den Schalter um 19,
entspr. 1/2 Teilstrich am Gradmesser neben
der oberen Befestigungsschraube, versiellen
und festziehen.

5. Uberprifen, daB der Instrumentenzeiger auf
»>" lbergeht, wenn die Drosselklappe ca.
1° gedfinet wird. Eine 0,5 mm-Blattiehre zwi-
schen Anschlagschraube und Droszelklappen-
anschlag halten. Das 0,5 mm-Blatt durch ein

0.3 mm-Blatt ersetzen. Der Zeiger soll da-
bei nicht auf ,,2=" hindberziehen.

Kontrolle

Bei der nachfolgenden Kontrolle sind mehrers
Kompeonenten eingeschaltet, weshalb man nicht
mit Sicherheit feststellen kann, ob der Fehler tat-
sachlich am Drosselklappenschalter liegt, falls die
Priifung kein befriedigendes Ergebnis bringt.
Zindung einschalten. Drosselklappe langsam &ff-
nen und schlieBen. Von einem Einspritzpaar soll
ein knackendes Gerdusch wahrzunehmen sein,
welches anzeigt, daB zur Ubergangsanreicherung
Zusatzkrafistoff eingespritzt wird.

EINSTELLUNG DER ZUNDUNG

1. Drehzahlmesser und Stroboskop anschlieBen.

2. 3chlauchkrimmer zum Luftfilter vom Ansaug-
stutzen abziehen. Schlauchleitung zum Unter-
drucksteller vom Sammelsaugrohr 16sen.

3. Motor -anlassen. Kunststofideckel 9992602

gem. Abb. 2—19 einbauen und die Drehzahl auf
600—800 U/min senken, indem das Blech vor
die Offnung im Kunsistofideckel geschoben
wird.

4. Zindzeitpunkt auf 10°v.0.T. einstellen. (Klemm-

schraube am Zlndverteiler lésen und diesen
richtungsgemaB verdrehen. )

5. Schlauche von Unterdruckversteller und Luft-
filter am Sammelsaugrohr anschlieBen.

Abb. 219

Deckel fiir ZhGndeinstellung

GRUPPE 26 KUHLANLAGE

Der Lifter mit Schiupfkupplung ist mit neuem
Kupplungsflansch und Scheibe sowie mit Nuten
bzw. Zapfen fir eine sichere Momentiibertra-
gung versehen worden.
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Die Motoren sind mit Keilriemen neuen Typs be-
spannt. B 20 E/F erhielten verstarkte Kurbelwellen-
Riemenscheiben.
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ABT. 3 ELEKTRISCHE ANLAGE

GRUPPE 32 DREHSTROM-LICHTMASCHINE
S.EV. MOTOROLA

BESCHREIBUNG

Abb. 3—1

1 Biirstenhalter

2 Erregerdioden auf
Diodentrager

3 Hinterer Lagerdeckel

5 Stander

Die Lichtmaschine, ein Dreiphasen-Drehstromge-
nerator mit Dreieckschaltung ist rechts am Motor
angebaut und wird iiber einen Keilriemen von der
Riemenscheibe auf der Kurbelwelle angetrieben.
im hinteren Lagerdeckel der Lichtmaschine ist ein
Gleichrichter eingebaut, der aus sechs Silicium-
dioden besteht. Die Lichtmaschine hat rotierende
Erregerwicklung (Rotor) und stillstehende Haupt-
wicklung (Stator). Der Rotor ist ein Klauenpolidu-
fer dessen Erregerwicklung Gber zwei Schieifringe
gespeist wird. Der Aufbau des Rotors ermdglicht
die hohe Drehzahl der Lichtmaschine von max.
15 000 U/min. Die auBen am hinteren Lagerdeckel
der Lichtmaschine angebrachten Erregerdioden
(2, Abb. 3—1) haben Doppeifunktion: teils dienen
sie als zusétzlicher Riickstromschutz fiir die Licht-
maschine, falls eine der sechs Gleichrichterdio-
den ausfallen sollte, teils gestatten sie den An-
schluB der Ladestromskontrolleuchte.

4 Gleichrichter
(Siliciumdioden}

—

8

Lichtmaschine, zerlegt

6 Klauenpoildufer
7 Vorderer Lagerdecksl
8 Lofterring

B+ D=~ DF

BEC
|
|

™
14

]

YOLYO

L LY ¥
104 374

Abb. 3—2 Innere Schnitung der Lichtmaschine

Stander 4  Gleichrichterdioden
Klauenpollaufer 5 Erregerdioden
(Erregerwicklung) {Schutzdioden)
Schieifringe und

Birstenhalter
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Die Drehstrom-Lichtmaschine ist selbstregelind in
Bezug auf Stromstirke (max. 55 A), weshalb ein
einfacher, spannungsregelnder Reglerschalter ver-
wendet werden kann.

| =
= 14 [T '/f."
40 / —
!{ z
3D f -
/f
10 'F

a 100 pared LT ] S000 G000 700D Bo00 RPM
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1437

Abb. 3—3 Leistungskurve der Lichimaschine

REPARATURANWEISUNGEN

SONDERANWEISUNGEN FUR
ARBEITEN AN DER DREHSTROM-
AUSRUSTUNG

1. Bei Batteriewechsel oder Einbau ist darauf zu
achten, daB die Batterie mit richtiger Poliaritit
angeschlossen wird.

2. Die Lichtmaschine darf niemals mit unterbro-
chenem Hauptstromkreis gefahren werden.
Batterie- und/oder Lichtmaschinen- und Reg-
lerleitungen dirfen bei laufendem Motor nicht
von ihren Anschliissen geldst werden.

3. Versuche, die Lichtmaschine zu polarisieren
sollen nicht unternommen werden. Eine Pola-
risierung ist nicht notwendig.

Abb. 3—4

Lichtmaschine, eingebaut
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4, Bei Nachladung der Batterie im Fahrzeug miis-
sen beide Batterieleitungen abgenommen sain.

5. Schnelladegerdte dirfen nicht als AnlaBhilfe
verwendet werden.

6. Als AnlaBhilfe verwendete Zusatzbatterien sind
mit der Fahrzeugbatterie parallel zu schalten.

7. Bel ElektroschweiBarbeiten am Fahrzeug sind
die Minusklemme der Batterie und samtliche
Leitungen an der Lichtmaschine zu ldsen. Der
SchweiBtrafo soll méglichst nahe der SchweiB-
stelle geerdet werden.

AUSBAU DER LICHTMASCHINE

1. Minusklemme der Batterie 16sen.

2. Leitungen von der Lichtmaschine abklemmen.

3. Spannschraube am Stelleisen entfernen.

4. Befestigungsschrauben fir die Lichtmaschine
am Zylinderblock ausbauen.

5. Lifterriemen abnehmen und die Lichtmaschine
herausheben.

ZERLEGUNG DER LICHTMASCHINE

1. Die beiden Befestigungsschrauben fiir den
Biirstenhalter ldsen.

2. Mutter und Scheibe vor der Riemenscheibe
entfernen. Riemenscheibe, Lifterring, Keilstiick
und Abstandscheibe nacheinander entfernen.

3. Muttern und Scheiben von Klemme 61 und der
gegeniiberliegenden Halterung der Dioden-
platte entfernen.
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Abb. 3—5 Einbau der Erregerdioden (Schutzdioden)

4. Vorderen Lagerdeckel, Stander und hinteren
Lagerdeckel (bereinstimmend kennzeichnen,
so daB diese wieder seitengerecht zusammen-
gebaut werden konnen. Die vier langen Steh-
bolzen, die die Lichtmaschine zusammenhal-
ten, ausbauen.

Stander und hinteren Lagerdeckel mit Hilfe
zweier Schraubenzieher, die in Aussparung
zwischen Starter und vorderen Lagerdeckel
eingesteckt werden, von diesem abdricken,
siehe Abb. 3—6.
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o
Abb. 3—7 Abbau des vorderen Lagerdeckels

Zur Beachtung! Die Schraubenzieher diirfen
nicht tiefer als 2 mm eingesteckt werden, da
anderenfalls der Stéinder beschadigt wird.

Die drei Befestigungsschrauben im Antriebs-
lagerdeckel IBsen. Das Antriebslager wird
durch Anstauchen des Wellenstumpfes auf
einer Holzunterlage freigelegt, siehe Abb. 3—7.

Muttern und Scheiben vom Minusdiodenhalter
entfernen.

stander und Diodenhalter vom hinteren Lager-
deckel abbauen.

Abb. 3—6 Zerlegung der Lichtmaschine

Abb. 3-8  Prisfung des Stinders
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KONTROLLE DER ZERLEGTEN
LICHTMASCHINE

Stander

Zundchst wird der Stander auf evtl. KurzschiuB
gepriift. Wenn eine oder mehrere Litzen verbrannt
sind, liegt im Stinder ein KurzschluB vor. Eine
Priflampe {12V, 2—5W) zwischen den Sténder-
blechen und einem Phasenausgang am Stiander
anschlieBen, siehe Abb. 3—8.

Wenn die Priflampe aufleuchtet, ist die Isolierung
zwischen der Hauptwicklung und den Stander-
blechen durchgebrannt, weshalb der Stander aus-
gewechselt werden muB.

Zur Beachtung! Fiir diese Priifung diirffen nur Priif-
lampen mit 12, 2—5 W verwendet werden. Lampen
fiir 110 oder 220 V Gleich- oder Wechselstrom sind
nicht zuldssig. Diese Weisung trifit fiir alle Kompo-
nenten der Lichtmaschine zu.

Die Dioden sind gemaB Abb. 3—9 mit einem Dio-
denpriifer zu kontrollieren. Falls eine der Gleich-
richterdioden schadhaft ist, muB der Diodenhalter
(mit drei Dioden) insgesamt ausgewechselt wer-
den. Das gleiche gilt in Bezug auf die Erregerdio-
den. Eine schadhafte Erregerdiode bedingt den
Austausch der kompletten Diodenplatte. Steht kein
Dicdenprifer zur Verfigung, miissen die Dioden
abgeldst und mit einem Ohmmeter geprift wer-
den, siehe Abb. 3—14. Die Dioden sollen hohen
Widerstand in Sperrichtung und niedrigen Wider-
stand in Leitrichtung aufweisen.

Klauenpolldufer

Kontrollieren, daB die Schieifringe nicht ver-
schmutzt oder abgebrannt sind.

WO W
g2

Abb. 3—9  Priffung der Dioden
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Abb. 3—10 Prifung einer Erregerdiode

Erregerwicklung auf Leitungsbruch oder Kurz-
schluB durch beschadigte Isolierung prifen.
Widerstand zwischen den Schieifringen messen,
siche Abb. 3—11. Der Widerstand soll bei +25°C
3,7 2 betragen.

Verschmutzie Schleifringe kdnnen vorsichtig mit
einem in Triklordthylen getr@nkien Lappen gerei-
nigt werden. Die Schleifringe dirfen ferner mit
feinkornigem Sandpapier abgeputzt werden.

Bei beschidigter Erregerwicklung ist der Klauen-
polldufer komplett auszuwechseln. Mach Zerle-
gung der Lichtmaschine sind die Lager stets zu
Erneuern.

WL
e

Abb. 3—11 Kontrolimessung am Klauenpollsiufer
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Abb, 3—12 Konirolle (iber Biirstenhalter

Biirstenhalter

Priflampe zwischen den Kchlebirsten anschieBen.
Die Lampe darf nicht aufleuchten.

Danach die Prifflampe zwischen AnschiuB DF und
Pluspole anschlieBen. Hierbei soll die Lampe mit
festen Schein selbst dann brennen, wenn die
Birsten oder AnschluBleitungen vertauscht wer-
den, sieshe Abb. 3—12. SchlieBlich die Priflampe
zwischen Kohlebirste und Blrstenhalter (Masse)
anschlieBen. Die Lampe soll auch hierbei mit fe-
stem Schein brennen, gleichgiiltig ob Kehlebiir-
sten oder AuschluBleitungen vertauscht werden.
Falls der Biirstenhalter diesen Forderungen nicht
standhalt, oder die Bdrstenlange 5mm unterschrei-
tet, Blrstenhalier auswechseln.

AUSWECHSELN DER GLEICH-
RICHTERDIODEN

1. Leitungen zwischen Stander und den Dioden
* zwecks Unterscheidung kenntlich machen. Da-

Abb. 3—13

Messung der Kohlenbiirstenlange
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Abb. 3—14 Festifien von Dioden

nach Leitungsanschiiisse vom Diodentréger
ablaten.

2. Neuen Diodentriger an der urspringlichen
Einbaustelle anléten. Phasenausgang der Diode
mit Hilfe siner Spitzzange festhalten. Die Zan-
ge dient dem Zweck, die Wirme von der Lot-
stelle abzuleiten, so daB die neue Diode nicht
beschadigt wird.

3. Dioden gemaB Abb. 3—14 festldten.

Zur Beachtung! Bei Beschiadigung einer Diode ist
der Diocdentriger mit samtlichen Dioden auszu-
wechseln. Dies betrifft sowohl den Plusdioden- als
auch den Minusdiodentrager.

Zum Léten soll ein gut vorgewérmter Lotkolben von
mind. 100 W benutzt werden. Die beiden Dioden-
tréger sollten nicht miteinander vertauscht wer-
den.

Der Plusdiodentriger ist mit |zolierscheiben und
Hilsen gegen MasseschluB iscliert. Die Plusdio-
den haben der Unterscheidung wegen rote Kenn-
zeichnung.

Der Minusdiodentriger ist nicht isoliert. Die Mi-
nusdioden haben der Unterscheidung wegen
schwarze Kennzeichnung.

AUSWECHSELN DER LAGER

Vorderes Lager

Ausbau

1. Laufer in einen Schraubstock mit weichgefiit-
terten Backen einspannen.

2. Vorderes Lager mit einem Zweiarmabzieher
von der Welle abziehen, siehe Abb. 3—15.
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Einbau

1. Lagerflansch auf die Lauferwelle schieben; die
drei Gewindefassungen zur Wicklung zeigend.

2. Vorderes Lager mit einer PreBhillse auf die
Welle pressen; Prelidruck auf den Lagerinnen-
ring gerichtet, siehe Abb. 3—16.

R 2}

Abb. 3—16

Aufpressen der Lager
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Hinteres Lager

Ausbau

1. Laufer in einen Schraubstock mit weich ge-
fitterten Backen einspannen.

2. Lager mit einem Zweiarmabzieher abziehen.

Einbau :
1. Lager mit einer PreBhiilse aufpressen; PreB-
druck auf den Innenring gerichtet.

AUSWECHSELN DES O-RINGES

IM HINTEREN LAGERDECKEL

1. Den-alten O-Ring mit einem an den Kanten ab-
gerundeten Blatistahl (z.B. einer Blattlehre)
herausdriicken, siehe Abb. 3—17.

2. Ringnut sauber auswischen.
Kontrollieren, daB die Bohrung im Lagerdeckel
nicht verstopft ist.

3. Neuen O-Ring in die Ringnut einziehen.

" 0O-Ring und Bohrung mit Rizinusdl oder Mine-
ralél eindlen.
Der O-Ring ist nach Zerlegung der Lichtma-
schine jedesmal zu erneuern.

ZUSAMMENBAU DER

LICHTMASCHINE

1. Stander und Diodentriger im hinteren Lager-
deckel sinbauen. (Dabei die Isolierungsschei-
ben fiir den Plusdiodentriger nicht vergessen.)

WOILVEY
el

Abb. 3—17 Ausbau des D-Ringes
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den Befestigungsschrauben fiir die Erregerdio-
den anbringen. Erregerdioden mit Scheiben
und Muttern einbauen. Barstenhalter einbauen.
Abstandring, Keilstlick, Lafterring, Riemen-
scheibe, Scheibe und Zentrummutter nachein-
ander einbauen. Festzug der Zentrummutter
auf 4 mkp.

Zuerst eine Priifflampe zwischen Klemme B+
und Masse der -Lichtmaschine anschlieBen
und danach die Anschlisse vertauschen. Die
Priflampe darf nur in einer AnschluBrichtung
aufleuchten, siehe Abb. 3—18.

Mach der Uberholung soll die Lichtmaschine
im Priifstand probelaufen.

EINBAU DER LICHTMASCHINE

1. Lichtmaschine einsetzen und gleichzeitig den
Abb. 3—18  Prifung der Lichimaschine Keilriemen aufziehen.
2. Befestigungsschrauben und Stelleisen ein-
Scheiben und Muttern an den Schrauben des bauen, jedoch nicht fest ziehen.
Minusdiodentrigers anbringen. Riemenspannung einstellen (siehe Seite 4) und
2. Vorderen Lagerdeckel auf den Laufer pressen. die Lichtmaschine féstsetzen.
Die drei Befestigungsschrauben fiir den Lager- Zur Beachtung! Beim Ausschwenken der Licht-
flansch des vorderen Lagers eindrehen. maschine darf Hebelkraft nur am vorderen La-
3. Sianderteil und Rotorteil der Lichtmaschine zu- gerdecksl der Lichtmaschine angesetzt wer-
sammenfiigen. den.
4. Befestigungsschrauben einziehen. Anziehmo- 3. El Leitungen an der Lichtmaschine auschlie-
ment: 0,28—0,30 mkp. Ben. :
5. Kunststoffhillen und Isolierungsscheiben an 4. Minusklemme der Batterie aufstecken.
REGLERSCHALTER
BESCHREIBUNG

Der Reglerschalter ist ein Zweikontaktregler mit
zwei festen und einem beweglichen Kontakt. Der
bewegliche Kontakt ist am Regleranker befestigt
und wird von einer Spannungsspule angesteuert.
Der Reglerschalter enthalt auBerdem vier Wider-
stinde und einen Bimetallstreifen.

Abb., 3—15 HMechanischer Reglerschalter
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Funktionsbeschreibung

Indem die Ziindung eingeschaltet wird, flieBt Zund-
strom durch die Ladestrom-Kontrolleuchte zum
AnschluB (61+) des Reglers. Uber den Regler
wird der Strom durch dle Erregerwickiung zur
Masse geleitet.

Wenn die Lichtmaschine zu rotieren beginnt, ent-
steht Wechselstromspannung im Stander. Diese
Wechseltstromsspannung wird von den Silicium-
dioden gleichgerichtet und die daraus gewonnene
Gleichstromspannung darauthin so lange i(iber
den Regler in die Erregerwickiung eingeleitet, bis
die Reglerspannung erreicht ist. Wenn diese auf-
gebaut ist, wird der Regleranker von der Magnet-
kraft der Spannungsspule eingezogen. Die Kon-
takte 6ffnen und der Erregerstrom muB sich durch
den Widerstand R1, Abb. 3—20 suchen.

Steigt die Reglerspannung trotzdem an, wird der
Regleranker weiter eingezogen, bis der beweg-
liche Kontakt mit dem unteren, festen Kontakt in
Berihrung kommt, wobei der Erregerstrom bei-
derseits in Masse austritt, mit einem unmittelbaren
Spannungsfall zur Folge. Dieser Verlauf wieder-
holt sich unaufhérlich, weshalb die Spannungs-
kennlinie nahezu konstant verlduft.

-(D-}

VOLYO
104376

Abb. 3—20 Innere Schaltung des mechanischen

Reglerschalters

S1 Spannungsspule
82 Stromspule fiir
Schnelladung

R3 Kompensationswider-
standswickiung (her-
stellungsmaBig an RT

R1 Regelwiderstande angepalt)
(2 5t.),10Q2£10% RT Bimetallstreifan fir
R2 Entstorwiderstand, Temperaturgang,

30Q110% ca.4Qbei £25°C

PRUOFUNG VON LICHTMASCHINE UND REGLERSCHALTER
(S.V.E. MOTOROLA)

Bei allen Priifungen an der Drehstromausristung
sind feste Anschiiisse zu verwenden. Sog. ,Kro-
kodilklemmen*“ sollen nicht zur Anwendung kom-
men, da diese eine gewisse Neigung haben, sich
zu losen. Eine abgefallene Leitung kann jedoch
dazu tiihren, daB sowohl Lichtmaschine als auch
Reglerschalter augenblicklich zerstdért werden.
Bel jeglichem AnschluB von Instrumenten sol! die
Batterie weggeschaltet sein.

KONTROLLE DES LICHT-
MASCHINENKREISES

Bevor Lichtmaschine und Reglerschalier im Fahr-
zeug untersucht werden, ist der Zustand der Bat-
terie zu Gberpriifen. Ferner soil der Fahrzeugkreis
auf schadhafte Leitungen oder Isolierungen, lok-
kere oder korrodierte Polschuhe und schlechten
MasseschluB gepriift werden. Bellduflg auch dle
Spannung des Lilfterriemens kontrollleren! Alle
hierbei ermitteiten Fehler miissen beseitigt wer-
den, bevor mit der elekirischen Geratepriifung be-
gonnen wird.
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Priifung der Batterie

Séuredichte und Ladezustand der Batterie werden
mit Zellenprifer bzw. Siuredichteprifer nachge-
wiesen. Eine schlecht aufgeladene Batterie ist zu-
nachst auszubauen und nachzuladen, wenn erfor-
derlich, sogar auszZuwechsein.

Bei der Priifung ist immer eine aufgeladene und in
jeder Beziehung vollwertige Batterie zu verwen-
den.

Kontrolle des Spannungsfalls

Diese Prilfung gilt den Leitungen zwischen Licht-
maschine und Batterie sowie dessen Massean-
schluBB. Die Prifung ist mit aufgeiadener Batterie,
die guten Allgemeinzustand aufweist, durchzu-
fuhren. Die Batterieklemmen sollen fest angezo-
gen sein.

Lichtmaschine mit ca. 10 A belasten (geeignete
Belastung: eingeschaltetes Fernlicht). Bei laufen-
dem Motor und einer Stromabgabe von ca. 10A
wird mit einem geeigneten Voltmeter die Span-
nung zwischen dem Pluspol der Batterie und B+



der Lichtmaschine gemessen. Wenn der Span-
nungsfall bei dieser Priifung 0,3 Volt (bersteigt,
dann liegt ein Leitungs- cder Kontaktfehler vor, der
sofort behoben werden muB. Nach Instandsetzung
der Leitungen oder Kontakte ist die Messung zu
wiederholen. Mit der gleichen Belastung wie vor-
stehend angegeben, wird der Spannungsfall zwi-
schen dem Minuspol der Batterie und AnschluB
D- der Lichtmaschine gemessen. Der Spannungs-
abfall darf hierbei hochstens 0,2 Volt betragen.
Falls der Spannungsabfall 0,2 Volt iibersteigt, sind
der MasseanschiuB der Batterie, die Verbindung
zwischen Lichtmaschine und Motor und der Kon-
takt zwischen Motor und Fahrgestell auf evtl.
Uberbriickungswiderstinde zu untersuchen. Nach
Behebung der Mingel ist die Messung zu wieder-
holen.

KONTROLLE DER LICHTMASCHINE

(Im Prifstand oder im Fahrzeug.)

Lichtmaschine gemé&B Schaltbild 3—21 anschlie-
flen.

Kontrollieren, daB die Stromstérke an der Erreger-
wicklung (Amparemeter C) 3—35 A betragt. (Bei
abweichender Ampérezahl sind Birstenhalter und
Erregerwicklung zu prifen.) Die Lichtmaschine soll
mit 3000 U/min taufen, was einer Motordrehzah!
ven 1500 U/min entspricht.

Bei dieser Drehzah! und ca. 14 Volt Spannung soll
die Lichtmaschine mind. 48 A leisten. (Evtl. muB
ein fremder Belastungswiderstand zugeschaltet

Abb. 3—-21

Schaltbild, Lichtmaskinenpriifung

D  Ampéremeter, 0—50 A
E Voltmeter, 0—20 Volt

Lichtmaschine
Batterie, 60 Ah
Ampéremeter, 0—10 A

Om>
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Abb. 3~22 Schaliblld, Reglerprifung
A Lichtmaschine E Reglerschalter
B Batterie, 60 Ah F Kontrolleuchte,
C Voltmeter, 0—20 Volt 12V,2W
D Ampéremeter,

werden, um die Spannung auf ca. 14 Volt zu
begrenzen.) Weitere Prufungsvoraussetzungen:
Warmer Regelschalter, tUmgebungstemperatur
+258° C.

Spannungsmessung zwischen B+ und Klemme
61 wéhrend die Lichtmaschine aufladt.

Dije Spannung sol! an Klemme 61 um 0,8—0,9 Volt
héher sein, anderenfalls sind die Erregerdioden
fehlerhaft und deshalb auszuwechseln.

KONTROLLE DES REGLER-
SCHALTERS

{Im Prifstand oder im Fahrzeug.)

Lichtmaschine und Reglerschalter gemdB Schalt-
bild 3—22 anschlieBen. Die Lichtmaschine soll 15
Sekunden mit ca. 5 000 UW/min (entspr. Motordreh-
zahl: 2500 UW/min) laufen. Danach die Spannung
vom Voltmeter ablesen. Ohne daB die Lichtma-
schine belastet wird, soll das Voltmeter 13,1—14,4
Volt anzeigen, vorausgesetzt daf8 die den Regier-
schalter umgebende Temperatur +25° C betréigt.
Lichtmaschine mit 10—15 A belasten {z.B. Fern-
licht) und die Spannung vom Voltmeter ablesen.
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15+
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13

12

~20 0 $20 40 460 +80

Abb. 3—23  Diagramm: Spannung/Temperatur

fiir kalten Reglerschalter

Die Spannung soll auch hierbei zwischen 13,1 und
14,4 Volt liegen. Unter anderen Prifungsbedingen,
d.h. Temperaturen unter oder (iber +25° C, siehe
das Diagramm 3—-23.

Liegt die Spannung auBerhalb des Toleranzfeldes,
muB der Reglerschalter ausgewechselt werden.

Zwecks genauerer Kaontrolle des Reglerschalters
ist dieser im Fahrzeug einzubauen. Das Fahrzeug
soll daraufhin etwa 45 Minuten mit Geschwindig-
keiten Uber 50 km/h gefahren werden.

Diese Fahrt ist fir die richtige Vorwdrmung des
Reglerschaiters notwendig.
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Diagramm: Spannung/Temperatur
flir warmen Reglerschalter

Abb, 3-24

Zur Beachtung! Im Sinne einer voliwertigen Pri-
fung kann auf diese Fahrt nicht verzichtet werden.
Es genlgt z.B. nicht, daB der Motor leerlauft.
Unmittelbar im AnschluB an die Fahrt, noch
besser zwischendurch, soll die Spannung 2zwi-
schen B+ und D— der Lichtmaschine abgenom-
men werden. Die Lichtmaschine soll bei dieser
Messung mit mind. 3000 U/min (entspr. 1 500 Mo-
tor UW/min) laufen.

Bei einer umgebenden Temperatur von ca. +25°C
an der Lichtmaschine soil die Spannung 13,85—
14,25 Volt betragen. Fiir abweichende Temperatu-
ren, siehe Diagramm 3—24.
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STORUNGSSUCHE

FEHLER:

Lichtmaschine 1ddt nicht auf,

Schwache cder unregelmiBige Ladetatigkeit.

Zu starke Aufladung.

.

Verdichtige Nebengeriusche in der Licht-
maschine. _ ,

Ladestrom-Kontrolleuchte brennt.

STORUNGSURSACHE:

Lifterriemen verschlissen oder schlecht gespannt.
Unterbrochener Ladestromkreis.

Abgenutzte Kohlebiirsten.

Leitungsbruch in der Erregerwicklung.
Kurzschiud in den Erregerdioden.

Gestorter Reglerschalter.

Lifterriemen verschlissen oder schlecht gespannt.
{ adestromkreis zwischenzeitig unterbrochen.
Abgenutzte Kohlebirsten.

Bruch oder KurzschluB in einer oder mehreren
Gleichrichterdioden.

{Bruch in einer Diode reduziert die Ladestrom-
stidrke um ca. 5 A. KurzschluB in einer Diode be-
grenzt die Ladetatigkeit der Lichtmaschine auf
7—8 A und ruft brummende Nebengerdusche in

“der Lichtmaschine hervor.)

Zeitweiliger KurzschluB im Klauenpolldufer.
Leitungsbruch oder KurzschiuB im Sténder.
Gestérter Reglerschalter.

Gestdrter Reglerschalter. )
AnschiuBfehler an Reglerschalter oder Licht-
maschine.

KurzschluB in den Erregerdioden.

Lifterriemen verschlissen.

Riemenscheibe locker.

Verschlissene Lager.

KurzschluB in einer oder mehreren
Gleichrichterdioden.

Falsche Drehrichtung der Lichtmaschinen-
Lifterscheibe.

Spannungsabfall dber Sicherungsdose.
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GRUPPE 32 DREHSTROM-LICHTMASCHINE BOSCH

BESCHREIBUNG

Abb, 3—25 Lichtmaschine, zerlegt

1 Gleichrichter (Plus- 4 Hinterer Lagerdeckel 7 Klauenpolldufer
diodentréger) 3 Gleichrichter B Vorderer Lagerdeckel

2 Erregerdioden (Minusdioden) 9 Lifterring

3 Birstenhalter 6 Stander 10 Riemenszcheaibe

Die Lichtmaschine ist eine Dreiphasen-Drehstrom-
lichtmaschine mit Dreieckschaltung. Im hinteren
Lagerdeckel der Lichtmaschine ist ein Gleichrich-
ter eingebaut, der aus sechs Siliciumdioden be-
steht. Ferner befinden sich im hinteren Lagerdek-
kel drei Erregerdioden, die die Erregerwickiung
iber den Reglerschalter mit Strom versorgen.
Zum Unterschied von Gleichstrom-Lichimaschi-
nen hat die Drehstrom-Lichimaschine eine rotie-
rende Erregerwicklung (Klauenpolldufer oder Ro-
tor} und eine stillstehende Hauptwicklung (Stin-
der oder Stator).

Die Erregerwicklung des 12-poligen Klauenpollau-
fers wird Uber zwei Schieifringe gespeist.

Die Drehstrom-Lichtmaschine ist selbstregelnd in
Bezug auf Stromstarke (max. 25 A), weshalb ein
einfacher, spannungsregelnder Reglerschalter
verwendet werden kann.

FUNKTION, LICHTMASCHINE-
REGLERSCHALTER

Nach Einschalten der Zindung flieBt der Ziind-
strom durch die Ladestromkontrolleuchte zum
AnschluB D+ am Reglerschalter. Uber den Reg-
lerschalter wird der Strom durch die Erregerwick-
lung zur Masse geleitet.
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Wéhrend der Klauenpolldufer rotiert, wird im Stan-
der eine Wechselspannung erzeugt. Diese Wech-
selspannung wird groBtenteils von Plus- und Mi-
nusdioden gleichagerichtet und dber B+ der Licht-
maschine in die Batterie eingespeist. Eine geringe
Strommenge wird von den Erregerdioden gleich-
gerichtet und iiber AnschluB 61/B+ dber den Reg-
lerschalter in die Erregerwicklung eingeleitet. Die-
ser Vorgang wiederholt sich, bis die Reglerspan-
nung erreicht ist. Danach gleitet das untere Kon-
takipaar des Reglerschalters (1, Abb. 3—48) aus-

Abb. 3—26

Lichtmaschine, eingebaut




ginander und der Erregerstrom muB sich durch
einen Widerstand suchen. Steigt die Reglerspan-
nung weiter an, wird der Regleranker von der Mag-
netkraft der Spannungsspule weiter singezogen,
wodurch die oberen Kontakte (2, Abb. 3—48) mit-
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einander in Berohrung kommen. Der Erregersirom
tritt beiderseits in Masse aus, mit sinem unmittel-
baren Spannungsfall zur Folge. Dieser Verlauf wie-
derholt sich unaufhdrlich, weshalb die Spannungs-
kennlinie nahezu konstant verlauft.
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Abb. 3—27  Innere Schaltung der Lichimaschine Abb. 3—28 Leistungskurve der Lichimaschine
REPARATURANWEISUNGEN

SONDERANWEISUNGEN FUR
ARBEITEN AN DER DREH-
STROMAUSRUSTUNG

1. Bei Batteriewechsel oder Einbau ist darauf zu
achten, daB die Batterie mit richtiger Polaritat
angeschlossen wird.

2. Die Lichtmaschine darf niemals mit unterbro-
chenem Hauptstromkreis gefahren werden. Bat-
terie- und/oder Lichtmaschinen- und Regler-
leitungen diirfen bei laufendem Motor nicht von
ihren Anschlissen geldst werden.

3. Versuche, die Lichtmaschine zu polarisieren
sollen nicht unternommen werden.

4. Bei Nachladung der Batterie im Fahrzeug miis-
sen beide Batterieleitungen abgenommen sein.

5. Als AnlaBhilfe verwendete Zusatzbatterien sind
mit der Fahrzeugbatterie parallel zu schalten.

6. Bei ElekiroschweiBarbeiten am Fahrzeug sind
-die Minusklemme der Batterie und AnschiuB

B+ der Lichtmaschine zu l6sen. Ferner ist der
Stecker vom Reglerschalter abzuziehen. Der
SchweiBtrafo soll méglichst nahe der SchweiB-
stelle geerdet werden.

vawre

Abb. 3—28 Aushau der Riemenscheibe
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Abb. 3—-30 Ausbau des Biirstenhalters

AUSBAU DER LICHTMASCHINE

1.
2.

Minusklemme der Batterie losen.

El. Leitungen von der Lichtmaschine abklem-
men.

Spannschraube am Stelleisen entfernen.
Befestigungsschrauben fiir die Lichtmaschine
am Zylinderblock ausbauen.

Lifterriemen abnehmen und die Lichtmaschine
herausheben.

ZERLEGUNG DER LICHTMASCHINE

1.

36

Befestigungsmutter und Scheibe fiir die Rie-
menscheibe abschrauben. Riemenscheibe und
Liifterring abziehen. Keilstick aus der Nut ent-
fernen.

Befestigungsschrauben 18sen und Birstenhal-
ter ausbauen, siehe Abb. 3—30.

Muttern, Scheiben und Schrauben, die die

TR

Abb. 3-31 Ausbau des Klauenpollaufers und
varderen Lagerdeckels

WL
AMIBGE

Abb. 3—32 Ausbau des Klauenpollauiers

Lichtmaschine zusammenhalien ausbauen.
Vorderen Lagerdeckel mit L3ufer vom Stan-
der und hinteren Lagerdeckel trennen.

4. Laufer aus dem wvarderen Lagerdeckel heraus-
pressen, siehe Abb. 3—32. i

5. Befestigungsschrauben fiir den Lagerflansch
des vorderen Lagers lésen, dann das LCager-
herauspressen.

6. Muttern flir Plusdiodentrager abschrauben.
Diodentrager anheben und zur Seite biegen.

7. Stinderanschlisse von den AnschiuBstellen
abléien und den Stinder abheben.

KONTROLLE ZERLEGTEN
LICHTMASCHINE

Stander
Sténderisolierung mit 40 Volt Wechselstrom zwi-
schen Masse und einem Phasenausgang priifen.

Abb. 3—33 Ausbau des verderen Lagers
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Abb. 3—34 Ausbau des Plusdiodenirigers

Stinder durch Messung des Widersiandes zwi-
schen den Phasenausgangen hinsichtlich Kurz-
schiuB prifen, sieche Abb. 3—36. Der Widerstand
soll 0,14 @+10% betragen.

Klauenpollaufer

Die Isolierung des Klauenpolldufers wird mit 40
Volt Wechselstrom zwischen Laufermasse und
einem Schlelfring gemessen, siehe Abb. 3-37.
Auch den Widerstand zwischen beiden Schleif-
ringen messen.

Der Widerstand soll 4,0 2-+10 % betragen.
Beschidigte oder verbrannte Schleifringe kénnen
nachgedreht werden. Beim Abdrehen auf der Dreh-
bank wird eine Reitstockliinette verwendeat. Der
einzuhaltende Mindestdurchmesser fir die Schleif-
ringe betragt 31,5 mm.

Die dberdrehten Schleifringe sind anschlieBend
mit der MeBuhr auf evtl. Unrundheit zu prifen.
Héchstzul. Radialschlag: 0,03 mm.
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Abb. 3—36 Kontrolle des Widerstandes im Stinder

Biirstenhalter

Die Isolierung des Biirstenhalters wird mit 40 Volt
Wechselstrom gepriift. Linge der Kohlebiirsten
gem. Abb. 3—39 messen. Die Kohlebiirsten sollen
gine Mindestlange von 14 mm einhalten.

Dioden

Die Dioden sind mit einem Diodenprifer zu prii-
fen. Schadhafte Dioden sind wie folgt auszuwech-
seln:

AUSWECHSELN DER DIODEN

Plusdioden

1. Plusdiodentrager von den AnschiuBstellen ab-
I6ten. Fehlerhafte Diode mit einem geeigneten
Dorn herauspressen.

2. Das Loch im Plusdiodentrager mit einem pas-
senden Werkzeug kalibrieren (z.B. Bosch EFLJ
57/0/3 oder 57/05).

WOV
5157

Abb. 3—35 Kontrolle der Standerisolierung

Abb. 3—37 Kontrolle der Isclierung des
KiauenpollSufers



1800 E/ES — 1972

Abb. 3—38 Konirolla des Widerstandes im
Klavenpolliiufer

3. Neue Diode mit Silikondl einglen (z.B. Bosch

0163V2) und mit passendem Werkzeug ein-
pressen.

Neue Diode und evil. vorhandene blanke Stel-
len auf der AuBenseite des Plusdiodentrigers
mit schwarzem Chlorkautschuklack dberziehen,
um deren Korrosion zu verhindern.
Diodentriager an den AnschluBstellen. Priifung
mittels Diodenprifer.

Minusdioden

1

38

Minusdioden von den AnschluBstellen abl6ten.
Den Trager der Erregerdioden abschrauben
und zusammen mit dem Plusdiodentriger ab-
nehmen.

Schadhafte Diode mit einem geeigneten Werk-
zeug herauspressen.

Meue Diode mit Silikondl einglen (z.B. Bosch
0163V2) und im Lagerdeckel einbauen.

S I
L iy o

Abb. 3—39 Konirolle der Bilrstenlinge

Abb. 3—40 Dicdenprifung

4. Minusdioden an den AnschiuBstellen festltten.
Priifung mittels Diodenprifer.

Erregerdioden

1. Bei einer schadhaften Erregerdiode ist der
Trager komplett mit allen drei Dioden auszu-
wechseln.

ZUSAMMENBAU DER LICHT-

MASCHINE

1. Sténder im hinteren Lagerdeckel einbauen und
die Stinderleitungen an den AnschluBstellen
festloten. Plusdiodentrager einbauen.

2. Vorderes Lager einfetten (Bosch Ft 1 V 34 od.
entspr.). Vorderes Lager mit Lagerflansch im
vorderen Lagerdeckel einbauen.

3. Lagerdeckel und Abstandring auf den Klauen-
pollaufer pressen, siehe Abb. 3—43.

4. Hinteres Lager einfetten (Bosch Ft 1 V34 od.
entspr.). Hinteren Lagersitz mit einer dinnen

Abb. 3—41  Ausbau einer Diode
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Abb. 3—42 Einbau einer Diode
Schicht Molykote-Pasta bestreichen. Danach
die Lichtmaschine zusammenbauen (Federring
for hinteren Lagersitz nicht vergessen!). Licht-
maschine mit Schrauben und Muttern zusam-
menschrauben. Anziehmomente: Schrauben
0,50—=0,60 mkp, Muttern 0,45—0,60 mkp.
Birstenhalter einbauen.
Keilstick, Lifterring, Riemenscheibe und Mut-
ter nacheinander einbauen.

vaLvo
LT

Abb. 3—43 Zusammenbau von Klauenpolliufer
und vorderem Lagerdecke!

7.

WL D
103 BiE

Abb. 3—44 Lichtmaschinenanschiiisse

1 DF
2 B/D+
3 B+

Anziehmoment fir Befestigungsmutter der Rie-
menscheibe: 4 mkp.

Die zusammengeselzte Lichtmaschine soll vor
Einbau in das Fahrzeug auf dem Prifstand pro-
belaufen.

EINBAU DER LICHTMASCHINE

1

Lichtmaschine motorseitig anbringen und
gleichzeitig den Lifterriemen aufziehen.

Befestigungsschrauben einsetzen und den
Stellspanner anschlieBen. Schrauben noch
nicht festziehen.

Lifterriemen spannen, siehe Seite 4, dann die
Lichtmaschine festsetzen. Zur Beachiung! Beim
Ausschwenken der Lichtmaschine darf Hebel-
kraft nur am vorderen Lagerdeckel der Licht-
maschine angesetzt werden.

El. Leitungen an der Lichtmaschine anschlie-
Ben. ’

Minusklemme der Batterie aufstecken.
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REGLERSCHALTER

BESCHREIBUNG

Der Reglerschalter ist motorraumseitig in Nahe der
Spritzwand auf dem linken Radkasten mit zwei
Schrauben befestigt. Es handelt sich um einen
mechanischen, einspuligen Zweikontaktregler mit
einem unteren Kontakt, einem beweglichen Kon-
takt und einem oberen Kontakt, siche Abb. 3—48.

Der Regelwiderstand ist von einem Blech verdeckt
auf der Unterseite des Reglers angebracht. Eine
Bimetallfeder besorgt den Temperaturausgleich.
Diese beeinfluBt die Federspannung, sc daB der
Reglerschalter bel ansteigender Temperatur gerin-
gere Regelspannung erhalt.

REPARATURANWEISUNGEN

AUSWECHSELN DES REGLER-
SCHALTERS

1. Minusklemme der Batterie abnehmen.
Stecker vom Reglerschalter abziehen.
Reglerschalter abschrauben und auswechseln.
Stecker am neuen Reglerschalter anschlieBen.
Minusklemme der Batterie aufstecken.

O~ wn

Bez. Einstellung des Reglerschalters, siehe unter
«Prifung und Einstellung des Reglerschalters®.

Abb. 345

innere Schaliung des Reglerschalters
5 Erregerwicklung R, Kempensationswider-
KLY stand 50 Q
Ry Regelwiderstand L Kontakidrossei
245Q
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PRUFUNG VON LICHTMASCHINE UND REGLERSCHALTER (BOSCH)

Zur Priifung der Drehstromausristung sind grund-
sétzlich feste Verbindungen zu verwenden. Sog.
,,Krokodilkiemmen® sollen nicht zur Anwendung
kommen, da diese eine gewisse Neigung haben,
sich zu lésen. Eine abgefallene Leitung kann je-
doch dazu fiihren, daB sowoh! Lichtmaschine als
auch Reglerschalter augenblicklich zerstirt wer-
den. Bei jeglichem AnschluB von Instrumenten soll
die Batterie weggeschaltet sein.

KONTROLLE DES LICHT-
MASCHINENKREISES

Bevor Lichtmaschine und Reglerschalter im Fahr-
zeug untersucht werden, ist der Zustand der Bat-
terie zu {berpriifen. Ferner soll der Fahrzeugkreis
auf schadhafte Leitungen oder Isolierungen, lck-
kere oder korrodierte Polschuhe und schlechien
MasseschiuB geprift werden. Beilduilg auch die
.Spannung des Liifterrlemens kontrollierenl Alle
hierhei ermittelten Fehler miissen beseitigt wer-
den, bevor mit der elektrischen Geréteprifung be-
gonnen wird.

Priifung der Batterie

Sauredichte und Ladezustand der Batterie werden
mit Zellenpriifer bzw. Sauredichtepriifer nachge-
wiesen. Eine schiecht aufgeladene Batterie ist zu-
nichst auszubauen und nachzuladen, wenn erfor-
derlich, sogar auszuwechseln.

Bei der Priifung ist immer eine aufgeladene und in
jeHer Beziehung vollwertige Batterie zu verwen-
den.

Kontrolle des Spannungsfalls
Diese Priifung giit den Leltungen zwischen Licht-
maschine und Batterie sowie dessen Massean-
schiuf, Die Prifung ist mit aufgeladener Batterie,
die guten Aligemeinzustand aufweist, durchzu-
filhren. Die Batterieklemmen solien fest angezo-
gen sein.

Lichtmaschine mit ca. 10 A belasten (geeignete
Belastung: eingeschaltetes Fernlicht), Bei laufen-
dem Motor und einer Stromabgabe von ca. 10A
wird mit einem geeigneten Volimeter die Span-
nung zwischen dem Pluspol der Batterie und B+
der Lichimaschine gemessen. Wenn der Span-
nungsabfall bei dieser Prifung 0,3 Volt dbersteigt,
dann fiegt ein Leitungs- oder Kontaktifehler vor,
der sofort behoben werden muB. Nach Instand-

YOLVO
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Abb. 3-46

Schaltplan bel Priifung der Lichimaschine

D Ampéremeter 0—-50 A
E Baiterie, 60 Ah
F Belastungswiderstand

A Lichtmaschine

B Kontrolleuchte
12V,2W

C Voltmeter 0—-20V

setzung der Leitungen oder Kontakte ist die Mes-
sung zu wiederholen. Mit der gleichen Belastung
wie vorstehend angegeben, wird der Spannungs-
abfall zwischen dem Minuspoi der Batterie und An-
schiufl D- der Lichtmaschine gemessen. Der Span-
nungsabfall darf hierbei hochstens 0,2 Voit be-
tragen. Falls der Spannungsabfall 0,2 Volt tber-
steigt, sind der MasseanschluB der Batterie, die
Verbindung zwischen Lichtmaschine und Motor
und der Kontakt zwischen Motor und Fahrgestell
auf evil. Uberbriickungswiderstande zu unter-
suchen. Nach Behebung der Mingel ist die Mes-
sung zu wiederhoten.

KONTROLLE DER LICHTMASCHINE

(Im Priifstand oder im Fahrzeug.)

Lichtmaschine gemaB Schaltbild 3—46 anschlie-
Ben.

Maschine mit 6 000 U/min arbeiten lassen. (Die
Spannung mit dem Belastungswiderstand F auf ca.
14 Volt einregein.)

Bei 6000 U/min und 14 Voit Spannung soll die
Lichtmaschine 35 A abgeben.

Beildufig iberprifen, daB die Ladestrom-Kontroll-
leuchte dabei nicht brennt oder glimmt.

Falls die Lichtmaschine die gestellten Forderungen
nicht erfillt, sind als erstes die Kohlebirsten und
Dioden zu Uberprifen.

KONTROLLE UND EINSTELLUNG
DES REGLERSCHALTERS

(Im Prifstand oder im Fahrzeug.)

Den Reglerschalter an eine fehlerfreie Lichtma-
schine anschlieBen, siehe Abb. 3—47.
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Abb. 3—47 Schaltplan bei Priifung des
Reglerschalters

Lichtmasching
Reglerschaltar
Kontrolleuchte
12Vv.2W
Voltmeter 0—20 V

Ampéremeter 0—50 A
Regelwiderstand
Batterie, 60 Ah
Belastungswiderstand

O m =
T o mm

=

Die Lichtmaschine soll mit 4 000 U/min laufen, was
einer Motordrehzahl von 2000 U/min entspricht.
Lichtmaschine mit 44—46 A belasten.

Die Lichtmaschinendrehzahl zunichst beschleu-
nigt auf ca. 1 000 U/min drosseln (Leerlaufdrehzahl
des Motors) und danach wieder -auf 4 600 U/min
(2000 U/min) des Motors erhdhen. Belastung auf

J
/ ——{=—0.25-040mm

VOLYD
1 fiere

Abb. 3—48 Reglerschalter

1 Regelkontakt fiir
unteren Regelbereich

3 Anschlagbigel
4 Feder, Oberteil:

(unterer Kontakt) Stahlfeder
2 Regelkontakt fir Unterteil:
oberen Regelberaich Bimetallfeder

{oberer Kontakt)
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44—46 A einregeln. Voltmeter ablesen. Die Span-
nung soll 14—15 Volt betragen. Der Regler soll am
linken {unteren) Kontakt abregeln, siehe 1, Abb.
3—48. Ablesung innerhalb von 30 Sekunden nach
Beginn der Prifung. Danach die Belastung der
Lichtmaschine auf 3—8 A reduzieren und die Re-
gelspannung ablesen. Diese soll jetzt im Toleranz-
feld zwischen 0 Volt und —0.4 Volt liegen, ver-
glichen mit der ersten Ablesung. Der Regler soll
jetzt am rechten (oberen) Kontakt abregeln, siehe
2, Abb. 3—48.

Die Regelspannung im unteren Regelbereich wird
durch Biegung des Anschlagbiigels fiir die Bime-
tallieder eingestellt, siche Abb. 3—49.

Durch Biegen des Anschlagbiigels nach unten
sinkt die Regelspannung, durch Biegen nach oben
steigt diese. Ist die Regelspannung im oberen
Regelbereich zu hoch oder zu niedrig im Ver-
haltnis zum unteren Regelbergich (0 Valt bis —0,4
Valt), kann diese durch Biegen des Halters fiir den
linken (unteren) Kontakt ausgeglichen werden,
wahrend gleichzeitig der Abstand zwischen dem
rechien (oberen) Kontakt und dem beweglichen
Kontakt gem&B Abb. 3—48 eingestellt wird.

Wird der Halter in Richtung des rechten (oberen}
Kontaktes gebogen, sinkt die Regelspannung im
oberen Regelbereich.

Um Fehleinstellungen aufgrund von Restmagnetis-
mus (Remanenz) in den Eisenteilen des Reglers
zu vermeiden, muB die Drehzahl der Lichtmaschine
nach jeder Einstellung auf Null gedrosselt werden.
Danach die Drehzahl wieder erhéhen und erneut
ablesen.

(Ist die Einstellung so umfangreich, daB der Reg-
ler dabei warm wird, sall dieser vor der endgiilti-
gen Ablesung mittels Druckluft auf Zimmertempe-
raiur abgekihlt werden.)

WOLVD
LT &%

Abb. 3—-49 Einstellung der Regelspannung
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STORUNGSSUCHE
STORUNG

PRUFUNGSMASSNAHME

FEHLER

Kontrolieuchte brennt nicht bei abgesteiltem Motor.

Priflampe {12 Volt, 2 Watt), angeschlossen zwi-
schen B+ und 81/D+ der Lichtmaschine, brennt.

Priflampe, angeschlossen zwischen B+ und
61/D+, brennt nicht.

Priflampe, angeschlossen zwischen 61/D+ und
Masse, brennt.

Priflampe, angeschlossen zwischen 61/D+ und
Masse, glimmt. Kontrolleuchte glimmt. Stecker
vom Reglerschalter abziehen und ein Ampére-
meter zwischen B+ und DF der Lichtmaschine
anschlieBen.
Anzeige:0 A

20-25A

Ausgebrannte Giihlampe der Kontrolleuchte bzw.
Unterbrechung in deren Stromkreis zu D+ am
Regier.

KurzschluB in einer Plusdiode.

Deutet auf verschlissene Kohlebiirsten, oxydierte
Schieifringe oder Leitungsbruch in der Wicklung
des Klauenpollaufers.

L&Bt auf gestdrten Regler oder Leitungsbruch zwi-
schen DF des Reglers und DF der Lichtmaschine
schlieBen.

Kontrolleuchte brennt sowohl bel abgestelitem als bel laufendem Motor.

Kontrolleuchte brennt auch nach Abzug des Stek-
kers vom Reglerschalter.

Kontrolleuchte erlischt nach Abzug des Steckers
vom Reglerschalter. Stecker wieder einsetzen und
ein Ampéremeter zwischen B+ und D+ der Lichi-
maschine anschlieBen.
Anzeige: <{2,0—-2,5A

>20-25A

KurzschluB in der Leitung zwischen D+ des Reg-
lerschalters und 61/D+ der Lichtmaschine.

LaBt auf gestdrten Regler schiieBen.

Deutet auf KurzschluB in der Leitung zwischen DF
am Regler und DF der Lichtmaschine; evil. Kurz-
schiuB in der Wicklung des Klauenpolidufers.

Kontrolleuchte brennt bel abgestelltem Motor, glimmt aber nur bei Jaufendem Motor.

Priflampe, angeschlossen zwischen B+ und 61/
D+ der Lichtmaschine bei laufendem Motor:
Priflampe brennt nicht.

Priflampe glimmt.

Regterschalter erneuern.

Pruflampe, angeschlossen zwischen B+ und
61/D+:

Prifiampe brennt nicht.

Prisflampe glimmt.

Ubergangswiderstand im Ladekreis coder in der
Leitung zur Kontrolleuchie.

Gestérter Reglerschalter (Uberladung der Batterie)
oder gestérte Lichtmaschine {mangelhafte Lade-
tatigkeit).

Fehler im ausgetauschten Reglerschalter nachge-
wiesen.

Gestorte Lichtmaschine.
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1 Blinkleuchte, 32 cd 57 Schalter fiir Kartenleselampe
2 Standlicht, 4cd 58 Riickiensterheizung
3 Abbisndlicht, 40 W 59 Iter fir Rbckentenstarheizung
4 Fernlicht, 45 W B0 Parkleuchtia (USA), 5 W
5 Signalhom 61 Heizrolais flr Rickfenster
§ Zindverieiler, Zindfolge 1-3-4-2 62 Ziindkerze
g 7 Zundspule 63 Warnsummer, Zindschlissel (nur USA}
e 8 Battarle, 12V, 80 An 64 Schalter am Getriebe (BW 35)
8 Aniasser, 1,0 PS . 85 Relais fiir Signalborn
10 Schalter fir Rickfahrscheinwerior (M 41) 86 Ol-Fernthermomater
11 Fernlicht-Kontroiisuchte, 3W &7 UOltemperaturgeber
12 Stufenrelais fur Fernlichi, Abblendlicht 88 UOimanometer
und Lichthupe 69 Uhr
13 Horndruckring 70 Steuergerat
14 Drehstrom-Lichtmaschine, 55 A 71 Hauptretais fiir Einspritzanlage
15 fur Sich itsgurtbsleuchtung 72 Relais fur Kraftstoffpumpe
16 Sicherungsdose 73 Thermo-Zeitschalter
<< 17 Reglerschalier 74 Drucktithler
a 18 Bremslichischalter 75 Drosselklappenschalter
13 Blinkrelais 76  Kaltstartventil
-2, 20 Schatter tur Wamblinkaniage 77 Temperaturtiihler | (A luft)
21 Ladestrom-Kontrolleuchite, 3 W T8  Temperaturfihier 1l {Kihifliissigkeit)
[ 22 Bidruck-Kontrolleuchte, 2 W 79 Steuerkontzkte
21 Lsitungsverbinder I 80 Kraftstoffpumpe
24 Leitungsverbinder (nur rechtsgelenkte 81 Einspritzventile
Wagen) 82 Drehzzh!messer
25 Overdrive-Kontrolleuchte (M 41), 1,2 W 83 Tachomater
26 Blinkerschalter mit Lichthupe 84 Warnleuchte, Handbremse und Brems-
27 Kraftstoffmesser krelss, 1,2 W
28 Spannhungsregler 85 Sicherheitsgurtbeleuchtung, 2W
29 Fernthermometer 88 Kontrolleuchte far Sicherheitsgurt, 1,2 W
- 30 Bidruckschalter B7 Relais fir Rickfahrscheinwerfer
j ga ol 31 Schalter fir Overdrive ;ﬁm Getriebe (M 41) {AniaBrelais am Getrisbe BW 35)
I f; 1 22 Blinker-Kontrolleuchts, 3 W 88 Beleuchtung d. Vorwihischaltung, 1,2 W
[ l s . 2a E ) 3 3 E T Y 33  Instrumentenbeleuchtung Kentrolleuchts {M 41)
o EE N i o 31— » 4 A 34 Tomperaturfiihler fir Kihitlissigkeit 89 Radivempfinger
e B é ﬁz 43 1!1 4 44 -1 ;Iy =| 4 ={ % 4 9 . EESEE I EE 35 Belauchtung fir Heizungsragier 90 Lautsprecher
. T 3 et - ),7 i/ s o 36 Holzgebldse ' 91  Abblendschalter fiir Overdrive-
S I— : AR g - 1 ] 1 " preven =) ! 37 Scheibenwischer | 92 Warnsummer filr Scheinwerter
E (D— =P »E;’j— ! ‘ ] 1 T M . ‘gt 38 Scheibenspiiler (Schweden)
I % M (‘ . ' E EERB! 38 Magnetschalter fir Overdrive am Getriebe 93 Schalter im Beschlag fiir Sichheitsgurt,
SN e 1 (M 41) . Fahrgastseite
i — 2l 40 Innenbeleuchiung, 10W 94 Vordersitzschalter, Fahrgastssite
£ . 41 GebiBseschaler 95 Warnsummat, Sicherheitsgurte
- 42  Schalter fir Scheibenwischer und -spliler % Relals, Sicherheitsgurte
t = ! | 43 Potenti fiir Insto rehtung 97 Schatter am Getriebe {M 40, M 41)
44 Lichtschalter 98 Schalter im Beschlag fir Sicherhsitsgurt,
feC p—é 45 Zindschlof Fahrerseite
46 Zigarrenanziinder
47 Tirschalter Leftungskenntarben:
o 48 Handbremsschalter W-SB = weiB-schwarz  GN = griin
49 K[aﬂstoﬂ-\loqatsgebar W-GN = welB-griin GR = grau
50 Rickfahrscheinwerfer, 32 cd BLR = blau-rat A = ot
51 Riickieuchte, 4cd
BLY = blau-gsib BR == braun
Eleklriacher Schaltplan, 1800 E 52 Bremsleuchte, 32 cd GR-R = griin-rot BL = blau
53 Kennzeichenbeleuchtung, 2X4 ¢cd P — schwarz ¥ = galb
. ge
54 Overdriva-Schalter (M .41} w — weiB

vou 55 Bremswarnschalter |
5 Kartenleselampe



1 Blinkleychte, 32 cd 57 Schalter fur Kartenlesetampe
2 Standlicht, 4cd 58 Heckscheibenheizung
3 Abblendiicht, 40 W 58 Schalter fiir Heckschelbenhelzung
4 Fernlicht, 45 W 80 Parkleuchte (nur USA), 5 W
5 Signathorn 61 Relais filr Hockscheibenheizung
6 Zimdverieiler, Zindfolge 1-3-4-2 62 Zindkerze
x» [“: :::; 7 Zindspule 63 Warnsummer (nur USA)
8 Batteris, 12 ¥, 60 Ah 64 Schalter auf dem Getriche (BW 35} &
9 Anlasser, 1PS 85 Relais fir Signalharn
z 10 Schalter fiir Ricktahrschein- 66 Fernthermometer, U1
J warfer (M 41) 67 &Oitemperaturgeber
'_,é_ N . 11 Fernlicht-Kentrolieuchte 68 {Jimanometer
‘i f ,_@ 12 Stutenrelais tir Ferniicht, Abblendlicht 69 Uhr
@j 1 i E und Lichthupe 70 Sleuergerét
[ E 13 Horndruckring . 71 Hauptrelais tir Kraftstoffelnspritzung
% EH ol Y ] 14 Drehstromlichtmaschine, 55 A 72 Relais fir Kraftstoffpumpe
1 1 = 15 halter fir Sicherhei tung 73 Thermo-Zeitschalter
|1 e 16 Sicherungsdose 74 Druckflhier
i [_]J" A 17 Reglerschalter 75 Drosselklappenschalier
| ks 17 18 Bremslichtschalter 76 Startventil
1y 19 Warnblinkanlage 77 Temperaturfihier | {Ansaugiuft}
20 Schalter fiir Warnbli 78 Temperaturfilhler Il (Kihlflissigkeit)
; 21 Lladestrom-Kontrolleuchte, 3'W 79 Steuerkontakte
22 Oldruck-Kontrolleuchie, 2 W 80 Kraftstoffpumpe
23 Leitungsvarbinder B1 Eingpritzventile
| 24 Leitungsverbinder (nur rechtsgelenkta Ausf)) 82 Drehzahimesser
i ! 25 Overdrive-Kontrolleuchte (M 41) 83 Tachometer
; 26 Blinkerschalier mit Lichthupe 84 Gepickraumbeleuchtung, 10 W
i 4 27 Kraftstofimesser 85 Sicherheitsgurtbeleuchtung, 2 W
4 7 28 Spannungsregler ! 86 Kontrolieuchte, Sicherheitsgurt, 1.2 W
= 29 Femthermometar 87 Relais fir Rickfahrscheinwerfer
FEFERAN 30 Uldruckschaiter (AnlaBrelais auf BW 35)
31 Schalter fir Overdrive:.auf dem 83 Beleuchtung, Yorwahlschaltung
Getriebs (M 41),1,2W (BW35),1.2W
i az BIinker-KumruE!euchte', 3w 89 Tdrschalter (Heckklappe}
i 33 Instrumentenbeleuchtung 30 Scheibenspiler (Heckschelbe)
: : 34 Temperaturbeleuchtung 91 Scheibenwischer (Heckscheaibe)
: 35 Baeleuchiung fiir Heizungsregler, 3 W 92 Schalter fir Heckscheibenwischer
3 EE RUPRAR 36 Heizung : und -spiiler
v * 37 Scheibenwischer 93 Radioempténger
. %; 38 Scheibengpiler 94 Lautsprecher
T 1 39 Magnetschalter fiir Qvardrive auf dem 95 Abblendschalter tiir Kontrolleuchten
E:"I' Getriebe (M 41) : {Femlicht/Overdrive)
T 40 Innenbelouchtung 96 Warnsummer, Beleuchtung {Schweden})
q ; Ll 41 Schalter fiir Heizung 97 Kontrolleughte, Handbremse und Bremskreise
il % e 42 Schalter fir Schelbenwischer und 98 Schaiter im Beschiag fir Sicherheltsgurt,
. @it Scheibenspiiier ' Fahrgastseita
T I = 43 Potenti fur lIr - 99 Vordersitzschalter, Fahrgastseite
e —1@lh beleuchtung 00 Warnsummer, Sicherheitsgurte
H 44 Lichtschalter 101 HRelais, Sicherheitsgurte
3’_@ 45 ZiindschloB 102 Schalter am Geiriebs {M 41)
] '_;@_ 48 Zigarrenanzindsr 103 Schalter im Beschlag fir Sicherheitsgurt,
47 Tiirschalter Fahrerseils
- T “? 2 4 48 Handbremsschalier
""q 48 Kraftstoff-Vorratsgebar Leitungskennfarben:
50 Rieckiahrscheinwerler, 32 cd 58 = schwarz 8R = braun
51 SchluBleuchte w = weifs W-SB = schwarza
52 Bremsleuchte, 32 cd - - — arin-wei
Bildtatel 3-B  Elekirischer Schaltplan, 1800 ES 53 Kennzelchenbeleuchtung, 2 X4 cd ‘G‘N = g:_lj: :LiN - ﬁ[::::'[
" 54  Overdrive-Schalter (M.41) GR  =—grau BLW = biau-weif
55 Bremswarnschalter BL — blau BL-Y = blau-gelb

% Karignisselampe R = rot GN-R = griin-rot
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ABT. 4 KRAFTUBERTRAGUNG,
HINTERACHSE

GRUPPE 44 AUTOMATISCHES GETRIEBE BW 35

BESCHREIBUNG

Am Getriebe sind folgende Anderungen zu ver-
Zeichnen:

Geanderie Anbringung des Schalters fiir AnlaB-
sperre und Riickfahrscheinwerfer.

Ge#anderter AnschluB des Rohrstutzens fur Ol-
fillung und OimeBstab.

Die hintere Olpumpe ist ausgeschieden.

Das vordere Bremsband ist gedndert (dinneres
und flexibleres Blechband).

Die Lamellen der hinteren Kupplung sind mit OI-
nut versehen.

Abb. 4—1 Autom. Gelriche BW 35

EINSTELLUNG DER ANLASSPERRE

Der AnlaBsperrenschalter ist dahingehend gean-
dert worden, daf die Kontakte am eingeschraub-
ten Schalter geschlossen sind. Bei Einstellung soll
daher die Priflampe an die Kontakte fir AnlaB-
sperre (1 u. 3) angeschlossen werden, wenn. der
Schalter herausgeschraubt ist. Der AnschiuB wird
an die Klemmen fir Rickfahrscheinwerfer (2 u. 4)
versetzt, nachdem die Priiflampe beim Einschrau-
ben das Schalters erloschen ist.

Wird die Einstellung im Fahrzeug ausgefiihri, soll
zum Losen und Festziehen der Gegenmutter der
Schiiissel 999 2975 benutzt werden. Zuerst ist der
Hebel auf dem Getriebe zu I6sen.

Priflampe am besten an den Leitungsverbinder
fiir den Kabelbaumstecker auf der Fahrzeugunter-
seite anschlieBen.

Abh. 4—2  Einstellung der Anlafisperre

1 u 3 Kontakte fur Anlafsperre
2 u. 4 Kontakte fir Rickfahrscheinwerfer

e
B

49



1800 E/ES — 1972
KONTROLLSYSTEM

Das Kontrollsystem enhélt nur ein Rickschlagven-
g - til, ndmlich fir schnelles Zurickschalten vom 3.
it "f"’ in den 2. Gang. Die Einbausielle dieses Veniils
geht aus Abb. 4—4 hervor.

1REP

Abb. 4—-3 Spezialschiiissel fir Gegenmutter
des Schalters fiir AnlaBsperre

Yoy

Abb. 4—4 Rickschlagventil (A) im Kontrollsystem
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ABT. 5 BREMSEN

BESCHREIBUNG

BREMSBELAGE

Fiir die Bremskldtze sind neue Beldge eingefiihrt
worden. Diese sind weniger empfindlich gegen
Wasser und Salze, zeigen bessere Eigenschaft in
Bezug auf ,Warme-Fading” und sind verschleil}-
bestindiger bei hohen Belagstemperaturen wie
sie im Stadtverkehr, bei Gebirgsfahrten und dgl.
varkommen. Die neuen Bremsbeldge erfordern je-
doch allgemein etwas hdhere FuBkraft am Pedal
(5—10 %/a).

Die neuen Beldge tragen die Bezeichnungen DB
818 FG (friih. Bez. DB 812 GGE).

BREMSKRAFTREGLER

Dessén Abschaltdruck ist auf 34 atl erhdht wor-
den. Bez. Prifwerte, sieche Seite 6.

HANDBREMSE

Die Handbremsteile der Radbremse haben teil-
weise Anderungen erfahren. Von diesen Anderun-
gen ganz ausgenommen bleibt jedoch eine ge-
ringe Anzahl Fahrgestelle zu Beginn der neuen
Baureihe. Der Hebel (1, Abb. 5-5) ist im Gabelende
einer Druckstange (4) eingelagert. Er wirkt auf die
Primarbacke Ober sine Anlaufscheibe aus vergl-
tetem Material (8, Abb. 5—1). Gleichzeitig hat der
Ankerbolzen (8) eine andere Form erhalten.

887 "

Abb. 5-1 Handbremse
1 Hintere Bremsbacke 5 Bremsbackenhalter
(Primarbacke) (Formfader)
2 Obere Rickholfeder B Ankerbolzen
3 Machstelivorrichtung 7 Hebel
4 Vordere Bremshacke 8 Anlaufscheibe
(Sekundérbacke) 9  Feder

Die Anderungen begilnstigen die Bremsleistung
und verringen den VerschleiB. Infolge der breiteren
Reifen ist das Handbremsseil gekiirzt worden.

REPARATURANWEISUNGEN

AUSWECHSELN DER BREMS-
KLOTZE

Kontrollieren, daB die neuen Bremskldtze die
Kennzeichnung DB 818 FG tragen (Abb. 5—2). Um
eine ungleiche Bremsansprechung der Rader zu
vermeiden, sollen an allen Radern Bremskldize
mit einheitlicher Bezeichnung eingebaut sein. Die
Bremsk|f8ize haben satzweise folgende Ersatzteil-
Nr.: vorn 272534, hinten 272535,

Abb. 5-2

Erkennung der Bremskiotze
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ENTLUFTUNG DER HYDRAU-
LISCHEN ANLAGE

Zur Eniliiftung dient ein neues Spezialwerkzeug
mit der Nummer 998 2971.

Abb. 5—-5 Teile der Radbremse

Hebel
Zylinderstift
Ankerbolzen
Druckstange

$u L3 PO o=

Abb. 5—=3 Entiiiftung

HINTERRADBREMSE (HAND-
BREMSTEIL)

Bei Zerlegung diz beiden Rickholfedern ausha-
ken, Machstellvorrichtung entfernen und Brems-
backen ausbauen. Der Ausbau der Backen wird
durch Betdtigung des Hebels (1, Abb. 5—5) erleich-
tert.

Vor Zusammenbau kontrollieren, daB Anlaufschei-
be (8, Abb. 5—1) und Feder (9) auf der Primar-
backe angebracht sind. Siehe im Gbrigen Abb.
5—1 und 5-5.

Abb. 5—4 Ausbau der Bremsbackan
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ABT. 8 KAROSSERI
GRUPPE 81 KAROSSERIEGERIPPE

Abb. 8—1 Karosserie, 1800 ES

Die Karosserie des Volvo 1800 E vom Baujahr 1972 des 1B0DE, hat dessen Karosserie griBtenteils

hat gegeniiber dem vorangegangenen Baujahr kei- ibernommen. Beide Fahrzeuge unterscheiden sich
nerlei Anderungen erfahren. nur durch die Dach- und Heckpartie, sishe Abb.
Der Volvo 1800 ES, eine Kombiwagenausfiihrung 8—1.

. GRUPPE 82 KUHLERVERKLEIDUNG
AUSWECHSELN DES KOHLER-

GRILLS

1. Untere Formfederklemmen mit einer passen-
den Zange losen, siehe Abb. 8—2.

2. Kiihlergrill nach unten abnehmen.

3. Beim Einbau des Kinhlergrills dessen Ober-
kante zuerst einsetzen, damit die Formfeder-
klemmen auf die richtige Seite der Frontblech-
kante gelangen.

4. Untere Formfederklemmen mit einer passen-
den Zange in ihre Locher eindriicken.

Abb. 8--2  Ausbau der Kiihlerverkleldung

53




1800 E/ES — 1972

GRUPPE 83 TUREN UND HECKKLAPPE

Abb. B—3 Abhau der Fensterkurbel
AUSBAU VON TURVERKLEIDUNG
UND TURINNENGRIFF

1. Fensterkurbel wie folgt abbauen: Zierdeckel
oberhalb der Kurbel gegen die Tdrverkleidung
driicken. Dabei wird der Zierdeckel auf der ge-
geniiberliegenden Seite von der Verkleidung
ab- und gegen die Kurbel angedriickt (Abb.
8~—3). Der Nutenldufer wird hierdurch freigelegt.
Nutenldufer entfernen. Kurbelgriff abziehen.

Abb. 8—3 Abbau des Tirinnengriffs
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Abb. 8—5  Abbau der Tiirverkleidung

2. Tarinnengriff entsplinten und abziehen. Den
Splint mit einem passenden Dorn heraustrei-
ben (Abb. 8—4).

3. Einen Schraubenzieher vorsichtig zwischen
Tlrverkleidung und Tilrinnenblech einstecken
und die Tdrverkleidung nach auBen abdriicken
{Abb. 8—5). i

4. Kunststoff und Schutzpappe vom Tirblech ab-
nehmen.

AUSBAU DER HECKKLAPPE,
1800 ES

Die Heckklappe des 1800 ES ist ganz aus gehérte-
tem Glas gefertigt, in welchem eine Drahtschlinge
fir elektrische Beheizung eingegossen ist. Die
Scharniere sind teils am oberen Rand der Heck-
klappe, teils am Karosserieblech festgeschraubt.
Der SchlieBgriff mit SchlieBzylinder ist am unteren
Rand der Klappe festgeschraubt. Zwei Gasfedern
erleichtern das Aufheben der Heckklappe und hal-
ten dieselbe offen. Bitte beachten! Bei Arbeiten mit
der Heckklappe aus gehértetem Glas ist groBte Vor-
sicht geboten. Sowohl die Scharniere als auch der
SchlieBgriff dirfen nicht dberspannt werden. Die
Dichtbeilagen missen immer so liegen, daB eine
direkte Beriihrung zwischen Glas und Metall ver-
mieden wird,
1. Gasfedern IGsen. Dazu den Sicherungsbiigel
entfernen und die Feder vom Kugelbolzen ab-
ziehen.



2. Befestigungsschrauben (1, Abb. 8-6) ldsen
und die Scharnierhilfte hochklappen.
3. El. Leitungen fir die Heckscheibenheizung
von den Scheibenanschliissen mit einem Lot-
" kolben abléten (2, Abb. 8—6).

EINBAU DER HECKKLAPPE,

1800 ES

1. Einbauhéhe und -tiefe der Heckklappe mittels
Gummibeilagen unter den Scharnieren ein-
stellen.

2. EL Leitungen fir Heckscheibenheizung an den
Scheibenanschlissen festidten.

3. Scharnierschrauben einziehen und die Einbau-
lage der Heckklappe berichtigen.

4. Gasfedern befestigen.

HECKKLAPPENSCHLOSS
AUSWECHSELN, 1800 ES

Ausbau

1. Befesiigungsschrauben fir den SchlieBgriff (6,
Abb. 8—7) losen.

2. Zentrumschraube (2) Iésen und den SchlieB-
Zylinder mit der Schraube nach auBen driicken.
SchlieBzylinder und Zentrumschraube heraus-
nehmen.

3. SchlieBkeil (8) 1/4 Drehung verstellen und zu-
sammen mit dem Knebel (3) ausbauen.

4. Nutmuiter (4) mit einer Winkelspitzzange lésen
und schlieilich den SchlieBgriff (5) und das
SchloBgehause (7) abnehmen.

Abb, 8—6
1 Kreuzschlitzschraube

Heckklappenscharnier, 1800 ES, zeriegt
2 Lotstelle

1800 E/ES — 1972

Einbau
1. Gummibeilage zwischen Heckklappe und

SchlieBgriff (5) anbringen. Danach den SchlieB-
griff mit den Kreuzschlitzschrauben (6} an der
Klappe festschrauben.

2. SchioBgehduse (8) mit Gummibeilage ein-
bauen; mit Nutmutter (4) festsetzen.

3. Knebel (3) in den SchlieBgriff (5) einsetzen.

4. SchlieBkeii (8) von unten einfihren und um 1/4
Drehung versiellen. SchlieBzylinder (1) in den
SchlieBgriff eindriicken und mit der Zentrum-
schraube (2} absichern.

5. HeckklappenschloB probeschlieBen. Funktions-
kontrolle,

DICHTUNGSPROFIL FUR HECK-
KLAPPE, 1800 ES

Das Dichtungsprofil entlang der Heckklappendff-
nung ist nur festgedriickt. Beim Auswechseln wird
es einfach von der Falzkante des Karosserie-
bleches abgezogen bzw. auf dieser festgedrickt.

- YOLYD

e
Abb. 8—-7  SchlieBgriff mit HeckklappenschloB,
1800 ES, zerlegt
1 Schliefzylinder 5 SchlieBgriff
2 Zentrumschraube 6 Kreuzschlitzschraube
3 Knebel 7 SchloBgehiuse
4  Nutmutter 8 SchlieBkeii
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GRUPPE 85 BEZUGE, INNENEINRICHTUNG UND
HEIZANLAGE

TURVERKLEIDUNG

Die Tirverkleidung ist in einem Stiick gefertigt und
besteht aus einer Holzfaserplatte, die mit Schweil-
watte gepolstert und mit Kunstleder (berzogen ist.
Die Verkleidung ist lediglich mit Klemmen am
Tirinnenblech festgedriickt. Die vordere Arm-
lehne aus Kunststoff ist an der Tdrverkleidung fest-
gesehraubt.

VORDERSITZE
Der Vordersitz (Abb. 8—8) ist auf einem Stahlrohr-
rahmen aufgebaut. Sitzboden und Sitzlehne sind

Abb. 89  Schaliplan fiir el. beheizie Heckscheibe

mit Gummiresorbindern bespannt. Die Polsterung
besteht aus Schaumstoff und die Bezige aus Le-
der und Kunstleder. Sitzlehne und Nackenstiitze
sind in einem Stick ausgebildet.

RUCKSITZ

Der Rucksitz besteht aus kunstlederiiberzogenen
Schaumstoffkissen. Die Ricksitzlehne |48t sich
nach vorn herunterklappen, wodurch ein gréBerer
Laderaum gewonnen wird. Hochgeklappt wird die
Riicksitzlehne automatisch durch seitlich eingrei-
fende Riegel gesperrt.

HEIZANLAGE

Die el. Heckscheibenheizung hat eine Heizleistung
von ca. 150 Wait. Der Schalier ist liber ein Steuer-
relais geschlossen (siehe den Schaliplan, Abb.
8—9), das den Stromkreiz beim Ausschalten der
Zindung unterbricht

GRUPPE 86 STOSSFANGER

Der vordere StoBfanger ist dreigeteilt. Die &uBeren
Sektionen sind jeweils mit einer festgeschraubten
Gummileiste versehen.

Beim 1800 E ist auch der hintere StoBfanger drei-
geteilt, wihrend dieser beim 1800 ES aus finf Tei-
len besteht. Die duBeren Sektionen des hinteren
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StoBfingers sind ebenfalls mit Gummileisten ge-
schuht.

Die einzelnen Sektionen der StoBfanger sind zu
einer Schiene zusammengeschraubt und mit vier
Haltegisen an der Karosserie befestigt. Am 1800
ES wird der hintere StoBfinger zusatzlich von zwei
Halteeisen getragen.



