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P 120, P 1800

GRUPPE &0

RADEINSTELLUNG

Wenn der Wagen gute Lenkeigenschaften und mini-
malen Reifenverschleil hoben soll, miissen verschie-
dene Einstellungen an den Vorderriidern sorgfaltig
durchgefihrt werden. Die zu prifenden Einstellungen
sind Nachlauf, Sturz, Spreizung, Lenkgeometrie und
VYorspur,

NACHLAUF

Mit Nachlauf ist die Neigung des Achsschenkelbolzens
in der Léngsrichtung (nach vorn oder hinten) gemeint.
Bet diesen Wagen, die keinen Achsschenkelbolzen
besitzen, wird als Achsschenkelbolzenneigung die Ab-
weichung der Mittellinie durch die Kugelgelenke von
der Senkrechten ausgedrickt {Abb. 1}. Der Nachlauf
bewirkt, daf} die Rader eine Geradeausstellung anstre-
ben, und erleichtert das Lenken.

STURZ

Der Radsturz héingt von der Innen- oder Auflenneigung
der Rader ab, Der Sturz wird als positiv bezeichnet,
wenn das Rad nach ouflen geneigt ist (C Abb. 2} und
als negativ, wenn dos Rod nach innen geneigt ist.
Falscher Sturz hat ungleichméafBigen Reifenverschleif
zur Folge.

SENKRECHTE

vOLVO
23801

Abb. 1 Nachlauf

SENKRECHTE

VOLAVD
23802

Abb. 2 Sturz und Spreizung
B = Spreizung
C = Sturz

SPREIZUNG

Die Spreizung ist die Neigung des Achsschenkelbolzens
nach innen. Da diese Wagen keinen Achsschenkelboi-
zen besitzen, wird die Neigung als Abweichung der
Mittellinie durch die Kugelgelenke an der Senkrechten
ausgedriickt (B Abb. 2). Die Spreizung bedeutet, daf3
sich die Mittellinien des Achsschenkelbolzens und des
Rades an der Grundlinie néher kommen. Das Rad ist
ouf diese Weise leichter zu drehen. Die Spreizung
unterstitzt die Tendenz der Réder, die Geradegus-
fahrt beizubehalten, weil der Wagen durch den Lenk-
einschlag angehoben wird,

LENKGEOMETRIE

Bei dem Fahren von Kurven haben die Réder ver-
schiedene Radien. Das Innenrad wird deshalb mehr als
das duflere Rad singeschlagen. Damit wird erreicht,
dafl die Kurvenradien der Réader einen gemeinsumen
Mittelpunkt haben, wodurch der Reifenverschleifl
herabgesetzt wird. Dieses Verhilinis, die Lenkgeo-
metrie, ist durch die Konstruktion der Lenkstange und
der Lenkhebel bestimmt (siehe Abb. 3).
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Abb. 3 Llenkgesmetrie vnd Vaorspur
[Verspur B—A)
VORSPUR

Die Differenz des Radabstondes (A und B, Abb_ 3,
gemessen an den Reifen auf der Radmittellinie, wird
Vorspur genannt. Die Vorspur hat die Aufgabe, die
Flatterneigung und den Reifenverschleifl zu verringern,

MESSEN UND EINSTELLEN DER
VORDERRADER

Die Einstellung der Rader wird mit Spezialinstrumen-
ten gemessen, von denen verschiedene Ausfihrungen
lieferbar sind. Aus diesem Grunde k&nnen — aufler fiir
die Lenkgeametrie — keine cllgemeinen Anweisungen
iber die Durchfihrung gegeben werden, sondern bei
der Durchfihrung der Berechnungen sind die Anwei-
sungen, die den jeweiligen Instrumenten beigegeben
werden, zuv befclgen. Prinzipiell wird der Rodsturz
direkt an den Radern bei Geradeausfahrt-Stellung
gemessen. NMachlauf und Spreizung kénnen nicht direkt
gemessen werden. Anstelle einer direkfen Messung
wird hierbei mit Spezialinstrumenten die Winkeldiffe-
renz zur Senkrechten gemessen, wenn die Rader von
20" quswdarts his 207 einwérts gedreht werden.

Bei den meisten Konstruktionen von modernen Mefi-
werkzeugen fir die Vorderradeinstellung ist erforder-
lich, dafi die Rader z B, mit Hilfe eines Trittplatien-
Wagenhebers blockiert werden. Ein solches Blockieren
genigt jedoch nicht bei Fohrzeugen mit Duo-Servo-
Bremsen, weil die Bremshacken in diesem Falle quch
bei blockierten Bremsen einen gewissen Yor- und
Rickwartsfreilauf haben. Bei solchen Wagen mufl
daher die Bremstrommel beim Messen mit dem Brems-
trdger mechanisch blockiert werden. Das erfolgt am
besten durch Anbringen einer Schweifizange zwischen

&—2

Trommel und Bremstrager des jeweiligen Rades, siehe
Abb. 4, wodurch die Anwendung eines Trittplatten-
Wagenhebers entfallt,

MaBnahmen vor der Vorderradeinstellung

Bevor Oberhaupt eine Worderradkontrolle oder Ein-
stellung vorgenemmen wird, sind folgende Punkie zu
beachfen und eventuelle Fehler zu beheben,

1. Reifendruck samilicher Reifen kontrollieren.

2. Kentrollieren, ob die Veorderreifen gleichmafig
verschliessen sind, Wenn dies nicht der Fall ist,
sind sie gegen die Hinterrdder oder gegen das
Reserverad auszuwechseln.

3. Konfrollieren, dafi Radial- und Axialschlag dee
Réder nicht 25 mm Ubersteigt.

4. Vorderradlager und Achsschenkelbolzen mit Buch-
sen sowie Stafidampfer konfrollieren.

5. Kontrollieren, dafi die Schwingorme wnbeschadigt
und ordnungsgem&ll am Verderachsbalken befe-
stigt sind. Konfrollieren, dafi die Schwingarmbuch-
sen kein Obermafiiges Spiel aufweisen.

4. Kontrollieren, dolf die Federn einwandfrei sind
und dafi sie sich nicht verschieden gesetzt hoben,

7. Das Spiel und die Einstellung der Lenkschnecke
kontrollieren. Mit der Lenkschnecke in Mittelstel-
lung miizsen die Réder gerade stehen.

8. Lenkstangen, Lenkhebel, Umlenkhebel und Spur-
stange kontrollieren,

?. Beachten, dofi der Wagen normal ausgerlstet ish,
O, Wasser, Benzin, Werkzeuge enthélf, aber sonst
unbeladen ist.

Abb. 4 Blockieren einer Bremsirommel




ZUR BEACHTUNG! Die Radeinstellung erfolgt immer
in der nachstehenden Reihenfalge:

1. Machlauf

2. Sturz

3. Lenkgeometrie

4. Vorspur

MNachlauf einstellen

Der Machlauf sall bis einschl, Fahrgestellnummer 2610
(P120) 0% bis = 1/2" und ab Fohrgestellnummer 2411
(P 120, sémiliche P 1800) 0° bis + 1° betragen. Ist der
Machlauf an beiden Seiten gleich, jedach zu grofl oder
zu klein, wird durch Scheiben (2 Abb. 5] zwischen dem
Vorderachsquertréger und Langstrager eingestellt. Bei
der Einstellung wird die Vorderachse aufgebockt.
Wenn die Varderachsquertragerschrauben (1, 3 und
4, Abb. 5) gel8st sind, werden soviel Ausgleichscheiben
hinzugefigt bzw. fortigenommen, daff die falsche Ein-
stellung berichtigt werden kann, Danach Befestigungs-
schrauben anziehen,

Scheiben zum Einstellen des Nachlaufs am Vorder-
achsqueriréger—Léngstréger sind in den Starken 2 und
3 mm lieferbar. Wieviel der Machlauf durch diese
Ausgleichscheiben geéndert wird, geht qus dem Dia-
gramm in Abb. 7 hervor. ZUR BEACHTUMNG! Die
Anderung der Einsfellung mul an beiden Seiten mit
der gleichen Anzahl Ausgleichscheiben durchgefishrt
werden, um eine Sponnung des Vorderachsquertriigers
zu vermeiden.

Wenn der Machlauf an der rechten und linken Seite
unterschiedlich ist, wird die Einstellung an der oberen

FFE-FE ]

Abb. 5 Machlauf sinstellen
1. Schraube 2. Ausgleichscheibe 3. Schroube 4. Schroube

P 120, P 1800

1
Abb. & Sturz und Machlauf sinstellen
2. Sicherungsscheibe

R Ut ]
EECT ]

1. Multern 3. Ausgleichscheiben

Schwingarmwelle durchgefihrt, siehe Abb, &. Befesti-
gungsschrauben (1) I8sen, so dofi die Ausgleichschei-
ben herausgenommen werden kénnen. Diese Scheiben
sind in den Starken 0,15; 0,5; 1; 3 und 6 mm lieferbar.
Wieviel die Scheiben den Machlouf dndern, geht aus
dem Diagramm, Abb, 7, herver. Es ist dabei gleich, ob
sine Scheibe won der einen Befestigungsschroube
weggenommen cder ob sie zu der anderen Befesti-
gungsschraube hinzugefiigt wird, Die Durchfihrung
ist teilweise dovon obhéngig, wieviel zu éndern ge-
wiinscht wird. Wenn der Sturz richtig ist, wird der
Machlauf durch Forinehmen von Scheiben gedndert.
Vor jeder Messung Befestigungsschravben mit einem
Mement von 4855 mkg anziehen. Wenn der rich-
tige Machlauf erreicht ist, Befestigungsschrauben mit
Sicherungshblech {2 Abb, &) sichern.

Sturz einstellen

Der Sturzwinkel soll 0° bis +1/2° betragen. Der Sturz
wird durch Scheiben (3), Abb. 4, an der oberen Schwing-
armwelle eingestellt. Die Befestigungsschrauben (1)
sollen etwos gelast sein. Die Anzohl der Scheiben,
die hinzugefigt oder entfernt werden missen, hangt
von der Grofle des falschen Sturzwinkels ab. MNach
dem Einstellen die Befestigungsschrauben mit ejnem
Moment ven 4,8—55 mkg anziehen und Sturzwinkel
prifen.

63
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Die Scheiben sind in den folgenden Stérken lieferbar:
0,15; 05; 1; 3 und & mm. Wieviel die Scheiben den
Winkel éndern, geht aus dem Diagramm hervor,
ZUR BEACHTUMG! Scheiben gleicher Starke missen
an beiden Befestigungsschrauben hinzugefigt oder
entfernt werden, da sich sonst der Nachloguf andern
kann.

Wenn der Sturz fertig eingestellt ist, Befestigungs-
schrauben mit Sicherungsblech (2 Abb. &) sichern,

Spreizung priifen

Die Spreizung, die bei diesen Wagen von der Meigung
der Kugelzapfen-Mittellinie abhéngt, soll B° bei einem
Sturz von 0° betragen. Die Spreizung kann nicht ein-
gestellt werden, aber sie ist sine Konfrolle fir einen
eventuell deformierten Achsschekel.

Lenkgeometrie priifen

1. Die Vorderrdder des Wagens auf Drehscheiben
stellen und darouf achten, dofl die Rader in Ge-
redeauvsstellung stehen. Skola der Drehscheiben
zuerst auf O einstellen und sichern.

2. Rader nach links drehen, bis das rechte Rad 20°
nech innen stehf. Die linke Drehscheibenskala mufl
dann auf 225=1° zeigen,

3. Stand des rechten Vorderrades in gleicher Weise
durch Drehen der Réder nach rechts, bis das linke
Rod 20 cm naoch innen sieht, prifen; die rechte
Drehscheibenskala mufi den gleichen, vorher auf

Abb, B Radeinschlog einstellen

1. Umlenkhebel
2. Exzenterschraube
3. Sicherungsmutter

P 120, P 1800
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Abb. 9 Radeinschlog einstellen

der linken Skala angezeigten Wert anzeigen. An-
derenfalls ist die Lenkung oder die Vorderachse
deformiert.

4. Es ist nicht méglich, die Lenkgeometrie einzustel-
len. Falls diese nicht stimmt, sind Schwinghebel und
Lenkstangen zu prifen. Beschédigte Teile sind aus-
zwrwechseln.

Vorspur einstellen

Die Vorspur scll 0—4 mm betragen. Falsche Vorspur
wird durch Lésen der Klemmschrauben an der Spur-
stange und durch Drehen in die gewiinschte Richtung
eingestellt. Der Abstand zwischen den Reifen wird
verringert, d. h. die Vorspur wird vergréfiert, wenn die
Spurstange in normaler Drehrichtung der Réder ge-
dreht wird,

Radeinschlag einstellen
{Frizh. Ausf.)

Der Rodeinschlog nach oufien betrdgt maximal 40°
nach beiden Seiten, Zur Begrenzung dienen Anschlag-
schrauben am Lenkstockhebel und Umlenkhebel, siche
Abb, B, Die Einstellung wird folgendermafien durch-
gefishr,

1. Rader in Geradeausstellung richten und Wagen auf
Drehscheiben schieben. Diese zuerst auf 0 ein-
stellen und sichern.

2. Drehscheibensicherung 18sen und das linke Rad
soweit wie méglich nach auflen drehen. Ausschlag-
winkel oblesen. Ist der Wert kleiner oder gréfier
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als 38°—40°, exzentrische Anschlagschraube |8sen,
Rad auf 40° einstellen. Anschlagschraube so weit
drehen, daf3 sie gerade den Lenkstockhebel be-
rihrt, und Sicherungsmutter anziehen.

3. Diesen Vorgang mit dem rechten Rad und der An-
schlagschraube am Umlenkhebel wiederholen.

Radeinschlag einstellen
(Jetzige Ausf.)
Das Drehen der Rader nach aufien wird von den

Anschlagschrauben am Lenkstockhehel und Umlenk-
hebel begrenzt {Abb. 9).

Die Einstellung ist wie folgt vorzunehmen:

1. Das linke Rad méglichst weit nach auBen drehen.
Kontrollieren, daf3 der Abstand zwischen Reifen
und Querstabilisator [Mafl A, Abb. 9] 10—15 mm
betragt. Bei anderem Wert ist die Sicherungs-
mutter fiir die Anschlagschraube des Umlenkhebels
zu |Bsen, wonach dieser zu drehen ist, bis man
den richtigen Wert erhdlt. Anschlagschraube
danach sichern.

2. Das Verfahren mit dem rechien Rad und der An-
schlagschraube am Lenkstockhebel wiederholen.

ZUR BEACHTUNG! Kontrollieren, dafi die Brems-
schléuche beim Drehen der Réder véllig frei gehen.

GRUPPE 62

VORDERACHSE
BESCHREIBUNG

Die P 120 und P 1800 haben Einzelradaufhéngung.
Eine eigentliche Vorderachse fehlt daher und wird
vorn durch einen kréftigen Kastenprofiltréiger ersetzt.
Dieser Tréiger ist an der selbsttragenden Karosserie
angeschraubt, und an den Tréigerenden sind die Vor-
derradaufhéingung sowie die Federung montiert. Die
Konstruktion geht aus der Abb, 10 hervor.

Die Achsschenkel sind an den unteren und oberen
Schwingarmen in Kugelgelenken gelagert, Die Schwing-
arme sind durch Gummibuchsen an der inneren Auf-
héngung beweglich gelagert, siche Abb. 1T und 12,

Sturz und Nachlauf werden mit Ausgleichscheiben
zwischen der cberen Schwingarmwelle bzw. Vorder-
achstréiger und dem Léngstriiger eingestellt,

Die Vorderrader sind in Kegelrollenlagern gelagert.
Die Vorderradfederung besteht aus Schraubenfedern
mit eingebauten Teleskop-Stofidémpfern. 'Um die
Kurvenneigung zu verhindern, ist der Wagen mit
Querstabilisator ausgeriistet, der teils an den beiden
unteren Schwingarmen und teils an der Karosserie
befestigt ist.



1. Oberes Kugelgelenk

2. Schmiernippel

3. Gummipuffer

4. Oberer Schwingarm
+ & Scheiba

4. Gummibuchse

7. Stofldémpfer

8. Ausgleichscheibe

9. Gummieinioge

i
Jie
i
n}

Abb. 10 Vorderachse

10. Scheibe

M. Vorderachsquertrdger
12. Scheibe

13. Unterer Schwingarm
14. Yorderfeder

15. Befestigungsscheibe
18, Gummipuffer

17. Schraube

1B. Schraube

RREBREES

. Unteres Kugelgelenk

Gummibuchse
Mutter

Splint
Lenkhebel

. Achsschenke]
. Klemmschraube
. Sehraube

P 120, P 1800
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Frih. Ausf.

Abb. 11 Oberer Schwingarm

1. Schmiernippel

2, Befestigungsmutter fir Kugelgelenk
3. Mutter fiir Bigel

4. Scheibe

5. Mutter

4. Gummibuchse

7. Bigel

B, Hilse

9, Oberere Schwingormwelle

Jetzige Ausf.

Abb, 12 Unterer Schwingarm

. Befestigungsmuiter fir Kugelgelenk
. Mutter fur Bigel

. Scheibe

. Muter

. Gummibuchsa

Hilse

. Bigel
. Uniere Schwingarmwelle
. Vorderochsquertréger

10,
1.
12
13,
14,
15,
16,
17.
18,

Unterer Schwingorm
Lenkhebel

Schravbe

Scheibe, @ 14,5 mm
Vorderachstrdger
Raohr [festgeschweilit]
Buchsa

Scheibe, @ 19.5 mm
Mutter
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REPARATURANWEISUNGEN

AUSBAU DES KOMPLETTEN
VORDERACHSQUERTRAGERS

. Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern l&sen.

. Vorderrader aufbocken, so defi die Rader frei
schweben. Die Bdcke sind an den vorderen Waogen-
heberbefestigungen anzubringen. ;

. Radmuttern abschravben und Réder gbnehmen.

. Maotor vorn abstitzen,

. Holzklotz unter das Bremspedal legen. Brems-
leitungen vom Fohrzeug lésen und die Anschlisse
verschlieflen, so daoff kein Schmuiz in die Brems-
leitungen gelangt.

. Lenkstockhebel mit Hilfe der Abziehvorrichiung
SV 2282 qusbauen. Siehe Abb, 13

. Vordere Moforaufh@ingung 1ésen. Umlenkhebel und
Gluerstabilisater vom Fahrzeug l8sen.

8. Wagen unter dem Vorderachsquertrager anbringen.

9

. Vorderachsqueririiger ablossen und nach wvorn
herausziehen.

F4539

Abb. 13 Aushou des Lenksieckhebels

EINBAU DES KOMPLETTEN
VORDERACHSQUERTRAGERS

1. Vorderachsquerirdger auf einen ‘Wagenheber
legen und diesen unter den Wagen fiihren.

2, Vorderachsquertréger mit Wagenheber anheben
und in Einbaustellung anbringen. Ausgleichscheiben
einlegen und Schrauben (1, 3 und 4, Abb. 5) gut
befestigen.

3. Stitze unter dem Motor entfernen und Befesti-
gungsschrauben fiir die vordere Motorauthéingung
anziehen.

5. Lenkstockhebel so einhauen, dafd die Markierungen
am Lenkstockhebel und der Lenkrollenwelle Gber-
einstimmen. Federscheibe und Mutter anbringen,
Mutter mit einem Moment von 135—16,5 mkg an-
ziehen.

&, Bremsleitungen anschliefien und Bremsanloge ent-
loften (Siehe Abt. 5 ,Bremsen”).

7. Rader anbringen und Wagen ablassen. Radmuttern
mit einem Moment von 10—14 mkg anziehen, Rad-

zierkappen anbringen,
8. Rodeinstellung konfrollieren. Siehe ,Machlauf und
Sturz einstellen”, Seite 6—8.

VoD
26928
Abb. 14 Veorderradbremse
1. Warderradbremse 5, Befestigungsschraube
2, Entldftungsnippel 3. Bremsleitung
4. Befestigungsschraube &. Sicherungsscheibe
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Abk, 15 Ausbou der Vorderradbremse

ACHSSCHENKEL AUSWECHSELN

1. Rodzierdeckel abnehmen und Radmuftern etwas
lockern.

2. Vorderachse oufbocken. Rodmuttern abschrauben
und Rad abnehmen,

3. [Bezieht sich nur auf Wagen mit Scheibenbremsen.)
Bremsleitung lasen [3 Abb. 14) und Anschluff ver-
schlieBen. Sicherungsscheibe (6] aufhiegen und
Befestigungsschrauben {4 und 5) l18sen. Den Brems-
sattel (1) komplett abnehmen. Siehe Abb, 15

4, Fettbuchse mit Werkzeug SVO 2197 [Abb, 14) aus-
baven. Splint und Kronenmutter enifernen. Nahe
mit Abziehvorrichtung SVO 1791 [Abb. 17) ob-
ziechen. Das innere Loger vom Achsschenkel mit
der Abziehvorrichtung 1774, falls das Lager noch
festsitzt, abziehen. Siehe Abb, 18

5. Kugelgelenke It Anweisungen auf Seite &—11
~Oberes bzw. unteres Kugelgelenk auswechseln”
ausbaven.

&, Achsschenkel ausbaven und Kugelgelenke in um-
gekehrter Reihenfolge einbaven.

7. Das innere lager in der Mabe anbringen. Dich-
tungsring mit Dorn SVO 1798 sowie Standard-
schaft SVO 1801 einpressen, Abb. 19,

8. Mabe am Achsschenkelbolzen anbringen, Aufieres
Lager, Scheibe und Kronenmutter anbringen.

9. Die Vorderradlager sind durch Anziehen der Mut-
ter mit einem Momentschlissel bei einem Wert von
7 mkg (50 Ib.ft.) einzustellen. Danoch ist die Mutter
um zwei Sechskante zu |&sen. Wenn die Ausspa-
rung der Mutter nicht mit dem Splintloch im Achs-

6—10

10.

11.

WOLYD
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Abb. 16 Ausbau der Fettbuchse

schenkel Ghereinstimmt, ist die Mufter noch etwas
zu lésen, so dofd der Splint eingebaut werden
kann. Kentrollieren, daf3 sich das Rad leicht drehen
I&Bt, ohne dafi Spiel vorkommt.

Feftbuchse bis zur Halfte mit Fett follen und mit
Werkzeug SVO 2197 einbauen. ;

[Nur bei Wagen mit Scheibenbremsen.) Bremssattel
und Befestigungsschrovben sichern. Bremsleitung
anschlieflen. Sotzzylinder entliften, siehe Abft 5.

1
Syi17a1

14859
Abb. 17 Awsbav der Make




12. Rad onbringen, nochdem die Anliegefldchen
zwischen Hed und MNabe von Sand und Schmutz
gereinigt worden sind. Muttern soviel anziehen,
dofi sich das Rad nicht von der Nabe obdricken
kann. Wagen ablossen und Rodmuttern anziehen.
Die Muttern dber Kreuz anziehen, his alle Muttern
mit einem Moment von 10—14 mkg angezogen
sind. Radzierdeckel anbringen.

UBERHOLEN DES SCHWINGARMES

Die Kugelgelenke kénnen weder zerlegt noch einge-
stellt werden. Bei Werschleifi oder Beschadigung sind
sie somit quszuwechseln.

Ein Ausrichten der Schwingarme darf nur geringfigig
vargenommen werden, und zwar nur in kaltem Zu-
stand. Wenn beim Vergleich festgestellt wird, dafi die
Abweichung zwischen einem alten und einem neuven
Schwingarm zu grofi ist, mufl der Schwingarm aus-
getauscht werden,

Oberes Kugelgelenk auswechseln

Bei etwa 5.000 P 120 innerhalb Fohrgestellnr, 58318—
71000 kénnen Kugelgelenke chne Schmiernippel einge-
bayt sein. Ein solches Kugelgelenk ist wartungsfrei.
Dessen Gummidichtung ist jedoch jihrlich zu kontrollie-
ren und bei Beschadigung auszuwechseln. Beim Ein-
bau einer neuen Gummidichtung ist diese mit Univer-
salfett zu fillen.

LA
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Abb. 18 Ausbau von inncrem Lager

P 120, P 1800

Abb. 19 Einbau von Dichtungsring

Beim Awustogusch ouf Kugelgelenk mit Schmiernippel
muf3 auch die dozu gehérende Gummidichtung und
Scheibe eingebaut werden,

1. Radzierdeckel abnehmen und Rodmuttern etwas
lackern. '

2. Vorderachse aufbocken, Radmultern abschravben
und Rad abnehmen.

3. Muttern l8sen und die Schravben (26 Abb, 10) ent-
fernen, Oberen Schwingarm (4] abnehmen.

4. Mutter abschrauben und die Schraube [25) entfer-
nen. Oberes Kugelgelenk {1} mit Dichtungsscheibe
und Gummikappe vom Achsschenkel entfernen.

5, Der Einbaou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau, Gummikappe und Kugelgelenk
mit Universalfett fillen,

Bei P 120 mit niedrigerer Fahrgestellnummer als 84300
kann ein Spezial-Kugelgelenk, um den Einstellbereich
fir die Vorderradeinschlage zu erhdhen, eingebaut
sein. Beim Binbau dieses Kugelgelenks, dessen Befesti-
gungslécher im Verhalinis zum Kugelbolzen 2,5 mm
verschoben sind, missen 2,5 mm dicke Scheiben
zwischen Kugelgelenk und Schwingorm angebracht
werden. Weiterhin missen léngere Befestigungsschau-
ben verwendet werden [7/8"].

Unteres Kugelgelenk auswechseln

Kugelgelenke ohne Schmiernippel sind wartungsfrei.
Deren Gummidichtung ist jedoch jghrlich zu kontrollie-
ren und bei Beschédigung ouszuwechseln. Beim Ein-
bou einer neven Gummidichtung ist diese mit Univer-
salfett zu fillen.
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Beim wartungsfreien Kugelgelenk besitzt der Kugel-

bolzen ein Gewinde, 1/2"—20 UMNF, gegeniber

M 12x15 fir Kugelgelenk mit Schmiernippel. Es ist

doher zu beachten, dafl die richtige Mutter beim Aus-

tausch eines Kugelgelenks verwendet wird.

1. Rodzierdeckel cbnehmen und Radmuttern etwas
lockern.

2. Vorderachse oufbocken. Radmuttern abschrauben
und Rod ocbhnehmen.

3. Muttern |8sen und die vier Schrouben (18 Abbk. 10
entfernen. Splint (22) und Mutter (28) entfernen.

LA
245E2

Abb. 20 Ausbou ven unterem Kogelgelenk

4, Bei Wagen mit Scheibenbremsen ist die Brems-
leitung vom Holter zu lésen. Werkzeug SVO 2281
am Achsschenkel It. Abb. 20 anbringen. Eventuell
mufd daobei der Halter fir die Bremsleitung ctwas
zur Seite gebogen werden. Die Mutter des Werk-
zeug drehen, bis das Werkzeug anfangt zv span-
nen, Danach die Mutfer drehen, bis das Kugel-
gelenk sich |&st, jedoch héchstens 11/2 Umdre-
hungen. Sitzt dos Kugelgelenk so fest, dafi es sich
nicht bai dieser Drehung 15st, ist mit einem Hom-
mer und mit Hilfe eines Gegenhalters leicht auf
die Kugelgelenkbefestigung des Achsschenkels zu
klopfen.
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5. Der Einbaou erfolgt im umgekehrter Reihenfalge
wie der Ausbau, Die Kronenmutfer ist mit sinem
Moment von 4855 mkg onzuziehen. Gummi-
kappe und Kugelgelenk mit Fett fillen. Radzylinder
entliften, falls Bremsleitung geldst war.

Obere Schwingarmbuchsen auswechseln

1. Rodzierdeckel obnehmen und Radmuttern etwos
lockern.

2. Vorderachse aufbocken, Rodmuttern abschravben
und Raod abnehmen.

3. Mutiern (3 Abb. 11} lésen und Bigel [7} entfernen.

4. Sicherungsklech oufbiegen, Befestigungsschrauben
losen und Welle [9) qusbauen. Ausgleichscheiben
aufbewchren.

5. Muftern (5), Scheiben (4] und Buchsen [6] sowie
Hilsen {8) ausbauven.

4. Die neven Gummibuchsen [8) sowie die Hillsen [B)

an der Schwingarmwelle (9] einbaouen.
Um den Einbau zu erleichtern, ist Schmierseife als
Schmiermittel zu verwenden. Scheiben (4] einlegen
und Muttern (5] anziehen, Deanach Schwingorm
mit den Bigeln lose an den beiden Buchsen an-
bringen. !

7. Ausgleichscheiben einbauen und Welle 9] sowie
den Schwingarm hefestigen. Befestigungsschrau-
ben (1) mit einem Moment von 4855 mkg an-
ziehen und mit Sicherungsblech (2] sichern.

8. Befestigungsmuttern (3], Abb. 11, for die Bogel mit
einem Mament ven 2—2,5 mkg anziehen. Ubrige
Teile in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau
einbauen,

9 Vorderradeinstellung  kontrollieren, siehe unter
Radeinstellung”,

Oberen Schwingarm auswechseln

1. Rodzierdeckel abnehmen und Radmuftern etwas
l&gen,

2. Vorderachse aufbocken. Radmuttern abschrauvben
und Rad abnehmen,

3. Muttern (3 Abb. 11) I&sen und Bigel [7) entfernen.

4, Muttern [?] sowie Befestigungsschrauben fir das
obere Kugelgelenk ausbauen und oberen Schwing-
arm entfernen.

5. Der FEinbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Aushau, Muttern (3 Abb. 11) fir die Bigel
mit einem Moment von 2—2.5 mkg onziehen. Vor-
derradeinstellung kentrollieren, siehe unfer ,Rad-

einstellung”.




Untere Schwingarmbuchsen auswechseln
FRUH. AUSF,

1. Vorderachse aufbocken.
2. Mutter (2 Abb. 12) lésen und Bigel (7) entfernen.

Muttern (4) und Scheiben (3} entfernen.

3. Wagenheber unter dem unteren Schwinghebel vor

der Feder anbringen und soviel anheben, dafl die
Buchsen freigehen. Buchsen {5) und Hilsen (6)
abziehen,

4. Seitenldsung an den Gummibuchsen (5) und Hdl-

sen {6) an der Schwingarmwelle anbringen, Schei-
ben (3) und Muttern (4} anbringen.

Beim Anziehen der Muttern muB das AuBienteil des
Schwingarms soviel angehoben werden, daf} der
Abstand zwischen dem Gummipuffer {16 Abb. 10}
und dem Vorderachsquerirtiger etwa 40 mm be-
tragt.

. Schwingarm herunterlassen und Biigel (7 Abh. 12)
sowie Muttern {2} einbouen. Muitern mit einem
Moment von 2—25 mkg anziehen,

. Wagen ablassen. Vorderradeinstellung kontrollie-
ren, siehe unter ,Radeinstellung”.

JETZIGE AUSF,

. Vorderachse aufbocken.

. Mutter {18 Abb. 12) |6sen. Einen Schlissel als
Gegenhalter am Schraubenkopf verwenden, folls
die Schraube {12) durchdreht. Scheibe (17) enifer-
nen.

. Wagenheber unter dem unteren Schwinghebel
innerhalb der Feder anbringen und soviel anheben,
daf3 die Schraube leicht herausgezogen werden
kann. ‘

. Danach die alten Buchsen (16) ernevern und vor-
schriftsmafiig wenden,

. Schraube {12) einbauen. Beachten, daf3 die kleinste
Scheibe ({13) dem Schravbenkopf am néchsten
ltegi.

. Die groBle Scheibe (17} sowie die Mutter (18), die
nicht angezogen werden darf, anbringen.

. Wagenheber ablassen und unter dem Schwing-
hebel an der Auflenkante der Feder anbringen.
Vorsichtig anheben, bis der Abstand zwischen der

8
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Spitze des Gummipuffers (16 Abb. 10} und dem
Vorderachsquertriiger (31) etwa 40 mm betrégt.
Mutter (18 Abb. 12} in dieser Lage anziehen.
Wagen ablassen, Vorderradeinstellung kontrollie-
ren, siche unter (,Radeinstellung”).

Unteren Schwinghebel auswechseln

L

Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern etwas
lockern.

. Vorderachse aufbocken. Radmuttern abschrauben

und Rad abnehmen.

. Die obere Mutter fir Stofidampfer (Abb, 10}, Schei-

ben {5) und Gummibuchsen (6] entfernen. Schraube
(17) for die Befestigungsscheibe (15} entfernen.
Scheibe und Stofidampfer (7) nach unten abnehmen.

. Wagenheber unter dem unteren Schwingarm un-

mittelbar unter der Feder anbringen. Wagenheher
anheben, bis der Gummipuffer (3) des Schwing-
arms angehoben wird.

. Querstabilisator vom unteren Schwingarm lésen.

Die vier Befestigungsschrauben (18} entfernen und
das untere Kugelgelenk vom Schwingarm |ésen.

. Wagenheber langsam ablassen und Feder (14) ent-

fernen, wenn der Schwingarm genigend weit ab-
gelassen ist.

. Frithere Ausf. Muttern und Bigel an der inneren

Befestigung ausbauen, wonach der Schwingarm
abgenommen werden kann,

Jetzige Ausf. Mutter (18 Abb, 12) l6sen und Scheibe
{7) entfernen. Schraube {12) l8sen und Schwing-
arm herausnehmen. Buchsen und Scheiben auf-
bewahren,

. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie

der Ausbau. Bei der frih, Ausf. sind die Muttern
{2 Abb. 12) fiir die Bigel mit einem Moment von
2—2,5 mkg anzuziehen.

Bei beiden Awvusfihrungen muB3 der Abstand
zwischen der Spitze des Gummipuffers {16 Abb. 10)
und dem Vorderachsquertréiger efwa 40 mm beim
Anziehen der Muttern (2 Abb. 12} bzw. Mutter
{18} fir die innere Befestigung des Schwingarms
betragen. Nach dem Einbau ist die Vorderradein-
stellung zu kontrollieren, siehe unter ,Radeinstel-

"
lung”.
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GRUPPE 64

LENKUNG
BESCHREIBUNG

Die Konstruktion der Lenkung fir P 120 geht aus den
Abbildungen 21, 22, 24—26 und fir P 1800 aus den
Abbildungen 21, 23, 25 und 26 hervor.

Die Lenkbewegung wird ouf die Rader Ober Gelenk-
spindel (2 Abb. 22), Lenkschnecke (8), Gelenkstock-
hebel (11), Spurstange (12}, Umlenkhebel {15} sowie die
Lenkstangen {7 und 17) und die lenkhehe! Ubertragen.
Die Lenkschnecke [Abb. 21} ist vom Typ Schnecke und
Rolle. Der Umlenkhebel ist in der frith. Ausf. (Abb. 24
und 25} in Nadellagern und in der jetzigen Ausf.
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(Abb. 26) in Buchsen gelagert. Die Lenkspindel ist
zweiteilig (2 und 6, Abb., 22) und mit einer Kupplung
{3) verbunden. Die obere Lenkspindel ist im Mantel-
rohr gelagert. Die Kugelgelenke der Lenk- und Spur-
stangen sind mit Kunststoff ausgelegh, wodurch sie
wartungsfrei werden.

Der Wagen hat einen Wendekreis von etwa 9,5 m.
Anzahl lenkradumdrehungen von Anschlag zu An-
schlag betragt 31/4.

Abb. 21 Llenkschnecke

. Schraube

. Einstellschravke

. Sicherungsmutter

. Buchse fur Lenkrollenwalle
Deckel

. Sicherungsring

. Sicherungsblech

. Oberes Lenkspindellager

. Lenkspindeldichtung

10. Lenkspindel

11. Buchse fir Lenkrollenwelle
12. Dichtung fur Lenkrollenwelle
13. tenkstockhebe!

14, Muotter

15. Lenkgehduse

16. Untere Lenkspindellagerschale
17. Deckel fur Lenkspindel

18. Unteres lenkspindellager
19. Scheibe

20, Ausgleichscheibe

21. Lenkroilenwelle mit Lenkrolle

W N R W N
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. Lenkradmutter

. Obere Lenkspindel
. Kupplungsscheibe
. Flansch

. Mantelrohr

. Obere Lenkspindal
. Kupplungsstick

. Flansch

B W RS —
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. Linker Lenkhehe|
. Linke Lenkstange
. Lenkgetriebe

. Einstelischravhe
. Cleinfiilschraube

P 120, P 1800

VOLVO
27324
Abb. 22 Lenkung (jelzige Ausf.) P 120
11. Lenkstockhebel 15. Umlenkhebkel
12. Spurstange 17. Rachte lenkstangs
13. Sicherungsmubier{jeiz. Ausf.) 18, Rechter Lenkhebel
Klemmschroube (frih. Ausf.)
14, Spurstangen-Endstick

Abb. 23 Lenkung, P 1800

linker Lenkhebel
. Untere Lenkstange
. Lenkgetriebe

. Einstellschraube

Moo o~ Lh

11. Lenkstockhebel 15. Umlenhebel

12, Spurstange 14. Kansole

13. Sicherungsmutter 17. Rechte Lenkstange
14. Kugelgelenk 18. Rechier Lenkhebel
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Abb. 24 Umlenkhebel mit Halter, Ausf. |
. Spiint

. Mutter

. Flanscheibe

. Kunststoffscheibe

. Konsole fir Umfenkhebel
. Nadellager

. Ausgleichscheiben

. Kunststoffscheibe

. Umlenkhebel

. Bohrung fiir Lenkstange

(= R S A

Abk. 25 Umlenkhebel mit Haiter, Ausf. 11
. Splint

. Mutter

. Planscheike

. Kunststoffscheibe

. Ausgleichscheibe

. Konsole

. Nadellager

. Dichtungsring

. Kunststoffscheibe

. Umlenkhebel

. Anschlufl fir Lenkstange

O NN MU WD —

Abb. 26 Umlenkhebel mit Halter, Ausf. (11

. Anschlufl fur Lenkstange
. Umlenkhebel

. Kunststoffscheike

. Schmiernippel

Welle

. Buchse

. Scheibe

. Mutter

. Sicherungsring (nur frith. Ausf.)
0. Kunsistaffschaibe

11, Ausgleichscheibe

12. Konsole

6—16
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REPARATURANWEISUNGEN

LENKRAD AUSWECHSELN, P 120

1. Beide Befestigungsschrauben an der unteren Seite
der Lenkradspeichen lGsen und Signalring nach
oben abnehmen,

2. Sicherungshblech oufbiegen und Lenkradmutter ab-
schrauben. Lenkradstellung markieren,

3. Blinkerhebel in Meutralstellung bringen. Lenkrad
mit der Abziehvorrichtung SVO 2263 abziehen.
(letz. Ausf. SVO 2325, siehe unter  Werkzeuge™.)

4. Das neve Lenkrad mit der Markierung in Uber-
einstimming bringen, Die Speichen des Lenkrades
sollen horizontal stehen, wenn die Rider genau
in Geradeausstellung sind. Lenkrodmutter mit
einem Moment von 3550 mkg onziehen und
donach mit dem Sicherungsblech sichern,

5. Signalring befestigen und dessen Funktion konfrol-
lieren.

Abb. 28 Signalhernknopf ausbaven, F 1800

3. Das neve Lenkrad und Ubrige Teile in entgegen-
gesetzter Reihenfolge unter Beachtung der Mar-
kierung einbauen. Lenkradmutter mit einem Mo-
ment ven 35—50 mkg anziehen und danach
sichern,

Abb, 2T Lenkrad ausbauen, P 120

LENKRAD AUSWECHSELN, P 1800

1. Signalkabel vom Klemmbretf an der Lenkschnecke
heravsziehen,

2. Signolharnknopf mit Meifiel o. 8. vorsichtig ab-
nehmen, siehe Abb, 28.

3. Sicherungsblech aufbiegen und Lenkradmutter ob-
schrauben. Lenkradstellung markieren. ; ; :

4. lenkrad obziehen, siche Abb. 29 Gehéuse und o
Nabe vom Lenkrad abschrauben. Abb, 29 Lenkrad cusbaven, P 1800

S



P 120, P 1800

LENKSCHMNECKE
Ausbau, P 120

1. Signalkabel vom Klemmbrett |8sen,

2. Die beiden Muttern (2 und 4, Abb. 30) l8sen und
Schrauben entfernen,

3. Lenkstockhebel mit Abzishvorrichtung SVO 2282
(Abb. 13) aushauen,

4. Die drei Befestigungsschrouben [6 Abb. 30) lésen
und entfernen,

5. Lenkschnecke onheben und It. Abb. 31 drehen.
Signalleitung (3) von der unteren Lenkspindel und
Lenkschnecke herausziehen. Lenkschnecke vorsich-
tig herausnehmen, weil der Flansch (2) an der
Bremsleitung vorbeigefiihrt wird,

LA
FXT

Abb, 3 Lenkschnocke

1. Masseleitung 4. Muttar
2. Multer 5. Flansch
3. Kepplungsscheibe 6. Schroube

Aushau, P 1800

1. Signalkabel vom Klemmbreit an der Lenkschnecks
herauszishen,

2. Masseleitung (8 Abb. 32) und die beiden Muttern
(4 und 7] l&sen,

3. Lenkstockhebel mit Abziehvarrichtung SVO 2282
[Abkb. 13] qusbauen.
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Abb, 31 Lenkschnecke ousbaven

1. Bremsleilung
4. Flansch
3. Signalkobel

4. Die drei Befestigungsschrauben (& Abb, 30} |asen.

Signalkabel durch die Lenkschnecke und die untere
Lenkspindel herauszichen.
Falls der Kabelschuh behindert ist, muB des Kabel
om Kabelschuh abgeschnitten werden und neue
Kabelschuhe nach dem Einbau angebracht werden.
Lenkschnecke hervorhelen,

Abb, 32 Lenkspindelkupplung, P 1800
5. Unfere Lenkspindel

1. Oberg Lenkspindel

2. Flansch 8. Flansch
3. Kupplungsschribe 7. Mutter
4. Multer i 4. Maosseleitung




Abb, 33 Einslellschravbe aushaven

Zerlegen

1. Lenkschnecke von aufien abwaschen und Flansch
5 Abb. 30) von der Lenkspindel abschrauben.

2. Die vier Schrauben {1 Abb, 21) fir den oberen
Deckel (5) ausbauen. Deckel und Lenkrollenwelle
etwas noch oben ziehen und ablossen, Deckel und
Lenkrollenwelle herausnzhmen.

4. Vorsichtig auf Llenkspindel (10} klopfen, so dofi
der duflere Rollenloufring des unteren Lagers sich
vom Gehause 18st. Lenkspindel (10) mit Schraube
und Lager herausziehen.

5. Sicherungsmufter (3] |8sen und Einstellschraube [2)
aus dem Deckel enifernen. Die Einstellschraube
kann von der Lenkrollenwelle nach Entfernen des
Sicherungsrings
Abb. 13.

obgenommen werden, siehe

Uberpriifung

Stmtliche Teile z B. Petroleum reinigen. Dichfungs-
tinge Oberprifen, Falls Verschleit oder Schéden fest-
gestellt werden, sind die Dichtungen auszuwechseln.
Der Ausbou erfolgt mit Hilfe der Abziehvorrichtung
SVO 4030 oder mit einem Meifiel. Lenkrollenwelle
iberprifen. Diese dorf an den Loufflichen nicht ge-
rissen, ravh oder sehr obgenutzt sein, Sie darf nicht
lose in der lenkrollenwelle sitze. Bei zu losem Sitz
der Rolle ist die Lenkrollenwelle zu erneuern,

F 120, P 1800

Die Laufflache der Schnecke dberpriifen, Gleichzeitig
die inneren Laufringe der Kugellager an der Lenk-
spindel Gberprifen. Falls sie gerissen oder stark abge-
nutzt sind, komplefte Schnecke mit der Lenkspindel
ernevern. Die dufleren Lagerringe diirfen nicht geris-
sen oder sehr eingelaufen sein. Schadhafte Lager er-
nevern. Der AuBenring des oberen Lagers ist mit der
Abziehvorrichtung SVO 1819 oder — falls der Dich-
tungsring ausgebaut ist — mit Dorn 5VO 1708 aus-
zubauen,

Die Lenkrollenwelle darf nicht zu lose in den Buchsen
sitzen, Falls der 5itz zu lose ist, missen die Buchsen
ernevert werden. Dabei werden sie on ihrer jeweiligen
Seite mit der Abziehvorrichtung SVO 1819 [Abb. 30)
ausgebaut. Buchse im Lenkrollenwellendeckel kann
nicht versetzt werden, so dafl der vollstindige Deckel
ernevert werden mufi.

23753

Abb. 34 Lenkrollenwellenbuchse ausbauen
1, 5VO 1819

2. lenkrallenwellenbuchie

6&—19



P 120, P 1800

SVO 2228

WL
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Abb. 35 Lenkrollenwellenbuchse sinbouen

Zusammenbau

1.

=3

Buchsen fir die Lenkrollenwelle von der eni-
sprechenden Seite mit Dorn SYVO 2228 sowie
Standordschoft SYO 1801 einbauen, siche Abb. 35.
Buchsen mit der Reibahle SWO 2225 aufreiben.
Fihrung SVO 2254, die mit zwei Schravben am
Gehause befestigt wird, verwenden, siche Abb. 36.
Mach dem Aufreiben das Gehause sorgfaltig von
Metallspanen sGubern,

. Dichtungsringe fir die Lenkrollenwelle und - die

Radspindel mit Hilfe des Dorns SYO 2227 ain-
bauen.

VOV
2473t

Abb. 36 Ausreiben der Lenkrollenwellen-buchsa
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Abb. 3T lenkrollenwelle
1. Sicherungsring
2. Scheibe
3. Einstellschraube
4. Lenkrollenwelle mit Lenkrolle

. Aufleren Kugellaufring des oberen Lenkspindel-

lagers mit passendem Dorn einbouen. Darouf
achten, daf} der Ring gleichmafBig an der Schulter
im Gehtiuse anliegt.

. Rodspindel mit Lager in das Gehduse wvorsichtig

einlegen, damit der Dichtungsring nicht beschadigt
wird. Lenkgeh@use in einem Schrauvbstock an-
bringen, so dafl die Lenkspindel waagerecht zu
liegen kommt. Unteren Deckel und Scheiben sowie
Ausgleichscheiben der gleichen Starke wie beim
Ausbau Deckel anschrauben und
wahrend des Anziehens prifen, ob dot Lenkrad
leicht, jedoch ohne spirbares Spiel zu drehen ist.
Wenn die Loger vollstindig ongezogen sind, ist

einbouen,

ein Drehmoment von 1—25 kgem erforderlich,
um die Spindel zu drehen.

. Einstellschraube, Scheibe und Sicherungsring in der

Lenkrollenwelle anbringen, siehe Abb. 37. Das
Axialspiel der Einstellschravbe scll méglichst klein
sein und nicht 0,05 mm iberschreiten. Das Spiel
kann durch Auswechseln der Scheibe (2} gegen
eine  dickere verringert werden. Die Einstell-
schraoube soll jedoach nach dem Einbau leicht zu
drehen sein,

. Schutzhilse SYO 2199 It. Abb. 38 onbringen und

die Lenkrollenwelle im LenkgehBuse einbauen.
Einstellschraube in der Lenkrollenwelle mit sinigen
Tropfen Ul schmieren,

. Deckel und Dichfung Gber die Lenkrollenwelle

montieren, Einstellschravben so weit in den Deckel
einschravben, dafi die Lenkrollenwelle nicht unter
Druck steht, wenn die Befestigungsschrauben ange-
zogen werden.

. Lenkrad in Mittelstellung stellen, Einstellsehraube

so weit einschrouben, dofl ein spirborer 'Wider-
stand fihlbar ist, wenn das Lenkrod nach beiden

Richtungen gedreht wird.
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Abb, 38 Lenkrollenwelle einbauen

Eine Federwadge in einem Abstand von 210 mm
von der Mittellinie der Lenkspindel anbringen. Die
Federwaage ist am besten an einem Eisen an der
Lenkspindel anzubringen, siehe Abb, 39,
Einstellschraube so weit zurickdrehen, daf3 die
Belastung in der Mittelstellung 0,4—0,7 kg betréigt,
wenn die Lenkspindel mit der Federwaage gedreht
wird. Die drehende Bewegung soll im rechten
Winkel zur Lenkspindel durchgefithrt werden.
Wenn die oben angegebene Belastung erreicht ist,
Einstellschraube mit Kontermutter sichern. Die
Prifung nach dem Sichern wiederholen.

Flansch an der Lenkspindel wieder anbringen,

. 0,25 liter Hypoiddl SAE 80 in dos lenkgehéuse

einfillen,

Um die besten Lenkeigenschaften zu erreichen, ist eine
neue Lenkvorrichtung nach den ersten 5.000—10.000 km
einstellen zu lassen. Die Einstellung ist It, Moment 8

oben, und zwar bei ausgebauten Lenkstockhebel aus-

zufiohren,

EINBAU P 120

1.

Lenkschnecke anbringen. Vorsicht, wenn der Kupp-
lungsflansch die Bremsleitung passiert. Befesti-
gungsschrauben (6 Abb. 30} anbringen.

. Flansch (5} mit der Kupplungsscheibe (3) verbinden,
Masseleitung (1) nicht vergessen.

. Die Lenkschnecke so einstellen, dof3 méglichst

wenig Spannung an der Kupplungsscheibe varhan-
den ist, d. h. daf} das obere und untere Teil der
Lenkspindel eine gerade Linie bilden. Befestigungs-
schrauben (6) anziehen.

. Lenkstockhebel so anbringen, daf3 die Markierung
an der Lenkrollenwelle und dem Lenkstockhebei
Ubereinstimmen. Mutter mit einem Moment von
13,5165 mkg anziehen.

. Prifen, ob die Speichen des Lenkrades waagerecht
stehen, wenn die Réder in Geradeausstellung sind.

P 120, P 1800

Ist dies nicht der Fall, Lenkrad abnehmen und
Stellung dndern. Siehe unter der Uberschrift , Lenk-
rad auswechseln”.

EINBAU P 1800

. Signalkabel durch die untere Lenkspindel, even-

tuell mit Hilfe eines Drahtes durch die Lenk-
schnecke, fihren. Lenkschnecke anbringen und
Befestigungsschrauben, Scheiben und Mutfern lose
einbauen.

. Flansch mit Kupplungsscheibe verbinden, siehe

Abb. 32. Masseleitung nicht vergessen.

. Lenkschnecke so einstelten, daf eine kleinstmag-

liche Sponnung der Kupplungsscheibe vorhanden
ist. Die Befestigungsmutter der Lenkschnecke an-
ziehen,

. Lenkstockhebel so anbringen, daf3 die Markje-

rungen an der Lenkrollenwelle und dem Lenk-
stockhebel Gbereinstimmen.

. Prifen, ob die Speichen des Lenkrades waagerecht

stehen, wenn die Rider in Geradeausstellung sind.
Ist dies nicht der Fall, Lenkrad abnehmen und
Stellung veréindern, Siehe unter der Uberschrift
~lenkrad auswechseln”. Signalkabel anschliefien.

—

VoLvo
23809 I

Abb. 3% Vorspannung zwischen Schnecke und Rolle kontrollieren

A =210 mm

1. Sicherungsmutter 2. Einstelschroube

6—21



P 120, P 1800

Abb, 40 Kugefgelenk ausbouven

LENKSTANGE UND SPURSTANGE
AUSWECHSELN

Lenkstange und die Spurstange konnen nicht ge-
richtet werden. Falls sie verbogen oder anderweitig
beschédigt sind, missen sie erneuvert werden,

Pie Kugelgelenke kénnen nicht zerlegt oder einge-
stellt werden. Falls sie abgenutzt oder beschadigl
sind, missen sie ernevert werden,

Die Kugelgelenke der Lenkstangen sind mit den Lenk-
stangen in einem Stick hergestellt, weshalb die Lenk-
stange komplett ausgetauscht werden mufs, Beim Aus-
bau sind zuverst die Splinte und die Kronenmuttern zu
entfernen. Danach ist Werkzeug SVO 2294 am Kugel-
gelenk i. Abb. 40 anzubringen. Das Werkzeug gut
festdricken und beachten, daf} das Gewinde im Kugel-
gelenk in der Vertiefung im Werkzeug zu liegen
kommt, Schraube anziehen, bis sich das Kugelgelenk
iost. Falls die Lenkstange mit aufmontiertem Rad gelast
werden soll, ist zuerst das Kugelgelenk am Lenkstock-
hebel bzw. Umlenkhebel It. oben zu 16sen. Danach ist
die Lenkstange nach vorn-oben zv drehen. und das
Werkzeug am Kugelgelenk It. Abb. 41 anzubringen.
Die Kugelgelenke der Spurstange kénnen je fir sich
ausgetauscht werden, Beim Austausch ist zuerst das
Kugelgelenk vom Lenkstockhebe| bzw. Umlenkhebel It,

Svo
2294
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cben (Abb, 40} zv lésen. Danoch ist die Sicherungs-
mutter bzw. Klemmschraube zu lésen und das Kugel-
gelenk auszuschrauben. Dos neuve Kugelgelenk soll
genau so viele Umdrehungen hineingeschraubt wer-
den, was die Yorspureinsteliung erleichtert, Kugelge-
lenk an der Lenkstange sichern.

Am Kugelgelenk frih. Ausf. mit Gewinde 10x1 mm
ist die Anschlagmutter der Spurstange am Kugelgelenk
aufgeschraubt, Bei der jefzigen Ausf. mit Gewinde
3/8"—24 UNF ist das Erkennungszeichen ein ca. 25 mm
breiter Rand und guflerdem, dafd die Anschiagmuttern
der Spurstange auf die Spurstange aufgeschraubt sind.
Beim Austausch der Gummikappen der Kugelgelenke
missen diese mit Felt gefillt werden.

Wenn dos Kugelgelenk angebracht wird, ist der Kugel-
zapfen so zu drehen, daf3 das Splintlech quer iber
der Léngsrichtung der Lenk- oder Spurstange sitzt.
Kronenmutter mit einem Moment von 3,2—37 mkg
anziehen und mit Splint sichern.

Nach ausgefithrter Uberholungsarbeit der Lenk- und
Spurstangen ist stets die Vorspur zu kontrollieren.

Abb, 42 lenkspindellager, jetzige Ausf., P 120

1. Hiilse 5. Mantelrohr 8. Gummibuchse
2. Feder 6. Strebe 9. Flansch

3, Sitz [Frih. Ausf.) 10. Kerbstift

4. Kugellager 7. Xonsole

MANTELROHR UND LAGER FUR
MANTELROHR AUSWECHSELN

1. Lenkrad ocusbauen (siehe unter ,Lenkrad auswech-
seln”),

2. Schrauben fir die Befestigung [6sen. Blinkerhebel
ausbauen, siehe Abb. 3. Mantelrohr von der Rad-
spindel obziehen.

3. Wenn nur die Buchsen bzw, Lager im Mantelrohr
ausgetauscht werden missen, sind zverst die alten
Buchsen mit Hilfe einer Stange oder Abziehvor-
richtung herauszuziehen. Danach sind die neven
Buchsen bzw. Lager vorsichtig in das Mantelrohr
hineinzupressen.
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25808

Abb, 43 Rodspindeliagerung, P 1800

1. Sicherungsring 7. Lenkrodnabe

2. Feder B. Lenkrad

3. Schrauvbe §. Gehduse

4. Untere Befestigung 10, Signalhornknopf
5. Konsole 11. Lenkradmutter

6. Fuhrungsstift 12. Sicherungsscheibe

4. Kontrollieren, dafl die Gummibuchsen fir die

Mantelrohrbefestigungen einwandfrei sind. Danach
sind das Mantelrohr und die tbrigen Teile in der
umgekehrten Reihenfolge wie der Ausbauv anzu-
bringen, und zwar so, wie aus der Abb, 42 her-
vargeht, wenn es sich um die jetzige Ausf. handelt,
Buchsen in der friheren Avusf. sind sparsam mit
Kugeilagerfelt  einzufetten. lenkradmutter mit
einem Moment von 3,5—5,0 mkg anziehen. Nicht
vergessen, die Mutter gut zu sichern.

MANTELROHR UND LAGER FUR
MANTELROHR AUSWECHSELN, P 1800

1.

Lenkrod ausbouen {siehe unter ,lenkrad auswech-
seln”}.

. Schrauben {3 Abh, 43} fir die untere Befestigung

sowie die Schrauben [18) fir die obere Befastigung
entfernen. Mantelrohr {21) etwas hochziehen und
Blinker- sowie Signalhornkabel, siehe Abt, 3, qus.
baven. Danach Mantelrohr von der Lenkspindel
(20) abziehen.

. Wenn lediglich die Lager {17 und 22) im Mantel

rohr ausgetauscht werden soflen, missen zuerst
die alten Lager mit Hilfe einer geeigneten Stange
herausgeklopft oder mit einem Abzieher heraus-
gezogeh werden. Danach sind die neuven Lager
vorsichtig in das Mantelrohr hineinzupressen.

. Kontrollieren, dafi die Gummibuchsen (19 und 23)

fir die Mantelrohrbefestigungen einwandfrei sind

13. Schrauvbe 19. Gummibuchse
14. Mitbringer 20. tenkspindel
15. Scheibe 21, Mantelrche
14. Feder 2. Unteres Lager
17. Oberes Loger

18. Schraube

und dafl der Sicherungsring {1) in seiner Spur sifzt.
Donach Mantelrohr und Ubrige Teile im umge-
kehrter Reihenfolge wie der Ausbau einbauen,
siche Abb. 43. lenkradmutter mit einem Moment
van 25—5,0 mkg anziehen. Nicht vergessen, Lenk-
radmuttern zu sichern.

UMLENKHEBEL MIT KONSOLE UBERHOLEN
Aushau

1. Vorderachse unter den unteren Schwingarmen auf-

backen.

. Die Schraube am Abzieher SVO 2294 zuriickdrehen

und das Werkzeug am Kugelgelenk der Spurstange
am Umlenkhebel If. Abb. 40 anbringen. Werkzeug
gut festdricken und beachten, dal das Gewinde
am Kugelgelenk in der Verfiefung des Werkzeugs
zu hiegen kommt, Die Schroube unziehen, bis sich
das Kugelgelenk vom Lenkhebel 18st.

. lenkstange vom Umlenkhebel entsprechend 16sen.
. Die drei Befesfigungsschrauben der Konsole aus-

baven und Konsele mit Umlenkhebel hervorholen.

Zerlegen

1. Splint bzw. Sicherungsring und Muttern entfernen.

Bei der jetzigen Ausf. der Ausf. Il ist kein Siche-
rungsring  vorhanden. Umlenkhebel mit Welle
herausziehen. Scheiben und Ausgleichscheiben
aufbewahren,
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YOLVO
Abb. 44 MNedelloger ausbaven 23750

2. Konsole im Schraubstock anbringen und MNadel-
lager mit Logerabziehvorrichtung z. B. SVO 4090
(Abb. 44) abziehen,

Die Buchsen sind mit Dorn SYO 2498 guszubouen.

Zusammenbou

1. Die neuven MNadellager bzw. Buchsen einpressen.
Bei Umlenkhebellagerung Ausf. | (Abb. 24) erfolgt
das Einpressen so, dofi die Lager mit der Auflen-
seife des Logerbockes abschliefien. Bei Ausf. |l
[Abb. 25) sind die Maodellager soweit hineinzupres-
sen, dall das Mafl A 32—35 mm betréigt, Auf
diesen Platz sind donn die Dichtungsringe mif der
Lippe nach aufien onzubringen. Bei Ausf. Il
(Abb. 21] sind die Buchsen bis zuv 0,3—05 mm
innerhalb der Aufienseite mit dem Dorn SVO 2498
(Abb. 45) einzupressen. Den Sitz der Welle in den
Lagern bzw. Buchsen kontrollieren, Die Welle
mufd sich leicht und ohne Spiel drehen lassen.
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Bei Ausf. lll sind die Buchsen mit der Reibahle
SVO 4153 aufzureiben,

2. Die Lager und den Raum dozwischen mit Feft gut
fillen. Auch die Kunststoffscheiben an beiden
Seiten einfetten.

3. Obrige Teile gemafl den Abb. 24—26 einbouen.
Die Mutter mit einem Moment von 85 mkg on-
ziehen,

4. Nach dem Zusammenhbau darf kein Spiel vorhan-

den sein. Bei richtigem Zusammenbar mufl ein
Drehmoment von 155 kgem vorhanden sein.
Wenn z. B. der Umlenkhebel im rechten Winkel
im Lech fir die Lenkstange (inneres Loch) gezo-
gen wird, soll die Federwaoge einen Wert von
07—1,4 kg anzeigen. Falls die Prifung nicht die-
ses Resultat ergibt, mull die logerung zerlegt
werden und durch Ausgleichscheiben entspre-
chender Stérke eingestellt werden.
Wenn das richtige Moment erreicht worden ist,
Splint baw. Sicherungsring einbauen. Bei jetziger
Ausfithrung, Ausf. lll, ist kein Sicherungsring wor-
handen.

Einbau

Die Konsole anbringen und die Befestigungsschrauben
gut anziehen. Lenkstange in das innere Loch und die
Spurstange in dos Guiiere Loch im Umlenkhebel ein-
bauen, Die Kronenmutter mit einem Moment von
3,2—3,7 mkg anziehen und mit Splinten sichern.

Abb. 45 Bwchse einbauven
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STORUNGSSUCHE

FEHLER

MOGLICHE URSACHE

MASSNAHME

DER WAGEN
Falscher Nachlauf,
Uberméfliges oder unzureichendes Spiel in der Len-
kung.
Kugelgelenke an der Lenkstange abgenutzt oder klem-
men.
Falsche Vorspur.
Schwingarmsystem klemmt,

»SCHWIMMT”
Nachlauf priffen und einstellen,
Lenkschnecke einstellen.

Kugelgelenke kentrollieren und verschlissene auswech-
seln. Kugelgelenke mit Schmiernippel schmieren.
Vorspur priifen und einstellen.

Grindlich abschmieren, Schadhaofte Teile auswechseln,

DER WAGEN ZIEHT NACH EINER SEITE

Zu niedriger oder ungleichméfliger Reifendruck.
Vorderfedern haben sich verklemmt oder haben unter-
schiedliche H&he.

Ein Rollenlager klemmt,

Spurweite vorn und hinten ungleich.
Bremsen schleifen.

Lenkstange verbogen.
Falscher Sturz.

Reifendruck priifen (siehe Abt. 7),
Federn ausbauen und kontrollieren (siche Abt, 7).

Rollenlager prifen. Schadhafte Lager auswechseln
und einstellen, (Siehe Abt, 7},

Karcsserie kontrollmessen und bei Bedarf ausrichten
{siche Abt. 7).

Bremsen einstellen {siehe Abt. 5).

Schadhafte Lenkstange auswechseln.

Sturz kontrollieren und einstellen.

HARTE ODER STEIFE LENKUNG

Kugelgelenke klemmen oder schadhaft.

Unpassende oder nicht ausreichende Schmierung in
der Lenkung.

Lenkschnecke zu fest eingestellt,

Kugelgelenk an der Lenkstange oder Umlenkhebel-
lager zu fest.

Zy grofier Nachlauf.

VORDERRAD
Réder unausgewuchtet oder verzogen,
Eine der Bremstrommeln unrund.
Reifendruck zu niedrig.
Lenkstange beschédigt.
Vorderradlager lose oder abgenuizi.

Kugelgelenke quswechseln,
Ol kontrollieren. Siehe ,,Technische Daten”,

Lenkschnecke einstellen.

Kugelgelenke abschmieren. Konsole fir Umlenkhebel
ausbaven und Lager untersuchen, Ubrige Teile aus-
wechseln.

Nachlauf prifen und einstellen.

ER FLATTERN

Auswuchten und zenirieren (siehe Abt. 7).

Siehe Abt. 7.

Reifendruck konirollieren (siehe Abt. 7),

Beschadigte Lenkstange auswechseln.

Rad und Radnabe ausbauven. Rollenlaufringe prifen.
Falls ein Teil des Lagers schadhaft, das ganze Lager
auswechseln {siehe Abt. 7).

LENKUNG STOSST ODER SCHLAGT ZURUCK

Zu grofies Spiel in der Lenkung.

Unpassende oder nicht ausreichende Schmierung in
der Lenkung.

Spiel in den Vorderradlagern.

Spiel in den Lenkstangen-Kugelgelenken,
Lenkstockhebel falsch eingebaut.

Réder unausgewuchtet oder verzogen.

Lenkschnecke einstellen.
Ol kontrollieren. Siehe , Technische Daten”,

Siehe unter der Uberschrift ,Vorderradlager” (Abt. 7).
Lose Kugelgelenke auswechseln.

Siehe Seite 6—18,

Réder auswuchten und eventuell zentrieren, siehe

Abt. 7.
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WERKZEUGE

Fir Reparaturen an der Vorderachse und Lenkung sind folgende Werkzeuge erforderlich:

VoLV

s
Abb. 46 Spezialwerkzeuge Fir Vorderachse
VORDERACHSE
SVO 1791 Abziehvorrichtung for Radnabe SVO 1801 Standardschaft 18x200.
SVO 1794 Abziehvorrichtung fir Innenring, inneres SVO 2197 Dorn zum Ein- und Ausbau von Schmier-
Radlager. : kappe.
SVO 1797 Dorn zum Einbav von duflerem Radiager. SVO 2181 Werkzeug zum Ausbau des unteren Kugel-
SWQ 1798 Dorn zum Einbau von innerem Radlager gelenks, Schwingarm,
und Radialdichtung in die Radnabe. SVO 2282 Abziehvorrichtung fiir Lenkstockhebel.

SV0O 1799 Dorn zum Ausbou von innerem Radlager.
SVO 1800 Dorn zum Ausbau von auflerem Rollen-
laufring, dufleres Radlager.
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SVO 1709

SVO 1801
SVO 1819

SVO 2199

SWO 2225
SvO 2227

SVO 2228

| Fr einige der jelzigen Wagentypen mufd SVO 2263 verwendet werden.

Vo EEE

Abb. 4T Sperialwerkzeuge Rir Lenkung

LENKUNG

Dorn zum Ausbau des cberen, duileren
Loufrings [Lenkspindellager).
Standardschaft.
Abziehvorrichtung  fir
buchse.

Schutzhilse fir die Dichtung beim Einbou
der Lenkrollznwelle.

Reibable fir Buchsen der Lenkrollenwelle.
Dorn zum Einbau der Dichtung der Lenk-
rollenwelle.

Dorn zum Einbau der Buchsen der Lenk-
rollenwelle,

Lenkrollenwellen-

SVO 2254

SVO 2263

SVO 2498

SYO 4030
SVO 4090

SVO 4153

Fihrung fir Reibahle SVO 2225,
Abziehvarrichtung fir Lenkrad, samtliche
P 120 bis einschl. P 120 D (2tirig), P 120 G
[4tirig) sowie P 120 Kombil)

Dorn zum Ein- und Ausbau von Buchsen
der Umlenkhebelkonsole.
Abzishverrichtung fiir Stopfbuchse.
Abzighverrichtung fiir Nadellager in Um-
lenkhebelkonsole.

Reibohle fiir Buchsen in der Umlenkhehel-
lkonsole,
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TECHNISCHE DATEN

RADEINSTELLUNG (Wagen unbeladen)

Nachlauf, P 120 bis einschl. Fahrgestellnr, 2610 .. ... ......... ... ... ...
Nachiauf, P 120 bis einschl. Fahrgestellnr, 2611, P1800 . ........ ... .. ... ..
SNz e
Spreizung bei 0° Sturz ... ... L
Vorspur ............ e
Lenkgeometrie:

Wenn das éufiere Rad um 20° gedreht wird, muf3 das innere Rad gedreht
Werden UM ...

VORDERACHSE

Ausgleichscheiben fiir Vorderachsquertréiger ... ... ... ... ...

Ausgleichscheiben fiir oberen Schwingarm ... . ... ...

LENKVORRICHTUNG

Lenkraddurchmesser:
P 0
P800

Anzohl Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Anschlag ....... . .. ... ... ..

Lenkschnecke, Fabrikat und Typ ... ... ... . .. .. ... ..

Ausgleichscheiben fir Lenkschneckenlager

Scheiben zwischen Einstellschraube und Lenkrollenwelle {Stufe = 0,05 mm) ..
Schmiermitte] fiir Lenkschnecke ... .. ... . .. .. . .. .
Ulfulimenge
Umlenkhebel :
Erforderliches Drehmoment . ... ... .
Ausgleichscheiben

ANZIEHMOMENTE

Mutter fir Umlenkhebelwelle, frih, Ausf. ....................... e

jetz. Ausf. mit Nyloemutter
Lenkradmutter ...
Mutter fir Lenkstockhebel .. ... ..
Mutter fir Lenkstange und Spurstange .............. ...
Mutter fir Schwingarmbigel ... .. .. . ... . L.
Schraube fir obere Schwingarmwelle ... ... . ... . o L.

6—28

—1% bis +1%°
0 bis +1°

80
0 bis 4 mm

21,5 bis 23,5°

Stirke = 2° mm
Starke =3  mm
Starke = 0,15 mm
Stérke = 0,5 mm
Stirke = 1 mm
Stirke =3  mm
Starke = 6 mm

430 mm

406,4 mm {167)
3%

Gemmer, ,,S5chravbe und Rolle
15,5:1

Starke = 0,10 mm
Starke = 0,12 mm
Stéirke = 0,15 mm
Starke = 0,30 mm
2,20—2,45 mm
Hypoid$! SAE 80
0,25 Liter.

”

10—20 kgem

Starke = 0,1 mm
Starke = 0,15 mm
Stérke = 0,35 mm

7 mkg (50 ft.Ib.)

8,5 mkg {60 fr.ib.)

3,5—5 mkg (25—35 ft.Ib)
13,5—16,5 mkg {100—120 ft.ib.)
3,2—3,7 mkg (23—27 ftlb,
2,02,5 mkg {14—18 ft.Ib.)
4,8—5,5 mkg (35—40 ft.Ib.)



