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GRUPPE 60

ALLGEMEINES

TECHNISCHE DATEN

VORDERRAD — SPURWINKEL (Fahrzeug unbeladen)
Nachlauf (Caster), 120 4-tiirig bis einschl.

Fahrgestell. — Nr. 2610 ... ... . it i iiieiia i aras —/2 bis +2°
Ubrige ... i i it e e 0 bis +1°
1800, Reifengréfe 1656 HR 15 ... ... cvvieiiicn, 0 bis +1°

ReifengriBe 185/70 HR 15 ... ...t +2 bis +212°

Sturz (Cambar) .o er i e e iaaeaaeeas 0 bis +12°

Spreizung bei 0° ... . i s 8¢

Vorspur (108-in) .. utti e ittt i e 2 bis 5 mm

Lenktrapez:

Bei Einschiag des AuBenrades um 20° soll das innenrad um 21,567 bis
23,5° eingeschlagen sein.

Max. Radeinschlagwinkel ......... .. ... 0 i i i, 38—40°
VORDERACHSE
PaBscheiben, Vorderachstriger — oberer Querlenker, Dicke ........ 2 mm bzw. 3 mm nach Bedarf
PaBscheiben, oberer Querlenker, Dicke ...... ... i 0,15, 0,5, 1,3 und 6 mm nach
Bedarf
Axialspiel, unteres Kugelgelenk mit Feder (P 1200 mit Motor B 18} .... Max. 5 mm
tbrige ............ Max. 3 mm
LENKUNG
Lenkraddurchmesser:
0 U 430 mm
B 11 e 408,4 mm (16")
Anzahl Drehungen (von Anschlag bis Anschlag) .................... 32132
Lenkgetriebe:
B> S T R Gemmer, Schnecken — Rollen —
Lenkgetriebe
Ubersetzungsverhiltnis ... .. vvi e et i e 15,4: 1
Pafscheiben fiir das Schneckenlager, Dicke ............ ... ... 0,10, 0,12, 0,15 und 0,3 mm nach
Bedarf
Scheibe zwischen Stellschraube und Lenkwelle Dicke ............ 2,20-2,45 mm mit 0,00 mm
Abstufung
Schmierstoff oo it i i it e i e e Hypoidst SAE 80
Olfullmenge ......cooviiiiiiannn e e e et ca. 0,25 Liter
Umlenkhebel {mit Pafischeiben):
Erforderliches Drehmoment ....... .. ... ittt i iienenas 10—20 kpem
PaBscheiben, Dicke . .........ciieiiiiiiiiiiiii et 0,1,0,15 und 0,35 mm nach Bedarf
ANZIEHMOMENTE mkp
Achsschenkel, Mutter ............ e e e 7
Querlenkerkrampe, Mutter ... ... oo i i i e 2,025
Obere Querlenkerachse, Mutter ... ... .. i i 5,56—86,2
Obere Querlenkerachse, Schravbe ............... ... ... oot 556—-7,0
Unteres Kugelgelenk, Mutter .......... ... i i, 48-565
Gummipuffer, Mutter ... ... . i i e e e e 2,1-35
Lenkradmutter, 11/16—24 UNF ..., . .. ittt it ciaaaianss 28-4
13/16—20 UNF ........... e aer e 35438
Lenkstockhebel, Mutter ... ... it i ia e 1417
Spurstange, Sicherungsmutter ...... ... oo i e 7,5—9,0
Lenk- und Spurstange, Kronenmutter ...........o oo 3,3-37
Sicherheitsanordnung 1800, Mutter ... i iini i 30-50
RadmUb e Ir .ottt e et e e e e s 10,0—-14,0
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WERKZEUGE

Die frihere Erkennung der Spezialwerkzeuge
3V0" ist durch die Zifferkombination 999"
ersetzt worden. Auf den Abbildungen unserer
technischen Publikationen kann voriiberge-

- 2197

Abb. 1 Spezialwerkzeuge fiir Arbeiten an der Vorderache

Werkzeug-Nr.
999 (SVO)-

1791
1794
1798

1801

Abziehvorrichtung, Vorderrad (nicht 1800 E)
Abziehvorrichtung, inneres Vorderradlager
Einbaudorn, Radialdichtring in der Vorder-
radnabe

Standardschaft 18200

2187

2981

2370
27328

2520
2580
2868

hend noch die frithere Bezeichnung ,SVO"

varkommen, obwoh! im laufenden Text schon
die neuen Erkennungsziffern ,,989" einge-
fithrt sind.

Aus- und Einbaudorn, Fetibiichze auf der
MNabe

PreBwerkzeug, Ausbau des unteren Kugel-
gelenkes

Abziehvorrichtung, Lenkstockhebel
Abziehvorrichtung, Vorderradnabe 1800 E

. 2 Sperzialwerkzeuge fiir Arbeiten an der

ausgebauten Vorderachse

Stativ fir Aufspannvorrichtung
Aufspannvorrichtung
FederpreBwerkzeug
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©
1708 2195 2225 2227
0 A
2228 2254 2263 2294 2370 2438
2325

i

0

2717 2734 2735 2736
Abb. 3 Sperialwerkzeuge fiir Arbeiten
1708 Ausbaudorn, LagerauBlenring, Lenkschnecke 2458
1801 Standardschaft 18> 200
1819 Innenausziehvorrichtung, Buchsen, Lenk- 2699
rollenwelle
2199 Einbauhiilse, Dichtring, Lenkrollenwelle 2717
2225 Reibahle, Buchsen, Lenkrollenwelle 2734
2297 Einbaudorn, Dichtring, Lenkrollenwelle
9928 Einbaudorn, Buchsen, Lenkrollenwelle 2735
2954 Fiihrung fiir Reibahle 999 2225
2263 Abziehvaorrichtung, Lenkrad (wahlweise 9736
999 2325)
2294 Prefwerkzeug, Ausbau von Kugelgelenken 4030
und Lenkgestinge
2326 Abziehvorrichtung, Lenkrad (wahlweise 4090
899 2263)
2370 Abziehvorrichtung, Lenkstockhebel 4153

4030 4090 _41_5_3_

WL
oLy 2t

an der Lenkvorrichtung

Aus- und Einbaudaorn fiir Buchsen, Umlenk-
hebel Typ Nr 2

PreBwerkzeug, Aus- und Einbau der Gummi-
buchse, Umlenkhebel Typ Nr. 3

Einbaudorn, LagerauBenring, Lenkschnecke
Ausbaudorn fiir Gummibuchse, Umlenkhe-
bel Typ Nr. 3

Einbaudom fiir Gummibuchse, Umlenkhebel
Typ Nr. 3

Gegenhalter, Aus- und Einbau der Gummi-
buchse, Umlenkhebel Typ Nr. 3
Abziehvorrichtung fiir Dichtringe, Lenkge-
triebe

Abziehvorrichtung fiir Nadellager, Umlenk-
hebel

Reibahle fiir Buchsen, Umlenkhebel

Typ Nr. 2
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VORDERRADEINSTELLUNG

SPURWINKEL

Damit das Fahrzeug gute Lenkeigenschaften und
minimalen Reifenverschleill aufweist, muBl die Vor-
derradstellung gewissen vorgegebenen Werten
entsprechen. Die Radstellung ergibt sich aus fol-
genden Radwinkeln: Nachlauf, Sturz, Spreizung,
Spurdifferenzwinkel und Vorspur.

Nachlauf

Mit Nachlauf wird in allgemeinen die Neigung des
Achsschenkelbolzens in der Li#ngsrichtung des
Fahrzeugs (nach vorn oder nach hinten) gemeint.
Bei diesen Fahrzeugen jedoch, die keinen Achs-
schenkelbolzen besitzen, wird die Abweichung der
Mittellinie durch die Kugelgelenke von der Senk-
rechten als Nachlauf ausgedriickt (A, Abb. 4}.

Der Nachlauf der Rider bewirkt, daB diese danach
streben, sich geradeaus zu stellen. Das Lenken
wird hierdurch erleichtert. Je gréBer der Nachlauf,
desto stidrker die Gegenlenkungstendenz.

Sturz

Als Radsturz wird die Innen- oder AuBenneigung
dor Rider bezeichnet. Der Sturz wird als positiv
bezeichnet, wenn das Rad oben nach aufien ge-
neigt ist {(C, Abb. B) und als negativ, wenn das
Rad oben nach innen geneigt ist. Falsche Rad-
neigung verursacht ungleichmiBigen Reifenver-
schleif.

VOLVO
FELIR]

Abb. 4 Nachlauf
A=_Senkrechte

|
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Abb. 5 Sturz und Spreizung

B=Spreizung C=Sturz

Spreizung

Die Spreizung ist die Neigung des Achsschenkel-
bolzens nach innen. Da die Fahrzeuge dieser
Baureihen. keinen Achsschenkelbolzen besitzen,
entspricht die Spreizung dem Winkel zwischen der
Senkrechten und einer durch das Zentrum der
Kugelgelenke gefillten Linie (B, Abb. B). Die
Spreizung bewirkt, dafl sich die Mittellinie des
Achsschenkelbolzens bzw. der Kugelgelenke und
des Rades zur Grundlinie hin nihern. Das Rad
|aBt sich auf diese Weise leichter drehen. Der
Spreizwinkel unterstiitzt die Tendenz der Réder,
Geradeausstellung einzunehmen, da der Wagen
beim Aussteuern der Vorderrider etwas ange-
hoben wird.

Spurdifferenzwinkel (Lenkirapez)

Beim Durchfahren einer Kurve beschreiben die
gelenken Rader Kreisbogen mit verschiedenen
Radien. Damit die Ridder sich um denselben Kreis-
mittelpunkt drehen konnen, miissen sie mit ver- .
schiedenem Radeinschlag angelenkt werden.
Dieses Verhilinis, das Lenktrapez, ist durch die
Konstruktion der Lenkschubstangen und der Lenk-
hebel vorgegehen {Abb. 6).

Der Reifenverschleid wird hierdurch erheblich
herabgesetzt.
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Abb. 6 Spurdifferenzwinkel und Vorspur

Vorspur

Die Differenz des Radabstandes (A und B, Abb. 6)
gemessen in Mabenhéhe auf der Radmittellinie
wird als Vorspur bezeichnet. Die Vorspur hat die
Aufgabe, erhithte Reifenabnutzung zu verhindern.

MASSNAHMEN VOR DER RADEIN-
STELLUNG

Machstehend aufgefilhrte Umstinde kénnen auf die

Radstellung einwirken. Bevor eine Spurvermes-

sung und Einstellung der Vorderrider stattfindet,

sind evil. Spurfehler zu beheben.

1. . Ungleichm#Biger Reifendruck und Reifenver-
schleif.

2. Schlag in den Vorderradlagern.
3. Schlag in Kugelgelenken oder Querlenker-
befestigungen.
Gebrochene Federn.
Unnormale (zuféllige Fahrzeugausriistung bzw.
-belastung (Schrigladung).
Wheitere Faktoren, die zwar das Lenkverhalten
wihrend der Fahrt beeinflussen kénnen, aber
nicht bei der Spurvermessung in Erscheinung tre-
ten, sind folgende:
1. Unwucht der Réder griBer als 2,5 mm.
2. Ausgeschlagene Stofdédmpfer.
3. Falsche Einstellung des Lenkgetriebes.
4

Schlag in Lagerungen des Umlenkhebels bzw.
iibrigen Hebeln des Lenkgestinges.

Dem Abschnitt ,,Stérungssuche” ist zu entneh-
men, wie sich die einzelnen Spurfehler zu erken-
nen geben und inwieweit die Radstellung das
Lenkverhalten beeinfluBt.
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VERMESSUNG DER SPURWINKEL

Die Stellung der Réder wird mit Spezialinstrumen-
ten gemessen, von welchen verschiedene Aus-
fiithrungen in Gebrauch sind. Aus diesem Grunde
kann — auBer fir das Lenktrapez — keine allge-
mein giiltige Beschreibung fir die Durchfithrung
der Spurvermessung gegeben werden. Grund-
sitzlich wird der Radsturz direki an den Rédern
gemessen, und zwar bei Geradeausstellung. Mach-
lauf und Spreizung lassen sich nicht direkt mes-
sen, sondern sind als Spurdifferenzwinkel zu
errechnen. Vom MeBinstrument wird die Winkel-
differenz zur Senkrechten abgelesen, wihrend die
Rader von 207 Ausschlagwinkel bis 207 Einschlag-
winkel gedreht werden.

Die meisten modernen Spurmefgerite erfordern
bei der Vermessung eine Blockierung der Rider
z. B. mit Hilfe einas Trittplatten-Wagenhebers. Bei
Fahrzeugen, die mit Duo-Servo-Bremsen ausge-
riistet sind, reicht diese MaBnahme jedoch nicht
aus, weil die Bremsbacken selbst bei blockierten
Bremsen einen gewissen Vorwirts- und Rickwirts-
freilauf haben. Bei =olchen Fahrzeugen mull die
Bremstrommel deshalb mit mechanischen Hilfs-
mitteln am Bremstriger festgespannt werden, be-
vor die Spur vermessen wird. Als Spannzeug wird
am besten eine Schweillzange verwendet, die Uber
Trommel und Bremsiriger des jeweiligen Rades
geklemmt wird, s. Abb. 7. Der Trittplatten-Wagen-
heber wird in diesem Fall nicht benétigt.

Bei Vermessung der Vorspur werden die Réader
vorn mit einem sog. Radspanner ausgespannt,
dessen Federkraft 10—15 kp betragen soll. Im
iibrigen sind beim Vermessen der Spurwinkel die
fiir das entsprechende MeBinstrument geltenden
Anweisungen zu befolgen.

e
Abb. 7 Blockierung der Bremstrommel

6—5
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Spurkontrolle mit optischer Spurplatte

Die optische Spurplatte muB auf die Werte —2
+5 m/km geeicht sein und ist wie folgt anzu-
wenden:

Fahrzeug so vorfahren, daB das linke Riderpaar
bei ca. 2 m Abstand von der Spurplaite mit dieser
in einer Flucht steht. Lenkrad loslassen und die
Spurplatte langsam Uberfahren (Geschwindigkeit:
9—4 km/h). Hinweis! Lenkrad zwischendurch nicht
beriihren, bis die Vorderrdder die Spurplatte liber-
fahren haben.

Bleibt die griine Kontrolleuchte eingeschaltet, ist
dies ein Beweis dafiir, daB die Vorderradstellung
richtig ist und die Réder parallel abrollen.

Falls jedoch eine der roten Lampen aufleuchtet
und gleichzeitig ein Warnsummer einsetzt, ist die
Radstellung falsch und daher einstellungsbe-
diirftig.

Kontrolle der Spreizwinkel

Die Spreizung, die bei Fahrzeugen dieser Bau-
reihen der Neigung der Mittellinie durch die
Kugelgelenke entsprichi, soll bei 0° Sturz 7,567
betragen. Dieser Winkel |48t sich nicht einstellen
und kann aufgrund won Spannungs- und Feder-
ungskréften in den Teilen kaum am Fahrzeug ge-
messen werden. Daher entspricht der vom [nstru-
ment abgelesene Wert nicht dem tais#chlichen
Spreizungswinkel (lstwert), er kann jedoch als
Bezugswert angenommen werden.

Priifung der Lenkgeometrie
(Lenktrapez)

1. Vorderrider des Fahrzeugs auf Drehscheiben
stellen und darauf achten, dafl die Rader in
Geradeausstellung stehen. Die Drehscheiben
sollen hierbei nullgestellt und abgesichert
sein.

2. Vorderrdder bis auf 20° am rechien Rad
nach links einschlagen. Die linke Drehschei-
benzkala muB dann 22 5+ 10 anzeigen.

3. Stellung des rechten Rades auf entsprechen-
de Weise durch Rechtseinschlag der Réader
auf 20° am linken Rad priifen. Hierbei muB
die rechte Drehscheibenskala genau den
Wert anzeigen, der zuvor von der linken
Skala angezeigt wurde. Beide Messungen
miissen also im Bereich der oben genannten
Werte liegen, anderenfalls ist entweder die
Lenkvorrichtung oder die Vorderachse de-
formiert.

4, Eine Einstellungsméglichkeit fiir das Lenk-
trapez gibt es nichi. Bei falscher Lenkgeo-
metrie sind Lenkhebel, Lenkstangen und

€—b6
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Abb. 8 Einstellvorrichtung fiilr Sturz und MNach-
lauf, Querlenkerachse — Vorderachs-
trédger

1 PaBscheiben
2 Befestigungsschrauben
3 Sicherungsblech

Spurstange zu iiberpriifen. Schadhafte Teile
auswechsealn,

EINSTELLUNG DER SPURWINKEL

Hinweis! Die Spurwinkel der Vorderrider sollen
stets in der gegebenen Reihenfolge eingestellt
werden:

1. Machlauf {caster)

2. Sturz (Camber)

3. Vorspur (Toe-in)

Aus Grinden der Arbeitsersparnis empfiehlt es
sich jedoch, Nachlauf und Sturz gleichzeitig einzu-
stellen, s. unter ,,Sturz’".

Nachlauf

Der Nachlauf soll an jedem Rad innerhalb des
Toleranzfeldes 0% bis +1° liegen, d.h. Spur min-
destens 0° und hichstens 1° positiv sein. P 120
bis einschl. Fahrgestell- Nr. 2610 bzw. P 1800 mit
Reifengrofe 185/70 HR 15 bilden Ausnahmen
durch ihre Winkeltoleranzen —%z" bis +%:° bazw.
+9° his + 212°. Die Nachlaufabweichung zwischen
beiden Seiten darf jedoch 2" nicht iibersteigen.
Der Machlaufwinkel kann mit Hilfe von PaBschei-
ben (1, Abb. 8) eingestellt werden, die entweder
zwischen der oberen Querlenkerachse und dem
Vorderachstrager oder zwischen dem Voerder-
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Abb. 9 Einstellvorrichtung fiir Nachlauf, Vorder-
achstriger -- Rahmenlangstrdger

1 Pafischeiben
2, 3u. 4 Befestigungsschrauben

achstriger und dem Rahmenlingstrager (1, Abb. 9)
beigelegt bzw. entfernt werden. Wahrend durch
Umschichtung der der PaBscheiben zwischen Quer-
lenkerachse und Vorderachstriger nur der Nach-
laufwinkel gedndert wird, dndert sich bei Variation
der PaBscheibenzahl zwischen Vorderachstriager
und Rahmenldngsiriger gleichzeitig auch der
Sturzwinkel.

METHODE NR. 1 (QUERLENKERACHSE —
VORDERACHSTRAGER)

Das Falzblech (3, Abb 8) auibiegen und die Be-
festigungsschrauben {2) um einige Gewinde
lockern, bis die erforderliche Pafscheibenzahl
beigelegt bzw. entfernt werden kann.

Der Nachlauf wird positiver, indem entweder PaB-
scheiben an der hinteren Schraube hinzugelegt
bzw. an der vorderen Scheibe entfernt werden.
Die fiir eine gewisse Winkeldnderung erforderliche
Stirke der PaBscheiben ist dem Diagramm (Abb.
10) zu entnehmen.

PaBscheiben sind in den Dicken 0,15 — 05 — 1,0 —
3,0 und 6,0 mm vorhanden. Man erhilt die gleiche
Winkelanderung, wenn man:

a) eine PaBscheibe von einer Schraube entfernt,

3) eine Pafischeibe an der anderen Schraube
hinzulegt,

c) die Hilfte der erforderlichen PaBscheiben-
stirke von der einen Schraube auf die andere
tbertragt.

Bei einwandfreiem Sturz wird der Nachlauf jedoch
am besten nach der 3. Mdéglichkeit eingestellt.

Der Unterschied der Gesamistirke der Pallschei-
ben zwischen der vorderen und der hinteren
Schraube darf 25 mm nicht Obersteigen. Nach

120, 1800

beendeter Einsteliung sind die Befestigungs-
schrauben mit einem Moment von 5,5—7,0 mkp
festzuziehen.

METHODE NR. 2 (VORDERACHSTRAGER —
RAHMENLANGSTRAGER)

Befestigungsschrauben (2, 3 und 4, Abb. 9) losen.
Errechnete Anzahl PaBscheiben hinzulegen bzw.
entfernen. Die fiir eine gewisse Winkeldnderung
erforderliche Starke der PaBscheiben ist dem
Diagramm (Abb. 10) zu entnehmen. PaBscheiben
sind in den Dicken 2 mm und 3 mm vorhanden.
Hinweis! Um eine Verspannung des Vorderachs-
tragers zu vermeiden, muB die Pafischeibenzahl
auf beiden Seiten im gleichen Verhiitnis verdndert
werden.

Sturz

Der Sturzwinkel soll an jedem Vorderrad innerhalb
des Toleranzizldes 0° bis +2° liegen; d.h. Sturz
mindestens 0° und hichstens />° positiv.

Bei der Einstellung werden die Schrauben (2,
Abb. 8) an der oberen Querlenkerachse um einige
Gewinde geltst. Das Falzblech (3) ist vorher auf-
zubiegen. Danach wird die Anzahl der PaBischei-
ben an beiden Schrauben gleichmiBig reduziert
bzw. erhtht. Durch Wegnahme von Fafischeiben
wird der Sturzwinkel positiver (Rad oben mehr
nach auBen geneigt) und durch Beilage zustz-
licher Pafscheiben negativer (Rad oben mehr
nach innen geneigt).

Die fir eine gewisse Winkeldnderung erforder-
tiche Stirke von PaBscheiben ist dem Diagram (Abb.
10) zu entnehmen. Pafischeiben sind in den Dicken
0,15 — 05 — 1,0 — 3,0 und 6,0 mm vorhanden.
Damit der Nachlauf unveridndert bleibt, muf3 an
beiden Schrauben die gleiche Anzahl PaBscheiben
entfernt bzw. hinzugelegt werden.

Die Gesamtstirke der PaBscheiben darf an keiner
Schraube 12 mm tibersteigen.

Nach Einstellung des Sturzwinkels sind die
Schrauben an der Querlenkerachse mit einem
Moment von 5,0--7,0 mkp festzuziehen.

Aus Griinden der Arbeitsersparnis empfiehlt es
sich, Nachlauf und Sturz gleichzeitig einzustellen,
indem PaBscheiben fiir die Sturzwinkeldifferenz
entfernt bzw. hinzugelegt werden und gleichzeitig
die Anderung der PaBscheibenzahl fir den Nach-
tauf beriicksichtigt wird. Sollen z.B. der Sturzwin-
kel um 0,6° und der Nachlauf %1 positiv ver-
andert werden, dann zundchst PaBscheiben in
Gesamtstirke von 2,6 mm an beiden Schrauben
entfernen und anschlieBend 0,3 mm von der vor-
deren auf die hintere Schraube lbertragen.

6—7
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NACHLAUF
PASSCHEIBEN (Einstellung: Querlenker-
mim achse — Vorderachsirdger) STURZ
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WINKELANDERUNG

Abh. 10 Diagram: Sturz und Nachlauf
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Abb. 11 Einstellung der Lenkbegrenzung
(max. Radeinschlag)

Vorspur

Die Vorspur saoll 2 bis 5 mm bei gedriickten Radern
(Radspanner) betragen. Falsche Vorspur wird
durch Lésen der Sicherungsmuttern an der Spur-
stange und deren Drehung in entspr. Richtung
berichtigt. Der vordere Abstand zwischen beiden
Reifen wird verringert, d.h. der Vorspurwinkel ver-
griBert, indem die Spurstange in Drehrichtung der
Rader bei Vorwirtsfahrt umdraht wird. Sicherungs-
mutter nach beendeter Verstellung mit sinem
Moment von 7,5—9,0 mkp festziehen.

120, 1800

Abb. 12 Anschlagschraube fir Lenkbegrenzung
(max. Radeinschlag)

1 Anschlagschraube

Lenkbegrenzung

Die Drehung der Rider nach auBlen wird durch
Anschlagschrauben am Lenkstockhebel (Abb. 10) -
und am Umlenkhebel begrenzt. Die Radeinschlag-
winkel werden wie folgt eingestellt:

1. Linkes Rad nach auBen bis gegen Anschlag-
drehen (Linkseinzchlag). Kontrollieren, ob der
Drehwinkel des Rades 38—40° betrigt. Wenn
nétig, diesen Wert mit der Anschlagsschraube
einstellen.

2. Desselbe Verfahren mit dem rechiten Vorder-
rad (Rechtseinschlag) und der rechten An-
schlagschraube (|, Abb. 12) wiederholen.
Hinweis! Bei vollem Radeinschlag nachprii-
fen, daB die Bremsschiduche freiliegen.
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GRUPPE 62

VORDERACHSE
BESCHREIBUNG

7 16 1B W% 13 122 1 1 9 8
Abb. 13 Vorderachse
1 Querlenkerbuchse 8 Unterer Querlenker 14 Untere Querlenkerbuchse
2 Oberer Querlenker 9 Schraubenfeder 15 Rahmenbefestigung fiir
3 Oberes Kugelgelenk 10 StoBidampfer Querstabilisator
4 Achsschenkel 11 Konsole far Querstabilisator 16 Vorderachstrager
5 AuBeres Radlager 12  Querstabilisator 17  Achsschenkel
6 Inneres Radlager 13 Anschlagschraube fiir
7 Unteres Kugelgelenk Lenkbegrenzung
Das Fahrzeug hat Einzelradaufhdngung. Eine Die Achsschenksl sind an oberen und unteren

eigentliche Vorderachse fehlt, sie wird durch
einen kraftigen Vorderachstriger in Kastenbau-
form ersetzt. Dieser Trager ist an der selbsttragen-
Die Teile der
Vorderradaufhingung und der Federung sind an
die Trigerenden angebaut. Die Konstruktion geht
aus Abb. 13 hervor.

den Karosserie festgeschraubt.

6—10

Querlenkern mit Kugelgelenken {3 und 7) beweg-
lich gelagert. Die Kugelgelenke sind verschiede-
ner Art. Die oberen Kugelgelenke sind Gleitrei-
bungsgelenke, die unteren sind lastaufnehmende
Gelenke. Die oberen Kugelzapfen sind mit einer
eingebauten Feder belastet, die bei den unteren
Kugelzapfen spéat, Ausf. fehlt. In frih. Ausf. waren



die Kugelgelenke mit Schmiernippel versehen,
jetzt sind sie wartungsfrei. Die Querlenkerachsen
sind mit Gummibuchsen in den Querlenkern ge-
lagert, s. Abb. 14 und 15. In frith. Ausf, (Fahrzeuge
mit Motor B 16) passen die gleichen Buchsen fir
obere und untere Querlenker. Sturzwinkel und
Nachlauf werden mit Hilfe von Paflscheiben
zwischen dem oberen Querlenker und dem Vorder-
achstriger bzw. zwischen dem Vorderachstriger
und dem Rahmenlangstrager eingestellt,

120, 1800

Die Vorderrdder sind auf Kegelrollenlagern (5 und
8, Abb. 13) gelagert. Die Vorderfederung besteht
aus Schraubenfedern (3) mit eingebauten Tele-
skop- StoRdampfern (12). Zur Démpfung der Sei-
tenfederkrafte ist die Doppel-Querlenkerachse
mit einem Querstabilisator (12) versehen, der teils
an dem unteren Querlenker (11), teils an der Ka-
rosserie (15) befestigt ist.

Abb. 14 Oberer Querlenker

5 Metallbuchse
8 Mutter
7 Querlenkerachse

Verschlufmutter
Planscheibe
Gummibuchse
Krampe

W=

=

AwRisimamanLe.

h;\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ N
TEIEES

Abb. 15 Unterer Querlenker, spit. Ausf.

1 Scheibe
2 Gummibuchse
3 Querlenkar-Achsbolzen

4 Gummibuchse
5 Scheibe
8 VerschluBmutter

6—11
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REPARATURANWEISUNGEN

Sv0 2868

ALLGEMEINES

Die oberen und unteren Kugelgelenke spit. Ausf.
sowie die Spur- und Lenkstangenképfe sind kunst-
stoffgefiuttert. Sie sind daher wartungsfrei und
haben keine Schmiernippel. Da eine einwandfreie
Abdichtung fiir die Lebensdauer dieser Kugelge-
lenke sehr wichtig ist, muB der Zustand der Gum-
midichtungen alle 10000 km iiberpriift werden.
Gerissene oder auf andere Weise beschédigte
Dichtungen sind auszuwechseln. Die neuen
Dichtungen werden beim Einbau mit Mehrzweck-
fett gefiillt.

Verzogene oder verbogene Querlenker diirfen nur
in geringem AusmaB kah gerichtet werden. Bei
gréBeren Faormfehlern, verglichen mit Neuteilen,
sind die schadhaften Quetlenker auszuwechseln.
Achsschenkel, Lenkhebel und Lenkspindeln diirfen
auf keinen Fall gerichtet werden.

VORDERACHSE, KOMPLETT

Ausbau

1. Luftungsbohrung im Deckel des Bremsflus-
sigkeitsbehilters praovisorisch abdichten, um
das Auslecken von Bremsflussigksit zu
verringearn. Radzierdeckel abnehmen und Vor-
derradmuttern einige Gewinde |8sen.

2. Vorderachse anheben und die Karosserie in
Héhe der Wagenheberstiitzen aufbocken.

3. Radmuttern abschrauben und die Vorderrs-
der abnehmen.

4. Motor vorn unterstiitzen.

5. Einen Holzklotz unter das Bremspedal klem-
men, Bremsschlduche von der Karosserie
abklemmen und geldste Anschlisse ver-
schlieBen, damit kein Schmutz eindringen
kann.

6. Lenkstockhebel mit Hilfe der Abziehvorrich-
tung 2370 abbauen, 5. Abb. 48.

7. Vordere Motorbefestigungen |6sen. Umilenk-
hebel und Querstabilisator von der Karosserie
Bsen.

8. Vorderachstriger mit einem Wagenheber ab-
stiitzen. Befestigungsschrauben (2, 3 und 4,
Abb. 9) des Vorderachstrigers lésen und
die Pafischeiben (1) aufbewahren.

9. Vorderachse auf dem Wagenheber herablas-
sen und komplett ausfahren.

Zerlegung und Zusammenbau

Blz. ndherer Anleitungen, s. die Tite! ,,Ausbau”
bzw. ,,Einbau’ zu den Einzelkomponenten. Die Ar-
beiten werden durch Anwendung der Federpresse
2868 zum Zusammenpressen der Schraubenfedern
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YRe
Abb. 16 Zusammenpressen der Feder

wesentlich erleichert. Ausleger und Drehgriff des
Woerkzeugs werden quer zum Lenker angebracht;
s. Abb. 16.

Beim Ausbau des Vorderachstriigers ist folgendes
zu beachten:

Betr. Serie 120

In Fahrzeugen mit Einkreis- Bremsanlage sind die
Bremsschlauche in den vorderen Léchern an der
Konsole zu haltern.

Betr. 1800, Fahrgestell — Nr. 8000 — 28299

Vor Einbau des Vorderachsirigers ist auf jeder
Seite die Ose (2, Abb. 17) von der Konsole abzu-
trennen.

Betr. 1800 ab Fahrgestell — Nr. 28300

Vor Einbau des Vorderachstrigers sind auf jeder
Seite die Osen | und 3, Abb. 17) von der Konsole
abzutrennen,

Yanre
Abb. 17 Vorderachstriager

1—3 Konsole mit Stiitzlappen fir Bremsschlduche



Einbau

1.

B

Vorderachstriger auf einem Wagenheber ein-
fahren.

Wagenheber anheben und den Vorderachs-
trager mit der Karosserie einpassen. Paf-
scheiben beilegen und die Schrauben (2, 3
und 4, Abb. 9) ordentlich festzichen.

Stitze unter dem Motor entfernen und die
vorderen Motortriger fest verschrauben.

Umlenkhebel und Querstabilisator an der
Karosserie festsetzen.

Lenkstockhebel so einbauen, daf die Kenn-
zeichnungen an Lenkstockhebel und Lenk-
rollenwelle dbereinstimmen. Federring beile-
gen und dis Mutter aufschrauben. Mutter
mit einem Moment von 13,5—16,5 mkp an-
ziehen,

Bremsleitungen wverlegen und anschliefien.
Bremsanlage entliften, s. dazu Abt. 5 | Brem-
sen"”. Vorher die provisorische Abdichiung
vom Deckel des Bremsflissigkeitsbehiliers
entfernan.

Vorderrdder
abbocken. Radmuttern mit einem Moment von
10—14 mkp spannen.

einbauen und das Fahrzeug

Worderradstellung iberpriifen, s. dazu unter
+Vorderradeinstellung”.

12ae
Abb. 18 Vorderradbremse, spéit. Ausf.

Bremssattel
Entliiftungsnippel
Entliiftungsnippel
Befestigungsschraube

5 Bremsrohrieitung
& Bremsrohrleitung
7 Befestigungsschraube

120, 1800

VoG
26929

Abb. 19 Ausbau des Bremssattels, frilh. Ausf.

ACHSSCHENKEL
Ausbau

1.

Radzierdeckel abnehmen und die Radmuttern
lockern. Liftungsbohrung im Deckel des
Bremsflissigkeitsbehilters zur Vermeidung
unnétiger Bremsflissigkeitsverluste proviso-
risch abdichten.

Vorderachse anheben und unter den Quer-
lenkern aufbocken. Radmuttern abschrauben
und Vorderrad abnehmen. :

(Betr. nur Fahrzeuge mit Scheibenbremssn.)
Je nach Ausfithrung, Bremsrohrleitung bzw.
Leitungen (5 und 6, Abb. 18) vom Bremssattel
abschrauben. Sicherungsbleche, soweit vor-
handen, aufbiegen und die zwei Befestig-
ungsschrauben (4 und 7) herausdrehen.
Bremssattel komplet: abheben, wgl. Abb. 13,
Fettbiichse vor der Mabe gemil Abb. 20 mit
dem Werkzeug 2197 abdriicken. Kronenmut-
ter entsplinten und abschrauben. Nabe mit
der Abziehvorrichtung 1791 gemi&B Abb. 21

24558

Ausbau der Fettbiichse

Abb. 20
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450

Abb. 21 Ausbau der Nabe

abziehen. Fiir 1800 E das Werkzeug 2726 be-
nutzen. Das innere Lager mit der Abzieh-
varrichtung 1794 gemif Abb. 22 getrennt
abziehen, wenn es auf dem Achsschenkel
héngengeblieben ist.

5. Die vier Befestigungsschrauben lésen,
danach die Nabe vom Achsschenkel trennen.

6. Lenkhebel des Achsschenkels von den Ku-
gelgelenken ahpressen, s. dazu den Ab-
schnitt ,Ausbau” unter ,,Oberes Kugelge-
lenk” bzw. ,,Unteres Kugelgelenk™.

7. Achsschenkel abheben.

VoLV
24560

Abb. 22 Ausbau des inneren Radlagers
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Reinigung und Schmierung der
Radlager

Freigelegte Radlager sind vor Wiedereinbau zu
reinigen und mit einem erstklassigen Dauerfett
fir Wilzlager (HeiBlagerfett) zu schmieren. Hierzu
gelten nachstehende Anweisungen: ;
Mabe und Fettbiichse sorgfiltig reinigen. Darauf
achten, daB altes Fett auch aus dem Inneren der
Mabe restlos entfert wird.

Fiir die grobe Reinigung der Lager kann zweck-
mifigerweise PreBluft verwendet werden. Lager-
teile anschliefend in Waschpetroleum waschen
und auftrocknen. Wenn zum Auftrocknen PreBluft
verwendet wird, mufl diese wasserfrei und ge-
filtert sein. Ein Lager niemals mit dem Luftgeblase
in Rotation versetzen, hierdurch kénnen die Lager-
ringe beschmiert werden. Freiliegende Lagerteile
am besten mit einem Leinen- oder Baumwollappen
abtrocknen. (Keine Putzwolle verwenden.) Von
allen Lagerflichen muB die Reinigungsflissigkeit
restlos abgetrocknet werden, damit das Adhi-
sionsvermdgen des spiter zugefithrien Fettes
nicht herabgesetzt wird. Neue Lager in unge-
brochener Verpackung brauchen nicht gereinigt
zu werden.

Mach der Reinigung sind alle Teile auf ihren Zu-
stand zu {berprifen. Werden Schiden, Rostan-
griffe oder HeiBlaufspuren an Lagerringen bazw.
Rollen festgestellt, ist das betreffende Lager zu
erneuern. Falls LagerauBen- oder Innenring zu
groBes Passungsspiel aufweisen, kénnen neue
Lagerringe ausprobiert werden. Beschidigte oder
verschlissene Dichtringe sind grundsétzlich zu
erneuenm.

Zur Schmierung der Radlager diirfen nur hochwer-
tige Dauerfette fiir HeiBlager verwendet werden.
Die Lager werden von Hand mit soviel Fett einge-
packt, wie idberhaupt zwischen Rollenkifig und
Lagerinnenring Platz hat. Lagerrollen und Rollen-
kifig auch auBen mit Fett bestreichen. Der
Zwischenraum zwischen dem inneren und dem
4uBeren Radlager in der Nabe ist entspr. Abb. 23
mit Fett zu filllen. Die Gefahr der Verunreinigung
ist ein bestehendes Risiko, das sich unmittelbar

Abb, 23 Fetim Vord{arra.dlager




1 Achsschenkel
2 Schutzhlech

WOLVO
G

Abb. 24 Teile der Vorderachse und Radauf-

hiangung

3 Bremstriager
4 Lenkhebal

auf die Laufzeit der Lager auswirkt. Deshalb sollen
weder eingefettete noch uneingefettete Lager
iber langere Zeit ungeschiitzt aufbewahrt werden.
Beim Einbau ist auf peinliche Sauberkeit zu
achten.

Einbau
1.

Achsschenkel zwischen den Querlenkern auf-
hingen und die Kugelgelenke zusammen-
bauen.

Lenkhebel mit dem Spurstangenhebel zu-
sammenbauen. Bremstriger und Schutzblech

am Achsschenkel festschrauben, vgl. Abb. 24.

Abb. 25 Einbau des Nabendichtringes

120, 1800

Inneres Radlager in die MNabe einsetzen.
Dichtring mit Dorn 1798 und Standardschaft
1801 gem#B Abb. 25 einpressen. Filzdichtung
reichlich mit beispiesweise diinnem Motoren-
ol trinken.

Radnabe auf den Achsschenkel schieben.
Aufieres Radlager, Scheibe und Kronen-
mutter einbauen.

Vorspannung der Vorderradlager durch An-
ziechen der Kronenmutter mittels Moment-
schlitssel auf ein Moment von 7 mkp einstel-
len. Danach die Mutter um zwei Sexkante
oder mehr |6zen, bis ein Schlitz der Kronen-
mutter mit der ndchsten Splintbohrung zusam-
menfillt. Kronenmutier versplinten. Kon-
trollieren, daB sich die Nabe zwar spielfrei,
aber dennoch leicht umdrehen |48t

Fettbiichse bis zur Hilfte mit Fett fillen und
mit dem Werkzeug 2197 einbauen.

Bremssattel Uber der Bremsscheibe anbrin-
gen und dessen Einbaulage im Verhilinis zur
Scheibe iberpriifen. Eine seitliche Ab-
weichung |88t sich feststellen, indem der
Abstand zwischen Scheibe und Sattelvor-
sprung beiderseits der Scheibe mit einer
Blattlehre gemessen wird.

Zuldssige Abweichung zwischen beiden Sei-
ten: max. 0,25 mm. Der Bremssatiel soll mit
der Bremsscheibe genau in einer Flucht lie-
gen. Bei dieser Kontrolle wird der Abstand
zum oberen bzw. unteren Sattelvorsprung ge-
messen. Die Lage des Bremssatiels kann
durch eine Beilage von PaBscheiben berich-
tigt werden. Befestigungsschrauben des
Bremssattels mit einigen Tropfen Sicherungs-
flissigkeit, LOCKTITE, Typ AV, versehen und
einbauen.

Hinweis! Sicherungsfliissigkeit ist nur bei
der spat. Ausf. (Abb. 18) zu verwenden. Bei
der frith. Ausf. werden die Befestigungs-
schrauben mit Sicherungsblechen abge-
sichert.

Bremsleitungsrohre am Bremssattel an-
schlieBen.

Bremsen entliifien, s. dazu unter Abt. B
.Bremsen"”. Vorher die provisorische Ab-
dichtung vom Deckel des Bremsflissigksits-
behilters entfernen.

Felgenanliegeflichen reinigen und das Vor-
derrad aufsetzen. Radmuttern aufschrauben,
bizs das Rad zentriert ist und sich nicht mehr
bewegen |4Bt. Fahrzeug abbocken und Rad-
muttern festziehen. Radzierdeckel fest-
driicken bzw. aufschrauben.
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Abb. 26 Befestigung des oberen Kugelgelenkes

1 Lenkhebel 6 Oberes Kugelgelenk
2 Sicherungsring 7 Oberer Querlenker
3 Gummistaubkappe 8 Befestigungsschraube
4 Sicherungsring 9 Klemmschraube
5 Mutter 10 Mutter
OBERES KUGELGELENK
VerschleiBpriifung

Im Prinzip kann die Prifung mit gedrickter und
ungedriickter Vorderachse durchgefiihrt werden,
d.h. bei angehobener Vorderachse und mit den
Vorderridern am Boden. Die oberen Querlenker
diirfen jedech nicht an den Gummipuffern auflie-
gen.

Durch Anriicken der Vorderrdder 138t sich Radial-
spiel in den Kugelgelenken feststellen. In solchen
Fillen ist das obere Kugelgelenk auszuwechseln.
Hinweis! Radialspiel in den Kugelgelenken darf
nicht mit evtl. Schlag der Radlager verwechselt
werden.

Das obere Kugelgelenk soll nicht auf axiales
Spiel vermessen werden.

Ausbau

1. Fettbiichse abdricken und die Radmuttern
um einige Gewinde lockern.

2. Vorderachse unter den unteren Querlenkern
aufbocken. Vorderrad abbauen.

3. Muttern {5, Abb. 26) I6sen und die Schrauben
(8) entfernen. Oberen Querlenker (7) hoch-
driicken.

4. Mutter (10) lésen und die Schraube (9) her-
ausdrehen. Oberes Kugelgelenk (68) einschl,
Dichtring und Gummistaubkappe vom Lenk-
hebel am Achsschenkel abbauen.

Einbau

1. Vor Einbau des Kugelgelenkes kontrollieren,
dall die Gummistaubkappe unbeschidigt und
mit Fett gefillt ist; ggf. mit Mehrzweckfett
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schmieren. Gleichzeitig uberprifen, daB
Kugelpfanne und Sicherungsringe richtig an-
gebracht sind, vgl. Abb. 26.

2. Kugelzapfen in die Use des Lenkhebels ein-
setzen und die Klemmschraube (3) eindrehen.

3, Oberen Querlenker am Kugelgelenk an-

schlieBen, Befestigungsschrauben (8) anbrin-
gen.
In 120 mit Fahrgestell-Nr. unter 84300 k&énnen
Spezialkugelgelenke eingebaut sein, um den
Verstellbereich der Vorderradwinkel zu ver-
groBern. Beim Einbau dieses Kugelgelenkes,
dessen Befestigungslécher im Verhiltnis zum
Kugelzapfen um 2,6 mm verschoben sind,
miissen 212 mm dicke Scheiben zwischen
Kugelgelenk und Querlenker angebracht und
lingere Befestigungsschrauben (7:”) ver-
wendet werden.

4. Vorderrad aufsetzen und Radmuttern an-
schrauben. Vorderachse abbocken und die
Radmuttern festziehen. Radzierdeckel an-
bringen.

UNTERES KUGELGELENK
VerschleiBpriifung

Fiir die Kontrolimessung gilt allgemein, daBl man
mit einer Schublehre oder einem Krummazirkel teils
die ausgezogene, teils die zusammengedriickte
Lange des unteren Kugelgelenkes mifit. Die MeB-
differenz driickt das vorhandene Axialspiel aus.
Durch Anheben der Vorderachse werden die un-
teren Kugelgelenke entlastet. Dabei sind die Wa-
genheberansatzpunkte an den unteren Querlen-

7
Abb. 27 Kugelgelenk, Linge zusammengedriickt



“
Abb. 28 Kugelgelenk, Linge ausgespannt

kemn soweit wie moglich nach auBen zu verlegen,
s. Abb. 27. Gleichzeitig diirfen die oberen Quer-
lenker nicht an den Gummipuffern aufliegen.

Im entlasteten Zustand wird die zusammenge-
driickte Lange des Kugelgelenkes (MaB A, Abb.
297} gemessen. Bei Kugelgelenken mit eingebauter
Feder, die fir 120 mit Motor B16 serienmiBig sind,
muf das Gelenk vorher mit Hilfe einer Polygreif-
zange axial zusammengeklemmt werden. Bei den
iibrigen Fahrzeugen mit federlosen Kugelgelenken
wird die zusammengedriickie Linge direkt erhal-
ien.

bty
Abb. 29 Befestigung des unteren Kugelgelenkes

Unterer Querlenker 11 Sicherungsring
Mutter

1 Unteres Kugelgelenk 7 Trigerschuh

2 Lenkhebel 8 Befestigungsschraube
3 Kronenmutter 9 Sicherungsring

4 Splint 10 Gummistaubkappe

5

8

120, 1800

Yaup
Abb. 30 Ausbau des unteren Kugelgelenkes

Zur Messung der ausgezogenen Linge des Kugel-
gelenkes (MaB B, Abb. 28) wird der Lenkhebel
entspr. Abb. 28 mit einem Stemmeisen angehoben.
Vorsicht, damit das Stemmeisen nicht abrutscht
und die Gummistaubkappe beschédigt. Besché-
digte Kappen sind auszuwechseln.

Fiir das untere Kugelgelenk darf das Axialspiel
(MaB B—A) héchstens 3 mm betragen, fir federbe-
lastete Kugelgelenke (120 mit Motor B 18) jedoch
héchstens 5 mm.

Ausbau

1. Radzierdeckel entfemen und die Radmuttern
etwas lockern.

2. Fahrzeug unter den unteren Querlenkern auf-
bocken. Vorderrad abbauen.

3. Die Muttern (8, Abb. 29) lésen und die vier
Befestigungsschrauben (B) entfernen. Kro-
nenmutter (3) entsplinten und abschrauben.

4. In Fahrzeugen mit Scheibenbremsen sind
die Bremsleitungen vom Triger zu lésen und
abzudichten, Werkzeug 2281 zwischen dem
oberen und dem unteren Kugelgelenk gemaf
Abb. 30 einspannen. Evtl. muB vorher der
Triger fir Bremsleitungen etwas zur Seite
gebogen werden. Die Werkzeugspindel mit
der Verstellmutter herausschrauben, bis das
Werkzeug zu spannen beginnt. Danach an
der Verstellmutter weiterschrauben, bis der
Kugelzapfen nachgibt, jedoch htichstens 1 1z
Drehung. Sitzt der Kugelzapfen so fest in
der Use, daB er diesem PreBdruck nicht nach-
gibt, darf mit leichten Hammerschligen auf
die Kugelgelenkhalterung am Achsschenkel
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bei gleichzeitiger Verwendung eines Gegen-
halters nachgeholfen werden.

Einbau

1.

Kontrollieren, daB die Gummistaubkappe un-
beschidigt und mit Fett gefiillt ist; ggf. mit
Mehrweckfett fiillen. Ferner iiberpriifen, daf
Kugelpfanne und Sicherungsringe richtig an-
gebracht sind, vgl. Abb. 29,

Kugelzapfen in die OUse des unteren Lenk-
hebels eindriicken und die Kronenmutter (3)
aufschrauben. Anziehmoment: 4,8-55 mkp.
Kronenmutter versplinten (4).

Kugelgelenk mit den Schrauben (8) und den
Muttern (8) am unteren Querlenker befesti-
gen.

Bremsleitung anschlieBen und den Brems-
sattel entliften.

Vorderrad aufsetzen und die Radmuttern an-
schrauben. Fahrzeug abbocken und Radmut-

* tern festziehen. Radzierdeckel anbringen.

OBERER QUERLENKER
Auswechseln der Querlenkerbuchsen

1.

2,

Radzierdeckel entfernen und die Radmuttern
etwas lockern.

Vorderachse unter den unteren Querlenkern
aufbocken. Radmuttern abschrauben und Vor-
derrad abheben.

Muttern (6, Abb. 14) i8sen und die Krampen
(4) entfernen.

Sicherungsblech (3, Abb. 8) aufbiegen, Be-
festigungsschrauben (2) losen und die Quer-
lenkerachse ausbauen. PaBscheiben (1) auf-
bewahren.

Muttern (1, Abb. 14), Unterlegscheiben (2),
Gummibuchsen (3) und Metallbuchsen (5)
von der Achse abbauen.

. Neue Gummi- und Metallbuchsen auf die

Querlenkerachse (7) pressen. Um das Auf-
pressen der Buchsen zu erleichtern, kann
Schmierseife zu Hilfe genommen werden.
Scheiben (2) unterlegen und die Muttern (1}
festziehen. Anziehmoment: 55—6,2 mkp,
Danach den Querlenker mit ungespannten
Krampen an den beiden Buchsen aufhingen.
PaBscheiben fiir Sturz — bzw. Nachlaufein-
stellung beilegen, dann Querlenkerachse (7)
und Querlenker festsetzen. Befestigungs-
schrauben (2, Abb. 8) mit einem Moment von
557 mkp festziehen und mit dem Siche-
rungsblech (3) absichern.
Befestigungsmuttern (6, Abb. 14} fiir die
Querlenkerkrampen mit einem Moment von
2-25 mkp festziechen. Ubrige ausgebaute
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Abb. 31 Unterer Querlenker, frih. Ausf.
Metallbuchse

Befestigungsmuttern 6

fitir Kugelgelenk 7 Krampe

Mutter fiir Krampe 8 Querlenkerachse
Planscheibe 9 Vorderachstriger
VerschluBmutter 10 Querlenker
Gummibuchse

Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder

einbauen.
Spurwinkel kontroflmessen, s. unter ,Vorder-
radeinstellung”.

Auswechseln des oberen Querlenkers

1. Radzierdeckel entfernen und die Radmuttern
etwas lockern.

2. Vorderachse unter den unteren Querlenkern
aufbocken. Radmuttern abschrauben und
Vorderrad abheben.

3. Muttern (6, Abb. 14) abschrauben und die
Krampen (4) entfernen.

4. Muttern (5, Abb. 28) und Befestigungsschrau-
ben (8) fir das obere Kugelgelenk l6sen und
den oberen Querlenker abnehmen.

5. Neuen Querlenker einsetzen und mit Schrau-
ben und Muttern iiber dem Kugelgelenk be-
festigen. Krampen {iber der Querlenkerachse
zusammenspannen, Muttern mit einem Mo-
ment von 2—2,5 mkp festziehen.

6. Ubrige Teile einbauen. Vorderradstellung
Uberprifen.

UNTERER QUERLENKER
AUSWECHSELN DER QUERLENKERBUCHSEN
(FRUH. AUSF., B 16)

1. Fahrzeug unter der Vorderachse aufbocken.

2. Muttern (2, Abb. 31) abschrauben und die
Krampen (7) entfernen. Muttern {4) |6sen und
Unterlegscheiben (3) abnehmen.

3. Einen Wagenheber unter dem unteren Quer-

lenker vor der Feder aufstellen und den
Querlenker so weit anheben, bis die Buchsen
auf der Querlenkerachse freiliegen. Gummi-



buchsen {5) und Metallbuchsen (6) von der
Querienkerachse abziehen.

Neue Gummibuchsen (5} und Metallbuchsen
(6) mit Seifenlésung anfeuchten und auf der
Querlenkerachse (8) einbauen. Unterlegschei-
ben (3) anbringen und die Muttern (4) auf-
schrauben. Beim Anziehen der VerschluBmut-
tern soll der Querlenker radseitig so weit
hochgestiitzt werden, daB der Abstand
zwischen Gummipuffer und Vorderachstrager
ungefihr 40 mm betrdgt. Anziechmoment fir
Verschluschrauben: 5,5—6,2 mkp.
Querlenker entlasten und die Krampen (7,
Abb. 31) mit den Muttern (2) um die Quer-
lenkerachse zusammenspannen, Muttern mit
einem Moment von 2—2,5 mkp festziehen.
Vorderachse abbocken. Vorderradstellung
tberprifen, s. unter ,Varderradeinstellung’.

{SPAT. AUSF.)

1.
2.

Fahrzeug unter der Vorderachse aufbocken.
VerschluBmutter {6, Abb, 15) abschrauben.
Bolzenkopf mit einem Schliissel gegenhalten,
falls der Achsbolzen (3} mitdreht. Unterleg-
scheibe (b} gntfernen.

Einen Wagenheber unter dem unieren Quer-
lenker vor der Feder aufstellen und so weit
anheben, daB der Querlenker entlastet wird
und der Achsbolzen leicht herausgezogen
werden kann.

Buchsen (2 und 4) auf dem Achsbolzen
erneuern und dabei auf seitenrichtige An-
bringung achten, s. Abb. 15,

Querlenker- Achsbolzen (3) einbauen. Be-
achten, daB die kleinere Scheibe (1} unter
dem Bolzenkopf angebracht werden muf.
Gegeniberliegend die gréfere Scheibe (5)
anbringen und die VerschluBmutter (6) auf-
schrauben. VerschluBmutter nicht endgiltig
festziehen,

Wagenheber senken und radseitig unter der
Feder ansetzen. Unteren Querlenker vor-
sichtig hochstiitzen, bis der Abstand zwischen
Gummipuffer und Vorderachstrager (MaB D,
Abb. 32) ca. 40 mm betréigt. In dieser Stellung

Bl
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Abb. 32 Einbaulage fiir Querlenker

D=ca. 40 mm

120, 1800

die VerschluBmutter (6, Abb. 15} anziehen.
Wagenheber senken und ausfahren. Vorder-
radstellung liberpriifen, s. dazu unter ,Vor-
derradeinstellung”.

Auswechseln des unteren Querlenkers

1.

Radzierdeckel entfernen und die Radmuttern
etwas lockern.

Fahrzeug unter der Vorderachse aufhocken.
Radmuttern abschrauben und des Vorderrad
abheben,

Obere StoBddmpferbestigung losen, dann
Mutter, Scheiben und Gummibuchsen nach-
einander entfernen. Befestigungsschraube
fiir die untere StoRdémpfer- Stitzplatte [6sen.
StoBdampfer einschl. Stitzplatte nach unten
ausbauen.

Einen Wagenheber unter dem unteren Quer-
lenker aufstellen, und zwar genau unter der
Feder. Querlenker mit dem Wagenheber
hochstiitzen, bis der Gummipuffer fir den
oberen Querlenker freigelegt wird.
Querstabilisator vom unteren Querlenker
abbauen. Die vier Befestigungsschrauben
lssen und das untere Kugelgelenk vom
Querlenker trennen.

Wagenheber langsam senken und die Schrau-
benfeder herausnehmen, vorausgesetzt, dafl
der untere Querlenker dazu weit genug ab-
wirts geschwenkt ist.

Betr. frith. Ausf.: Die Mutter (2, Abb. 31)
lésen und die Krampen (7) bauseitig 6ffnen,
wonach der Querlenker abgehoben werden
kann.

Spat. Ausf.: VerschluBmutter (6, Abb. 15)
abschrauben und Unterlegscheibe (5) ent-
fernen. Querlenker-Achsbolzen (3) heraus-
ziehen. Der Querlenker kann danach abge-
nommen werden. Buchsen und Scheiben
aufbewahren.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihen-
folge. Bei der frith. Ausf. werden die Muttern
(2, Abb. 158) an den Krampen mit einem
Moment von 2,0—2,5 mkp festgezogen.

Fir beide Ausfihrungen gilt, daB der Ab-
stand von der Spitze des Gummipuffers bis
zum Vorderachstriger (MaB D, Abb. 32) ca.
40 mm bei Festzug der VerschiuBmuttern (4,
Abb. 31) bzw. (6, Abb. 15} betragen muf. Bez.
StoBdampfer sei bemerkt, dafl mehrere Aus-
fiihrungen mit unterschiedlichen Anweisungen
zum Festzug der Muttern in Gebrauch sind.
Siehe diesbeziiglich im Werkstatt-Handbuch,
Abt. 7 unter dem Titel ,Einbau der Stofi-
dampfer”.  Nach Umriistung des unteren
Querlenkers ist die Vorderradstellung zu
uberprifen und ggf. zu berichtigen, s. unter
., Vorderradeinstellung™.
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GRUPPE 64

LENKUNG
BESCHREIBUNG

Abb. 33 Lenkvorrichtung

1 Lenkgetriebe 8 Linke Lenkstange
2 Sicherheits-Schiebe- 7 Kugelgelenk
muffe 8 Lenkstockhebel
3 Gummigelenk- 9 Spurstange
Kupplung 10 Umlenkhebel
4 Obere Lenkspindel 11 Rechter Lenkhebel
5 Linker Lenkhebel 12 Rechte Lenkstange
ALLGEMEINES

Die Konstruktion der Lenkvorrichtung geht aus
Abb. 33 hervor. Die Lenkradbewegungen werden
auf die Réader iiber obere und untere Lenkspindel
{4 und 2), Lenkgetriebe (1), Lenkstockhebel (8),
Spurstange (9), Lenkstangen (6 und 11) sowie

Abb. 34 Lenkspindellagerung, 120

1 Unteres Lager 5 Obere Stlitze
2 Lenkspindel 6 Gummibuchse
3 Mantelrohr 7 Oberes lLager
4

Untere Stiitze
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Lenkhebel (6 und 12) Ubertragen. Der Wende-
kreisdurchmesser variiert je nach Fahrzeugtyp und
MaBangabe zwischen der Werten 9,1 m (1800,
Bordsteinkante) und 11,32 m (120 Kombi, Wand).
Die Z2ahl der Lenkraddrehungen von Anschlag bis
Anschlag betriigt 3 1/4—-31/2.

LENKSPINDEL

Die Lenkspinde! ist geteilt. Die obere Lenkspindel
ist zwischen zwei Kugellagern in einem Mantelrohr
gelagert, das mit gummiausgebuchsten Schellen
und iiber Stitzen an der Karosserie befestigt ist,
s. Abb. 34. Ein Gummigelenk zwischen der oberen
und der unteren Lenkspinde! ddmpft evitl. Schwin-
gungen. In Fahrzeugen spit. Ausf. verbindet ein
Mitnehmer vom Sicherheitstyp die obere und un-
tere Lenkspindel. Bei einem evil. Frontalzusam-
menstoB, der die Karosseriefront eindriickt, wird
der Mitnehmer der unteren Lenkspindel abgeris-
sen und in der Knautschrichtung weitergeschoben.
Die obere Lenkspindel dagegen behilt ihre Lage,
wodurch die Gefahr, daB das Lenkrad tiefer in die
Fahrgastzelle eindringt, ausgeschlossen wird. Die
Sicherheitsvorrichtung besteht bei 120 aus zwei
Mitnehmern (Abb. 35), die von Gummibuchsen zu-
sammengehalten werden. Bei 1800 besteht die
Sicherheitsvorrichtung aus einer stoBaufnehmen-
den Schiebemuffe mit Ringmutter (2, Abb. 33).

Abb. 35 Sicherheits- Lenkspindel, 120

1 Untere Lenkspindel 5 Obere Lenkspindel

2 Mitnehmer 6 Gummibuchse
3 Klemmschraube 7 Mutter
4 Zapfen
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Abb, 36 Lenkradschloss, 120
A=S8perrzapfen

LENKRADSCHLOSS

Die 120 ab Baujahr 1969 und die 1800 ab Baujahr
1970 sind serienmiBig durch ein lLenkradschiofl
gegen Diebstahl geschiitzt. Das Lenkradschlo8
ist mit dem ZiindschlioB zusammengebaut.

Das Ziindschlof hat vier Schlisselstellungen:
O0—I—Il=1ll. Wird der Ziindschliissel abgezogen,
was nur in Stellung 0 geschehen kann, list eine
Sperre aus und ein federbelasteter Sperrzapfen
wird vorgeschoben. Bei Umdrehung des Lenk-
rades rastet der Sperrzapfen in einer Nut ein und
sperrt damit die Lenkspindel gegen weitere Um-
drehung. Wenn der Ziindschliissel im Schlof in
die Stellung gedreht wird, gibt der Sperrzapfen
rickziehend die Lenkspindel frei. Der Zapfen
wird in zurlickgezogener Stellung arretiert. In
Schliisselstellung 1 kann das Fahrzeug mit abge-
schalteter Ziindung abgestellt werden.

In " Schliisselsteliung 1l ist die Ziindung einge-
schaltet und in Schlisselstellung 11! wird der An-
lasser betdtigt. ‘ .
Das LenkradschloB ist auf der Lenksiule und am
Amaturenbrett befestigt.

LENKGETRIEBE

Das Lenkgetriebe ist vom Typ ,Schnecke und
Rolle”, Die Konstruktion geht aus Abb. 37 hervor.
Das Ubersstzungsverhiltnis betrigt 15,5:1. Die
Lenkschnecke (10) ist zwischen zwei Kugellagern
(8 und 18) gelagert. lhre Vorspannung wird mit
PaBscheiben (20) eingestellt. Die Lenkrollenwelte
(Segmentwelle) selbst ist in zwei Buchsen, die
Lenkrolle auf zwei Nadellagern gelagert. Da der
Eingriff der Lenkrolle mit der Schnecke von der
axialen Lage der Lenkrollenwelle abhingig ist,
kann deren Axialspiel mit einer Stellschraube (2)
eingestellt werden. Zur Schmierung des Lenkge-
triebes wird Hypoidsl verwendst,

120, 1800

7 8 9 10

Abb. 37 Lenkgetriebe

1 Deckelschraube 11 Lagerbuchsen,
2 Stellschraube, Lenkrollenwelle

Lenkrollenwelle 12 Dichtring, Lenk-
3 Gegenmutter rollenwelle
4 Lagerbuchse, 13 Lenkstockhebel
Lenkrollenwelle 14 Kronenmutter
5 Oberer Lenk- 15 Lenkgehiuse
gehausedeckel 16 Lagerring, vorderes
6 Sicherungsring Lenkschneckenlager
7 Sicherungsblech 17 Seitlicher Lenk-
8 Hinteres Kugellager, gehidusedecke!
Lenkschnecke 18 Vorderes Kugellager,
9 Dichtring, Lenk- Lenkschnecks
schnecke 19 Scheibe
10 Schneckenwelle 20 Pafischeiben
21 Lenkrolle
LENKGESTANGE

Die Kugelkdpfe des Lenkgestinges sind kunst-
stoffgefiittert und daher wartungsfrei. Die Spur-
stange (9, Abb. 33) hat an den Enden austausch-
bare Kugelgelenke (Spurstangenképfe), wahrend
bei den Lenkstangen (6 und 11) Gelenk und
Stange in einem Stick gefertigt sind. Die Lenk-
hebel (5 und 12) sind an den Achsschenkeln fest-
geschraubt.

Die Lagerung des Umlenkhebels (10} ist aehr ver-
schieden ausgefihrt. Sie 148t sich nach den drei
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Haupttypen einteilen, die auf den Abb, 38, 39 und
40 dargestellt sind. Typ I: Lagerung auf Nadella-
gern, die in spit. Ausf. keinen Schmiernippet ha-
ben und nur bei Instandsetzung geschmiert wer-
den. Typ 2: Lagerung in Buchsen, die regelméBige
Schmierung erfordern. Typ 3: Lagerung auf einer
Buchse, die wiederum auf einem Zapfen am
Stiitzbock gelagert ist. Die Buchse besteht aus
drei Teilen: einer Gummibuchse mit Blechmantel
und einer inwendigen Abstandhiilse. Der AuBen-
mantel hat in der Use des Umlenkhebels Pref-
passung. Der Umlenkhebel dreht sich mit dem
AuBenmantel zusammen auf der Gummibuchse.
Zwischen diesen ist ein Dauerschmiermittel ange-
bracht, weshalb diese Lagerung als wartungsfrei
zu betrachten ist.

Abb. 39 Lagerung des Umlenk-

hebels, Typ 2

1  Ose fiir Lenkstangenkopf

2 Umlenkhebel

3 Kunststoffscheibe

4 Schmiernippel

5 Hebelwelle

6 Buchse

7 Scheibe

8 Verschlufimutter

9 Sicherungsring (nur frih. Ausf)
10 Kunstistoffscheibe
11 Paflscheiben
12 Lagerbock

Abb. 40 Lagerung des Umlenk-
hebels, Typ 3

1 Umlenkhebel 5 Blechmantel

2 Lagerbock B8 Abstandhiilse

3 Gummibuchse 7 Unterlegscheibe
4 Llagerzapfen

6—22

oUW =

Abb. 38 Lagerung des Umlenkhebels, Typ |

Splint
VerschluBmutter
Planscheibe
Kunststoffscheibe
PaBscheiben
Lagerbock

7 Nadellager

8 Dichtring

9 Kunststofischeibe
10 Umlenkhebe!

11

Ose fir Lenkstangen-
kopf

131 943
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REPARATURANWEISUNGEN

hiiiai
Ausbau des StoBpolsterung,

Lenkradnabe

Abb. #1

AUSWECHSELN DES LENKRADES

1.
2.

Eine Leitung von der Batterie abklemmen.
Horndruckring bzw. — platte ausbauen. Bei
120 werden dazu die beiden Befestigungs-
schrauben auf der Riickseite der Lenkrad-
speichen gelést, bei 1800 wird vorsichiig
der Horndruckknopf bzw. das StoBpolster
{Abb. 41) mit einem Schraubenzieher abge-
driickt.

Sicherungsblech, soweit vorhanden, aufbie-
gen und die Lenkradmutter abschrauben.
Lenkradstellung auf der Lenkspindel kenn-
zeichnen. Kaontrollieren, daB der Fingerhebel
des Blinkschalters in MNeutralstellung steht.
Lenkrad je nach Zuordnung der Lécher in
der Nabe mit den Abziehvorrichtungen 2263
oder 2325 abziehen.

WOLWD
400 123

Abb. 42 Abziehen des Lenkrades
A= Abzichvorrichtung 2263 bzw. 2325

Meues Lenkrad entspr. Kennzeichnung auf
die Kerbverzahnung der Lenkspindel driicken.
Machpriifen, daB die Radspeichen im Ver-
héltnis zur Geradeausstellung der Vorderrider
richtig stehen. Lenkradmutter aufschrauben
und mit vorgeschriecbenem Moment fest-
ziehen. Anziehmomente:

Lenkradmutter 11/16"—24=28—40 mkp

Lenkradmutter 13/16" —20=13,5—4.8 mkp.
Lenkradmutter mit Sicherungshlech ahb-
sichern, wo solches verwendet wird.
Teile der Signalanlage einbauen bzw. an-
schlieBen und die Funktion des Signalhorns
tberprifen.

LAGERUNG DER LENKSPINDEL

Die Abb. 34, 43 und 44 zeigen Beispiele der in
diesen Fahrzeugen gebriuchlichen Lenkspindel-
lagerungen.

Das obere Lager kann allgemein nach Abbau von
Lenkrad und Blinkschaltergehiuse ausgewech-
selt werden. Fiir die dbrigen Lagerstellen gelten
nachstehende Anweisungen:

Ausfithrung ohne Lenkradschloss

1.

Lenkrad abbauen, s. unier , Auswechseln des
Lenkrades".

Befestigungsschrauben fiir die Mantelrchr-
schelle Blinkschaltergehiuse mit
Blinkschalter und evil. Fingerschalthebel fir
Overdrive von der Lenksdule abbauen. Man-
telrohr von der Lenkspindel abziehen.

Falls nur die Buchsen bzw. Lager im Man-
telrohr ausgetauscht werden sollen, miissen
die austauschbediirftigen Teile zuerst mit
einem langen Do herausgetrieben oder mit
einer Ausziehvorrichtung herausgezogen wer-
den. Danach die neuen Lager bzw. Buchsen
vorsichtig in das Mantelrohr einpressen. Gum-
mibuchsen sind daraufhin leicht mit Mehrz-
weckfett einzufetten.

Ist der Austausch der oberen Lenkspindel
aktuell, muf diese von der Mitnehmerscheibe
geltst werden. Bei 1800 ist dazu die Klemm-
schraube fiir den Mitnehmer der coberen
Spindel zu lésen. Die obere Lenkspindel wird
dann mit Hilfe des Lenkrades herausgezogen.
Bel 120 missen evil. die Befestigungsschrau-
ben des Lenkgetriebes geldst werden, damit
das Getriebe seitwirts schwenkbar wird. Die

l6sen.
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Abb. 43 Lenkspindellagerung, 1800 frih. Ausf.

1 Sicherungsring 9 Gehduse 17 Oberes Lager

2 Feder 10 Horndruckknopf 18 Schraube

3 Schraube 11 Lenkradmutter 19 Gummibuchse

4 Untere Mantelrohrschelle 12 Sicherungsscheibe 20 Obere Lenkspindel
5 Obere Mantelrohrscheile 13 Schraube 21 Mantelrohr

6 Fiihrungsstift 14 Mitnehmer 22 Unteres Lager

7 Lenkradnabe 156 Scheibe 23 Gummibuchse

8 Lenkrad 16 Feder

el. Leitung zum Signalhorn wird in Héhe des
Mitnehmers abgekniffen.

Wenn die Lenkspindel verbogen ist, mull evtl.
die Durchfilhrung in der Spritzwand aufge-
feilt werden, damit die Scheibe auf der Lenk-
spindel hindurchgezwiingt werden kann.

Beim Einbau der neuen Lenkspindel wird die
el. Leitung zum Signathorn mit einem Draht-
haken durch die Spindel gezogen und an
der Mitnehmerscheibe iberbriickt, Die Gber
den Mitnehmer verlegte Masseleitung muf
ordentlich befestigt sein und guten Kontakt
zur Masse herstellen.

Feder und Lagersitz auf die obere Lenkspin-
del schieben. Bei 1800 darauf achten, dall
der Sicherungsring in der Nut einfedert. Kon-
trollieren, daB die Gummibuchsen unter den
Mantelrohrschellen einwandfrei sind. Man-
telrohr und Gbrige Teile der Lenksiule entspr.
Abb. 43 oder 44 einbauen. Die Ausfihrung
der Lenkspindellagerung entscheidet, welche
Abbildung zutrifft.

Ausfiihrung mit LenkradschloB
AUSWECHSELN DES UNTEREN LAGERS, 1800

1.
2.

Klemmschraube (8, Abb, 44) losen,
Sicherungsting (23) ausfedern und zusammen
mit der Feder (6) auf der Lenkspindel in
Richtung Mitnehmer vorschieben.

Lenkrad aubbauen s. unter ,Auswechseln des
Lenkrades’.

Blinkschaltergehiuse und Mitnehmer von
der oberen Lenkspindel abbauen. Spindel
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5.

mit Hilfe des Lenkrades aus dem Mantelrohr
herausziehen.

Das vorhandene untere Lager aus dem Man-
telrohr ziehen und ein neues Lager einpres-
sen.

Obere Lenkspindel vorsichtig tiefer in das
Mantelrohr schieben. Lagersitz und Feder
auf der Spindel anbringen und den Siche-
rungsring einfedern. El. Leitung zum Signal-
hotn mit einem Drahthaken durch das Lenk-
rohr fideln. Unteres Spindelende mit der
Kerbverzahnung in den Mitnehmer schieben.
Masseleitung (4) anschliefen und die Klemm-
schraube (B) eindrehen. Darauf achten, daBl
der Sicherungsring richtig in der Nut ein-
rastet.

Ubrige Teile der Lenksidule wieder sinbauen,
Funktionskontrolle durchfiihren.

AUSWECHSELN DER KOMPLETTEN LENK-
SPINDELLAGERUNG

1.

Lenkrad abbauen, s. unter ,,Auswechseln des
Lenkrades’'.

Blinkschaltergshiiuse, Blinkschalter sowie
etv]. Fingerschalthebel fur Overdrive von der
Lenksiule abbauen.

Abreifischrauben an der oberen Mantelrchr-
schelle ausbauen, dazu Bohrer und Bolzen-
auszieher verwenden. (Schraubendurchmes-
ser: 8 mm). Befestigungsschrauben fiir entere
Mantelrohrschelle lésen und bei 1800 auch
die Feststellschraube am Lenkschiofitrager.
Mantelrohr abziehen.
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Abb. 44 Lenkspindellagerung, 1800 spét. Ausf.

1 Untere Lenkspindel 10  Abreiflschraube 12  Mantethohrschelle

2 Ringmutter 11 Scheibe 20 Gummibuchse

3 Schiebemuffe 12 LenkschloBtrager 21 Schraube

4 Masseleitung 13 Oberes Lager 22 Untere Lager

5 Klemmschraube 14 Mitnehmer 23 Sicherungsring

6 Feder 15 Feststellschraube 24 Mutter

7 Lagersitz 16 Gummibuchse 25 Mitnehmer

8 Untere Stiitze 18 Mantelrohr 26 Kupplungsscheibe (Gummi)
9 Obere Stitze

4. Obere Lenkspindel vom Mitnehmer trennen.
Bei 1800 wird dazu einfach die Klemmschrau-

nur so weit anziehen, daB der LenkschloB-
deckel leicht gespannt ist. Nach Uberpriifung

be am oberen Mitnehmer gelost und die
Spindel mit Hilfe des Lenkrades herausge-
zogen. Bei 120 muB evtl. zusitzlich noch die
Durchfihrung in der Spritzwand aufgefeilt

der SchlieBfunktion werden die AbreiBschrau-
ben so fest angezogen, bis die Schrauben-
kopfe abreifien.

Dbrige Teile wieder einbauen.

werden, damit die Spindel nicht an der Mit-
nehmerscheibe hangenbleibt. 1800

5. Neue Teile in umgekehrter Reihenfolge ein- 1. Eine der Batterieleitungen abklemmen.

.+ bauen. Die el. Leitung zum Signalhorn soll mit
Hilfe eines Drahthakens durch die Spindel
gezogen werden. Die Masseanschliisse auf
den Mitnehmern miissen ordentlich befestigt
sein und guten Kontakt zur Masse herstellen.
Erst nach einer abschliefienden Uberpriifung
aller Einbauteile diirfen die Abreiflschrauben
gebrochen werden.

2. El Leitungen vom ZiindschloB nach vorher-
gehender Kennzeichnung abklemmen.

AUSWECHSELN DES LENKRAD-
SCHLOSSES
120
1. Lenkrad abbauen, s. unter ,Auswechseln des
Lenkrades’.
9. Blinkschaltergehduse und evtl. Lenkschlof-
trager von der Lenks&ule abbauen.

VL VO

3. Abreifschrauben im LenkschloRdeckel aus- Jlie

bohren. LenkradschloB vom Mantelrohr ab- Abb. 45 LenkradschloB, 1800

nehmen. El. Leitungen auf das neue Lenkrad- 1 Mantelrohr ) 6 ZH”dSChb?
schloB umriisten 2 Obere Lenkspindel 7 Ziundschlissel
’ 3 Sperrhiilse 8 Gummibuchse
4. Neues LenkradschloB auf der Lenkséaule an- 4 Sperrzapfen 9 LenkschloB
bringen und die Abreifischrauben zunichst 5 AbreiBschraube 10 LenkschloBtrager
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Abb. 46 Lenkgetriebe, 120 frith. Ausf.

1 Masseleitung 4  Mutter
2 Mutier 5 Mitnehmer
3 Kupplungsscheibe 6 Schraube

3. Abreifschraube (5, Abb. 45) ausbohren. Dazu
eine Winkelbohrmaschine und einen Bolzen-
auszieher verwenden (Schraubendurchmes-
ser: 8 mm).

4. Gummibuchse (B) eindriicken und das Lenk-
radschlofl (9) herausnehmen.

5. Meues Schlol mit Gummibuchse einsetzen.
Abreifischraube (5) so weit eindrehen, bis
diese efwas zu spannen beginnt. Schligf- und
Riegelfunktion des Schlosses liberpriifen.

6. EL Leitungen am ZiindschloB anschlieBen und
die Funktion der einzelnen Schliisselstellun-
‘gen kontrollieren.

7. Schraube (5) anziehen, bis der Schrauben-
kopf abreisst.

LENKGETRIEBE

Ausbau
1. EL Leitung zum Signalhorn vom Leitungsver-

binder am Lenkgetriebe |&sen.

05477

Abb. 47 Lenkungsteile, 1800 spat. Ausf.

3 Schiebemuffe
4 Ringschraube
5 Untere Lenkspindel

1 Masseleitung
2 Gummigelenk —
Kupplung

6—26

i__ SV0 2370

WOLWE
122 s

Abh. 48 Abziehen des Lenkstockhebels

9. Obere- und untere Lenkspindel voneinander
trennen. Bei 120 in frih. Ausf. werden dazu
die Muttern (2 und 4, Abb. 46) gelést und die
Mitnehmerschrauben entfernt. Bei 120 mit
Lenkung vom Sicherheitstyp (Abb. 35) braucht
nur die Klemmschraube am Mitnehmer gelst
werden. Bei 1800 mit Sicherheitslenkung wird
die gelochte Ringmutier {4, Abb. 47) auf der
Schiebemuffe (3) mit einem Hakenschliissel
gelést.

3. Lenkstockhebel mit der Abziehvorrichtung
2370 gem. Abb. 48 von der Lenkrollenwelle
abzjehen.

4. Die drei Befestigungsschrauben fiir das Lenk-
getriebe lGsen.

5. Lenkgetriebe ausfahren, ohne dabei die
Bremsleitungen zu beschidigen. El. Leitung
zum Signalhorn aus der unteren Lenkspindel
herausziehen. Wenn der Kabelschuh dabei
hindert, wird dieser abgekniffen und bei Wie-
dereinbau durch einen neuen ersetzt.

Zerlegung

1. Lenkgetriebe aufien abwaschen. Mitnehmer
nach Kennzeichnung von der unteren Lenk-
spindel (Schneckenwelle) abbauen.

2. Lenkgeiriebe in Mittelstellung drehen. Die
vier Befestigungsschrauben (1, Abb 37) fir
den oberen Lenkgeh#usedeckel (B) ldsen.
Deckel und Lenkrollenwelle zunichst etwas
anheben und das Lenkgetriebedl ausrinnen
lassen. Danach Deckel mit Lenkrollenwelle
aus dem Lenkgehiuse herausziehen.

3. Befestigungsschrauben fir seitlichen Lenk-
gehdusedeckel (17) lésen. Beigelegte PaB-
scheiben (20) aufbewahren.

4. Vorsichtig mit einem Kunststoffhammer auf
die Lenkschnecke (10) klopfen, so dal sich
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Abb. 48 Ausfedern der Innensicherung

der AuBenring des vorderen Lagers im Ge-
h#use lockert. Lenkschnecke einschl. Lager
aus dem Lenkgehiuse herauszighen.

5. Gegenmutter (3) l8sen und die Stellschraube
{2) aus dem oberen Lenkgehiusedackel her-
ausschrauben. Nach Entfernung der Innen-
sicherung (B) |48t sich diese Stellschraube

von der Lenkrollenwelle trennen, =. Abb. 49. ; VoL

Abh. 50 Ausbau der Lagerbuchse, Lenkrolle
Inspektion 1 1999 1819 2 Lagerbuchse

Samtliche Teile in Waschpetroleum reinigen. Der
Dichtungsstopfen im Deckel darf nicht mit ace-
tonhaltigem Reinigungsmittel in Berihrung kom-
men. Dichtringe Uberprifen. Wenn diese die ge-
ringsten Anzeichen von Verschleili oder Beschéadi-
gung aufweisen, sind sie zu ernsuem. thr Ausbau
erfolgt mit Hilfe der Abziehvorrichtung 4030 oder
mit einem MeiBel. Zustand der Lenkrollenwelle
pritffen. Die Lenkrolle darf an den Anliegeflichen
nicht gerieft, zerkratzt oder unnormal verschlissen SVO 2228
sein. Sie darf auBerdem nicht auf der Welle
schlagen. In derartigen Fillen und bei sonstiger
Beschadigung ist die Lenkrollenwelle auszuwech-

seln. Flankenspiel zwischen Lenkschnecke und 8

Lenkrolle sowie Innenringe der Kugellager Uber- e i
priifen. Bei gerieften, zerkratzien oder stark ver- Hw%

schlissenen Schneckengéngenistdie Lenkschnecke e o
auszuwechseln. Auch LagerauBenringe und Lager- ggg? ==

kugeln lUberprifen. Geriefte, ausgeschlagene oder el

auf andere Weise beschidigte Lagerteile sind zu b A0
erneuern. Der AuBenring fiir das obere Lager _@myg. ﬁ%?ﬁi@

wird mit dem Abzieher 1819 abgezogen oder, falls :j ﬁfﬁiﬂ“ =4 1
der Dichtring ausgebaut ist, mit dem Dorn 1708 e b g
herausgepraBt. = gl
Kontrollieren, ob die Buchsen der Lenkrollenwelle i
ausgeschlagen sind und die Welle dadurch unzu- Abb, 51. Einbau der Lagerbuchse, Lenkrolle
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Abb. 52 Ausreiben der Lagerbuchsen, Lenkrolle

lissiges Spiel erhilt. Buchsen im Gehiuse ggf.
erneuern. Die verschlissenen Buchsen werden
mit der Ausziehvorrichtung 1819 herausgezogen,
und zwar jede nach einer Seite, 5. Abb. 50. Die
Buchse im oberen Lenkgehiusedeckel ist nicht
ausbaufihig, weshalb dieser Deckel gof. komplett
erneuert werden muf.

Zusammenbau

1. Buchsen fiir die Lenkrollenwelle von je einer
Seite mit Dorn 2228 und Standardschaft 1801
in das Lenkgehduse esinpressen und mit der
Reibahle 2298 ausreiben, wgl. Abb. 51. Fir
die Reibahle ist die Filhrung 2254 zu verwen-
den, die enispr. Abb. 52 mit zwei Schrauben
am Gehiuse festgesetzt wird. Die ausgerie-
benen Buchsen und das Lenkgeh#use sind
sorgfiltig von Metallspdnen zu reinigen.

2. Wellendichtringe fiir Lenkschnecke und
Lenkrollenwelle mit dem Dorn 2227 in das
Lenkgehiuse einpressen.

3. Evil. ausgebauten LagerauBenring fiir das
obere lLager mit dem Werkzeug 2717 so
weit einpressen, bis dieser an dem inwen-
digen Gehiuseansatz satt aufliegt.

4. Lenkschnecke einschl. Lager vorsichtig und
ohne den Dichtring zu beschidigen in das

Abb. 53 Priifung der Lagervorspannung
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Abb. 54 Lenkrollenwelle

Innensicherung 3 Stallschraube
9 Ausgleichscheibe 4 Lenkrollenwelle mit Lenkrolle

Lenkgehiuse einbauen. Lenkgehiuse so in
eginen Schraubstock spannen, dafl die Lenk-
schnecke waagerecht zu liegen kommt. Vor-
deren Lenkgetriebedeckel mit Scheibenbeila-
ge und PaBscheiben von insgesamt gleicher
Stirke wie beim Ausbau einbauen. Deckel-
schrauben festziehen und gleichzeitig kon-
trollieren, daf die Lenkschnecke sich zwar
lgicht, aber dennoch spielfrei umdrehen &AL
Bei richtiger Lagervorspannung soll das er-
forderliche Drehmoment fiir die Schnecke
1,0-25 kpcm betragen. Das Drehmoment
wird mit Hilfe einer Schnur und einer Fader-
waage festgestellt, s. Abb. 53. Die Feder-
waage soll dabei eine Belastung zwischen
1,0 und 2,5 kp anzeigen. Bei abweichendem
Drehmoment (Lagervorspannung) kann eine
Berichtigung durch Entnahme bzw. Beilage
weiterer PaBlzscheiben vorgenommen werden.
Stellschraube mit Scheibe und Sicherungs-
ring in die Lenkrollenwelle einbauen, vgl.
Abb. 54. Die Stellschraube soll minimales
Axialspiel aufweizen, das insgesamt 0,05 mm
nicht iibersteigen darf. Zu groBes Axialspiel
kann evtl. durch eine dickere Untarlegscheibe
(2) ausgeglichen werden. Die Stellschraube
soll jedoch in eingebautem Zustand leicht
drehbar sein.

Schuizhillse 1289 gem. Abb. 55 auf die
Kerbverzahnung der Lenkrollenwelle schie-
ben. Lenkrollenwelle in das Lenkgeh#use ein-
bauen. Anliegefliche fiir die Stellschraube
in der Lenkrollenwelle leicht eindlen.

WY W SV YW T R e

Aat S AN S AR AN AN RS

o

R
K

ik

O
I’.iN\i:q:;“::"::l:i,l.i aldls -Fx

4
-

5V0 2199 voLvo

Abb. 55 Schutzhiilse bei Einbau der Lenkrollen-

welle
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Abb. 56 Kontrolle des Flankenspiels,

Lenkschnecke — Lenkraolle

Gegenmutter 2 Stellschraube
Oberen Lenkgehiusedeckel einschl. Dichiung
tber der Lenkrollenwelle auflegen. Die Stell-
schraube so weit zuriickdrehen, bis die Lenk-
rolle aus dem Eingriff mit der Lenkschnecke
gelangt, wenn die Deckelschrauben angezo-
gen werden. Deckelschrauben einziehen. An-
ziehmoment: 2,2 mkp.

Lenkgetriebe in Mittelstellung drehen (Abb.
57). Stellschraube so weit hineindrehen, bis
beim Uberfahren der Lenkrollenmitte in bei-
den Richtungen ein splrbarer Widerstand ent-
gegenwirkt. Die Einstellung des sog. ,,Druck-
punktes’ der Lenkung kann auf verschie-
dene Weise gemessen werden. Geschieht
die Messung mit Schnur und Federwaage,
vgl. Abb. 53 soll die Waage einen Ausschlag
von 8—14 kp in Lenkmittelstellung anzeigen.
Bei der Messung mit Schwinghebel und Feder-
waage gem. Abb. 56 soll die Waage einen
Ausschlag von 0,4—0,7 kp anzeigen. Bei ein-
wandfreier Flankenvorspannung zwischen
Schnecke und Rolle wird die Stellschraube
mit der Gegenmutter abgesichert. Die Kon-
trollmessung ist nach Absicherung der Stell-
schraube zu wiederholen.

Abb. 57 Lenkmittelstellung

1 Ritzmarkierung
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Abb. 58 Gummigelenkkupplung, 1800

Obere Lenkspindel
Mitnehmer
Gummigelenk
Mutter

5 Untere Lenkspind_a
& Mitnehmer

T Mutter

& Masseleitung

Mitnehmer auf der unteren Lenkspindel in
[bereinstimmung mit der Kennzeichnung
festzetzen.

Etwa 0,25 Liter Hypoidl SAE 80 in das Lenk-
getriebe fillen.

Einbau

T

Lenkgetriebe und Lenkrad in Lenkmittelstel-
lung drehen (Abb. 57).

El. Leitung zum Signalhorn in die untere
Lenkspindel einfideln und nach Bedarf mit
ginem Drahthaken durchziehen.

Lenkgetriche in den Motorraum einfahren.
Befestigungsschrauben noch nicht endgiiltig
festzichen. Mitnehmer auf der oberen und
unteren Lenkspindel miteinander verschrau-
ben. Darauf achten, daB die Masseleitung
{8, Abb. 58) ordentlich und mit gutem Kon-
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Abb. 59 Absicherung der Ringmutter

Untere Lenkspindel
Angekérnte Stelle

Loch fir Hakenschlissel
Keilvernutete Schiebemuffe

e GO RO -k
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takt zur Masse angebracht wird. Bei 1800
mit Sicherheitslenkung wird die Ringmutter
{4, Abb. 47) mit einem Moment von 3—5 mkp
gespannt und zur Sicherung vor dem Schlitz
der Schiebemufife angekérnt, s. Abb. 53.

4. El Leitung zum Signalhorn anschlieen und
die Funktion der Signalanlage iiberprifen.
Lenkgetriebe so befestigen, daB in den Mit-
nehmern maglichst wenig Spannung entsteht.
Alle Befestigungsschrauben und Muttern an-
ziehen.

5. Lenkstockhebel bei iibereinstimmender Kenn-
zeichnung mit der Lenkrollenwelle einbauen.
Befestigungsmutter mit einem Moment von
14—17 mkp anziehen.

UBERHOLUNG VON SPURSTANGE
UND LENKSTANGE

Verbogene oder auf andere Weise beschidigte
Spurstangen, Spurstangenhebel oder Lenkstangen
dirfen nicht nachgerichtet werden, sondern sind
in jedem Fall durch neue zu ersetzen.

Die Kugelgelenke lassen sich nicht zerlegen oder
einstellen und miissen daher bei Verschleil oder
Beschidigung ausgewechseit werden.

Die Lenkstangenképfe bilden mit den Lenkstangen
eine Einheit und miissen als solche komplett aus-
gewechselt werden. Beim Ausbau werden zuerst
Splinte und Kronenmuttern entfernt. Danach wird
das Spannzeug 2294 gem. Abb. 60 auf dem Kugel-
gelenk angebracht. Woerkzeug ordentlich fest-
driicken und darauf achten, dal der Gewinde-
zapfen des Kugelgelenkes in die Aussparung des
unteren Spannhebels gelangt. Die Werkzeugspin-
del andrehen, bis der Kugelzapfen unter Pref}-
druck nachgibt. Soll eine Lenkstange bei einge-
bauten Vorderridern abgepreflit werden, dann ist
zuerst das Kugelgelenk am Lenkstockhebel bzw.
Umlenkhebel nach der vorstehend beschriebenen
Methode zu lésen. Die Lenkstange ist dabei nach
vorn/oben zu schwenken und das Spannzeug gem,
Abb. 61 anzusetzen.

Einer Seitenverwechslung vorbeugend sind die
Lenkstangen an den auflenliegenden Enden mit
den Erkennungen ,L” (links) bzw. ,,R” versehen.

sVo

Abb. 60 Abpressen des Kugeigelenkes
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Abb. 61 Abpressen des Kugelgelenkes

Folgerichtig wird das gekennzeichnete Ende mit
dem Lenkhebel des Achsschenkels zusammenge-
fugt.

Die Kugelgelenke der Spurstange (Spurstangen-
kopfe) sind einzeln austauschbar. Beim Ausbau
ist zuerst das Kugelgelenk am Lenkstockhebel
bzw. Umlenkhebel nach der vorher beschriebenen
Methode (Abb. 60) zulésen. Danach werden je
nach Ausf. Gegenmutter bzw. Klemmschraube ent-
fernt und der Spurstangenkopf aus der Spurstange
herausgeschraubt. Der neue Spurstangenkopf wird
zweckmiBig mit der gleichen Gewindelinge in die
Spurstange geschraubt. Die Einstellung der Vor-
spur wird dadurch erleichtert. Spurstangenkopf
in Einbaulage auf der Spurstange mit Gegenmutter
oder Klemmschraube absichern.

Bei Kugelkopfen frih. Ausf. mit Gewinde 10%1
mm ist die Gegenmutter fir die Spurstange auf
den Spurstangenkopf geschraubt. Die spat. Ausf,
mit Gewinde 3/8”—24 UNF ist daran zu erkennen,
dafl diese Gegenmutter auf die Spurstange
geschraubt ist. Das Anziehmoment fir die Gegen-
mutter betrigt fiir beide Ausfithrungen 7,5-9,0
mkp.

Bei Erneuerung der Gummistaubkappen an den
Kugelgelenken sind diese mit Mehrzweckfett zu
fillen.

Beim AnschluB an den Lenkhebel wird der Kugel-
zapfen so gedreht, daB die Splintbohrung im
rechten Winkel zur Spurstange bzw. Lenkstange
steht. Kronenmutter am Kugelzapfen mit einem
Moment von 3,2--3,7 mkp anziehen und versplinten.
Nach einer Uberholung von Hebeln des Lenkge-
stinges oder von Kugelgelenken ist in jedem Fall
die Vorspur zu vermessen.

AUSWECHSELN DES UMLENK-
HEBELS (FERTIGBAUTEIL)

1. Vorderachse aufbocken.

2. Splinte entfernen und die Kronenmuttern von
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den Kugelgelenken am Umlenkhebel ab-
schrauben.

3. Spindel am Spannzeug 2294 zurlickdrehen
und das Werkzeug entspr. Abb. 60 Uber dem
Kugelgelenk anbringen. Spannzeug ordent-
lich festdriicken und darauf achten, daf der
Gewindezapfen des Kugelgelenkes in die
Aussparung des einen Spannhebels gelangt.
Woerkzeugspindel andrehen, bis sich der
Kugelzapfen unter Prefdruck aus der Use
des Umlenkhebels 18st.

4. Das andere Kugelgelenk nach der gleichen
Methode vom Umlenkhebel abpressen.

5, Die drei Befestigungsschrauben fur den La-
gerbock des Umlenkhebels am Langstriger
lésen. Umlenkhebel einschl. Lagerbock vom
Rahmenldngstriger herunternshmen.

Abb. 63 Lagerung des Umlenkhebels

8. Neuen Umlenkhebel mit Lagerbock als Fer- _ a2 e )
tigbauteil am Rahmenléngstréger festschrau- TR 4 N‘ade[!lager
7 % 2 VerschluBmutter B Dichtring
ben. Befestigungsschrauben gut anziehen. 3 Planscheibe 9 Kunststoffscheibe
7. Lenkstange in der riickwéartigen Use und 4 Kunststoffscheibe 10 Umlenkhebel
Spurstange in der vorderen Use des Umlenk- 5 PaBscheiben 11 Use fur Lenkstangan-
6 Lagerbock kopf

A R B g e T hebels anschlieBen. Kronenmuttern auf den
Sl ' Kugelzapfen mit einem Moment von 3,2—3,7
mkp anziehen und versplinten.

UBERHOLUNG DES UMLENKHE-
BELS EINSCHL. LAGERBOCK

Typ 1 (Nadellager)
Typ 2 (Metallbuchsen)
Umlenkhebel komplett abbauen, s. die Pos.
1—5 unter ,,Auswechseln des Umlenkhebels".
2. Kronenmutter am Lagerbock entsplinten und
abschrauben. Umlenkhebel mit Zapfen nach
unten aus dem Lagerbock herausziehen.
Unterleg- und Pafscheiben entfernen.
SRR 3. Lagerbock in einen Schraubstock einspan-
= S?ﬂ);.ﬂgn ; nen und die Madellager mit der Auszighvor-
; o : richtung 4090 gem. Abb. 62 herauszichen. Die
// Buchsen werden mit dem Dorn 2498 heraus-
g e L i T geprebt.
4a. Betr. Ausfiihrung entspr. Abb. 38: Neus Na-
dellager auf biindigen Abschlul mit den
Stirnflichen des Lagerbockes einpressen.

b. Betr. Ausfithrung entspr. Abb. 63: Nadellager
so tief einpressen, daB das AbstandmalB A"
32-35 mm betrigt. Dieser Abstand wird
beiderseits von Dichiringen ausgefiillt, deren
Dichtlippen auBen liegen miissen.

1 c. Betr. Ausfihrung entspr. Abb. 39: Die Buch-
by sen werden mit dem Dorn 2498 eingeprefit
Abb. 62 Ausbau der Nadellager und dabei 03—05 mm unter die Stirnflichen

m =g A 5

_; Fak r{ -'.
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Abb. 64 Einbau der Lagerbuchse

versenkt, s. Abb. B4. Die Buchsen sind mit
der Reibahle 4153 auszureiben und anschlieB-
end sorgfiltig von Metallspinen zu reinigen.
Passungsspiel des Zapfens auf den Lagern
kontrollieren. Der Zapfen soll sich ohne allzu
groBes Spiel leicht drehen lassen.
Zwischenraum zwischen den Lagern bzw.
Lagerbuchsen mit Schmierfett fillen Auch
die beiden PaBscheiben aus Kunsistoff ein-
fetten.

Obrige Teile nach MaBgabe der Abb. 38, 39
und 83 einbauen.

Zusammengebaut darf die Lagerung kein
Spiel aufweisen. Bei einwandfreier Passung
der Lagerteile soll das Ausschwenken des
Umlenkhebels ein Drehmoment von 1515
kpem erfordern. Wird z.B. der Umlenkhebel
in der Use fir die Lenkstange (rickwértige
Ose) rechiwinklig ausgeschwenkt, dann muB

- SV0 2734

i

SV0. 2699

i
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Abb. 65 Ausbau der Buchse im Umlenkhebel

6—32

WO W0
1632074

Abb. 66 Einbau der Buchse im Umlenkhebal

eine zur Messung verwendete Federwaage
0,7—1,3 kp anzeigen. Fallz dieser Priifwert
nicht erreicht wird, missen der Lagerbock
erneut zerlegt und die Lager mit Hilfe von
Pafischeiben geeigneter Stirke vorgespannt
werden.

Bei richtiger Vorspannung wird die VerschluB-
mutter aufgeschraubt und mittels Splint bzw.
Sicherungsring abgesichert. Bei der spit
Ausf. gem. Abb. 39 entfallt der Sicherungs-
ring (3).

Umlenkhebel komplett mit Lagerbock ein-
bauen, s. die Pos. 6—7 unter , Auswechseln
des Umlenkhebels™.

Typ 3 (Gummibuchse)

1

Kugelgelenke vom Umlenkhebel sbpressen,
=. die Pos. 1—4 unter ,,Auswechseln des Um-
lenkhebels".

VerschluBmutter abschrauben, Scheibe (7,
Abb. 40) entfernen und den gekrépften Arm
des Umlenkhebels (I} einschl. Lagerbuchse
abheben.

PreBwerkzeug 2699 in einen Schraubstock
einspannen und die Buchse mit Dom 2734
und Gegenhalter 27368 gem. Abb. 65 aus dem
Umlenkhebel herauspressen.

Woerkstiick umdrehen und die neue Buchse
mit Hilfe der Werkzeugkombination 2699+
2736 sowie Dorn 2735 in den Hebel einpres-
sen, 5. Abb. 66

Den neu ausgebuchsten Umlenkhebal mit
Scheibe (7) und VerschluBmutter am Lager-
bock befestigen.

Kugelgelenke der Spur- und Lenkstange am
Umlenkhebel anschlieen, s. Pos. T unter
JAuswechseln des Umlenkhebels™.
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STORUNGSSUCHE

| FEHLER |

STORUNGSURSACHE

MASSNAHME

FAHRZEUG BE! GERADEAUSFAHRT NICHT KURSSTABIL

Falscher Nachlaufwinkel.

Zu grofies bzw. zu enges Spiel im Lenkgetriebe.
Lenkstangenkpfe sind verschlissen cder klem-
men.

Falscher Vorspurwinke).

Ungleiche Fahrzeugbelastung (Schrigladung).

Nachlaufwinkel kontrolimessen und einstellen.
Lenkgetriebe einstellen.

Kugelgelenke Uberpriifen, verschlissene Teile aus-
wechseln.

Vorspur kontrollmssen und einstellen.

Belastung gleichmiBig verteilen.

FAHRZEUG ZIEHT NACH EINER SEITE

Zu niedriger oder ungleicher Reifendruck.
Vorderfedern haben sich gesetzt oder sind
ungleich lang.

Zu grofle Vorspannung eines Rollenlagers.
Spurfehler.

Bremse schleift.

Hebel des Lenkgestinges verbogen.
Falscher Radsturzwinkel.

Reifendruck priifen (s. im Werkstatt-Handbuch,
Abt. 7).

Federn ausbauen und iiberprifen (s. im Werkstatt-
Handbuch, Abt, 7).

Lagervorspannung Uberpriifen. Beschidigte Lager
auswechseln und einstellen (s. im Werkstatt-Hand-
buch, Abt. 7).

Karosserie vermessen und ggf. richten s. im Werk-
statt-Handbuch, Abt. 8).

Bremse einstellen (s. im Werkstatt-Handbuch, Abt.
5).

Verbogene Teile auswechseln.

Sturzwinkel kontrollmessen und einstellen, Die
Tendenz des einseitigen Aussteuerns kann aus-
geglichen werden, indem die Vorderrider inner-
halb des Toleranzfeldes ungleichen Sturz erhal-
ten.

LENKUNG GEHT SCHWER

Kugelgelenke sind beschidigt oder klemmen.
Zu wenig Ol oder falscher Oltyp im Lenkgetriebe.

Lenkgetriebe hat zu enges Spiel.
Lenkstangenkdpfe oder Lager des Umlenkhebels

klemmen.

Zu grofBer Nachlauf.

Kugelgelenke auswechseln.

Ol bzw. Olstand priifen. (s. unter ,Technische
Daten’).

Lenkgetriebe einstellen.

Kugelgelenke schmieren, Lagerbock des Umlenk-
hebels ausbauen und die Lager iiberpriifen. Ubrige
Teile auswechsein.

Nachlaufwinke] kontrollmessen und einstellen.

VORDERRADER FLATTERN

Unwuchtfehler in Felgen oder Bereifung.

Bremstrommel unrund verschlissen,
Zu niedriger Reifendruck.

Schadhafte Hebel des Lenkgestinges,
Mangelhaft vorgespannte oder ausgeschlagene
Vorderradlager.

Rader auswuchten, ggf. zentrieren (s. im Werk-
statt-Handbuch, Abt. 7).

5. dazu im Werkstatt-Handbuch, Abt. 5.
Reifendruck prifen (s. im Woerkstatt-Handbuch,
Abt. 7).

Schadhatte Telle auswechseln.

Vorderrad und Radnabe ausbauen. Lagerringe
priifen. Falls Teile beschidigt, Lager komplett
auswechseln (s. im Woerkstatt-Handbuch, Abt. 7).
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STOSSE UND SCHLAGE IM LENKRAD

Lenkgetriebe hat zu groBes Spiel.
Zu wenig Ol oder falscher Oltyp im Lenkgetriebe.

Schlag in Vorderradlagern.
Unzulassiges Spiel in Lenkstangenképfen.

Lenkstockhebel falsch eingebaut.
Unwucht in Felgen oder Bereifung.
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Lenkgetriebe einstellen.

Ol bzw. Olstand priifen (s. unter ,Technische
Daten”).

S. unter ,Vorderradlager’ (Werkstatt-Handbuch,
Abt. 7).

Ausgeschlagene Kugelgelenke erneuern.
Lenkstockhebel umriisten.

Rader auswuchten, ggf. zentrieren (s. Werkstatt-
Handbuch, Abt. 7).



