
benzinepomp 

benzineleiding ~ 

Een pomp werd 
noodzakelijk. 

~ulpijp 

De constructeurs gingen dus op zoek naar een 

veiliger plek in de auto om de benzinetank te 

plaatsen. Een vee l gebruikte plaats voo r het plaat­

sen van de benzinetank werd de ruimte onder of 

tussen het chassis ach ter de ach teras. Later werd 

ook de plaats boven de achteras regelmatig ge­

brui kt omdat deze plaats nog veiliger was bij een 

aanrijdi ng. Doordat de tank nu lager kwam te lig­

gen dan de carbu rateu r werd een benzinepomp 

noodzakel ijk voor de brandstofaanvoer naar de 

carburateur. 

De mechanische 
benzinepomp. 
De meeste van onze clubauto's zijn voorzien van 

een mechanische benzinepomp, die aangedre­

ven wo rd t door de nokkenas van de motor. Jon­

gere auto's worden ook wel met een elektrische 

benzinepomp uitgevoerd . Het grote voord eel van 

een elektrische pomp is dat deze reeds pompt als 

het con tact wordt ingeschakeld en de carburateur 

reeds goed gevuld is met benzine alvo rens er ge­

start word t. De mechanische pomp gaat pas we r-

benzinemeter (gedeelte in tank) 

ken als de motor in beweging wordt gezet door 

de startmotor. Als de ca rbu rateur leeg is moet er 

even doorgestart worden om de benzine op te 

pompen alvorens de motor kan aanslaan. Bij veel 

mechanische pompen is er echter nog een han­

del tje gemonteerd waarmee men met de hand 

benzine op kan pompen om op deze manier toch 

de ca rbu rateur te vu ll en zonder de startmotor te 

hoeven gebru iken. 

De werking van de pomp. 

De mechanische benzinepomp bestaat uit een 

membraan met daaronder een vee r. In het mid­

den van het membraan is een stangetje gemon­

teerd. De nokkenas zorgt ervoor dat de hefboom 
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De benzine wordt aangezogen. 

De benzine wordt weggeperst 

in beweging komt. De nok van de nokkenas za l de 

ene zijde van de hefboom opzi j drukken, de ande­

re zi jde van de hefboom gaat dan om laag en trekt 

aan het stangetje het membraan tegen de veer­

druk in naar beneden. Doordat het membraan 

naa r beneden word t getrokken on tstaat er een 

onderd ruk boven het membraan. Doordat er in 

de benzinetank een atmosferi sche druk heerst zal 

het inlaatklepje word en open gedrukt en de ben­

zine stroomt van de tan k in de pomp. Wanneer 

de nokkenas doorgedraa id is krijgt de hefboom 

weer de kans om terug te gaan . De vee r onder 

het membraan drukt het membraan omhoog. De 

onderd ruk boven het membraan verandert in een 

overd ruk. Nu word t het inlaatklepje dicht ged rukt 

en opent het uit laatklepje. De benzine st roomt 

nu van de pomp naar de carburateur. 

Vlotterkamer vol. 

Het benzine niveau in de carbu rateur wo rdt gere­

geld door de vlotter. Als de benzine op het juiste 

niveau is zal de vlotter met de vlotternaald de 

benzinetoevoer afslu iten. Het membraan za l in 

dat geval in de onderste stand blijven staan. De 

pomp zit vo l met benzine en kan die niet kwij t 

omdat de afvoer naa r de ca rburateu r afgesloten 

is door de vlotternaald. De hefboom van de pomp 

za l echter alti jd doorgaan met bewegen zolang 

de motor draait. Omdat de hefboom vrij langs 

het stangetje van het membraan omhoog kan be­

wegen ontstaat er geen schade aan de pomp. 

Druk. 

De sterkte van de veer on der het membraan 

bepaal t de pompd ruk. Hoe sterker de vee r, hoe 

hoger de pompdruk. Bi j repa rat ie of revis ie moet 

u er alt ijd op letten de ju iste veer te gebruiken. 

-

Een te zware veer veroorzaakt een te hoge ben­

zinedruk. Een gevaar is dan dat de pomp meer 

kracht heeft dan de vlotter en de ca rburateur gaat 

overlopen . 

Vapour-lock. 

Omdat de mechanische benzinepomp altijd op 

het motorblok gemonteerd zit, bevindt de pomp 

zich dus alti jd in een ru imte waar de temperatuu r 

behoorlijk kan oplopen . Bij ongunstige omstan­

digheden kan het zelfs voorkomen dat de ben­

zine in de leiding naar de pomp en in de pomp 

zelf gaat ve rd ampen. Dit noemt men vapou r- lock 

ofwel een dampslot. In zo'n situatie pompt de 

benzinepomp geen benzine meer en de motor 

zal stilva ll en . 

Lekkage. 

De hefboom van de pomp wordt bed iend door 

de nokkenas van de motor. Dit houdt in dat er 

een open ing is van de pomp naar het motor­

blok. Om te voo rkomen dat er bij lekkage van het 

membraan benzine in de motor kan lopen (en 

hier dan de motorolie gaat verdunnen l) is er in 

het pomphuis een opstaand rand je gemaakt met 

een gaatje naar de bu iten lucht. Even tuele gelekte 

benzine loopt dan via het gootje netjes door het 

gaatje naa r buiten en niet in de motorolie. 
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