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BESCHREIBUNG

Die Volvo P 120 und P 1800 sind mit zwei voneinander
unabhdngigen Bremsen ausgeristet. Eine davon, die
Fuflbremse, wird durch dos Bremspedal betétigt und
wirkt Uber ein Hydraulik-System auf alle vier Réder.
Die andere, die Handbremse, wird durch den Hand-
bremshebel hetttigi und wirkt mechanisch auf die
beiden Hinterréider,

FUSSBREMSE

Die Fuflbremse kann im Prinzip i. Abb. 1 angeordnet
sein, die die Bremsanlage eines P 1800 in frih. Ausf.
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_ Atm. Druck E:l Unterdruck

- Bremsfiissigkeit,
Hochdruck

zeigt, In der jetzigen Ausfihrung ist der Vakuum-
behdlter (11} entfallen, Der P 120 in serienméfiger
Ausfilhrung besitzt weder Servobremszylinder noch
Vakuumbehélter, weshalb die Bremsleitung vom Haupt-
zylinder an der Verzweigung (9) direkt angeschiossen
ist. Wird das Bremspedal {10} durchgetreten, bewegt
die Druckstange den Kolben im Hauptzylinder (8), Der
durch den Kolben erzeugte hydraulische Druck wird
durch die Bremsflissigkeit auf den Servobremszylinder
{4) Obertragen, wo er verskirkt wird, Der Druck geht
dann weiter zu den Radzylindern (2 bzw. 15), in
denen die Kolben nach auflen gedrickt werden
und die Bremse angezogen wird.

12 13 1% 15 16

Bremsflirssigkeit,
Niederdruck
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Abb, 1 FuBbremsanlage

. Bremsscheibe

. Bremssatte!

. Servobremszylinder
. Ruckschlogventil

. Lufifilter

. Bremsschaolter
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. Haupizylinder

. Vakuumleitung vem Motor

%. Verzweigung

10. Bremspedal

1. Vokuumbehdlter
12. Einstellvorrichtung
13. Bremsleitung

14. Bremstrommel

15, Radzylinder

16. Bremshacke



Vorderradbremse

Die Wagen sind vorn mit Scheibenbremsen ausge-
ristet, Die Scheiben {Abb. 1) sind aus Stahl hergestelit
und an den Naben, an denen sie laufen, befestigt.
Schutzbleche verhindern ein Verschmutzen der Schei-
ben,

An jedem Achsschenkel ist ein Bremssattel fiir Rad-
zylinder und Bremsklétze befestigi. Der Bremssattel
besteht aus zwei zusammengeschraubten Halften, die
an der jeweiligen Seite der Scheibe angebracht sind.
Die innere Halfte besitzt einen gréfBeren Kolben (10} und
einen Zylinder. Die aufBere Hilfte hat zwei kleinere
Kolben (2). Dichtungsringe (3) verhindern, daf3 Brems-
flissigkeit hinausdringt, und Gummikappen (8) schitzen
gegen Verschmutzung. Die Bremsklétze (9) sind mit
eingegossenen Beléigen versehen und werden durch
Fohrungsbolzen (1) gefihrt.
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Abb. 2 Bremssattel

Abb. 3 Ruhelage

—

. Bremsscheibe
. Bremsbelag
. Gummikappe

4. Dichtungsring
5. Zylindergehdiuse
6. Kolben

L h

Durch Kandle in den Gehéusen (4 und 7), die Ver-
bindungsleitung (5) und die Bremsleitungen stehen
die Zylinder mit dem Hauptzylinder in Verbindung.
Wenn daher bei Bremsanpressung der Druck erhoht
wird, verschieben sich die Kelben und pressen die
Kl&tze mit Bremsbeléigen von den beiden Seiten gegen
die rotierende Reibungsfliiche der Bremsscheibe. Der
Anprefidruck und damit die Bremsung héingen vom
Pedaldruck ab.

Jeder Dichtungsring (3 Abb. 2) hat einen rechteckigen
Querschnitt und wird gegen den Kolben cus dem
etwas schrégen Schlitz im Gehduse gepreft. Beim Ver-
schieben des Kelbens und beim Pressen wird eine
Seitwartsspannung des Dichtungsrings erreicht (siehe
Abb. 4). Die Spannung bleibt wéhrend des ganzen
Bremsvorganges. Beim Loslassen des Bremspedals hort
der hydraulische Druck auf den Kolben auf. Weil bei
diesem System kein hydrauvlischer Uberdruck in den
Leitungen zuriickbleibt, ist die Spannung in den Dich-
tungsringen ausreichend, um die Kolben etwas zuriick-
zufihren, siehe Abb. 3, Diese Riickfihrung bildet das
Spiel zwischen Bremsbelag und Bremsscheibe. Somit
stehen die Beldge in Ruhestellung stets auf einem ge-
wissen Abstand von der Bremsscheibe, unaobhéngig
vom Verschleif}, weshalb die Vorderradbremse selbs"r—
einstellend ist.

1. Fihrungsbolzen 7. Inneres Gehduse

2. Aufierer Kolben 8. Gummikappe

3. Dichtungsring 9. Bremsklotz

4. AuBeres Gehduse 10. Innerer Kolben

5. Yerbindungsleitung 1. Sicherungsklammer
{froh. Ausf.) 12. Schravbe

6. Entliftungsnippel 13. Schraube
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Abb. 4 Bremsanpressvng



Hinterradbremse

Auch bei dieser Bremsanlage ist die Hinterradbremse
eine Trommelbremse, aber vom Simplex-Typ {Abb. 25).

lede Radbremse besitzt einen doppeltwirkenden Rad-
zylinder {Abb. 5), und die unteren Enden der Brems-

Abb. 5 Radzylinder, Hinterrad

3. Kolbendichtung
4, Gehtiuse

1. Gummidichtung
2. Kolben

backen stitzen sich gegen eine Einstellvarrichtung ab
{Abb. 6). Dos bedeutet, dafi eine Servowirkung nur
bei der Primdrbacke erreicht wird, weshalb dieser
Typ mehr direktwirkend ist als beispielsweise die
tbrigen AusfUhrungen fur P 120, Da die Bremsbacken
radial beweglich sind, sind sie selbstzenfrierend.

Abb. & Einstellvarrichtung

3, Gehduse
4. Einstellschroube

1. Bremsbocke
2. Kolben

Hauptzylinder

Die Konstruktion des Hauptzylinders geht aus der
Abb. 7 hervor. Durch Kanéle in der $cheibe (15) steht
der Raum vor dem Kolben mit den Bremsleitungen,
auch wenn das Ventil (14) geschlossen ist, in Verbin-
dung. Bei diesem System ist kein rickbleibender
hydraulischer Uberdruck vorhanden, wenn die Brem-
sen sich in Ruhestellung befinden,

Abb. 7 Hauptzylinder

1. Anschluf} fir Bremsleitung 9. Dichtung
2. Schraubverschluf} 10. Ko!ben
3. Ausgleichbohrung 11. Scheibe
4. Sieh fir Uberstrémungsloch 12. Dichtung
5. Druckstange 13. Feder

6. Gummikappe 14, Ventil

7. Sicherungsring 15. Scheibe
B. Anschlagscheibe



Servobremszylinder

Die Konstruktion des Servobremszylinders geht aus
der Abb. 8 hervor. Die Funktion des Servobremszylin-
ders wird nachstehend beschrieben. Beziiglich der Be-
nennung und Anbringung der Einzelteile verweisen
wir auf die Abb. 8 und beziiglich der Farben der
Abbitldungen auf Abb. 9.

Wenn sich das System in Ruhestellung (Abb. 9) befin-
det, wird der Regulierkolben nach rechts gehalten,
wobei das Luftventil geschlossen und das Vakuum-
venti! offen gehalten werden. Der gleiche Unferdruck
herrscht daher an beiden Seifen des Vakuumkolbens,
der von der Rickholfeder nach rechts geprefit ist.
Wenn der Druck im Hauptzylinder steigt, steigt auch

der hydraulische Druck im Servobremszylinder auf den
gleichen Wert, Weil die rechte Druckfldche des Regu-
lierkolbens gréfler ist ols die linke, wird der Kolben
nach links verschoben. Dobei wird auch der Ventilarm
verschoben, das Vakuumventil geschlossen und dos
Luftventil gedffnet und Luft strémi an die rechte Seite
des Vakuumkolbens. Wenn Unterdruck an der linken
Seite des Kolbens herrscht, wird dieser und damit auch
die Kolbenstange nach links verschoben. Dabei wird
zuerst die Verbindung zwischen Hauptzylinder und
geschlossen und der

Bremsleitungen hydraulische

Druck links vom Druckkolben erhdht. Auf diese Weise
wird der abgehende Bremsdruck, siche Abb, 10, ver-
stéirkt.

0 29 28 27 26 25 24
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Abb. 8 Servohremszylinder

. Anschluf} fir Bremsleitung
. Luftventil

. Ventilarm

Feder

. Luftfiltergehiiuse {frih. Ausf.)
. Ventilgehéuse

. Deckel

. Schraube

. Yakuumanschiofy

. Schraube

. Bugel
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. Vokuumventil 23. Verbindungsrahr
. Kolbendichtung 24. Vakuumzylinder
. Gummiring 25. Plotte

. Kelbenstange 26. Schravbe

. Rickholfeder 27. Dichtung

. Vakuumkolben 78, Gehéuse

. Gummibuchse 29. Druckkolben

. Deckel 30. Druckkolben

. Dichtung 31. Regulierkolben
. Platte

. Schraube
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Abm.

Unter- Muax.

_ Druck druck Unterdruck
Blr__em_s- Brems
flussio- I fiossigheir
Nieder- Hochdruck
druck

Abb. 7 Ruhelage

3. Vom Houptzylinder
4. Zu den Radbremsen

1. Vom Luitfilter
2, Yom Vakuumbehidlter

Der abgehende hydroulische Druck und damit der
Druck auf die linke Seite des Regulierkolbens steigt
je nach der Luftzufuhr, Ist der Druck ouf das Brems-
pedal und damit der hydrauvlische Druck auf die gré-
flere rechte Seite des Regulierkolbens unverdandert,
wird dieses allmahlich Uberwunden und der Kolben
nach rechts geprefit, siehe Abb. 11. Dabei wird der
Ventilarm so heeinflufit, daf3 sich ouch das Luftventil
schlieBBt. Der Druck rechts vom Vakvumkoiben ver-
bleibt konstant und kann den hydraulischen Druck-
widerstand im Druckzylinder nicht Uberwinden. Die
beweglichen Teile des Servobremszylinders bleiben
daoher in dieser Lage, und eine Daverbremsung wird
solange erreicht, wie der Druck auf dem Pedal bei-
behalten wird,

Abb. 10 Bremsstellung

Wird der Bremspedaldruck verringert, sinkt auch der
hydraulische Druck auf der rechten Seite des Regulier-
kolbens und der Kolben wird weiter nach rechts ver-
schoben. Dabei wird der Verteilerarm so gedreht, daf3
sich das Vokuumventil 6ffnet. Die Rdume auf beiden
Seiten des Vakuumkolbens erhalten dabei miteinander
Verbindung, der Druck wird gusgeglichen und der
Kolben vom Federdruck nach rechts verschoben. Der
Druck der Kolbenstange auf den hydreulischen Kolben
sinkt, wobei dieser Koiben nach rechts zuriickgeprefit
wird und der abgehende Bremsdruck sinkt. Beim Los-
lassen des Bremspedals gehen dlle Teile des Servo-
bremszylinders in Ruhestellung zuriick und die Brem-
sen werden geldst .

Abb, 1T Douverbremszustand

Riickschlagventil

Das Rickschlagventil (Abb. 12) ist an der Leitung
zwischen dem Anscugrohr des Motors und dem Servo-
bremszylinder angebracht. Es hat die Aufgabe, die Luft
zu hindern, in den Servobremszylinder zurlckzustrs-
men. Das Ventil 6ffnet sich nur, wenn bei Anschiuf3 1
ein groflerer Unterdruck herrscht als bei Anschluf3 4.

Abb. 12 Rickschlagventil

4. Anschiv fir Servobrems-
2. Rickholfeder zylinder

3. Ventil

1. Anschluf3 fir Ansaugrahr



HANDBREMSE

Die Ausfihrung der Handbremse geht aus der Abb. 13
hervor. Beim Modell P 120 ist jedoch der Handbrems-
hebel direkt an der Welle (21) befestigt. Der Hand-
bremshebel (5) ist am Boden an der Aufilenseite des
Fahrersitzes angebracht. Die Bewegung des Hond-
bremshebels wird Uber eine Zugstange (20), Welle {21)
mit Hebel und Zugstange ({2) zur Lasche {4) Gbertragen,

Von dort wird die Bewegung durch den Handbrems-
seilzug {8) zu den Hebeln (14} der Hinterradbremsen
vhertragen. Das Oberteil dieser Hebel ist an der hinte-
ren Bremsbacke befestigh. Wenn der Hebel nach vorn
gezogen wird, werden die Bremsbacken (16) durch die
Lasche (13) nach auflen gedrickt und die Handbremse
angezogen.

VOLVO
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Abb. 13 Handbremssystem

. Lagerbefestigung

. Zugstange

. Feder

. Lasche {frih. Ausf.)
. Hondbremshebe|

. Druckstange

. Rickholfeder

. Handbremsseilzug
. Gummimanschette
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. Schutzmantel

. Befestigung flir Schutzmante!

12. Buchse

13. lasche

14, Hebel

15. Riickholfeder
14. Bremsbacke
17. Hilse

18. Sperrhaken
1%. Rastensegmeant
20, Zugstange

21, Welle



REPARATURANWEISUNGEN

FUSSBREMSE

Vorderradbremse
BREMSKLOTZE AUSWECHSELM

Wenn die Bremshelagstirke auf ca. 3 mm obgenutzi

ist,

sind die Bremsklstze zu ernevern. Auf keinen Fall

dirfen die Belige auf weniger als 1.5 mm abgenutzt

werden,

1.

2

Rodzierdeckel obnehmen und Radmuttern efwas
l&sen,

Worderachse unter die unteren Schwingarme auf-
bocken. Radmuttern abschrouben und Rod ab-
nehmen.

Die beiden haaornadelGhnlichen Sicherungsklam-
mern sowie die Fohrungsbolzen fir die Brems-
kidtze abnehmen. Kldtze herauszichen, siehe
Abb. 14. Den Roum fir die Klatze vorsichtig reini-
gen. lst die Dichtung beschédigt, ist der Brems-
sottel auszubauven, siehe ,Uberholung'.

4.

5

WOLVD
TS

Abb, 14 Aushou der BremsklStze

Die Kolben in den Radzylindern vorsichtig einpres-
sen und die neven BremsklStze montieren, Dabei
ist zu beachten, dafl der Bremsflissigkeitsstand im
Hauptzylinder etwas ansteigh und eventuell Gher-
laufen kann. Einwondfreie Fihrungsbolzen und
Sicherungsklammern einbauen. Kontrollieren, daofd
die Klétze beweglich sind und doff die Belage
nicht aus der Bremsscheibe herousragen.

Wenn Dampfungsfedern eingebout werden =ollen,
sind diese It. Abb. 15 anzubringen.

Das Bremspedal wiederholt durchireten und kon-
trollieren, daB die Bewegung normal ist. Meistens
ist eine Eniloftung der Bremsen nach dem Aus-
wechseln der Bremsklétze nicht erfarderlich,

6. Rad

e FF

Abb. 15 Dompfungsfedern eingebaut (P 120 uwnd P 1800, jetr. Ausf.)

aufsefzen, nachdem die Anliegeflichen
zwischen Rod und Mobe von Sand und Schmutz
gereinigt worden sind. Danach-sind die Muttern
soviel anzuziehen, dafd sich das Rad nicht an der
Naobe festsetzen kann. Wagen ablassen und die
Radmuttern fest onziehen. Die Mutern sind all-
méhlich und Ober Kreuz anzuziehen, und zwar mit
einem Moment ven 10—14 mkg. Radzierdeckel
aufsefzen.

Abb. 16 Bremssatiel

. Bremssattal
. Entliftungsnippel
3. Befestigungsscheibe

4, Sicherungsscheibe
5. Befestigungsschroube
6, Bremsleitung

P
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UBERHOLUNG
Auzbau

1. Rad abnehmen, siehe unter Punkt 1 bis 2 ,Brems-
kigtze auswechseln”.

2. Bremssattel auBen reinigen.

3. Bremsleitung (6), Abb. 18, obschrauben und den
Anschluf} mit einem Stopfen abdichten, Bremsfiis-
sigkeit darf nicht auf die Bremsscheibe oder Brems-
klstze herauslavfen. Sicherungsblech (4] aufbiegen
und die Befestigungsschrauben (2 und 5) l&sen.
Bremssattel komplett abnehmen, siehe Abb. 17,

Abb. 17 Avshau des Bremssotiels

Zerlegen

1. Die hoornadelgeformien Sicherungsklammern (11
Abb, 2) und die Fihrungsbolzen (1) abnehmen.
Bremsklstze (?) herausziehen.

2. Eine Holzscheibe zwischen den Kolben anbringen
und diese mit Hilfe von Druckluft herauspressen,
siche Abb. 18. Die Kolben kénnen dann leicht aus-
gebout werden. Gummikappen abnehmen,

3. Dichtungsringe [3) aus den Zylindern mit Hilfe
eines stumpfen Werkzeuges herousnehmen, Vor-
sicht, dafi die Nutkanten nicht beschadigt werden.

Uherprifung

Vor der Uberprifung samtliche Teile des Radzylinders
in Brennspiritus waschen. Zylinder und Kolben sorg-
faltig untersuchen. Es dirfen keine Risse, Krofzer oder
Rosistellen an der polierten Oberflache sein. Bescha-
digte Kolben sind auszutouschen. Kleine Schéiden kon-
nen meistens durch Honen des Zylinders beseifigt
werden. Dabei sind die beiden Halften der Bremse
auseinanderzunehmen. Die Durchfihrung mit den ver-
schiedenen Werkzeugen ist so unferschiedlich, daf}
keine allgemeine Beschreibung gegeben werden kann,
Die Anweisungen der Werkzeughersteller sind doher
zu beachten. Zylinder noch dem Honen wvollsténdig
reinigen und prifen, ob die Lcher sauber sind.

5—8

vaue

Abb. 18 Auibau der Kolben
1. Holzscheibe

Zusammenbau

1. Die Gleitfléchen der Kolben und Zylinder mit
Bremsflissigkeit bestreichen,

2. Meve Dichtungsringe (3 Abb. 2] in die Zylinder
einsetzen, Gummikappen (8] anbringen und beach-
ten, dafi sie in den Zylindernuten liegen.

3. Die Kclben mit dem geschlossenen Ende zuerst
anbringen, Die Kolben bis zum Anschlag hinein-
pressen und zusehen, dafl die Gummikappen in
die Kolbennuten eingefihrt werden, sishe Abb. 19.

4, Sind die beiden Hélften des Bremssattels ausein-
andergenommen -gewesen, sind diese zuzammen- -
zubauen, Dabei sind die inneren, grofieren Be-
festigungsschrauben [12) mit einem Moment von
6,2—7 mkg anzuziehen. Fihrungsbolzen und Siche-
rungsklammern anbringen. Wenn Déampfungsfedern
eingebout werden sollen, sind diese If. Abb. 15
einzubauen.

Abb. 17 Kolben eingebout



Einbau

Var dem Einbau des Bremssoftels ist die Bremsscheibe
zu kontrollieren, siehe unter ,Bremsscheibe”.

Beim Einbav ist zu priifen, ob die Anliegefléchen des
Bremssattels sauber und unbeschadigt sind, da es van
grofiter Bedeutung ist, dafl die Bremse im Verhalinis
zur Bremsscheibe vorschriftemifig liegt, Bremse an-
bringen, siehe Abb. 16. Sicherungsscheibe (4) anbringen
und die Befestigungsschrouben {3 und 5) onziehen und
“sichern. Bremsleitung (8] anschlieen und Radzylinder
entliften. Die frih. Ausf. hot eine unterschiedliche
Rohranbringung.

Kontrollieren, dafd die Bremsscheibe zwischen den
Bremsklatzen leicht lGuft. Rad anbringen, siehe unfer
Punkt & _Bremsklétze ouswechseln®.

Abb. 20 Axiaolschlog kontrellicren

Bremsscheibe

Die Bremsscheibe ist beziglich Reibflache, Axialschlag
und Dicke zu untersuchen. Die Reibflache darf nicht
verrostet oder wverkrafzt sein. Der Axialschlag darf
nicht 0,1 mm ibersteigen und wird [t. Abb. 20 gemes-
sen. Daobei ist zuerst zuv kontrollieren, dofi die Radla-
ger vorschriftsméiBig eingestellt sind und dafi die
Scheibe an der Mabe festsitzt. Die Dickenvariation
darf nicht mehr als 0,03 mm betragen und héchstens
einmal pro Umdrehung, weil dieses ein Vibrieren des
Bremspedals verursachen ké&nnte. Die Bremsscheibe
kann durch Feinobdrehen und Feinschleifen Oberholt
werden. Die Bearbeitung mufl zusommen mit der
Mabe erfolgen. Die Scheibendicke darf noch der
Bearbeitung nicht 122 mm unferschreiten, und die
Oberflachenfeinheit mufi max. 3 x auf beliebigem
Durchmesser und max. 5 &, radial gemessen, betragan.
Mach dem Oberholen darf die Scheibe einen Héchst-
schlag von 0,10 mm aufweisen und deren Dicke nicht
mehr als 0,03 mm variieren.

voiLvD
il
Abb. 21 Awusbaw der Mabe

Wenn die Bremsscheibe nichi in Ordnung gestellt
werden kann oder folls sie Riflbildungen oder Scha-
den aufweist, mull die Scheibe zusammen mit der
Mabe ausgetauscht werden. Beziiglich dieses Ver-
fahrens siehe wnter ,Auswechseln und einstellen der
Vorderradlager”, Abi, 6. Beim Ernevern eines Raod-
bolzens wird der alte Bolzen herousgeprefit, wonach
ein Bolzen mit Ubermofi angebracht wird. Bevor ein
derartiger Bolzen durch dos Loch der Bremsscheibe
geprefit werden kann, mufd dieses auf 16,6—16,8 mm
aufgebohrt werden,

Hinterradbremse
ZERLEGEN

1. Radzierdeckel und Splint von der Antriebswelle
entfernen. Kronenmutter und Rodmuftern etwas
losen. Weagen unter der Hinterachse aufbocken.
Rod abnehmen.

2. Handbremse lgsen, Rodnabe mit Werkzeug SVYO
1791, sizhe Abb. 21, abziehen.

SW0O 4074
’

volvo
M52

Abb, 22 Awvsbov der Bremsbocke
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Abb. 23 Ausbou des Einstellkolbens

3. Klammer 4074 wird so dber dem Radbremszylinder
angebracht, dafl die Kolben nicht herausgeprefit
werden kénnen, Die obere Rickholfeder mit Hilfe
der Bremsfederzange entfernen. Die wvordere
Bocke in die Nui des Bremstrigers herunterziehen,
den Fohrungsstift an der Hinterseite des Brems-
triigers gegenhalten, die Sicherungsscheibe drehen
und donach aobnehmen. Backe gbziehen, siehe
Abb, 22,

4. Die hintere Backe entsprechend aushaven. Die
Ruckholfedern abhaken und guch die Handbrems-
lasche bei Bedarf.

BREMSBELAGE AUSWECHSELMN
Genietete Ausfilhrung

Wenn die Bremsbeléige biz ouf die Mietenk&pfe ab-
genutzt sind, miissen die Belage ernevert werden.

1. Die MNiete mit dem dafir vorgesehenen Dorn in
einer Mietpresse entfernen. Bremsbacken waschen
und abtracknen,

2. Die vorbereiteten Original-Bremsbelige aufnieten.
Der vordere Belag wird unten an der Backe und
der hintere Belag oben angebracht, siche Abb, 25.
Nieta entsprechend den Angaben im Abschnitt
slechnische Daten” und eine Mietpresse mit pos-
senden Dornen verwenden. Mit dem Aufnieten in
der Mitte des Belages beginnen und dann auf-
wirts zu den Enden hin fortsetzen. Darauf achten,
daf} der Belag Gber die gesomte Lange gut an der
Bremsbacke anliegt.

3. Um das beste Resultat zu erzielen, sind die Belége
in einer speziellen Schleifmaoschine abzuschleifen.
Dabei ist zu kontrollieren, dafl die Belage einen
04 mm kleineren Radius als den der Bremstrommel
haben,
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Geldebte Ausfiihrung

Geklebte Belage werden am leichtesten durch An-
bringung sogenannter Austauschbacken mit aufge-
klebten Belagen ernevert, Die Volvo-Satznummer fir
diese Bremse ist 275858 und der Saiz enthalt Backen
mit Belagen fir beide Hinterrider.

Das Verfohren beim Kleben ist untérschiedlich fir
verschiedene Faobrikate der Ufen und Prifopparate,
weshalb eine allgemeine Beschreibung nicht gegeben
werden kann, Beim Kleben sind daher die Empfeh-
lungen des Klebstoff-Fabrikanten genau zu beachten.
Die Anbringung der Belage auf der Backe geht aus
der Abb. 25 hervor. Beim Kleben darf nur Klebstoff
verwendet werden, der die hohen Temperafuren, die
bei wiederholtem Bremsen entstehen, veriragen kann.

RADZYLINDER UBERHOLEM

Klammer 18sen, Gummimanschetten {1 Abb. 5) abziehen
und Kolben (2} mit Dichtungen (3] ausbauen, Sémtliche
Teile in Brennspiritys woschen.

Zylinder innen sorgfaltig untersuchen. Es dirfen keine
Risse, Kraizer und Roststellen an der polierfen Ober-
fliche worhanden sein, Solche Schdden kénnen
meistens durch Honen des Zylinders beseitigt werden.
Die Durchfithrung mit den verschiedenen Werkzeugen
ist so unterschiedlich, daf} keine allgemeine Beschrei-
bung gegeben werden kann. Die Anweisungen der
Werkzeughersteller beachten. Zylinder noch dem
Honen wollstandig reinigen, wobei der Entliftungs-
nippel ausgebout sein soll.

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder darf 0,25 mm
nicht dberschreiten und wird . Abb. 24 gemessen. Ist
das Spiel gréfier als 0,25 mm, nimmt man einen Ver-
such mit einem neven Kolben vor, Ist dies ohne Erfolg,
Radzylinder auswechsaln.

Abb. 24 Kontrolle des Spicls
1. Radzylinder
2, Kolben
3. Blanlehre
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Abb. 25 Hinterradbremse

1. Vordere Bremsbaocke 7. Obere Rickholfeder

2. Sicherungsscheibe 8. Hintere Bremsbacke

3. Fihrungsstift 9. Hebel

4. Losche 10. Rickholfeder Fir Hebel

5. Federklammer 11. Einstellvorrichtung

4. Rodzylinder 12. Untere Rickholfeder

Bei jeder Uberholung sind Dichtungen und Gummi-
kappen gegen neue auszuwechseln, Die Obrigen wver-
schlissenen und beschadigten Teile sind ebenfalls
duszuwechseln. Die Teile sind in enigegengesetzter
Reihenfolge wie dos Zerlegen zusommenzubouen.
Dabei sind Kolben und Dichiungen in Bremsflossigkeit
zu tauchen. Die Anbringung der Teile geht aus der
Abb. 5 hervor.

BREMSTROMMEL

Die Reibungsoberflache und den Radialschiag der
Bremstromme! priifen. Der Radialschlog darf 0,15 mm
nichf Ubersteigen. Falls die Reibungsoberflache ge-
wilbt, zerkratzt oder gesprungen ist, Bremstrommel
auswechseln, Roststellen oder kleine Krotzer diirfen
durch Polieren oder durch Schleifen mit einer Schleif-
maschine beseifigt werden.

ZUSAMMENEAU

1. Die Einstellschraube zurickdrehen und die ge-
reinigten und mit hitzebestiindigem Feft leicht
eingeschmierten Einslellkalben anbringen. Kon-
trollieren, dafi die Kolben leicht laufen.

2. Den Hebel an der hinteren Bremsbacke anbringen.
Das Handbremsseil und die Rickholfedern einhaken.
Die Bremsbacke onbringen und Fihrungsstifie wie
Sicherungsklommer montieren. Beachten®dafi der
Fuhrungsstiftkopf in der Vertiefung der Klammer
zvu liegen kommt.

3. Die Hondbremslasche vorschriffsmafiig anbringen.
Die untere Rickholfeder einhaken und die vordere
Bremsbacke mit Fuhrungsstift und Sicherungsklam-
mer anbringen. Die obere Rickholfeder mit Brems-
federzange einhaken. Werkzeug SVO 4074 ent-
fernen. Federklammer {5 Abb, 25) ginbauen,

4. Konfrollieren, dafl Federn und Sicherungsscheiben
ordentlich angebracht sind und dafi die Belage
frei ven Kratzern, Fett und Verschmutzungen sind.

5. Kontrollieren, dofl der Keil in der Aniriebswelle
befestigt ist und MNabe mit Bremsfrommel an-
bringen. Scheibe oufsetzen und die Kronenmutter
anziehen. Wenn der Rodzylinder abgenommen
war, ist dieser zu enfliften, siche unter , EntlGften
der hydraulischen Anlage”. Machdem die Anliege-
fléchen von Sond v. &. gereinigt worden sind, ist
dos Rod anzubringen und die Mutiern soviel an-
zuzichen, dafl das Rad nicht an der Nabe versetzt
werden konn. Bremse einstellen, siehe unter ,Rad-
bremsen einstellen”. Den Wagen ablassen und die
Radmuttern festziehen, Die Muttern sind allméah-
lich Gber Kreuz onzuziehen, bis sie alle mit einem
Moment von 10—14 mkg (70—100 #.lb.) ongezogen
sind. Die Kronenmutter gut enziehen und mit Splint
sichern. Rodzierdeckel anbringen.

LUR BEACHTUNG! Die Verschmutzung des Servozylin-
der-Luftfilters ist genav wie der Verschleifl der Brems-
belige zum gréfiten Teil von der Benutzung der Brem-
sen obhangig. Meistens empfichlt es sich daher, den
Einsatz des Lufifilters gleichzeitig mit dem Auswechsel
der HinterrodbremshelGge auszuwechseln,

Radbremsen einstellen

Die Scheibenbremsen der Vorderrdder sind so kon-
struiert, dafi die Beldge immer auf einem bestimmten
Mindestabstand von der Bremsscheibe stehen, unab-
hangig ven der Abnutzung. Die Vorderradbremsen
sind daoher selbsteinstellend und eine manuelle Ein-
stellung der BremsklStze ist nicht erforderlich,

Wenn das Bremspedol sich beim Bremsen zu weif
gegen den Pedalboden durchdriicken 188f, bedeutet
dies meistens, daf} die Bremslage der Hinterradbremse
abgenutzt sind und dafl die Bremsbacken ernsuert
werden miissen. Der Fehler kann auch darauf beruhen,
dofi die Bremsscheibe einen zu grofien Axialschlag
hat. Wenn Grund zu der Annohme besteht, dafl die
Bremsbeliige abgenutzt sind, Bremstrommel obnehmen,
um die Oberpriifung durchfilhren zv kénnen. Die auto-
matische Machstellvorrichtung arbeitet namlich auch
dann weiter, wenn die Beldge bis auf die Niete ab-
genutzt sind. Wenn die Abnutzung dieses Ausmafl
erreicht hat, besteht die Gefahr, dafi die Bremstrom-
mel zerkratzt. Die Bremsbeldge sind alle 10.000 km zv
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kontrollieren, Eine Einstellung ist wie folgt vorzu-

I'IE‘hI'I'IE!'l_

1. Hinterachse aufbocken. Handbremse |&sen.

2. Rod durchdrehen, indem die Bremsen durch Drehen
der Einstellschraube im Uhrzeigersinn mit Hilfe des
Schlissels SYO 2548, siche Abb. 26, angezogen
werden. Wenn das Rad kaum mit einer Hand
durchgedreht werden konn, ist das Anziehen zu
unterbrechen. Danach ist die Schroube um wvier
~Rasten” zu 16sen und kontroflieren, daft sich die
Bremstrommel frai drehen laBt, mit der Einstell-
schraube in Sperrloge.

3. Das zweite Hinterrad auf gleiche Weise einstellen,
Wagen ablassen.

Abb_ 26 Enstellen der Rodbremse

Hauptzylinder

MNur mit der groBimbglichen Sorgfalt an der hydrau-
lischen Anlage arbeiten. Hiinde vor dem Reinigen der
inneren Teile mit Wasser und Seife reinigen, Diese
Teile nur mit .reinem Brennspiritus waschen. Benzin,
Petroleum, Tri oder Spiritus, der Benzol enthalt, diirfen
nicht verwendet werden.

Mur erstklassige Bremsflissigkeit anwenden, die die
Bedingungen enisprechend SAE 70-R-3 erfullt, Brems-
flissigkeit, die nur den Bedingungen It. SAE 70 R 1
entsprichf, oder sogenannte HD-Qualitit soll nicht
verwendet werden, Keine Bremsflissigkeit auf lackierte
Stellen verschiitten, da dies Lackschiden verursachen

Kann,

AUSBAU

1. Splint und Bolzen fir das Bremspedal entfernen.
Rickholfeder abhaken. Gummikappe entfernen.

2. Die beiden Befestigungsschrauben fUr den Houpt-
zylinder ausbauen. Anschlufl fir die Bremsleitung
lésen und den Houptzylinder vorsichtig heraus-
ziehen. Keine Bremsflissigkeit auf die lackierten
Stellen werschitten, da dies Lockschaden wverur-
sachen kann.
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ZERLEGEN

1. Deckel (2}, Abb. 7 und 27, abschrauben und Erems-
flissigkeit ausleeren.

2. Gummikappe [&) nach hinten abziehen und Siche-
rungsring (7], Scheibe (8) und Druckstange (3) aus-
baven, Samtliche Teile aus dem Zylinder ausschit-
ten, siche Abb. 27.

UBERPRUFUNG

Yor der Uberprifung sind samtlich Teile des Haupt-
zylinders in Brennspiritus zu waschen,

Zylinder innen sorgfiltig untersuchen, Es dirfen keine
Risse, Kratzer oder Roststellen an der polierten Ober-
flache vorhanden sein. Solche Besch&digungen kénnen
durch Honen des Zylinders entfernt werden, Das Ver-
fahren dabei ist bei verschiedenen Werkzeugen sehr
unterschiedlich, weshalb eine allgemeine Beschreibung
nicht gegeben werden kann. Die Anweisungen des
Herstellers sind daher zu hefolgen. Mach dem Honen
ist der Zylinder zu reinigen, und es ist zu prifen, dafl
die Bohrungen offen sind,

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder derf 0,20 mm
nicht Gherschreiten. 1st das Spiel gréfer als 0,20 mm,
Wersuch mit einem neuen Kolben vornehmen. Falls dies
ohne Erfolg ist, neven Zylinder nehmen,

Beide Kolbendichtungen auswechseln. [Im Ubrigen
beschadigte oder verschlissene Teile auswechseln.

ZUSAMMENMBAU

1. Scheibe (15 Abb. 27) im Boden des Zylinders an-
bringen.

Abb. 27 Hovpizylinder

2, Einfollschravbe 11. Scheibe

5, Druckstonge 12. Dichtung

4, Gummikoppe 13. Feder

7. Sicherungsring 14. Ventil

B. Anschlogscheiba 15. Drosselscheibe
9. Dichtung 14. Zylindergehduse
10, Kelben



2. Dichtung (12) an der Federfihrung anbringen. Die
Dichtung in Bremsflissigkeit tauchen und zusam-
men mit der Feder und dem Ventil einbaven. Die
Scheibe (11) in dem Zylinder anbringen.

3. Die Dichtung [9) ouf dem Kolben anbringen und
It. Abb. drehen. Den Kolben in Bremsflissigkeit
tauchen und anbringen. Vorsicht, damit die Dich-
tung (9] nicht beschiidigt wird oder sich faltet, Wir
empfehlen, ein Blatimessing, das wie ein Rohr
geformt ist, als Fihrung fir die Dichtung zu ver-
wenden, siehe Abb, 28, Feder zusammendricken
und Druckstange (5), Scheibe (8) und Sicherungs-
ring (7] einbaven.

{5), Scheibe (8) und Sicherungsring (7) einbaven,

Abb. 28 Einbaw des Kolbens

1. Kalben
2. Blattmessing
3. Haupizylinder

4. Durch Einfihren eines 0,5 mm dicken Draohtes in
die Bohrung kontrollieren, dafi die Ausgleich-
bohrung nicht verstopft ist, sieche Abb. 29. Der
Kolben soll danach ca. 0,5 mm eingedrickt werden
kénnen, bevor der Draht festsitzt. Vorsichtig, damit
die Dichtung nicht beschédigt wird. Kontfrollieren,
ob auch Spiel fir die Druckstange [5) zwischen
Kolben und Scheibe vorhonden ist. Das Spiel soll
etwa 1 mm betrogen und ist nicht einstellbar.

5. Die Gummimanschette (6], nachdem sie mit Gum-
mifett versehen worden ist, anbringen.

WRLLA
24727

Abb. 2¢ Uberprifen einer Auvsgleichbohrung

1. 0,5 mm Draht
A=ca. 0.5 mm

EINBAU

Hauptzylinder anbringen und Befestigungsschrauben
sowie Muttern anbringen. Gummikappe iber den
Zylinderflonsch fishren. Rickholfeder einhgken und
die Gabel am Pedal onschlieflen. Splint nicht verges-
sen. Bremsleitung anschliefien. Bremsflissigkeit auf-
fullen und It. Anweisungen unter ,Bremsanloge ent-
lGften™ entloffen,

Servobremszylinder
LUFTFILTEREINSATZ AUSWECHSELN

Die Verschmutzung des Servozylinder-Lufifilters st
gencu wie der VerschleiB der Bremsbelage zum
grofiten Teil von der Benutzung der Bremsen abhéngig.
Meistens empfiehlt es sich daher, den Einsatz des Luft-
filters gleichzeitig mit dem Auswechseln der Hinfer-
rodbremsbelage quszuwechseln,

Der Einsatz ist zugdnglich, noachdem das Gehause
abgenommen worden ist. Bei der friheren Auvsf. des
Filters kann dies erfolgen, nachdem der Bigel zur
Seite gefihrt worden ist, und bei der jetzigen Ausf.

Abb. 20 Filtersinsalz avswechieln

1. Gehduse
2. Befestigungsschroube

3. Einsofz
4, Dichhung
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Abb. 31 Bremsteile, P 1800
\ob Fohrgestellnr. 7000

Abb. 33 Reglerteile

1. Stopfen 4. Scheibe

1. Servobremszylinder &, Hydraulleitung, Auslab 2. Dichingsring 7. Kolbendichtung

2. Vakuumleitung 7. Bremsschalter 3. Sicherungsscheibe 9. Kolben

3. Rickschlagventil 8, Verzweigung 4. Scheibe 10. Koelbendichtung

4. Hydraulleitung, Einlel 9. Houpfzylinder 5. Feder

a. Luftfilter

ZERLEGEN

{Abb. 30} durch Lésen der Befestigungsschraube. Beim 1. Luftfilter vom Servobremszylinder obbouen.
Auswechseln ist das Gehause zv reinigen, ober der 2. Schrauben [22 Abb. 8) entfernen, wobei der Deckel

Einsatz stets auszuwechseln, Befestigungsmutter (2} mit
einem Moment von 0.3—04 mkg anziehen.

AUSBAU 3.

Die hydraulischen Leitungen sowie die Vokuumleitung
vom Servobremszylinder |&sen. Die drei Befestigungs-
schrauben I5sen und Zylinder hervorhelen. Beim

P 1800 sind dabei zuerst die vier Befestigungsschrauben &

zu entfernen; und die Konsole ist so anzuheben, dafl
der Zylinder ausgebaut werden kann,

Abb. 32 Ausbau wom Ventilarm

—14

(19) durch den federbelasteten Kolben angehoben
wird. Deckel, Dichtung (20), Kelben [17) und Riick-
holfeder (16} ausbouen. Dié drei Schravhen (24
lésen und Zylinder [24) aus dem Gehduse [28) aus-
bauen.

Deckel (7} vom Ventilgehdiuse {8] obnehmen.
Schrauben (10} l&sen und Bigel (1) sowie Federn
{4) herausnehmen. Versichtig auf den Stopfen des
Reglerzylinders driicken und Ventilarm hochheben
(Abb. 32,

Dichtung eniferren und das Gehéuse gegen einen
Heolzgegenstand stoflen, so dofl der Stopfen

(1 Abb. 37) herousfdllt. Regulierkolben (9] aus-
bauen und zerlegen.

)
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Abb. 34 Klammer
Mafe in mm




Abb. 3§ Sicherungsring ausbaven

5. Fohrungshilse (20), Dichtung [19) und Abstandhilse
(20) cusbauen. Die Rickholfeder des Druckzylin-
ders mit Hilfe einer Klammer, die nach Abb. 34
hergestellt und 1. Abb, 35 eingebaut wird, zusam-
Menpressen.

Sicherungsring (1) danoch vorsichtig mit Hilfe
einer Sicherungsringzange oushouen, Klammer ent-
ferned”und die dbrigen Teile aushauen.

UBERPRUFUNG

Vor der Uberprifung sind simfliche Teile sorgfaltig
zu reinigen. Teile aus Gummi oder Teile, die mit
Bremsflussigkeit in Verbindung kommen, dirfen nur
in benzolfreiem Spiritus gereinigt werden. Es empfiehlt
sich daher, siimiliche Teile in Brennspiritus zu reinigen.
Die gereinigten Teile quf eine sagubere Unterlage legen
und bei der weiteren Arbeit ouf grofite Souberkeit
achten,

Abb. 36 Druckzylinderteile

17. Sicherungsring
18. Abstandhilse
19. Dichteng

X. Kolbenstange

11. Feder

14, Kolbendichiung
15. Druckkolben
14, Scheibe

Abb, 37 Hydraulteile

1. Stapfen 12. Scheiba

2. Dichtungsring 13. Dichtung

3. Sicherungsscheibe 14. Xolbendichtung
4. Schaihe 15. Druckkolben
5. Fader 14. Scheibe <

6, Scheibe 17. Sicherungsring
7. Kolbendichtng 18. Abstandhilse
B. Ventilarm 19, Dichfung.

9. Regulierkelben 20, Hilse

10. Kolbendichtung 2, Kaolbenstange
11, Feder

Samiliche Teile auf Verschleifi und Gbrige Schiiden
priifen. Samtliche Dichtungen sowie beschadigte oder
verschlissene Teile sind cuszuwechseln, st die Kolben-
stange oder die lederdichtung beschadigt, ist der
Vakuumkelben komplett auszutauschen,

ZUSAMMENEAU

1. Heuven Kolben (15 Abb. 37), mit innerer Dichtung
(13] eingebout, nehmen. Kolbendichtung (14) It
Abb, 37 einbaven. Feder {11) am Kolben an-
bringen. Kolben in BremsflOssigkeit touchen und
die Feder in den Zylinder fohren, siche Abb. 38.
Scheiben [16] einbaven und den Kolben vorsichiig
mif Hilfe der Klammer einpressen, Sicherungsring
varsichtig einbaven, siche Abb. 35. Kontrollieren,
dall der Ring ordnungsgemél in der Nut zu liegen
kommt. Dichtung (19) an der Abstondhiilse {18)
anbringen und esinbauen. Hilse [20) einbauen,
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Abb. 3 Einbou des Druckkolbens

Abb, 40 Ventile eingebauvt

2. Lufbwentil 10, Schravbe
3. Ventilarm 11, Bigel
4. Feder 12, Vakuumventil

2. Dichtungen (7 und 10) am Regulierkolben anbringen
und It. Abb. drehen. Scheiben, Federn und Siche-
rungsscheibe (3] einbaven.

Kolben in Bremsflissigkeit tauchen und einbouen, sein. Dichtung sowie Deckel mit Vakuumleitung
siche Abb. 3%9. Kolben so drehen, dofi der Ventil- einbauen.  Geeignefes Anziehmoment for die
arm in die Lacher eingebaut werden kann. Schrauben ist 03—0:4 mkg.

3. Ventile (2 und 12), Abb. 48, am Ventilarm (3) an- 4. Dichtungsring {2} an der Schraube (1) anbringen
biingen wnd. die Eihc in dos Gehbise- ein- und einbouen. Die Schraube etwa 1—2 mm heraus-
bauen, siche Abb. 32. Feder (4), Bigel (17), ragen lossen. Platte (21 Abb. 8) ouf die Vakuum-
Scheiben sowie Schrauben (10) einbaven. Schrou- leitung fohren, die neve Dichtung (27), Zylinder
hari mit clhem Momsot wan 03-04 mkg o {24) und Platte (25) einbaven und das Verbindungs-
sichen. Die Funkfion durch Pressen des Regulier- rohr (23] durch die Kugelbuchse (18] hineinfihren.
kelbens hin und her [Abb. 41) prifen, wobei die Das Rohr soll nicht gegen den Deckel [19) anliegen.
Mantile Sibien bow schiieBen sollen.: I Norma: Die drei Schrouben (28] mit neuen Scheiben ein-
stellung soll das Ventil, das dem Flansch am néich- boven und mit einem Moment von 14—1.8 mkg
sten liegt, offen und dos andere Ventil geschlossen anziehen.

Abb. 33 Einbou des Regulierkalbens

3. Sicherungsscheibe 7. Kelbendichiung

4. Scheibe ?. Regulierkalben : 3

5. Feder 10. Kelbendichiung Abb. 41 Prifen der Reguliervorrichtung
4. Scheibe

—1lé&



5. Kontrollieren, dofl der Vakuumzylinder (24) an der
Innenseite noch sauber ist. Rickholfeder (18) an-

bringen,
Vakuumkelben (17) komplett mit neven Gummiring
(14) einbaven und Kolbenstange (15) vorsichtig in
die Buchse einfilhren. Kolben ouf wollen Hub
wiederholt durchdriicken, um zu kontrollieren, daf
weder Kolben noch Kolbenstange klemmen, Die
Rickholfeder soll den Kolben unmittelbar zuriick-
pressen, wenn dieser losgelassen wird. Neue Dich-
tung (20) anbringen und Deckel (19) sowie Plafte
(21) aufschravben. Geeignetes Anziehmoment fir
die Schravben 0,3—04 mkag.

6. Mewve Dichtung und Lufifiltereinsatz einbaven und
dancch Gehéiuse sowie Bigel cufsetzen. Wenn es

sich um Luftfilter jefziger AusfGhrung (Abb. 30} O O
handelt, ist die Schrouvbe mit einem Moment 1 3 14 15
von 0,3—04 mkg anzuziehen, 12
MNach dem Zusammenbau ist der Servobremszylinder
. =
zu priifen.
Abb. 42 Prifonschlub
1. MeBuhr for Douer- B. Anschiuft fir Kontroll-
unlerdruck unferdruck
2 MefBuhr fir Kontroll- %, Anschlu@ for hydraulischen
untardruck Einlaf
3. Hydroulisches Abstellventil 10. Ansehlufl Fir hydraulischen
PRUFEN 4. MeBuhr 8¢ hydraulischen Avslal
Einladruck 11. Vakvumventil
Fir eine vollsténdige Prifung ist ein Werkprifstand, 5 Mefiuhr fir hydroulischen 12. Stremschalter fir Vakuum-
. ¥ : 2 Auvslofidruck pumpe
mit einem Steuerzylinder It. Abb. 42 und 43 ergéinzt, & Pttt e I Frauliehes Adladiociis
erforderlich. Es ist die Aufgobe des Steuerzylinders, 7. Anschlufl fir Douer- 15. Hydraulische Pumpe
unterdruck 16, Steverzylinder

withrend des Prifens des Servozylinders einen Hub zu
ermdglichen, der dem eines im Wagen montierfen
Zylinders entspricht,

Wenn eine Prifousriistung nicht zur Verfigung stehf,
kann eine gewisse Untersuchung durchgefihrt werden
durch Prifung des Servozylinders in Fahrzeug.

Wenn bei der Prifung Fehler festgestellt werden, mufd
man diese beseitigen. Siehe ,St8rungssuche”.

Priifung im Prifstand

Die Profung ist wie folgt durchzufihren:

1. Vakuumleitung (7 Abb. 42) am hydraulischen Ein-
laf} des Servobremszylinders anschlieBen. Der
Zylinder soll dabei von Bremsflissigkeit entleert
sein, Die hydroulischen Anschlisse haben Gewinde
3/8"x24 NF. Den hydraulischen Auslafl verschlie-
Ben. Vakuumpumpe anlassen und Vakuumventil
(11} &ffnen. Wenn ein Druck ven 075 kg/cm?
erreicht worden ist (Mefiuhr 1), ist das Vendil (11)
zu schlieflen. Maoch 5 Sek. soll der Servohrems-

Abb. 43 Steverzylinder

; 5 1. Anschlufl fir Werkprifstand 5. Rickholfeder
2
zylinder mindestens 07 kgfem? Vakuum enthalfen, 2 Anschivd for Servobreme. & Fykaderoshlien
Danach Vakuumleitung [8sen und den hydrau- zylinder 7. Scheibe
ceih i 3. Kolben B. Sicherungsring
lischen Auslaf &ffnen. 4. Dichtung 9. Schutzgehduse
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2, Den hydrauvlischen EinlaBl des Servozylinders an

Leitung (%) und dessen hydrauvlischen Auslafl am
Steuerzylinder [18] anschliefen,

Abstellventil (3) schlieffen und Einlafiventil [13)
&ffnen. Durch das Standrohr (8] kontrollieren, dafd
geniigend Bremsflussigkeit fir die Entliftung wor-
handen ist. Mit der Pumpe (15] pumpen, bis Brems-
flissigkeit am Steverzylinder herausléuft.

. Leitung (10} am Steverzylinder und Vakuumleitung
(7} am Vakuumanschiufi [sieshe Abb.) anschliefien.
Haohn (11) &ffnen, so daf die Mefluhr (1) ouf
0,75 kgfem? zeigt. Kontrollieren, daff das Abstell-
venti| [3) geschlossen ist und die Ventile {13 und
14) offen sind. Den Hydraul-Einlafidruck aufpum-
pen, bis die MeBuhr (4] auf 35 kg/cm? zeigt. Der
Hydraul-AuslaBdruck [MeBuhr 5} soll dabei auf
mindestens &7 kgfcm? zeigen. Danach Abstellventil
(3} &ffnen, wobei die Mefiuhren {4 und 5] unmittel-
bar auf 0 zurickgehen sollen. Diesen Prifvorgang
einige Male wiederheclen,

. Das Lufifilter des Servobremszylinders aushauen
und daos Lufteinlafiloch verschlieflen. Die MeBuhr
auf 075 kglem?® Unterdruck einstellen. Ventil (3
schlieBen und Ventile {13 und 14) &ffnen. Den
Hydraul-Einlafidruck auf etwas Ober 3,5 kgfom?
aufpumpen. Deabei soll der Einlofi- und AuslaB-
druck gleich sein [MeBuhren 4 und 5). Nach der
Prifung ist das Abstellventil (3} zu &ffnen, die
Werschliefiung zv enifernen und das Luftfilter wie-

der einzubaouen.

. Kontrollieren, daffi MeBuhr 1 auf 075 kgfom?
Unterdruck zeigf. Ventil (3] schlieflen und
kontrollieren, daf die Venfile 13 und 14 offen
tind. Den EinlaBdruck auf 2,5 kgiem? (Mefivhr 4)
aufpumpen. Der Auslafidruck (Mefluhr 5] soll
dabei auf mindestens 3,5 kgfcm? zeigen, Abstell-
ventil (3} &ffnen.

. Einen Unterdruck von 075 kgfem?® auf Mefiuhr 1
ginstellen. Vokuumventil (11) schlieBen. Nech 1
Min. und 40 Sek. soll der Unterdruck noch der
Mefiuhr 1 nicht mehr als 0,4 kg/em? gesunken sein.
Mach der Prifung ist die Unterdruckleitung (7]
vom Servobremszylinder zu l8sen.

. Abstellventil (3] schliefien und kontrellieren, daof3
die Ventile (13 und 14) offen sind. Den hydrav-
lischen Druck auf 77 kg/cm? aufpumpen (MeBuhr 4
und 5). Nach 1 Min. sell der Druck nicht nennens-
wert gesunken sein. Donach Abstellventil (3] &ffnen
und Venfile (13 und 14) schlieflen. Die Anschlisse
|5sen und Servobremszylinder hervorholen.
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Abb. 44 Priffmoment 1

Priifung im Fahrzevg

1. Dieses Prifmoment ist nur bei Servobremszylinder

auszufihren, wenn die Bremsflissigkeit abgelassen
ist. Den Servobremszylinder auf seiner Konsole
anbringen, Den hydraulischen AuslaB verschliefien
und einen Schlavchanschlu? am Hydravleinlaf
anbringen, Den hydraulischen Auslafl verschliefien
Gewinde 3/8"x24 UNF. Die Vakuumleitung am
hydraulischen Einlof} anschlisfien und Luftfilter aus-
bauen. Motor anlaossen und im Leerlauf arbeiten
lassen, Mit Hilfe des Fingers prifen, ob Lufi durch
den LuftfilteranschluB und den dblichen Vakuum-
anschlufd strémt. Siehe Abb. 44,

2. Samtliche Teile und Leitungen ordnungsgemdd

anschliefien und Anloge entliiften, Motor anlossen,
Beim Anziehen der Bremse muB ein Pleifgerfiusch
von der Lufteinstrémung zu héren sein, und mit
einer Hand auf dem Vokuvumzylinder soll die
Bewegung in diesem spiirbar sein,

. Motor abstellen, nochdem er eine halbe Min. nach

dem Bremsen gelaufen ist. Efwa 2 Min. wuorten.
Daonoch Bremse betdtigen, wobei der Servozylin-
der It. Punkt 2 oben funktionieren soll.

4, Motor anlassen und im Leerlouf crbeiten lassen,

Bremse betétigen, und zwar mit einem festen
Druck wahrend 15—20 Sek. Wahrend dieser Zeit
soll das Pedal nicht nennenswert absinken.

. Vorderachse aufbocken. Beil loufendem Metor ist

die Bremse wiederholt zy betéitigen und die Még-
lichkeit, die Réder durchzudrehen, zu untersuchen.
Die Rader sollen wahrend einer halben Sek., nach-
dem das Pedal losgelassen ist, geldst sein. Klemmt
die Bremse, ist der VakuumanschluB auszubauen
und die Priifung zu wiederholen.



STORUNGSSUCHE FUR SERVOBREMSZYLINDER

Priifung im Prisfstand

m‘:)rrgint Fehler Ursache Mafinahme
1. Leckage gréfier als 0,5 kgfem? | Riefige Kolbenstange oder Servozylinder zerlegen und de-
: Regulierzylinder oder defekie | fekte Teile auswechseln.
Dichtung hierzu.
3. H_ygrgulischer Auslafidruck zu | Vakuumventil undicht, Veniil auswechseln,

niedrig.

Einlafidruck steigt, AuslaBdruck | Druckkolben undicht, Druckkolben auswechseln, Zy-

sinkt. linder und Kolbenstange kon-

trollieren.

Aus- und Einlafidruck gleich, Vakuumkolben klemmt durch | Vakuumzylinder ausbaven, aus-
beschadigten oder falsch zen- | richten oder auswechseln.
trierten Vakuumzylinder,

Auslafidruck geht nicht auf 0 a) siehe vorhergehend. Siehe vorhergehend.

zuriick, b) Rickholfeder des Vakuum- | Feder auswechseln,

kolbens zu schwach.
4. Auslaf3druck gréfier als Luftleckage am Ventildeckel, | Schrouben anziehen oder Dich-

EinlaBdruck. Verbindungsrohr oder Zylinder- | tungen ouswechseln.
stirnsefte.

EinlaBidruck gréfier als Druckkolben oder Vakuum- Servozylinder Gberholen,

AuslaBidruck. kolben klemmen.

5. Siehe Moment 3. Siehe Moment 3, Siehe Moment 3.

6. Vakuumleckage zu grof3. Leckage om Ventildeckel, Ver- | Schrauben anziehen oder Dich-
bindungsrohr oder Zylinderstirn- | tungen auswechseln.
seite,

7. Hydrauldruck sinkt, Dichtungen des Regulierkolbens | Dichtungen auswechseln, Zylin-
undicht, der kontroflieren.

Priifung im Fahrzeug

Vakuumschlauch angeschlossen
ist.

Bremse klemmt auch, nachdem
der Vakuumschlauch aus-
geschaltet worden ist,

mzrn?sfe-ni Fehler Ursache Mafinahme
1. Stromung durch den Vakuum- | Leckage an der Kolbenstangen- | Servozylinder zerlegen und de-
anschluB3. oder Regulierkolbendichtung. fekte Teile auswechseln.
Strédmung durch den Luftfilter- | Leckage It. oben sowie am Luft- | Siehe oben.
anschlufl. ventil.
2. Arbeitsgeréiusch oder Bewegung | Servozylinder funktioniert nicht, | Alle Anschlisse kontrollieren.
nicht spirbar. Sind diese einwandfrei, Servo-
bremszylinder ausbauven und
Uberhalen,
3. Servozylinder funktioniert nicht | Vakuumleckage. Ricklaufventil kantrollieren. Alle
wie im Prifmoment 2. duBeren Anschlisse anziehen.
Wenn dieses nicht hilft, Zylinder
{berholen.
4, Pedal sinkt zu Boden. Hydraulische Leckage. Samiliche Anschliisse kontrollie-
ren und anziehen. Bleibt der
Fehler, ist der Auslaf} des Haupt-
zylinders zu verschlieflen. |st
der Fehler unveréindert, ist der
Hauptzylinder zu Uberholen.
5. Bremse klemmt nur, wenn der | Vakuumkolben klemmt aufgrund | Servobremszylinder Uberholen.

von beschadigtem Zylinder oder
defekter Dichtung.
Bremsleitung deformiert oder
Radzylinderkolben kiemmen,

Defekie Teile auswechseln.
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Servobremszylinder an der Konsole festschrauben. st
die Konsole geldst, ist diese zuerst zu befestigen. Die
hydraulische Einlafleitung schlieBen. Konirollieren,
daf} genligend Bremsfliissigkeit im Hauptzylinder vor-
handen ist, und das Bremspedal sehr langsam durch-
treten. Gerade wenn Bremsflissigkeit aus dem Servo-
bremszylinder auslaufen soll, ist das Durchireten zu
unterbrechen. Die hydraulische AuslaBleitung vnd die
Vokuumleitung anschlieflen, Die ganze Bremsanlage
entliften. Siehe unter ,Entliften der hydraulischen
Anlage”.

Vakuumbehdlter

Der P 1800 bis einschliefilich Fahrgestellnummer 6999
ist in serienméfliger Ausfihrung mit Vakuumbehditer
ausgeristef. Dieser Behdlter ist zwischen dem linken
Vorderkotfligel und dem Radhaus angebracht und ist
zugdnglich, nachdem das Trittblech ausgebaut worden
ist, Der P 120 kann in froherer Ausfihrung mit Vakuum-
behdlter ausgeristet sein, und in diesem Falle ist der
Behalter unter dem linken Vorderkoifligel angebracht.

Bremsleitungen

Die Bremsleitungen sind in Verbindung mit der voll-
sténdigen Uberholung der hydraulischen Anlage durch-
zuspiilen.

Vor dem Durchspillen ist die Anlage durch die Ent-
liftungsnippel zu entleeren., Danach werden die Lei-
tungen an den Rodzylindern einzeln geldst und mit
Bremsflissigkeit oder Waschspiritus durchgespilt. Die
Durchspilung der Bremsleitung wird am einfachsten
vorgenommen, indem der Hauptzylinder mit Flissig-
keit gefollt wird und dann durch wiederholte Bewe-
gungen am Bremspedal die Leitungen durchspilt wer-
den. Die Bremsleitungen missen vollsténdig frei von
Woaschspiritus sein,. da sonst Gasblasen in den Lei-
tungen entstehen kdnnen, die ein federndes Brems-
pedal verursachen.

Undichte Leitungen und Leitungen mit Stellen, die eine
Undichtigkeit vermuten lassen, sind zu ernevern, Es ist
aber zu beachfen, duBl zwei Ausfiihrungen von Brems-
leitungen und AnschluBteilen vorhanden sind, siehe
Abh. 45. AusfGhrung 1 wird im Werk bei P 1800 bis
einschlieflich Fahrgestellnummer 6999 eingebaut. Dao-
nach kommt diese Ausfilhrung nur bei den Anschlis-
sen der Yorderradbremse vor. Bei den P 120-Modellen
kemmt die Ausfihrung 1 nur bei den Anschlissen der
Vorderradbremse vor. Im Ubrigen sind die Wagen mit
Ausfithrung 2 versehen, Die beiden Ausfishrungen sind
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Ausfihrung 1 Ausfishrung 2
Abb. 45 AnschluBteile

nur untereinander avstauschbar, wenn samtiche Brems-

leitungen und Verzweigungen ausgewechselt werden,

Das Auswechseln einer Bremsleitung ist wie folgt aus-

zufihren:

1. Schadhafte Leitungen ausbauen,

2. Eine neve komplette Bremsleitung nehmen, innen
mit wasserfreier, filtrierter Druckluft sauberblasen
und montieren. Es ist dabei zu beachten, dafi die
Bremsleitung eine solche Lage erhdlt, daf3 sie nichi
beim Fahren irgendwo anliegt und abgeschabi
wird. Besonders wichtig ist das Anbringen der
Rohre an der Befestigung der Hinterfeder vorbei
an der Hinterachse, wo dos Rohr nicht néher als
10 mm liegen darf, sowie das Anbringen des Rohrs
an den Trégern. Wenn das Rohr nicht die richtige
Biegung hat, muB3 es von Hand in nicht einge-
boutem Zustand justiert werden. Biegen eines fest-
geschraubten Rohres fihrt oft zu Deformierungen
an den Befestigungsstellen. -

3. Hydraulische Anlage entliften,

Entliiften der hydraulischen Anlage

Wenn das Bremspedal ohne fihlbaren Widerstand
oder federnd durchgetreten werden kann, ist das ein
Zeichen dafir, dafd Luft in der Bremsanlage vorhanden
ist. Wenn ein Teil der Bremsanlage ausgebaut war,
Entluftung durchfihren. Wenn zu wenig Bremsflissig-
keit im Behdlter ist, kann ebenfalls Luft in die Anlage
gelangen. Falls z. B, nur ein Radbremszylinder ausge-
bavut war, ist es meistens ausreichend, wenn nur dieser
entliftet wird. Falls aber der Haupizylinder oder Lei-
tungen vom Hauptzylinder ausgebaut waren, muf3 die
ganze Bremsanlage entliftet werden. Beim Entliften
oder dhnlichen Arbeiten dorf Bremsflussigkeit nicht
auf Reibungsflachen oder Beltige laufen,

Das Entliften der gesomten Bremsonlage wird folgen-
dermafien durchgefiihrt:



1. Umgebung des Einfilldeckels am Haupizylinder
reinigen. Deckel abschrauben und Bremsflissigkeit,
falls erforderlich, nachfiillen. Mur erstklassige
Bremsflissigkeit, die den Forderungen It, SAE7OR 3
entspricht, verwenden. Flissigkeit, die nur den
Forderungen lt. SAE 70 R 1 oder sogenannten HD-
Qualitéten entspricht, darf nicht verwendet wer-
den. Servobremszylinder ausschalten durch Lésen
der Vakuumleitung (2 Abb, 31).

2. Bei P 1800 bis einschlieBlich Fohrgestellnummer

6999 ist der Entltftungsnippel an der AuBenseife
der Vorderradbremse angebracht, weshalk die
Vorderrder dieser Woagen abgenommen werden
missen.
Entliftungsnippel reinigen. Schlouch am  Entlof-
tungsnippel befestigen und das andere Ende des
Schlauches in einen Sammelbehalter mit Bremsflos-
sigkeit hangen. Wird Werkzeug SVO 2381 (Abb. 44)
verwendef, ist zu beachten, dofi keine Undichtig-
keit zwischen Werkzeug und Mippel entsteht, was
ein verkehries Spiel ergeben kann.

3. Nippel &ffnen und Bremspedal von jemandem
langsam durchireten lassen. Mippel vor dem Zu-
ricknehmen des Bremspedals schlieBen, do sonst
Luft angesaugt werden kann, weil kein Rickschlag-
ventil zwischen Radbremszylinder und Leitung vor-
handen ist. Diesen Vorgang so lange wiederholen,
bis die Bremsflissigkeit blgsenfrei qus dem Schlauch
austritt.

4. Die ibrigen Réider auf gleiche Weise entliiften.
Zwischen jedem Vorgang prifen, ob cusreichend
Bremsflissigkeit im Vorratsbehalfer vorhonden ist

SVO 2381

_.-m.n-_.__"""--._____

y.
|

WLV
28933

Abb. #& EntlGften

5. Vokuumleitungen durch Anbringen der Hohl-
schraovbe anschliefien,

Dichtheitsprobe

Einmal jéhrlich sowie wenn ein Teil der hydraulischen
Anlage ausgebaut war, empfiehlt es sich, die Dicht-
heit der Anlage zu kontrollieren. Dieses kann mit Hilfe
einer Pedal-Spannvorrichtung erfolgen, mit der die
Anlage unter Druck gesetzt werden kann, wonach
alle hydraulischen Teile quf Leckage gepriift werden
kdnnen. Noch besser ist es, die Oberpriifung mif einem
speziellen Druckprifer vorzunehmen. Dieser wird an
der hydravlischen Anlage angeschlossen und der
Druck cuf meax. 100 kgfcm? erhdht. Der auf dem
Mefgerit eingestellte Druck dorf innerhalk wvon
10 Min. um hachstens 10% des zuerst gezeigten
Wertes herabsinken, mull aber dann konstant bleiben.
Bei geringster Undichfigkeit in der Anlage wird der
Druck absinken,

Wenn Undichtigkeit konstatiert wird, ist der Fehler zu
beheben, bevor der Waogen in Betrieb genommen
wird.

Bremspedal
BREMSPEDALWEG EINSTELLEN

Der Bremspedalweg soll etwa 140 mm befragen. Der
Hub kann z. B. beim Entliften gemessen werden oder
durch Vergleich mit dem Kupplungspedal. Wenn das
Bremspedal zurickgenommen wird, soll es die gleiche
Stellung wie das Kupplungspedal einnehmen; voraus-
gesetzt, dafd das Kupplungspedal richtig eingestellt ist.
Die Stellung wird durch L&sen der Kontermuiter und
durch Drehen einer Druckstange zum Hauptzylinder
eingestellt. Mach dem Einstellen nicht vergessen, Kon-
termutter anzuziehen.

BREMSPEDALBUCHSEN ERMNEUERM
Siehe unter ,Pedalwelle Gberholen”, Abb. 4, Seite 9.

HANDBREMSE
HANDBREMSSEILZUG AUSWECHSELN

Ausbau

1. Handbremse anziehen. Hintere Rodzierdeckel ab-
nehmen., Radmuttern und Kronenmutter 18sen.

2. Heckieil anheben, Hinferachse aufbocken wund
Rader obnehmen. Hondbremse l&sen.

3. Bremstrommel und MNobe mit Abziehvorrichiung
SVO 1791, siche Abb. 21, abziehen. Handbremsseil-
zug vom Hebel der Bremsbacke aobhaken.

4. Die Schrauben an der Befestigung der Buchse am
Bremsiréger |Gsen. Vordere Befestigung mit Halte-
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gummi gushouen, Seilzug an der Losche qushéngen
und nach vorn herausziehen,

Einbau

1. Haltegummi an der Buchse des Bremsseilzuges be-
festigen, Seilzvg in den Bremstriiger fOhren und
am Hebel einhaken.

2. Seilzug ‘an der Lasche einhaken.

3. Die Schravben im Bremstrager anziehen. Buchse
fir Bremsseilzug-Befestigung anbringen und darouf
achten, doB die Kloue in die Auskerbung der
Buchse hineingeht. Falls erforderlich Einstellmuttern
lgsen. Gummihalter in der Halterung befestigen.

4. Nobe mit Bremstrommel sowie Rod onbringen.
Kronenmuter und Radmuttern soviel anziehen, daf’
Trommel und Rad richtigen Sitz bekommen.

5. Hondbrem:ze einsiellen, Waogen ablassen und Rad-
muttern mit einem Moment von 10—14 mkg an-
ziehen. Kronenmutter anziehen und sichern. Rad-
zierdeckel aufsetzen.

GUMMIMANSCHETTE AUSWECHSELN

Falls die Gummimanschette fir Handbremsseilzug
schadhaft ist, muB sie ausgewechselt werden. Sonst
kann Wasser und Schmutz eindringen, die ein Fest-
rosten verursachen konnen. Als Ersatz gibt es sine
Spezial-Gummimanschette mit Dichtungsstapfen [Er-
satzteilnummer 846850 bzw. B4851). Beim Auswechsel
Zugstange vom Hebel abschrauben und Handbrems-
seilzug en der Lasche aushiéingen, Alte Gummiman-
scheften entfernen wnd neve aufsetzen. Handbrems-
seilzug einh@ngen und Zugstange wieder anschrouben,
Geschlitzten Dichtungsstopfen (E Abb, 47) iiber den
Bremsseilzug klemmen und in Gummimanschette (3]
einschieben.

i

vorve
25092
Abb. 47 Gummimanschette einbaven

1. Dichtungssiopfen
2. Handbremsseilzug

3. Gummimanschette
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HANDBREMSHEBEL ODER RASTENTEILE

AUSWECHSELN, P 120

Abb. 48 Handbremshebe!l qusbaven, P 13

1. Hinterachse aufbocken,

2. Splint entfernen und Seilzug strecken, so dafi die
Zugstange (11 Abb. 49) vom Hebel geldst werden
kann. Konsole ausbauven [13).

3. FuBbodenmatte zuriickschlogen und Gummikappe
am Rastensegment enffernen. Raostensegment ab-
echrauben,

4. Handbremshebel zur Mitte des Woagens schieben,
bis er sich am duferen Lager |&st. Gummidichtung
entfernen und Hebel mit Welle nach vorn heraus-
zichen, Abh, 48,

5. Sicherungsschrauben [6zen und Bigel (1 Abb, 49)
sowie den Knopf (2] ausbaven, Feder (3] aus dem
Hebel herausnehmen. Niet (8) ausbaven und Druck-
stange [6) sowie Sperrklinke heravsnehmen.

W
R T
Abb. 49 Handbremshebel, P 120

1. Bagel 3. Miet

2. Knaopf ?. Rostensegment
3. Griff 10. Gummikappe
4. Fader 11. Zugslange

5. Hebel 12. Buchszen

4. Druckstange 13. Kansale

7. Sperrklinks



&, Diz neven Teile in umgekehrter Reihenfolge ein-
bauen, siche Akb. 49. Beachten, dofi der Mist gut
festsitzt, ohne die Bewegung der 3perrklinke zu
behindern. Buchsen diinn mit Kugellogerfett schmie-
ren. Sichern der Zugstangen nicht vergessen und
darauf achfen, dafi die Gummibuchse an der Welle
gut abdichtet,

HAMDBREMSHEBEL ODER RASTENTEILE
AUSWECHSELN, P 1200

1. Handbremse losen und Schutzmantel am Hebel
ausbauen.

2. Splint und Scheibe am Hebel entfernen (6 Abb, 50),
Zugstange (7] so drehen, dafd sie vom Handbrems-

hebel gelost werden kann, Rastensegment (1) aus-

Abb. 51 Heandbremse einstellen

bauen,

3. Schrauben fir die Lagerbefestigung (8) 13sen und
Bolzen sowie Befestigung hinaustreiben. Hebel (3]
hervorholen.

4, Sicherungsschravbe |8sen und Hebel (5] sowie
Knopf [4) herousnehmen. Feder ous dem Hebel
herausnehmen. Miet (2] ausbauen und Druckstange

(6 Abb. 13) sowie Sperrklinke (18) herausnehmen. HANDBREMSWELLE AUSWECHSELN, P 1800

5. Die neven Teile in umgekehrter Reihenfolge ein- 1. Hinterachse aufbocken.
bauen. Beachten, daBl der Miet gut festsitzt, chne 2. Handbremshebel |5sen und Zugstange (7 Abb. 50)
die Bewegung der Sperrklinke zu behindern. Buch- vom Hebel der Welle (6) ausschalien.
sen dinn mit Kugellagerfett schmieren, Sichern der 3. Splint enffernen und Bremsseilzige spannen, so
Zugstange nicht vergessen. dofi die Zugstenge (2 Abb. 13) vom Hebel der

Welle gelést werden kann, Lagerbefestigungen
ausbauven und Welle {21] hervorholen,

4. Buchzen der neuven Welle dinn mit Kugellagerfett
schmieren. Konfrollieren, dafd die Zapfen der Lager-
befestigung unbeschadigt sind. Welle in umge-
kehrter Reihenfolge wie der Ausbau einbauven.

HAMNDBREMSE EINSTELLEN

Die Handbremse soll bei der 4. oder 5 Mocke volle
Bremswirkung haben, Falls dies nicht der Fall ist, Hand-
bremse durch WVerschieben der Lasche an der Zug-
stange einstellen [Abb. 51), Bevor die Einstellung vor-

58 7 ] 5 ¥ E
[ALEE genommen wird, mu2 man sich davon vergewissern,

Abb. 50 Handbremsteilo, 1500 dofd der Fehler nicht an den Radbremsen liegt. Die
1. Rostensegment 6. Hebel - - 4
3 Wit PR Radbremsen sind daher zuerst einzustellen, siehe , Rod-
1. Hondbramshehbel 8, lagerhefestigung bremsen einstellen”. Mach dem Einstellen die Muttern
4. Knopf 2. Hebel oh
5. Bigel gut anziehen,
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STORUNGSSUCHE

FEHLER |

URSACHE

MASSNAHME

Keine oder schlechte Bremswirkung

Zu wenig Bremsflissigkeit in der Bremsanlage.

Luft in der hydraulischen Anlage.
Undichtigkeit in der Bremsanlage,
Defekte Hauptzylinder. .
Bremsen schlecht eingestellt.
Falsche Bremsbeldge.

Fett oder Ol an den Bremsbelégen.,

Spiel in der Bremsscheibe zu grofi.

Bremsflissigkeit nachfillen. Auf Undichtigkeit prifen.
EnHiften.

Bremsanlage entliiften.

Kontrollieren und lLeckage reparieren. Entliften.
Hauptzylinder iiberholen.

Bremsen einstellen,

Original-Bremsbeléige einbaven.

Bremsbeltige auswechseln. Naheliegende Dichtungen
kontrollieren.

Bremsscheibe (berholen oder quswechseln,

Wagen zieht beim Bremsen nach einer Seite

Fett oder Ol an einem der Bremsbelfige.
Ungleichmafig eingestellte Bremsen.

Bremstromme) unrund oder ungleichmdiflig.
Radbremszylinder defekt,

Zu grofles Spiel in den Radlagern oder falsche Rad-
einstellung.

Reifendruck ungleichméfig.

UngleichméaBig abgenutzie Reifen.

Vorderachse schlecht eingestellt.

Bremspedal auswechseln, Dichtungsring kontrollieren.
Bremsen einstellen,

Trommel auswechseln oder nachschleifen.
Radbremszylinder iiberholen.

Vorderachse einstellen.

Reifendruck einstelten,
Siehe Abt. 8.
Yorderachse einstellen.

Bremse hdngt

Bremse schlecht eingestellt.
Feuchtigkeit an den Bremsbelégen.
Zu grofies Spiel in den Radlagern,
Bremsheldge abgenutzt,
Bremsbeltige glénzen weil verdlt.

Schadhaofte oder lose Bremshelége.
Bremstrdger oder Halter lose.
Bremstromme! unrund.

Rickholfeder gebrochen.

Bremspedal vibriert wegen zu grofler
Dickenvariation der Bremsscheibe,

Bremsen einstellen,

Wiederholt bremsen, bis St6rung behaoben.
Radlager einstellen.

Bremsbelage auswechseln.

Bremsbeldge auswechseln und Undichtigkeit besel-
tigen.

Bremsbeléige auswechseln.

Bremstriger bzw. Halter anziehen.
Trommel auswechseln.

Feder auswechseln.

Bremsscheibe iiberholen oder auswechsein.

Bremse schleift an einem der Hinterrdder

Bremse schlecht eingestellt,

Riickholfeder gebrochen.

Handbremsleitung hangt.

Bremsleitung zum Rad verstopft oder schadhoft,
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Bremse einstellen.

Rickholfeder aquswechseln.

Handbremsseilzug schmieren oder erncuern.
Leitung durchspilen oder auswechseln.



Bremse schleift an einem der Vorderrdder

Bremsleitung zum Rad verstopft oder beschadigt. Leitung reinigen bzw, auswechseln.
Kolben klemmen. Radzylinder tberhalen.

Gerdusche beim Bremsen

Bremsbelge abgenutzt, Bremsbeldge auswechseln,
Schmutz in der Bremstrommel. Bremstrommel und Beléige reinigen.
Bremstrommel vibriert, Dampfungsfedern an der AuBenseite der Bremstrom-

mel anbringen.

Bremse schleift an allen Rédern

Ausgleichbohrungen im Haupizylinder verstopft. Hauptzylinder Uberhc;len.
Bei besonders strenger Kalte: schlechte Bremsflissig- Bremsfilssigkeit auswechseln,
keit.

Kolben im Servozylinder klemmt. Servozylinder Uberholen.
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WERKZEUGE

Fur Reparaturen an der Bremsanlage sind folgende Spezialwerkzeuge erforgerlich:

SVO 1791
SVO 1794

SYO 1798

SVO 1891
SVO 2197
SVO 2381
SVO 2548
SVO 4074
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Abb. 52 Spezialwerkzeuge

Abziehvarrichtung fiir Nabe.
Abziehvorrichtung fiir Innenring,
Vorderrad.

Dorn zum Einbau von Dichtungsring

in Nabe.

Standardschaft 18x200.

Dorn zum Ein- und Ausbau von Fettbuchse.
EnHiftungsschlissel.

Einstellschlissel fir Hinterradbremse,
Federklammer fir Radzylinder.
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TECHNISCHE DATEN

VORDERRADBREMSE
Ty e Scheibenbremse
Bremsscheibe:
Auflendurchmesser, frish, Ausf. ... ... .. . ... ... ... .. ... ... .. e 276,5 mm
jetz. Ausf, ... 268,5 mm
Starke, nev .............. J R 12,7—12,8 mm
Uberholt ... . . . min. 12,2 mm
Starkenvariation ... ... max, 0,03 mm
SeltenwWUrT max, 0,1 mm
Bremsbelag:
Anzahl pro Rad ... ... . 2
SHBIKE o e 10,7 mm
Bremsflache proRad .............._. e 92,5 cm?
Radzylinder:
Anzohl proRad ......... ... ... .. ... [ 3
Durchmesser, innerer Zylinder ....... ... ... ... ... .. .. ... 21/8” (53,98 mm)
duBerer Zylinder ... ... .. 11/2* (38,1 mm)
Anziehmoment, innere Schrauben (12 Abb. 2) ... ... .. ... . ... ..., 6,2—7 mkg {45—50 ftlb)
duBere Schrauben {13 Abb. 2) ... ... ... ... ... .. ... ... .. 3,5—4,2 mkg (25—30 ftib)
HINTERRADBREMSE
1577 - S P Trommelbremse
Bremstrommel:
Durchmesser .................... T 9" (228,6 mm)
Radialwurf ... ... ... . e max, 0,15 mm
Bremsbelag: ’
Braite . ... .. 2" (50,8 mm)
SHArkE .. 316" (4,76 mm)
Léange ....... ... O SN 220 mm
Flache pro Rad .. ... .. 223 cm?
Niet fir Bremsbelag, Abmessung ....... ... ... ... .. ... ... 11/64" x17/64" (6,7 x 4,4 mm)
Anzahl proBacke . ........ .. ... ..o 10
Radzylinder:
Innendurchmesser, P 120 ... ... ... 17 (254 mm}
P 1800, frioh. Ausf, . ... ... . L 7/8” (22,23 mm)
P 1800, fetz. AusF. ... .. 3/4” (19,05 mm)
Spiel zwischen Kalben und Zylinder ... ... ... ... ... . ... max. 3,25 mm
HAUPTZYLINDER
Innendurchmesser .. ... . . 222 mm
Spiel zwischen Kolben und Zylinder ........... .. ... ... . oL max. 0,20 mm
BREMSLEITUNG
Auflendurchmesser . ... .. .. .. 316"
SERVOBREMSZYLINDER
Fabrikat und Bezeichnung .......... .. ... . .. ... i Girling AHV 550 MK 2
Durchmesser des Vakuumzylinders ........... ... .. .. .. ... ... 51/2" 139,7 mm)
Prifwerte bei 0,7 kg/cm? Vakuum:
Hydraulischer AuslaBBdruck bei einem Einlaf3druck von 2,5 kgfem? . ... . ... min, 3,5 kgfcm?
Hydraulischer Auslafldruck bei einem Einlaf3druck von 35 kgfem? ... .. ... min. 6,7 kgfcm?
Anziehmomente, Schrauben im Ventilgehéuse .......... ... ... ... ... ... 0,3—0,4 mkg {2—3 ftib)
Schrauben fir Vokoumzylinder ....... ... ... ... .. 1,4—1,8 mkg (10—12 ftlb)
Schrauben fir Vakuumzylinderdeckel .................... 0,3--0,4 mkg 2—(3 ftib)
Schravben fiir Luftfiltergehause ......... .. ... ..., R 0,3--0,4 mkg 2—(3 ftlb)
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