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P 120, P 1800

GRUPPE 73

FEDERN
BESCHREIBUNG

Die Volve P 120 und P 1800 sind vorn und hin-
ten mit Schraubenfedern ausgeristet. Die Vor-
derréder haben auflerdem Einzelradaufhéngung.

Das Oberteil der Vorderfedern ist in dem Vor-
derachsquertréger in einem Gehduse gelagert
und das Unterteil in den unteren Schwingarmen,
die zwischen dem Vorderachsquertréiger und den
unteren Kugelgelenken an jeder Seite angebrachi

sind. Die Oberteile der Hinterfedern sind in der
Karosserie in Geh&usen gelagert und die Unter-
teile der Federn sind an der Hinterachse befe-
stigt. Die Hinterfedern des 120 Koembi sind aufler-
dem unten von einer Fihrung auf dem Tragarm
unterstiitzt, Dieser Wagen ist avfierdem mit Gum-
mihchl-Zusatzfedern versehen.

REPARATURANWEISUNGEN

VORDERFEDER
Ausbau

1. Radzierdeckel abnehmen und Radmuttern
lésen.

2. Vorderachse aufbocken.
3. Radmuttern abdrehen und Rad abnehmen.

4. Stofidédmpfermuttern und Scheiben sowie
dufiere Gummibuchsen (3, Abb. 1; 1, Abb 2)
ausbauven. Schraube (4, Abb. 2) fir die Be-
festigungsscheibe (3) entfernen und die Schei-
be sowie den Stefdéampfer nach unten her-
ausziehen.

5. Wagenheber unter dem unteren Schwing-
arm genau unter der Feder ansetzen und
anheben, bis sich der cbere Gummipuffer
anhebt.

&. Querstabilisater vom unteren Schwingarm
abschrauben. Mutter (12, Abb. 1) fiir das
untere Kugelgelenk aqusbauen.

7. Wagenheber langsam ablassen und Feder

Abb. 1 Vorderfeder und StofBdémpfer

Achsschenkel

Obere Gummipuffer
Gummibuchse
Scheibe

Oberer Schwingarm
Unterer Schwingarm
Stofidémpfer
Befesfigungsscheibe
Feder

Unterer Gummipuffer
Guerstabilisator
Mutter filr unteres Kugelgelenk
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heragusnehmen, wenn der Schwingarm aus-
reichend nach unten gekommen ist. Falls
sich das untere Kugelgelenk nicht lést, wenn
der Wagenheber gbgelassen wird, Abzieh-
vorrichtung SVO 2294 verwenden.
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Abb. 2 Untere Befestigung fir varderen
Stofiddmpfer

1. Gummibuchse 3. Befestigungsscheibe
2. Stheibe fir Gummibuchse 4. Schraube

Kontrollmessen

Feder vor dem Einbau messen. Feder villig zu-
sammenpressen und die Lénge entsprechend den
Belastungen in “Technische Daten” messen.

Auch Gummizwischenstiick (9, Abb, &) kontrollie-
ren.

Einbau

Gummizwischenstiick (9, Abb. &) und Scheibe (10)
im Federgehdiuse des Vorderachsquertréigers an
ihre Pléitze bringen. Den Einbau der Vorderfeder
in umgekehrter Reihenfolge wie den Ausbau vor-
nehmen.

HINTERFEDER
Ausbau

1. Radmuttern an den Hinterrddern lésen. Hin-
terachse an den hinteren Wagenheberbe-
festigungen oufbocken.

2. Réder abnehmen und Handbremse l&sen.

3. Wagenheber unter dem Hinterachsgehé&use
ansetzen und anheben, bis die Stofldémpfer-
béinder keine Spannung mehr haben.

4a. P 120, 2- und 4tirig, P 1800:

Untere Stofiddmpferbefestigung (Abb. 35)
und ohere Befestigung des Stofdampfer-
bandes {6, Abb. 5) an beiden Seiten |8sen.
Vordere Tragarmbefestigung etwas lGsen.
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Abb. 3 Hinterfeder

Tragarm

Feder
Stofiddmpferbond
Befestigung fiir Stab-
démpferband

B PP

4b. Kombiwagen:

Die untere StoBdémpferbefestigung (Abb. 4)
sowie die untere Befestigung fiir das StoB-
déampferband (6, Abb. 4) an beiden Seiten
l&sen.

5. Hinterachse ablassen, bis die Feder frei ist,
und Hinterfeder mit Gummizwischenstick
herausnehmen.

Kontrollmessen

Siehe unter Vorderfeder “Kontrollmessen®.

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Beachten, dafl der Gummipuffer
(7, Abbk. 5) und das Gummizwischenstick (4,
Abb. 5) an die richtige Stelle der Hinterachse
kommen.
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P 120, P 1800

Hinterfeder und Stodémpfer,
P 120 Kombi

Gummibuchsen, obere Stofi-
démpferbefestigung
StoBidémpfer
Gummihohl-Zusatzfeder
Gummizwischenstiick

Feder

StoBdédmpferband

Unterer Federhalter
Gummibuchsen, untere Stof3-
dédmpferbefestigung

Abb. 5 Hinterfeder und
StoBidémpfer, P 120
und P 1800

Gummibuchsan, obere Stof3-
dampferbefestigung
Stofidampfer

Gummipuffer
Gummizwischenstiick

Feder

Stofidaémpferband
Gummikissen

Federhalter

Gummibuchsen, untere Stofi-
démpferbefastigung
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GRUPPE 76

STOSSDAMPFER

Abb. & Vorderfeder und StoBdampfer

Oberes Kugelgelenk
Schmiernippel
Gummipuffer
Oberer Schwingarm
Scheibe
Gummibuchse
Stofidampfer
Ausgleichscheibe
Gummizwischenstiick

10.
11
12
13.
14,
15.
15,
17
18.

Scheibe
Verderachsquertrager
Scheibe

Unterer Schwingarm
Vorderfeder
Befestigungsscheibe
Gummipuffer
Schraube

Schroube

1%.

ERRESRES

Unteres Kugelgelenk
Gummischutz

Mutter

Splint

Lenkhabel
Achsschenkel
Klemmschraube
Schroube
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BESCHREIBUNG

Die Volvo P 120 und P 1800 sind mit hydrau-
lischen, doppeltwirkenden Teleskop-Stofidémp-
fern ausgeristet. Die Stofldémpfer sind war-
tungsfrei und nicht zerlegbar. Die hinteren Stof}-
démpfer sind schrég nach innen zur Mitte der
Karosserie befestigt. (Aufwiérts-rickwaérts  for
Kombiwagen.) Zwischen jedem Tragarm und der
Karosserie ist ein Stofiddmpferband {3, Abb. 3)
eingebaut. Diese Bénder verhindern Schéden an
den hinteren Stofidd@mpfern, da sie die Raddurch-
federung nach unten begrenzen. Die Durchfe-
derung nach oben wird durch die Gummipuffer

YOLYO
100 &4ha

1

Abb. 7 StoBdémpfer

1. Staubschutz

2. Arbeitszylinder
3. Kolbenstange
4. Behdlter

5. Kolben

6. Ventil

7. Spritzscheibe
8. Dichtung

2.

Obere Befestigung

begrenzt (bei 121 Kombi durch eine Gummihohl-
Zusatzfeder).

AUSFUHRUNG

Die Ausfihrung der Stofidampfer geht aus der
Abb. 7 hervor. Der &ufiere Zylinder (1) dient
lediglich als Staubschutz. Die beiden inneren Zy-
linder {2 und 4) sind konzentrisch, einer in dem
anderen angeordnet. Der innerste der beiden Zy-
linder (2) ist der Arbeitszylinder und ist mit
einem Ventil (6) am unteren Ende versehen. In
diesem Zylinder befindet sich ein Kalben (5}, in
den Locher gebohrt sind. Der Durchgong durch
diese Lécher wird durch Ventile gesteuert.

Der Kolben ist an einer Kolbenstange (3) befe-
stigt, deren oberes Teil als Karosseriebefestigung
ausgefihrt ist. Am Unterteil des Stofldémpfers ist
eine einfache Schraubverbindung am Zylinder
angebracht (4). Der Abstand zwischen dem in-
neren (2) und GuBeren Zylinder {4) dient als Vor-
ratsbehélter und ist nur teilweise mit StoBdémp-
ferflossigkeit gefillt. Der innere Zylinder ist an
beiden Seiten des Kolbens (5) mit Flussigkeit ge-
fiillt. Der Deckel (8} dient als Abdichtung und als
Fihrung fir die Kolbenstange (3). Der Ring (7)
dient als Spritzscheibe fir die Flissigkeit.

ARBEITSWEISE DES STOSSDAMPFERS

Wenn der Stoldampfer durch die Bewegung des
Wagens zusammengepreft wird, verschiebt sich
der Kolben (5) im inneren Zylinder (2). Stofi-
dampferflissigkeit dringt dann durch die ventil-
gesteuerten Lécher in den Kolben. Die Geschwin-
digkeit, mit der sich der Kolben bewegt, wird
durch die Schnelligkeit bestimmt, mit der die
Stofidémpferflissigkeit von der einen Seite des
Kolbens durch die Lécher zur anderen Seite ge-
langt. Weil die gebohrten Lécher sehr klein sind,
kann die Stofiddmpferflissigkeit nur langsam
durchflieffen und bremst dadurch die Bewegung
des Kolbens. Wird der StoBdémpfer plétzlich zu-
sammengepreft oder auseinandergezogen, wird
eine weitere Bremswirkung durch die Wirbelbil-
dung in der StoBdampferflissigkeit, die durch die
Lécher strémi, erzielt. Hierdurch werden die Fe-
derschwingungen des Wagens gedémpft und ein
weiches Fohren erreicht.

Beim Zusammenpressen oder Auseinanderziehen
des StoBdédmpfers wird das Volumen an jeder
Seite des Kolbens nicht in dem gleichen Umfang
verdndert, weil die Kelbenstange einen gewissen
Platz einnimmt. Dadurch geht ein Teil der Stof3-
dampferflissigkeit beim Zusammenpressen durch
das Ventil (6) in den Vorratsbehdlier, und beim
Auseinanderziehen des Stofidémpfers wird die
StoBdéampferflissigkeit wieder in den Zylinder
(2) unter dem Kolben gesaugt.

7—5
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REPARATURANWEISUNGEN

STOSSDAMPFER KONTROLLIEREN

Der Zustand der Stofldémpfer kann leicht geprift
werden durch wiederholtes Durchdriicken des
Wagens, wonach man losléft. Danach ist die
Démpfung dieser Bewegungen zu beurteilen. Die
Probe kann auch beim Fohren auf unebener Fahr-
bahn durchgefiihrt werden.

Wenn der StoBdéampfer ausgebaut ist, sollte er in
seiner unteren Befestigung in einer &hnlichen
Stellung festgeklemmt werden, die er im Wagen
einnimmt. Wenn der Stofidémpfer schnell aus-
einandergezogen und zusammengepreBt wird,
kann man beurteilen, ob der StoBdéampfer tber-
haupt arbeitet. Die Dédmpfungswirkung kann je-
doch nur mit Spezialprisfvorrichtungen endgiiltig
bestimmt werden. .

Es ist bei der Kontrolle des Stofidampfers zu be-
achten, dafi der Widerstand im Démpfer beim
Herausziehen normalerweise dreimal gréfer ist
als beim Zusommenpressen, das ist von der Kan-
struktion des StoBdampfers abhdngig.
Stofidéimpfer, die nicht einwandfrei in bkeiden
Richtungen arbeiten, sind auszuwechseln. Ver-
schlissene oder beschédigte Gummibuchsen sind
auszuwechseln.

VORDERE STOSSDAMPFER AUSWECHSELN

1. Obere Befestigungsmutter, Scheibe (4, Abb. 1)
und Gummibuchse (3) ausbaven.

2. Untere Befestigungsmutter, Scheibe und
Gummibuchse ausbauen, sieche Abb. 2.

3. Schrauvbe (4, Abb. 2) fir Befestigungsscheibe
(3} im unteren Schwingarm l8sen und Be-
festigungsscheibe sowie Stofiddmpfer her-
ausziehen.

4. Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihen-
folge. Scheiben It. Abb. 6 anbringen. Mut-
tern lt. Anweisungen unter “Stofidéampfer
einbauven” anziehen.

HINTERE STOSSDAMPFER AUSWECHSELN

1. Obere Befestigungsmutter, Scheibe und Gum-
mikbuchze fir P 120 vom Kefferraum (Abb. 8)
und fir P 1800 durch das Llech (Abbk. %) in
der Kofferbricke am Rickblickfenster aqus-
bauen.

Ausbau des Stofidampfers bei Kembiwagen,
siche Abb. 11.

2. Untere Befestigungsmutter, Scheibe und Gum-
mibuchse ausbhauen. Stofiddmpfer entfernen.

3. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. (Siehe Abb. 8 und 9). Fiir P 120 und
P 1800 ist die Scheibe mit dem gréferen

7—6

Lech an der Innenseite der untersten Gum-
mibuchse anzubringen. Muttern It. Anwei-
sungen unter “Stofidémpfer einbauen”,
Seite 7—7, anziehen.

VLA
L 5 aspeg

Abb. 8 Befestigung des hinteren StoB-
déampfers, P 120

Stofiddmpfer

Untere Gummibuchse
Untere Scheibe

Obere Gummibuchse
Obere Scheibe (4 und 5
sind vom Kofferraum aus

RN

zugdnglich)

Abb. 9 Obere Befestigung des hinteren
Stofldédmpfers, P 1800



STOSSDAMPFER EINBAUEN

Bei einigen Ausfihrungen von Stofiddmpferbe-
festigungen ist die Befestigungsmutter direkt an
der StoBdémpferstange befestigt. Do das Anzieh-
moment der genannten Mutter von Wagen- und

Wagenmodell Fabrikat

P120 Deleo, fruh. Ausf.
P 120 Delco, jetz. Ausf.
P 120 Gabriel, Ausf. |

P 120 Gabriel, Ausf. |}
P 120 Gabriel, Ausf. I
P 1800 bis einschi. Gabriel, Ausf. )
Fahrgestellnr. 2443 Gabriel, Ausft. Il

P 1800 ab Fahrge-
stellnr. 2444 Delco

P 120, P1800

StofBdéampferausfithrung abhéngig ist, geben wir
lhnen Anweisungen Uber die Stofldampfer, die
in unseren verschiedenen Modellen vorkommen

{sieche Abb, 10},

Maf} IH Einbauen
(Abb. D) mm K. Abb.

44 A

49 "B

44 A

52 C

A9 B

44 A

52 C

44 A

Abb. 10 StoBdémpfer einbauen

=3 mm

B. Bis zum Gewindeanschlag
anziehen

c. =11 mm

1 2 3 4

vaLvo
100 656

D. 1ll=Abstand héingt vom StoB-
diéimpfertyp ob, siehe
obige Tabelle

Akb. 11  Stofidémpfer,
P 120 Kombi

Mutter
Gummibuchsen
Scheibe

Rethmen

Eallb o e

7—7
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GRUPPE 77 4

RADER

Abb. 12

Felge

Radzierdeckel

Mabe

AuvBenring, duleres Lager
Rollenlager, Gufieres
Scheibe

Rad und Nabe

7. Fettbuchse
8. Rellenlager, inneres
9. Radmutter

10. Aufenring, inneres Lager
11. Dichtungsring



RAD AUSWECHSELN

Beim Radwechsel ist es wichtig, dafl die Anliege-
flachen zwischen Rod und Nabe von Sand und
Schmutz gereinigt werden sowie ven Uberschuf3-
farbe, wenn es sich um neue Teile handelt.

RADBOLZEN AUSWECHSELN

Beim Auswechseln eines Raodbolzens ist der alte
Bolzen herauszupressen, wonach ein Balzen von
Ubergréfe eingebaut wird. Bevor ein solcher Bal-
zen durch die Bohrung der Bremsscheibe geprefit
werden kann, muf diese Bohrung auf 16,6—16,8
mm ausgebohrt werden. Bei Hinterradnaben kann
der Radbolzen meistens ohne Bearbeitung des
Loches eingebaut werden.

VORDERRADLAGER AUSWECHSELN
UND EINSTELLEN

1. Radzierdeckel obnehmen und Radmuttern
etwas |&sen.

2. Vorderachse unter dem unteren Schwingarm
aufbacken. Rodmuttern abschrauben wund
Rad abnehmen.

e

Abb. 13 Voerderradbremse

1. Verderradbremse 4. Befestigungsschraube
2. Entliftungsnippel
3. Bremsleitung

5. Befestigungsschraube
6. Sicherungsschaibe

P 120, P 1800
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Abb. 14 Ausbau der Vorderradbremse

Bremsleitung (3, Abkb. 13) lésen und An-
schluf} verschliefen. Sicherungsblech (8) auf-
biegen und Befestigungsschrauben (4, 5)
ausschrauben. Bremssattel (1) kpl. (Abb. 14)
hervorholen. (Bezieht sich auf Wagen mit
Scheibenbremsen.)

Fettbuchse mit Werkzeug SVO 2197 (Abk.15)
ausbauen. Splint und Kronenmutter ent-
fernen. Mabe mit Abziehvorrichtung SVO
1791 (Abb. 15) agbziehen. Das innere Lager
vom Achssehenkel mit der Abziehvorrichtung
SVO 1794 (Abb. 17), falls das Lager noch
festsitzt, abziehen.

F45%B

Abb. 15 Ausbau der Fetthuchse
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Abb. 164 Avusbau der Nabe

Lagerringe ausbauen. Fir den Ring des in-
neren Lagers Dorn SVO 1799 (Abb. 18) und
for den Ring des duferen lagers Dorn SVO
1800 (Abk. 19) sowie Standardschaft SVO

1801 verwenden.

Mabe, Bremsscheibe und Fettbuchse reini-
gen.

Abb. 17 Ausbou des inneren Lagers

7—10
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Abb. 18 Aushgu des inneren Lagerrings

7. Die neuen Lagerringe einpressen. AvuBer

Standardschaft SVO 1801 ist fiir den Ring
des inneren lagers Dorn SVO 1798 (Abb.

20) und fir den Ring des dufleren Lagers
Darn SVO 1797 (Abb. 21) zu verwenden.

Fett in die Lager mit Hilfe eines Schmier-
geriits einpressen. lst ein solches Gerdt nicht
zugdnglich, ist soviel Fett von Hand einzu-
packen, dafi der Raum zwischen Rollenhal-
ter und Laogerinnenring ganz mit Fett gefill
wird. Auch die AuBenseiten der Lager und
die in die Nabe eingeprefiten AuBenringe
sind einzufetten. Die Avush&hlung in der
Mabe ist mit Fett zu fillen, und zwar his
zum kleinsten Durchmesser des Auflenrings
fur das duBere Lager (sieche Abb. 23).

Das innere Lager in der Mabe anbringen.
Dichtungsring mit Dorn SWO 1798 sowie
Standardschaft SVO 1801 einpressen, siche
Abb. 22.

I

Abb. 19 Ausbau des GuBeren Lagerrings

Innmm
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Abb. 20 Einbau des inneren Lagerrings

MNabe am Achsschenkelbolzen anbringen.
Aufleres Lager, Scheibe und Kronenmutter
anbringen.

Die Vorderradlager sind durch Anziehen der
Mutter mit einem Momenischlissel bei einem
Wert von 7 mkg (50 Ib.ft.) einzustellen. Da-
nach ist die Mutter um zwei Sechskante zu
lésen. Wenn die Aussparung der Mutter
nicht mit dem Splintloch im Achsschenkel
Ubereinstimmt, ist die Mutter noch etwas zu
lésen, so dafl der Splint eingebaut werden
kann. Kontrollieren, dafd sich das Rad leicht
drehen [&8t, ochne dafl Spiel vorkemmt.

Abb. 21 Einbau des dufleren Lagerrings

11.

12.

13.

Abb. 23

P 120, P 1800
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Abb. 22 Einbou des Dichtungsrings

Fettbuchse bis zur Halfte mit Fett fillen und
mit Werkzeug SVO 2197 einbauen.

Nur bei Wagen mit Scheibenbremsen:
Bremssattel und Befestigungsschrauben si-
chern. Bremsleitung anschlieBen. Radzylin-
der (siche Abt. 5) entliften.

Rad anbringen, nachdem die Anliegefléche
zwischen Rad und Nagbe von Sand und
Schmutz gereinigt warden ist. Muttern soviel
anziehen, daf} sich das Rad nicht ven der
MNabe abdricken kann. Wagen ablassen und
Radmuttern anziehen. Die Muttern iber
Kreuz anziehen, biz alle Muttern mit einem
Meoment von 10—14 mkg angezogen sind.
Radzierdeckel anbringen.

Abschmieren der Vorderradlager

7—11
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SVO 1791
SVO 1794

SVO 1797

SVO 1798

7—12

WERKZEUGE

Fir Arbeiten an den Radnaben sind folgende Spezialwerkzeuge erforderlich.

Abziehvorrichtung fir Radnabe.

Abziehvorrichtung fir Innenring des
inneren Radlagers. '

Dorn zum Einbau des Gufieren
Lagerrings.

Dorn zum Einbau des inneren
Lagerrings und der Mabendichtung.

5V0 17992

SWO 1800

5VO 1801
SVO 2197

Dorn zum Ausbau des inneren
Lagerrings.

Darn zum Ausbhau des dufieren
Lagerrings.
Standardschaft 18 % 200.

Dorn zum Ein- und Ausbau der
Fetthuchse.
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TECHNISCHE DATEN

FEDERN
Vorderfedern
L = Schraubenfedern
Drahtstéirke . .. .. ... e 14,1—-14,3 mm
Auflendurchmesser . ... ... . ... ... 121,0—-122,5 mm
Anzahl der Windungen . ...... ... ... 8,7
Prifwerte: _

Erforderliches Gewicht zum Zusammenpressen der Feder um 10 mm

(gemessen bei einer Federléinge von 175—215 mm} ............ 47,8—51,8 kg

Blockleinge ...... ... ... ... max. 120 mm

Belastung fir eine Federldinge von 195 mm ... ............... 481-511 kg

P 120 P 120 P 1800
Hinterfedern, Standard 2- u. 4tiirige Kombiwagen
Aust.

TP o Schraubenfedern
Drahtstéirke . ...... ... .. ... 11,7—-11,9 mm 12,28—12,48mm 11,2-17,4 mm
AufBlendurchmesser ............. .. ... .. 114,5-116,0mm 12775-129,0mm 116,0—117,5 mm
Anzahl der Windungen . ................. 10.7 9,2 10,7
Prifwerte: )

Belastung fir 10 mm Zusammenpressen . ... 19,4—21,4kg 18,5—-20,5 kg 16,1-17,7 kg

gemessen bei einer Federldnge von . ... 225265 mm 227-267 mm 225—-265 mm
Blocklange . ..... . ... .. ... ... . ....... max. 123 mm max. 110 mm  max. 118 mm
Belastung . .......... ... ... ... . ..... 276--294 kg 276—-294 kg 229234 kg
fir eine Federlénge von ... ........... 245 mm 247 mm 245 mm

Hinterfedern, zuziiglich
TYP o Schraubenfedern
Drahtstarke ... ... ... . ... . ... .. ... .. .. 12,3-12,5 mm 12,77-12,27 mm
Auflendurchmesser . .. ... ... .. . ... . ... . 115,0—-116,5mm 127,5—-122,0 mm

Prifwerte:

Belastung fir 10 mm Zusammenpressen . . ..
gemessen bei einer Federléinge von . ...
Blocklange . ...... ... ... .. ... ... .. ...
Belastung . ...... ... ... L L.
fur eine Federidnge von ............

STOSSDAMPFER

Ty e e

Gesamtldnge:

Vordere StoBdéampfer, zusammengeprefit . . . .
Vordere Stofidémpfer, auseinandergezogen . .
Hintere StoBidampfer, zusammengeprefit . . ..
Hintere Stofidémpfer, auseinandergezogen ..

10,7 9.5

23,4-25,4 kg 22,4-24,4 kg

2252465 mm 245—-285 mm
max. 129 mm max. 119 mm
342 kg 273-297 kg
245 mm 285 mm

doppeltwirkende, hydraulische Teleskop-Stofidampfer

ca. 300 mm ca. 300 mm ca. 300 mm
ca. 415 mm ca. 415 mm ca, 425 mm
ca. 355 mm ca. 270 mm ca. 356 mm
ca. 530 mm ca. 428 mm ca. 526 mm

7—13
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RADER
Felgen

7~

Bezeichnung

Anzohl Radmuttern. ... ..............

Radialschlag

Axialschlag . ... ... . ... ... ... ..
Unwucht {mit mont. Reifen) ... .......

Anziehmoment fir Radmuttern

P120 P120
2- u. 4tiirige Kombiwagen
Ausf.

Scheibenréder
4JX15 41/2X15)
5 5

max. 2,5 mm
max. 2,5 mm
max. 900 gcm
10—14 mkg

max. 2,5 mm
max. 2,5 mm
max. 900 gem
10—-14 mkg

P 1800

41/2X15J

5

max. 1,8 mm
max. 2,5 mm
max. 200 gem
10—14 mkg

Reifen
L 572> T schlauchlas schlauchlos Giirtelreifen mit
Schlauch
Abmessungen, frith. Ausf. ... ... ... ... .. ... 5,90—15" 6,40-15" 165 mm—15"
jetz. Ausf. . ... ... Ll 6,00—15"
Reifendrucktabelle
5,90—15" 6,00—15" 6,40—15" 165—15"
Normalbetrieb Vorn 1,4 ati 1,8 ati
Hinten 1,6 atid 2,0 ati
Mit 1 bis 2 Personen Vorn 1,4 ati?) 1,4 ati’} 1,4 ati
+ Gepédick Hinten 1,6 ati 1.6 ati 1,7 ati
Mit 5 Personen Vorn 1,4 ati') 1,4 ati") 1,4 atii
+ Gepiick Hinten 1,8 ati 1,8 ati 2,1 ati

'} Fiir Reifen 5,9—15" und §,00—15" ist der Druck um 0,4 atii bei Uberwiegenden Geschwindigkeiten

zwischen 140 bis 160 km/h zu erhbhen.
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