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VOORWOORD

Het doel van deze handleiding is de eigenaren de
voornaamste richtlijnen {e verschaffen voor de be-
handeling en het onderhoud van de Volvo PV 411 A,
B, C, D en IE personenwagens en de PV 445 bestel-
wagens.

Het cerste gedeelte beval een korle beschrijving
van de voornaamstle onderdelen, het tweede de be-
handeling van de wagen en het laalste gedeelte
het algemeen onderhoud, smering en technische
gegevens.

Lange specificatielijsten zijn vermeden, er is echler
een ruim gebruik gemaakt van illustralies.

Alleen de afslellingen, die uilgevoerd kunnen
worden door de eigenaar, zijn opgenomen, regel-
matig onderhoud en reparaties moeten bij voorkeur
door een erkende Volvo dealer worden uilgevoerd,
die U een doellreffende service en originele Volvo
onderdelen waarborgt.

Wij leggen vooral de nadruk op de belangrijkheid
van de regelmatige service-werkzaamheden.

Zeer vaak gebeurt hel, dat men hel smeren en
kleine afslellingen verwaarloost, waardoor hoge
reparaliekosten kunnen ontstaan.

Wij behouden ons het recht voor alle specificalies
in deze handleiding zonder voorafgaande kennis-
geving te wijzigen.

AKTIEBOLAGET VOLVO

Export Service Department
Goteborg — Zweden
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Type . aanduiding
PV 444 A omval chassis No. 1—12504,
PV 444 B omvat chassis No. 12505—20004,
PV 444 C omvat chassis No. 20005—280041.
PV 444 D omvat chassis No. 28005—37004.
PV 444 I omval chassis No. 37005 en hoger,
PV 445 omval chassis No. 1 en hoger.

1. 2.3 4
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Fig. 1. Zie beschrijving.

Plaals van het motornummer: Plaatje aan de rechterkanl van de
molor boven de startmolor.
Motoronderdeclnummer: Op helzelfde plaatje als het motor-

nummer.
Nummer van de versnellingsbak: Ingeslagen in de linkerbovenkant
van de versnellingsbak.

Plaals van hel chassisnummer: Plaatje onder de motorkap, rechis
van de motor.

Nummer van de achterbrug: Ingeslagen in de bovenkanl van het
differentieclhuis.

Nummer van de carrosserie: Plaalje onder de motorkap, links

van de motor.

Bij het bestellen van onderdelen mocten altijd het type, molor-cn
chassisnummer worden opgegeven,

BESCHRIIVING VAN DE AUTO

Motor slag van 80 mm. De inhoud is
1,41 liter. De krukas is gelagerd
De PV 444 en PV 445 zijn in drie hoofdlagers, bestaande
uitgerust met cen kopklepmotor uit dunne verwisselbare lager-
van het B4B type. De motor heeft schalen. De zuigers zijn gemaakt
y cen boring van 75 mm. en een van cen aluminiumlegering.
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Fig. 2. Langsdoorsnede van B4B motor.
1. Venlilator 25. Kogellager
2. Waterpomp 2G6. Onderdeksel voor vliegwiel-
3. Thermostaat huis en koppeling
4. Thermostaalhuis 27. Starterkrans
5. Tuimelaaras 28. Vliegwiel
6. Stotersltang 29. Olickeerring
7. Stelboutje 4 borgmoer 30. Keeringhouder
8. Tuimelaar 31. Oliecarler
9. Veer tussen de tuimelaars 32. Lagerkap
10. Ventilatiedop 33. Drijfstang
11. Kleppendeksel 34. Lagerschaal
12. Klepveer 35. Krukas
13. Klepveerschotel 36. Nok voor aandrijving
14. Klep benzinepomp
15. Klepgeleider 37. Nokkenas
16. Cylinderkop 38. Klepstoter
17. Waterplug 39. Krukastandwiel
18. Compressieveer 40. Ring
19. Zuigerveer 41. Oliespalplaat
20. Zuiger 42. Distributictandwiclenhuis
21. Zuigerpen 43. Oliekeerring
22, Cylinderblok 44. Krukaspoclie
23. Vliegwielhuis 45. Nokkenastandwiel
24, Borgring



Er werden twee series molo-
ren gefabriceerd. De eerste heeft
als onderdeclnummer 495300 en
is gemonteerd in de personen-
wagens lol chassisnummer 12128
en bij de bestelwagens lot num-
mer 231, De lweede serie, die
495301 als  onderdeclnummer
heeft, is bij de PV 444 B, G, D en

Fig. 3.

46.  Bobinekabel

Verdeler

Vacuumonlstekingsversteller

49.  Oliepotje

a0, Aandrijftandwiel voor onder-
breker in oliepomp

1. Kraag

52, Aandrijftandwiel voor olie-
pomp

53.  Oliepomp

51, Drijvende oliczeef

0

75
3.
57.
58.
b9.
G0,
6G1.
62,
63.
6.

E gemonteerd vanaf chassisnum-
mer 12129 en bij de PV 445 vanaf
nummer 232. In principe zijn de
motoren helzelfde, de bweede
serie heeft cchler een andere
nokkenas, kleppen, klepgeleiders
en luimelaars en onlwikkelt een
i.;l'()ll_'l' \'Cl'll]()gt‘ll.

Dwarsdoorsnede van de B4B motor.

Persleiding

Veer van oliedrukregelaar
Plunger van oliedrukregelaar
Startmotor

Startrelais

Stop

Hotspolklep
Uitlaatspruitstuk
Inlaatspruitstuk

Carburateur



Koppeling
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Fig. 4.

Afstelmoer

2. Contramoer

3. Koppelingstangetje
Koppelingveer

5. Nok tussen drukvinger en
drukplaat

i. Vliegwielhuis
7. Vliegwicel
8. Boul mel oog voor

drukvinger
9. Drukvinger

10. Lagertje in vliegwiel
11.  Koppelingplaat
12.  Boul voor bevestiging van

de drukgroep
De koppeling van de PV 444—
445 is een enkelvoudig droog
plaaltype. De koppeling komt in

242322 712019181716 15 TE

varLvo
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Koppeling.
13. Drukgroep
14. Drukveer
15. Druklager
1. Primaire as
17. Koppeling vork
18. Moer voor bevestiging van
draaikogel
19. Draaikogel voor koppeling-
vork
20. Zilling van draaikogel
21, Clips voor draaikogel
22, Moer voor afstellen van de
drukvingers
23. Drukvingerveer
24.  Drukplaat

werking door drie drukvingers,
die bedient worden door het
koppelingpedaal.

Yersnellingsbak

De versnellingsbak heeft drie
versnellingen  vooruil en  één
achleruit. De 2¢ en 3e versnelling
zijn gesynchroniseerd, De land-
wiclen bij de H-3 en H-4 typen
versnellingsbakken zijn  geruis-
loos.

Er worden drie verschillen-
de typen versnellingsbakken ge-
bruikt, n.l. H-1, I1-3 en H-4. De
lype aanduiding is ingeslagen
aan de bovenkant aan de linker-
zijde van de bak.

|
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Fig. 5. Versnellingsbak.

Primaire as

Deksel voor lager van de
primaire as

Lager van primaire as
Versnellingsbakhuig

Deksel

Borgring van rollager

(niet bij H-d type)

Brug van baladeurrail
Borgring

Baladeurrail (2¢ en 3e versn.)
Huis voor baladeurkogel
van achteruit
Baladeurkogeltje

Veertje voor haladeurkogeltje
Kap

Ring

Versnellingshandle

Veer

Baladeurrail (le versn. en
achteruit)

Aluminium gedeelte van

het huis

Achterste lager van hoofdas
Olickeerring

Vulring

Moer

31.
32.
33.
34.

35.

36.

37.
38.
39.

41.
42,

43.

Flens van kruiskoppeling
Aandrijftandwiel voor
snelheidsmeter

Hoofdas

Borgring voor hoofdas
Borgring voor kogellager
Voorste lager van hoofdas
Schuiftandwiel voor le versn.
en achteruit

Secondaire as

Vulring

Ring

Rollager

Tandwiel voor 2e versn.
Schuifkoppeling van syvnchro-
nisator voor 2e en 3e versnel-
ling.

Afstandhouder tussen lagers
van secondaire as

Rollager

Ring

Vulring

Tandwielen op secondaire as
Borgring voor kogellager
Borgring voor primaire as
Rollager



Aandrijfas

De PV 444 tol chassisnummer
2505 heeft een aandrijfas uit één
geheel met twee kruiskoppeling-

e 2

G.
i

8.

Fig. 6.
1. Verbindingsflens op de hoofd- 5.
as van de versnellingshak
2. Voorslte kruiskoppeling
J. Aandrijfas
4. Oog voor bevesliging naald-

lager van kruisstuk

De PV 444 vanaf chassisnum-
mer 2506 en hoger en de PV 144
B, C en D serie hebben twee
aandrijfassen met drie kruis-
koppelingen. Hel achterste ge-
deelte van de voorste aandrijfas

en, die voorzien zijn van naald-
lagers.

VOLVO
30091

Aandrijfas (vroegere uitvoering)

Achterste kruiskoppeling
Borgplaal

Bout

Verbindingsflens op de
pignon

is in cen huis gelagerd, dal door
middel twee in  rubber
gevoerde boulen aan de carros-
serie van de PV 444 en aan het
chassis van de PV 445 is be-
vestigd.

vian

Fig. 7.

Verbindingsflens op hoofdas
van versnellingsbak

2. Voorste kruiskoppeling

3. Voorste :mmlrijIJus

4. Stofkap
5. Mantel van lagerhuis
6. Verbindingsflens voor

middenlagerhuis

12.

Aandrijfas (latere uitvoering).

Voorste kruiskoppeling op
achlerste aandrijfas
Achterste aandrijfas

Oog voor bevesliging van
naaldlager

Verbindingsflens op pignon
Moer

Borgplaat



Achterbrug

Tot chassisnummer 8377 is ecn
achleras gemonlteerd, voorzien
qan een kroonwiel en pignon
met schuine spiraal vertanding.
De hartlijn van de pignon loopt
door het middenpunt van het

kroonwiel.

[+]
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Fig. 8.

1. Moer
2. Ring
J. Verbindingsflens
4. Stofkap
2. Oliekeerring
6. Ring
7. Ring
8. Voorste lager van pignon
9. Pignon
10. Dilferentlicel drager
11.  Achtersle pignonlager
12, Differenticellager
13.  Afstandblokje
14, Inslelring differentiecllager
15. Borg voor slelring diffe-

renticellager

16. Bout
17. Differenlieelhuis
18. Opvulring
19.  Opvulring
20, As voor satelliclen

Drie typen achterassen wer-
den gebruikt voor de PV 444 en
¢én voor de PV 45, Het serie-
nummer en de overbrengings-

o 2%

Vanal chassisnummer 8378
wordt een  hypoidaandrijving
toegepasl. Deze soort aandrijving
maakl cen lage bouw van de car-
rosserie mogelijk, omdat de harl-
lijn van de pignon beneden het
middenpunt van het kroonwiel
ligt.

8 27 2 W AU

Achterbrug.

21. Kroonwicl

22, Satelliclen

23. Zijltandwicel van differenticel

24. Bout van lagerkap van diffe-
renticeldrager

25. Borgplaalje

26, Lagerkap van differenticel-
drager

27. Borgpen voor as van salel-
licten

28. Differenticeldrager

29. Moer

30, Borgring

31. Moer

32, Lagercup van achlersle
pignonlager

33.  Afstelshims voor pignon

34.  Aflstandring van pignonlager

35.  Afstelshims

36. Lagercup van voorste pignon-

lager.
verhouding zijn ingeslagen aan
de bhovenkant van de differen-
ticeldrager (IFig. 9).



Fig. 9. Differentiecldrager.
1. Onderdeclnummer achieras 2. Overbrengingsverhouding

Yoorwielvering

Fig. 10. Voorwielvering.

1. Tusce 7. Spoorstangen

2. Bovensle reaclie-arm 8. Ondersle reaclie-arm
3. Stuurhuis 9. Spiraalveer

4. Stabilisalor 10. Schokbreker

5. Pilmanarm 11. Fuseedrager

6. Voorsle dwarsbalk 12, Stuurarm

11



De PV 444-445 zijn uilgerust
met onafhankelijke voorwielve-
ring. Spiraalveren worden loege-
past om de sterke doosvormige
dwarshalk te ondersteunen, die

-

Fig. 11.

1. Remlrommel

2, Wiel

3. Wielmoer

4. Naaf

5.  Stofkap

6. Fusce

. Splitpen

8. Moer

9. Conus, voorsle wicllager
10. Ring
11. Rollager
12, Cup builenste wiellager
13. Conus, binnenste wiellager
14, Rollager
15. Cup, binnenste wicllager
16. Vetkeerring
17. Plug
18. Fuseepen
19. Fuseepenbus
20. Bout
21. Fusee
22, Schokbreker

bij de PV 444 aan twee armen,
die ¢én geheel vormen met de
carrosserie, zijn gemonteerd en
bij de PV 445 aan de chassisbal-
ken.

'h‘
29

DRy
TN

28
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Voorwielvering.

23. Bovensle reaclie arm

24. Stoolrubber

25. Bout

26. Draaipunt bovensle reaclie
arm

27. Voorste dwarsbalk

28. Draaipunt ondersle
reaclic-arm

29. Boul

30. Onderste reactie armen

31. Stootrubber

32. Moer

33. Stelbout

34. Spic

35. Shims

36.  Stuurarm

37. Fuscepenbus

38. Stopplaatje

39. Rollager

40. Olievangplaat

41. Ankerplaat



De spiraalveer is gemonteerd
tussen de bovenste veerziltling
in de voorste dwarsbalk (27) en
de onderste veerzilling, die be-
vestigd is op de onderste reaclie
arm (30). Hel ene cinde van de
reactie arm is bevestigd aan het
frame door middel van twee

scharnierpunten; het andere
cind van de reaclie arm is be-
vestligd aan de fuscedrager (21),
eveneens met behulp wvan cen
scharnierpunt. Het bovencinde
van de fuscedrager is scharnie-
rend bevestigd aan de bovenste
reactie arm (23),

Stuurinrichting

De PV 444 en PV 445 hebben
een stuur van het worm en nok
tvpe. Het stuurhuis is bij de PV

Fig. 12.

1. Stuurarm

2. Smeernippel

3. Linker spoorstang met

spoorstangeinden

4. Z&om‘

5. Pilman arm

6. Moer

7. Spoorstangeind

8. Bout

9. Klem
10.  Spoorstang
11. Klem
12. DBout
13.  Spoorstangeind
I4. Moer
15. Rechler spoorstang
16. Smecernippel
17. Stuurarm

444 aan de carrosserie beves-

ligd en aan hel frame bij de PV
445,

119 110
H“‘"‘-h“‘hh;‘_
17—
VOLVO
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Stuurorganen.
18. Tweede pitmanarm
19. Boul
20. Smeernippel
21. Steun
22, Afstelbout
23. Borgmoer
24.  Olievulstop
25. Bout
26. Klem
27. Sluurbuis
28. Wormas
29. Kogellager
30. Zckering
31. Veer
32. Moer
33. Bovendeksel van stuurhuis
34. DBout
35. Stuurhuisdeksel

13



INSTRUMENTEN EN BEDIENINGSORGANEN

Diverse instrumenten en knop-
pen voor de bediening zijn op
het dashboard gemonteerd.

Controleer van tijd tot lijd de

aanwijzing van de verschillende
instrumenten.

Fig 13.

1. Oliedrukmeter

2, Choke

3. Ampéremeler

4, Lichtschakelaar

5. Snelheidsmeter

6. Conlrole lampje voor grool
licht

7. Km. lellerklok

8. Temperatuurmeter

9. Benzinemeler

10,  Cigaretlenansteker
(extra aangebracht)

11. Gecombineerde ontsteking
en slartschakelaar

12,  Asbakje

Instrumentenbord en bedieningsorganen. (PV 4414 B, C en D).

Handschoenenkaslje
Versnellingshefboom
Bediening voor de rolhoes
Richtingaanwijzerschake-
Inar (Bij de D serie aan de
linkerkant)

Gaspedaal

Rempedaal
Koppelingpedaal
Dimschakelaar
Claxonring

Stuurwiel

Handrem
Dashboardverlichling
Ruitenwisserschakelaar



Oliedrukmeter

De oliedrukmeter geeft de druk
van de olie in hel smeersysteem
aan cn dus niet de hoeveelheid
olie in het carter. De druk, wel-
ke wordl aangegeven in kg/em?,
moetl onder normale bedrijfsom-
standigheden tussen 1,5 en 2,5
kg/em® (20—35 p.s.i.) liggen.
Ien te hoge oliedruk is gewoon-
lijk het gevolg van het gebruik
van cen te dikke olie.

Indien de meler tijdens het
draaien van de motor tot O te-
rugvall, moel de oorzaak hier-
van worden vaslgesteld nadat de
motor onmiddellijk is stopgezel.

Choke

De choke moel zo weinig moge-
lijk worden gebruikt. IEnkel
bij het starten van ecen koude
motor kan het gewensl zijn. De
chokeknop moet ingedrukt zijn
wanneer de motor op zijn nor-
male bedrijfstemperatuur is.

Lichischakelaar

De lichtschakelaar (aangeduid
met "Ljus”) is aan de linker-
zijde wvan hel instrumenten-
bord geplaalst, de  dimscha-

Fig. 14. Standen van de licht-
schakelaar.

1. Stadslicht

2. Groot licht

3. Dimlicht

4.  Sloplicht

kelaar, die door de voel bediend
wordt, links van het koppeling-
pedaal op de vleerplank. De ver-
schillende standen van de scha-
kelaar zijn hicronder afgebeeld.

Richiingaanwijzer

Bij de A serie worden de nor-
male richlingaanwijzers van het
arm type gebruikt, de B, C, D en
IZ serie zijn uitgerust met cligna-
teurs, die bediend worden door
middel van een schakelaar op
het stuurwiel,

Bij de B, C. D en E serie is
een controlelichtje voor de rich-
tingaanwijzers gemonteerd.
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Fig. 15. Standen van de gecom-
bineerde onsteking en startscha-
kelaar.

Gecombineerde ontsteking-
en startschakelaar

Bij de PV 441 B, C, D en E en
bij de PV 445 beslelwagen zijn
de onlsleking- en starischakelaar
samengebouwd,

Voor hel slarlen draait men
de sleutel zo ver mogelijk in de
richting van de klok (stand 4).
L.aal de sleutel los zodra de mo-
tor aanslaat. De sleutel zal dan
in zijn oorspronkelijke stand te-
rugkomen (stand 3).

Hel electrische gedeelle, met
uitzondering van de componen-
ten die tol de motor behoren,
kan ingeschakeld worden door
de sleutel naar links te draaien
(stand 1).

Standen van de versnellings-
hefboom

De verschillende standen zijn
hieronder aangegeven.

16

Fig. 16. Standen van de versnel-
lingshefboom.

B = Achleruit N = Neutraal
Rolhoes

Alle standaard wagens zijn
unitgerust mel cen rolhoes. In een
semaligd klimgat moet de rol-
hoes voor de helft opgelrokken
zijn om zo vlug mogelijk de be-
drijfstemperatuur (ongeveer 80°
C = 175° F) te berciken. Tijdens
het rijden moet de rolhoes zoda-
nig worden geregeld, dal het
koelwaler steeds de bovenge-
nocemde temperatuur bereikt.

Verstellen van de voorzit-
tingen :

De stand van de bestuurders-
zilplaats kan gemakkelijk wor-
den aangepasl aan ieders per-
soonlijke ecisen. De ziltingen kun-
nen zowel voor als achterwaarts
worden verplaalst door hel han-
deltje, wat onder de zitting uil-
sleckl, opzij te duwen.

De rugleuning kan bij de A
serie versleld worden mel be-
hulp van een stelschroef onder-
aan de rugleuning. Bij de C, D



en E series door hel tussenplaat-
sen of verwijderen van vulring-

en bij de voorsie bevesligings-
bouten,

e

A-serie.
Fig. 17.

C en D series.
Yerstelling van de voorzittingen.

VOLVO BV-6 ORIGINEEL-YERW ARMINGS-
APPARAAT

De verschillende regelaars van
het

verwarmingssyslteem  zijn
samengebracht  op een  bedie-

ningsapparaal, dal aan de linker-
zijde van bet dashboard gemon-
teerd is. Met de uiterst linkse
knop, FLAKT, wordt de ven-
lilator voor verse lucht bediend.

OPEN

Deze knop heeft drie standen —
geheel omhoog is de gesloten
stand, de middelste stand geeft
de maximale loevoer van verse
lueht, terwijl de onderste stand
slecths de halve capaciteit geeft.
Van de twee middelste knoppen
is de linkse, LUFT, voor het

17
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regelen  van de schuif voor
frisse luchl. De schuif is ge-
sloten als de knop in zijn bo-
venste sland  staal, en  geheel
open als  hij geheel omlaag
geschoven is. De rechtse van de
twee middelste knoppen, TEMDP,
regell de lemperatuur van de
binnenstromende lueht. Met deze
knop in de bovenste stand wordl
aan de binnenstromende verse
luchl geen warmte loegevoegd.
Hoe verder deze knop naar bene-
den gedrukt wordl, des te meer
warmle wordl er aan de binnen-
stromende lucht toegevoegd. Mel
de  uiterst  rechtse knop, DIE-
FROST wordt de ventilalor be-

diend, die warme luchl over de
voorruit blaast. Deze knop heeflt
dezelfde standen als de uiterst
linkse knop., De verse-lucht ven-
tilator, FLAKT, bechoefl nietl te
worden ingeschakeld, als de wa-
gen mel cen normale snelheid
gereden wordl, Deze venlilator
wordt alleen dan gebruikt als de
wagen stilstaat of mel malige
snelheid gereden wordl, Om ecen
goede ventilatie le verkrijgen
mocten de  ventilalieruiljes op
cen kier gehouden worden, aan-
gezien de dichtheid van de wa-
gen anders het spuien van ver-
bruaikle lucht verhinderl.

BVY-6 in korte trekken

Volvo BV-6 is cen gecombi-
neerd verwarmings-en luchtver-
versingssysleem, speciaal gecon-
strueerd voor Uw Volvo PV 414,
BV-G geelt U gedurende de win-

ler verse, warme luchl en in de
zomer opfrissende buitenlucht.
De binnenkomende verse luchl
wordl door een ventilator of
door zelfdruk (als de wagen in

—
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beweging is) door hel verwar-
mingsapparaal geperst. Dit appa-
raal, waarvan de temperatuur
door middel van een thermostaat
vanafl het instrumentenbord ge-
regeld wordl, is met hel koel-
systeem van de molor verbon-
den.Vanal hetverwarmingsappa-
raal wordtl de lucht door een ver-
deeltrommel geleid, die de lTucht
gedeeltelijk door de ruimle in
front van de bestuurder voert en

Winter — Strenge koude

1. Zet de schuifl wvoor verse

"LUFT”, geheel open.

wenste temperatuuar,

3. Indien dit nodig mochl blijken, wordt
de ventilator "FLAKT" ingeschakeld.

Winter — Sneeuwval

1. Zet de  schuil  voor verse

"LUFT”, geheel open.

|53

wenste temperatuur.

ce

dooingsvenlilator
werking gesteld.

4. Indien nodig, wordlt de verse lucht
ventilator "FLAKT” in werking ge-

sleld.

Natle sneeuw of dergelijke

1. Zet de schuif voor verse

"LUFT"” , geheel open.

3. Plaats de ”'I‘E.\[I)"-]i[]ﬂ[) in de mid- FIAKTILWUFT IEMB DEFRDST

delste stand.

3. Indien de ruiten beslaan wordl de
ontdooings venlilator "DEFROST” in -

werking gesteld.

4. De ventilatic ruitjes zo veel mogelijk

openen, vooral in het begin.

steld.

lueht,

2, Bepaal met de "TEMP”-knop de ge- . ﬁ

H("]):I&l] met de "'[.I_':\“-'“-}ill(l[l de gc- FIAKT [ LUFY [ TEMP [DEFRQST

Bij beslaan der ruiten wordtl de ont-
"DEFROST”

5. Indien nodig, wordt de verse lucht
venlilator "FLAKT” in werking ge-

gedeeltelijk naar cen slang, die
de lucht in de centrale tunnel
onder helt  instrumentenbord
blaast. Deze tunnel heeft aan de
rechierzijde cen opening, waar-
door de lucht in de rechterzijde
van de wagen geblazen wordl.
De  ontdooings-ventilator zuigt
lucht van de tunnel aan en
blaast deze door cen slang naar
de voorruit,

FLAKT | LUFT | TE MP |BEFROST
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Tueht,
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Zomer — luchiverversing

1. Zet de schuifl wvoor verse

"LUFT", geheel open.

2, Indien ecen meer doellreffende venli-
latie gewenslt wordl, moel de verse .
lucht ventilator "FLAKT” ingescha-

keld worden.

3. Bij het rijden door gebieden
kwalijk rickende lucht, sluite men de
schuif voor verse lueht, "LUFT", ge-

heel afl,

lueht, IFTRRITLUFY | TEMP]DEFROST

mel

VOLVO
3010

INRIJ-PERIODE

De inrijperiode is het meest
criticke tijdperk in het leven van
cen nieuwe wagen. Gedurende
de cerste 1500 km. moetl de wa-
gen met grote zorg worden be-
reden. Dit inrijden moet met
zoveel zorg geschieden, omdal
de oppervlakken van de cylin-
derwanden, zuigers en de diver-
se lagers, alsmede van de tand-
wieclen in de versnellingsbak en
de achlerbrug, zeer hard en ge-
polijst worden door het inrijden
op de juiste wijze.

Deze harde en gepolijste op-
pervlakken zijn cen ecersle ver-
ciste en verlengen de levens:
duur van de motor aanmerkelijk,
EEen nieuwe wagen moel men
niet boven de 60 km. per uur
rijden tijdens de cerste 500 km.
Gedurende de volgende 500 km.
mag de snelheid geleidelijk op-
gevoerd worden lot 75 km. per

20)

uur. Tussen de 1000 en 1500 km.
kan de snelheid nog icts opge-
voerd worden.

Tijdens de inrijperiode mag
men echter de 90 km. niel over-
schrijden. Controleer tijdens het
rijden af en toe de oliedruk en
de lemperatuur van het kocl-
water. Zorg cr sleeds voor dat
beide de voorgeschreven waar-
den aanwijzen.

Waakt er voor dat de molor
tijdens de inrijperiode zwaar be-
last wordl.

Tijdens de inrijperiode moel
de olie vaker ververst worden
dan na de inrijperiode onder de
normale  bedrijfsomstandighe-
den.Ververs de olie na de eerste
800 km. Eveneens moet hel car-
ter dan doorgespocld worden,
zodal elk wvuildeeltje is verwij-
derd. Bij 1500 km. moct de olie
opnicuw worden ververst, daar-



na kan men volstaan met om de
4000 km. te verversen.

Gebruik nimmer motorolie in
de benzine, dil veroorzaakt kool-

afzelting op de zuigers, zuiger-
veren en kleppen.

De smering wordt hierdoor
geenszins verbelerd.

ONDERHOUD EN BEDIENING

Behandel de carrosserie twee-
maal per jaar met cleaner, b.v.
in de lente en in de herfst.

Oliefilter

Tijdens het rijden verzamelt
zich wuil in het oliefiller. Het
filterelement moel vervangen
worden om de 10,000 km. of cer-
der indien dil noodzakelijk is.

Voor het verwisselen van het
element moet de schroef van het
deksel  worden losgedraaid,
waarna het deksel en het ele-

ment verwijderd kunnen wor-
den. Bij het monteren van het
clement moel speciale aandachl
worden geschonken aan de pak-
kingringen. Deze moelen onbe-
schadigd zijn, ook mag er geen
vuil in de olieleiding gekomen
zijn,

Olievuldop

Op het klepdeksel bevindt zich
de gecombineerde vuldop en onlt-
luehtingsdop. Het fillerelement
moet in gasolie worden gerei-
nigd, lenminste clke 4000 km,

Fig. 18. Gecombineerde vul- en ontluchtingsdop.

.l
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IFig. 19. Reinigen van benzinefilter.

Benzinetankdop

In de benzinelankdop is cen
gaalje geboord. Let er vooral op
dat dil gaalje niel verstopt raakt
of dat er cen slop zonder gaalje
op de tank wordt geplaalst,

Hotspotklep

De hotspotklep werkt automa-
tisch. Er zijn echler twee stan-
den van waaruil hij regelt, ¢én
voor de zomer (gemerklt mel S)
en ¢én voor de winter (gemerkt
met V) (Fig. 20).

2

IKlepspeling

De klepspeling moet zo nu en
dan geconlroleerd worden door
cen bevoegd service stalion. De
inlaat- en uitlaatkleppen moeten
respeclicvelijk een speling heb-
bhen van 0,30 mm. en 0,35 mm.
bij warme molor, De speling mag
in geen geval kleiner zijn dan
bovengenoemde, daar anders het
gevaar voor verbrande kleppen
zeer grool is.

Benzinefilter

Aan de linkerzijde van de mo-
lor bevindt zich de benzinepomp
met cen ingebouwd filter. Llke
maand moel het glaasje worden
schoongemaakl. Om dit te kun-
nen doen moel het moertje 1
worden  losgedranid en samen
met de klem 2 terzijde worden
gedrukl, waarna het glaasje met
het zeefje verwijderd en gerei-
nigd kunnen worden. Bij het
monleren moel men er speciaal
op letten dal de pakking niet be-
schadigd is en er geen vuil in
de leidingen is gekomen.
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Fig. 21. Reinigen van het luchtfilter.

Luchtifilter

Onder normale bedrijfsom-
standigheden is het niet nood-
zakelijk het luchtfilter binnen de
4000 km, te reinigen. Bij het rij-
den op sloffige wegen moet het
filterclement natuurlijk veel wva-
ker gereinigd worden.

Aftappen van het koelwater

Hel koelsysteem wordl gevuld
door waler in de vulopening le
gieten, welke zich aan de voor-
kant onder de motorkap bevindt.
Het koelwater kan worden afge-

VOLVO
=11

Aftapkraantjes

tapt door de twee aftapkraantjes
te openen, ¢én rechts achler in
het motorblok en de andere links
onder aan het blok van de radia-

teur.

Fig. 22. Aftappen van het koelwaler.
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Ontkolen

Voordal de cylinderwanden,
zuigers en zuigerveren lijdens de
inrijperiode de verciste hard-
heid en cen gepolijst oppervlak
hebhben verkregen, hetwelk door
zorgvuldig inrijden ontstaal, kan
het soms voorkomen dat er olie
boven de zuiger in de verbran-
dingskamer komt. Dil veroorzaalkl
koolvorming, wal pingelen en

Reinigen van

Zorgvuldig onderhoud van hel
koelsysteem is zeer belangrijk
voor het hehonden van de goede
werking.

Hetl waler veroorzaak! roesl en
ketelsteenvorming, wat de radia-
teur  kan  verstoppen en  de
binnenkant van de evlinderman-
tels aantasten, met als gevolg
minder goede koeling en koken
van het waler zodra de molor
zwaar belast wordl of tijdens
warm weer,

De volgende instructies moelen
daarom worden opgevolgd. Vul
de radiateur altijd met schoon
waler.

Gebruik een oplosmiddel fer
beslrijding van roest encorrosie.
Ververs het water op geregelde
tijden,

Spoel het koelsysteem  door
mel waler, stoom (onder ecen
druk van ongev. 1 kg/em?) of met
ecn geschikle oplossing vansoda.

Tap het koelsysteem af en vul
het met een oplossing van 1 kg.
soda gemengd met 20 1. kokend

24

zelfontsteking tol gevolg kan
hebben. Om deze reden bevelen
wij U aan de kop na de eerste
5000 km. te ontkolen. Daarna
behoefl men niel gauw weer te
ontkolen. De tijdsduur tussen de
ontkolingen hangl af van de be-
drijfsomstandigheden  alsmede
welke benzine- en oliesoorten
worden gebruikt.

het koelsysteem

waler, Laal de motor 15 lot 20
minuten draaien. Tap het water
af en spoel het kocelsysteem goed
door. De radiateurdop moet er
lijdens hel schoonmaken niet
opgeschroeld worden,

Antivriesoplossingen

e radiateur moel met een
anlivriesoplossing worden gevuld
wanneer detemperatuurbeneden
0° C daalt, om bevriezen te voor-
komen,

Ventilateurriem

Een slippende ventilaleurriem
heeft gewoonlijk extra slijtage
tengevolge en kan levens de oor-
zaak zijn van oververhitting van
de motor en kleiner vermogen
‘an de dynamo. De ventilaleur-
riem is verstelbaar met behulp
van ecn draaibare montage van
de dynamo (zie fig. 23). De af-
stelling is goed wanneer de riem
ongeveer 10 mm. kan worden
ingedrukt, zoals is aangegeven op
de tekening (fig. 23 blz. 22),



De

Fig. 23.

Afstellen van de ventilateurriem.

Uitlijnen van de voorwielen

voorwielen moeten 1en-

minsle tweemaal per jaar uilge-
lijnd worden om extra banden-
slijtage en een foulieve afstelling

van de

S O BN e B8 I

stuurinrichting te voor-

Kkomen. Indien de wagen ecn
aanrijding heeft gehad, of een
ernstige schok, moeten de wicel-
standen onmiddellijk gecontro-
leerd worden.

REMMEN
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Fig. 24.
Voorsle remschoen 9.
Wieleylinder 10.
Achterste remschoen 13-
Veer 12.
Zuigerlje 13,
Remleidingen 14.
Aansluiling voor stoplicht 15,

Koppelstuk .
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Yoetrem systeem.

Hoofdeylinder
Drukstang
Rempedaal
Drukstang
Zuigertje

Veer
Remklepje



Zowel de PV 444 als de PV 445
is uilgerust melt twee geheel
onafhankelijk van clkaar wer-
kende remsystemen,

De voetrem werktl hydraulisch
op alle wielen, terwijl de hand-
rem, die mechanisch  werkt,
alleen de achlerwiclen bedient,

Het principe van de werking
is aangegeven in fig. 24,

by

50

Fig. 25.

Handrem

De handrem bezit twee afstel-
inrichtingen. Hij kan afgesteld
worden door de voorste remka-
bel in te korten met behulp van
cen gaffel (48 lig. 25) of door
de remkabel naar de achler-
wielen iels naar voren le ver-
plaatsen (41 fig. 25). Deze af-
stellingen moelen  nauwkeurig
worden uilgevoerd door een ler-
zake kundig iemand.

.30
L], 377
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Handrem.

ELECTRISCHE UITRUSTING

Accu

De accu is gemonteerd op een
platform voor het schulbord
onder de motorkap. Regelmatige
controle is zeer belangrijk. Hel
electrolyt moetl tenminste 10 mm.
boven de platen staan. Minstens
é¢énmaal per week moel het ni-
veau in de zomer gecontroleerd
worden en lweemaal per maand
in hel koude jaargetijde. Indien
nodig moet gedistilleerd waler
worden toegevoegd tol het aan-
gegeven niveau bereikt is.

Ook de accu-polen dienen af

26

en toe geconlroleerd te worden.
Hierbij moet men er vooral op
letten,dat de klemmen goed vast-
zillen en bedekt zijn met cen
laagje vaseline om corrosic e
voorkomen. el gebruik van een
zuurweger is zeer aan te bevelen.
Een accu is in goede conditie
wanneer de zuurweger cen S.G.
van 1,275—1,285 aangeeft. Is het
S.G. lager dan 1,230, dan moel de
accu worden geladen bij een
service-station (zie fig. 26 op
blz. 24).



De accu dientte worden
bifgeiaden wanneer de
aflezing 1.230 bedraagt,
de accu is geladen bij
een aflezing van 1.275
—1285.

Fig. 26. TIlet gebruik van de zuurweger.

Afstellen van de koplampen

Zo nu en dan moceten de kop-
lampen worden afgesleld door
cen goed ingerichle reparatie-
werkplaals.,

Zekeringen

Het doel van een zekering is
het clectrisch systeem te  be-
schermen in geval van kort-
sluiling.

De zekeringen zijn aange-
bracht in een kastje aan de lin-
kerzijde van het schutbord on-
der de motorkap. Fig. 27 en 28
laten zien welke smel'veilighe-
den voor de verschillende appa-
raten bestemd zijn. De serie A
en B, chassisnummer 1—18000
hebben 3 van 8§ Amp. en 1 van
25 Amp., de C serie chassisnum-
mer 18001 en hoger hebben 5
van 8 en 1 van 25 Ampére, ler-
wijl de D serie 4 van 8 en 2 van
25 Ampére heeft.

Gebruik alleen originele zcke-
ringen en nooil spijkers, draad
of een ander metaal.
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Fig. 27. Zekeringen (A en B serie)

1. Richtingaanwijzers

2, Koplampen en achterste
nummerbordlamp

3. Instrumentenbordverlichling
en plafonniére

4. Stoplamp

Claxon

E.,‘I

|



Bougies

Iedere 4000 km. moelen de
bougies worden schoongemaakl
en de clectrode-alstand worden
afgesteld,

Bij het afstellen van de elec-
iroden alleen maar de massa
clectrode verbuigen en nooit de
centerelectrode.

1. Claxon (25 Amp.)
2. Koplampen

4. Spollight, achleruilrij-
lamp en mistlamp

5. Richtingaanwijzers

6. Kachel

Fig. 29. Zekeringen
(D en E series).
1. Claxon (25 Amp.)
2. Koplampen
3. Stoplamp cn
plafonnieére
[. Spotlight
5. Richlingaanwijzers
6. Kachel

De opening lussen de punien
moet 0,7 mm. (028”) zijn. Om
de 20.000 km. moel cen nieuew
stel bougies worden gemonteerd.
Voor het juiste type bougie raad-
plege men de technische om-
schrijving op blz. 35.

vou
T

Fig. 30. Afstellen van de bougie-electroden.
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Fig. 28. Zekeringen (C serie)

3. Stoplamp en plafonnitére



HET GEBRUIK YAN DE CRIC

Zel de wagen op de handrem.
Waarschuwing. De handrem
werkt alleen maar op de achter-
wielen. Leg een steen, of een blok

VoLV
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Fig. 31.

Verwisselen van wielen
en banden

Voordat de wagen wordt opge-
crikl, moet de wieldop worden
verwijderd mel een schroeven-
draaier. Daarna de wielmoeren

¢én slag losdraaien, Crice de wa-

voLvo
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1. Verwijder de wicldop met een

schroevendraaier,
Fig. 32.

Yerwisselen

hout of ielts anders achlter het
wiel dat op de grond blijft
staan.

in o
I
b

-

=

Plaatsing van de cric.

gen op tot de band vrijkoml en
draai de wielmoeren nu geheel
los en neem het wicel van denaaf.
Nadat het wiel weer gemonteerd
en de eric verwijderd is, de
moceren even controleren en de

wiceldop weer aanbrengen,

voLvue
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9. Draai de wielmoeren los met
de wielsleutel.
'an het wiel.
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3. Plaats de erie onder de sleun
zie fig. 31, welke is aange-
bracht onder het portier, aan
de zijde welke moet worden
opgeerikl.  Draai  de wiel-
moeren na hel operikken los
en neem hel wiel van de
trommel.

4. Monleer hel reservewiel en
draai de wielbouten diago-
naalsgewijs gelijkmalig vast,
Wanneer de cricisverwijderd
moeten de bouten nog even
worden nagelrokken en kan
de wicldop geplaatst worden,

HET SCHOONMAKEN VAN DE BEKLEDING

Viekken op de bekleding kun-
nen gemakkelijk worden verwij-
derd indien de volgende raad-
gevingen worden opgevolgd.

Gebruik zo weinig mogelijk
heel waler en zeep, tenzij hel in
de instruclies staal aangegeven,

Gebruik nimmer benzine, daar
de meesle merken letra-ethyllood
bevatlen of een of andere kleur-
stof, die schadelijk is voor de
bekleding en  bovendien zeer
brandbaar.

N.B. Indien met vlekkenwaler
gercinigd wordl, gebruike men
dit mel male.  Bevochtig een
schone dock of spons mel vlek-
kenwater en behandel hiermede
cen oppervlakle, die iels groter
is dan de vlek. Wrijl van de
buitenomtrek naar het middel-
punt. Hierdoor wordl het vor-
men van kringen voorkomen, ter-
wijl eveneens de viek niet zal
uitlopen.
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Vet- en olievlekken

Verwijder indien mogelijk hel
vel metl een bot mes.

Bevochtig cen doek of spons
mel vlekkenwaler en wrijf de
vlek weg, zoals boven is aange-

geven,

Kauwgum en ieer

Bevochlig cerst met cen wei-
nig vlekkenwaler en schraap
daarna met een bol mes.

Suikergoed (uilgezonderd
chocolade)

Bevochlig een doek met heet
waler, wring deze uil en be-
handel de vlek zoals boven is
aangegeven. Indien na het dro-
gen de vlek nog te zien is, wrijft
men hier luchtig overheen met
een doekje, bevochtigd met vlek-
kenwater.



Chocolade

Luchlig afnemen mel lauw wa-
ter. Lalen drogen en daarna be-
handelen met viekkenwater, zoals
boven is aangegeven.

Ijs

Luchlig afnemen met launw zeep-
sop, gebruik hiervoor een neu-
trale zeep. Spoelen met koud wa-
ter en laten drogen. Wanneer de
vlek nog niel verdwenen is, deze
behandelen met  vlekkenwater
zoals hierboven is aangegeven.

Bloed

Luchlig afnemen mel koud wa-
ter. Zen paar druppels amoniak
gebruiken, daarna weer met koud
waler afsponsen.

Waarschuwing: Gebruik nim-
mer warin v raler,

IFruit en wijn

Gebruik hiervoor een weinig
heet waler. Luchlig wrijven met
cen doek, die bevocehligd is met
heet water. Laten drogen en
daarna luchtig wrijven met een
dock die bevochtigd is met vlek-
kenwater.

Waarschuwing: Gebruik geen
zeep en droog de bekleding niet
mel behulp van een kacheltje, dit
zou tol gevolg hebben, dat de
viek nicl meer verwijderd kan
worden,

Cosmelics

Lipslick en eréme kunnen ver-
wijderd worden door cen weinig
vlekkenwalter op de vlek te
sprenkelen en daarna snel met

cen vloeiblad af te nemen. Her-
haal dit indien nodig tot de
vlek verdwenen is.

Schoensmeer

Zwarte en bruine schoensmeer
kan verwijderd worden met cen
doek met viekkenwaler. Wilte
schoensmeer kan gewoonlijk mel
cen  goede borstel verwijderd
worden. Indien dit niet lukt, de
viek iets met koud water natma-
ken, laten drogen en dan op-
nieuw borstelen.

Urine

De viek met lauw zeepwater
afnemen en daarna wrijven mel
cen doeck gedrenkt in koud wa-
ler. Daarna moet de viek nog-
maals worden behandeld met
cen doek, die bevoehligd is met
cen oplossing van ¢én decel huis-
houd amoniak en vijf delen wa-
ter. Na cen minunt nogmaals af-
wrijven met cen schone vochlige
dock.

Honden en kattenhaar

Verzamel het haar door de
bekleding af te schuieren mel
een harde spons, die bevocehtigd
is met water. Het haar wordt op
deze manier zeer gemakkelijk
verwijderd,

Roestvlekken

Reinig deze vlekken door ze te
behandelen mel een spons, be-
vochligd met lauw zeepsop (neu-
trale zeep).
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SMERING

Een goede smering is zeer be-
langrijk. De koslen voor cen goe-
de smering zijn onbeduidend,
vergeleken met de kosten van
cen  molorrevisie,  veroorzaakl
door onvoldoende smering,

Het hangt van de rij-omstan-
digheden af, of wij de gewoonle
de aulomobiel te smeren op re-
gelmalige tijdstippen, dan wel na
het afleggen van een bepaalde
afstand zouden willen aanbeve-
len,

Let er vooral op dal de smeer-
punten schoon zijn.

Op de laatste bladzijde van dit
handboekje wordt op de smeer-
kaarl aangegeven welke soorten
vel moeten worden gebruikt.

Fig. 33.

Aan {e bevelen motorolie

Temperatuur Olie

Onder 0° C (32° F) SAE 10 of 10\

Boven 0° C(37° F) SALE 200f20W

Bij hoge snelheid of zware

belasting

Boven 30° C (86° IF) SAE 30
Gebruik uitsluitend een zeer

bekende soort olie met een vis-

32

Motor

Het oliepeil moel dagelijks ge-
controleerd worden. Helt olie-
peil moet slaan Lussen het bo-
vensie en ondersle merkleken
op de peilstok. De olie mag nim-
mer onder hel ondersle merk-
leken slaan. Ook mag het peil
nict hoger zijn dan het bovenste
merkteken, daar dil een groler
olieverbruik tol gevolg heeflt, n.l.
vast gaan zillen van de zuiger-
veren en velslaan van de bou-

Sies.

voLve
1oasl
g

Peilstok.

cosileil zoals boven is aangege-
ven, Ververs de motorolie elke
4000 km,

Indien de olie vervuild of ver-
dund is, moel er vaker verversl
worden. De inhoud van het ear-
ter is 3,75 liter. Tijdens de in-
rijperiode moet de olie vaker
ververst worden. Zie hiervoor
de aanwijzigingen op blz. 17.
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Fig. 34. Smeersysteem van de motor.

1, Oliepomp

2, Oliezeef

3. Olickanaal

4. Oliedrukregelventiel

5. Oliekanaal in de krukas
6. Oliegallerij

Chassissmering

De overige smeerpunten kun!
U zien op de smeerkaart ach-
lerin dit handbockje. De kabel
voor handgas, handrem en de
draaipunten  van de pedalen
mocelen op geregelde tijden wor-
den gesmeerd. Smeer het stan-
genstelsel  van  de carburalor
niet,

Schokbrekers

De wegligging van de wagen

Olickanaal voor de nokkenas
Achterste nokkenaslager
Olickanaal voor de luimelaars
Oliedrukmeter

Oliefilter

Voorste nokkenaslager

is in grole mate afhankelijk van
de werking der schokbrekers.
Daarom moelen de schokbrekers
tenminsle ¢énmaal per jaar, of
iedere 20.000 km. worden gecon-
troleerd door een gemachtigde
Volvo dealer,

Smering van de draaipunfen

der carrosserie

De volgende punien moeten
clke 4000 km. worden gesmeerd
met dunne motorolie,

33
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FFig. 35. Smering van de draaipunten der carrosserie.

1. Motorkapsluiting met schar-
nicren

2. Asje van de ruitenwisser

4. Porlierslolen

4. Scharnicren en sluiting van
het kofferdeksel. Smeer het
slot door enkele druppels
olic in hel sleatelgat te bren-
gen en hel slol enkele malen
le draien

9. De portierkrukken, deurslo-

ten en bumpers kunnen het
best iels worden ingevel mel
vaseline.
Geleiders en rails van de
voorste zitbanken,
Smeer helt mechanisme voor
het openen van de ramen
(na het verwijderen van de
sponning) ¢énmaal per jaar
of clke 20.000 km.
Scharnieren van hel portier

REGELMATIG ONDERHOUD

Hel is builengewoon belang-
rijk, dat grole zorg wordl be-
sleed aan de smering van de aulo.
smeren alleen is echier niel vol-
doende voor de goede werking
van cen automobiel. Tenzij con-
trales en  afstellingen mel  be-
]l:l.'l!l'l' lllHHl'l]l]llZL'l] I]r nia ocen
bepaald aantal kilometers wor-
den uilgevoerd, kunnen er moei-
lijkheden ontstaan, die grole re-
paralies kosten en het stilstaan
van de automobiel met  zich
meebrengen. De  volgende in-
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specties en afstellingen mocten
daarom met geregelde tussenpo-
zen worden uilgevoerd,

Wekelijkse inspectie

1. Controleer het oliepeil in
het oliccarter.

2, Conlroleer hel koelwater.

3. Controleer de bandenspan-
ning.

4. Vul de accueellen indien no-
dig mel gedistilleerd waler
tol ongeveer 10 mm. boven
de platen.



Halfjaarlijkse inspeclie

(in de lente en in de herfst)

1. Ververs de motorolie.

2. Ververs olie in cardan en
versnellingshalk,

3. Tap het koelsysteem afl.

4.  Stel de ventilatorriem af.

5. Controleer de afstelling van
de voorwielen.

6. Conlroleer de remmen,

7. Controleer de verlichting en
de sland van de koplampen.

Inspecties en afstellingen
Elke 1000 km.

Smeer alle punten, zoals is
aangegeven op de smeerkaart,

Elke 2000 km.

I. Reinig de benzinefillers( om
de andere maand).

2. Smeer het chassis overeen-
komstig de smeerkaarl,

Elke 4000 km.

1. Ververs de molorolie.

2. Reinig de ventilaliefillers.

3. Reinig het luehtfilter,

4. Controleer het oliepeil in de
versnellingsbak  en achier-
brug. Vul icts bij, indien no-
dig,

Minimale bandenslijtage

5. Controleer het stuurhuis of
cr voldoende vel in zit en
het  hydraulische  remsys-
teem,

G. Controleer en stel de bougies
opnicuw af.

7. Smeer de draaipunten  van
de carrosseric,

8. Smeer de motor en hel chas-

sis in overcenstemming met

de smeerkaarl.

Elke 10.000 km.

1. Ververs het koelwater.,

2. Vervang het oliefilterclement

3. Controleer de Klepspeling.

1. Ververs de olie in de eardan.

5. Smeer de motor en het chas-
sis overcenkomslig de smeer-
kaarl.

G.  Verwissel de banden zoals is
aangegeven in lig, 36.

Elke 20.000 km.

1. Ververs de olie in de ver-
snellingsbalk.,

2. Monteer cen  slel nieuwe
hougies.

3. Controleer de sehokbrekers,

d. Smecer de motor en het chas-
sis in overcenstemming mel
de smeerkaart.,

Fig. 36.

Fen minimale bandenslijtage
wordl verkregen door hel rech-
lervoorwicel naar rechls achter
te verplaatsen en het  linker
voorwicl naar rechts voor. Het

linker en  rechter achterwiel
moel respectievelijk vervangen
worden door het reehter en lin-
ker voorwiel,



Algemene Bijzonderheden

PY 445

1295 mm
1315 mm

Gewichien: Kerb weight

N R R e s u ol e e gl u e 995 kg

A b R e i N 1010 kg

LR G O e B s Ol D T L T e o 1040 kg

LA A e e T o e 1040 kg

R b g e e S et SR SO T 1020 kg

hi ) r o o S e e e 1030 kg

PNAAALY it i e e iehens Suise e s 1040 kg

L O F N TR S il s SO 1015 kg

Lo B A ol e e O e B e T i e S o i 1035 kg

DN s S e e e A e 725 kg

W Te A SIS eyl et oty i e 2600 mm

PV 411 A PV 444 B Pv 444 C,
D&E

Spoorbreedle voor ... 1280 mm 1280 mm 12095 mm
Spoorbreedle achter .. 1300 mum 1300 mm 1315 mm
Totale lengle ......... 4365 mm 4450 mm 4500 mm

Tolale breedte ........ 1580 mm 1580 mm 1580 mm
Tolale hoogle onbelast 1560 mm 1560 mm 1560 mm
Grondhoogle belast .. 220 mm 200 mm 200 mm
DroaicieRel ... 10 m 10 m 10,2 m

36

TN s SniR w3 5w B s s S o e BiB
Max., vermogen:

4200 mm
1580 mm

10,8 m

Oudere type (onderdeel No. 495300y .. 40 P.K. bij 3800 t.p.m.
Nicuwsle type (onderdeel No. 495301) 44 P.K. bij 4000 Lp.m.

Max.. koppel bij: 22000 Lpaml wocvimmssoe 9.5 kgm
Hantal Sylnders. e bt s s e e 4

BOTINE  sovvecaiiir i i e oS e 75 mm
L 5y e A e S st ot AT s AR §0 mm
Cylinderinioud A Dr s vesmmmsmses s 1,414
BOMIPTERE e b o aatnts sori o ha v e 6.5
KISPPeN: o oot vns v e s s et kopkleppen

VoLVO
un

Fig. 36. Aanhaalspanning van de cylinderkopbouten.



Cylinderkop
De eylinderkopboulen
worden aangehaald

moeten als volgt

Smeersysieem
OB 0 (el i) et e a1 INGNERNE, S N N e
Inhoud oliccarter
Inhoud olicearter incl. oliefiller

||||||||||||||||||||||

Brandstofsysteem
Inhoud benzinelank, PV 4.4
Inhoud benzinelank, PV 445
Type Carburator

........................

Koelsysteem
Inhond koelwaler
De thermostaal opent bij

geheel open bij

Klepspeling (warme motor)
Inlaatklep (tot molor No. 13341)
(molor No. 13342 ¢n hoger)
Uitlaatklep (1ol motor No. 13341)
(motor No. 13312 en hoger)

Versnellingsbak
Type en nummer ingeslagen
links bovenaan
Types
Overbrengingsverhoudingen

1ste versnelling
2¢  wersnelling
3e  wversnelling
Achteruit
Inhoud
Speling in ontkoppelingspedaal
Speling in rempedaal

Voorwielsporing
Toespoor
Camber
Caster
Fuseepenhoek

6—5 kagm.

1,0—2,5 kg/cm?
3,25 lil.
3,75 lit.

35 Iit.

33 lit.

Valstroom

Carter W-0 618 S

8 lit.
74°Cx=2° (165°F=x4°)
82°C=x=2" (185°F=x41")

0.15
0,30
0,20
0.35

min.
.
miImn.
min.

I1-1, H-3 en -4

3.23: 1

1.62:1

121

2.92:1

0.5 lit.

20—25H mm.
Ongeveer 7412 mm.

0—3 mm.
—3*tot +1%4°
— K lot +%"

50
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Achterbrug
Schuine vertanding PV 444 A, oudere type
nicuwsle lype

Hypoid vertanding PV 444 A ...,
PV 41 B, C, Den 12

PV 445 G, D ...

Inhoud (Schuine verlanding) ..........
(Hypoid vertanding) ..........

Eleetrische installatie

4.57:
1.63:
4.506:
4.506:
5.43:
1.3 It
0.9 lil.

(7/32)
(8/37)
(9/41)
(9/41)
(7/38)

cn

NoIlREE o svai e s s 6 Vol
Ontstekingsvolgorde ..o, —3—1—2
Ontslekingstidship o ov e svmemmme oo s s 0° voor B.D.P.
Opening lussen onderbrekerpunten ... .. O mm.
BOBLIES i sl v esaalipenvaiind el Boseh U1757T3
ACG T4
Auto-Lite P-6
Champion Y-6
Defiance type 14
Firestone TH40
Lodge €10
Afstand lussen de electroden ... ... 0,7 mm. (0,003")
Capacileil van de aceu in amp. uar . ... 83 amp. uur
S. G. van het zour in geladen toestand  1,275-—1,285
Moct bijgeladen worden bij een S5.G.ovan 1,230
Gloeilampen Aantal Walls TFitlingen
Koplampen, PV 444 A, B, C .... 2 35 W35 W Duplo BAZ20d
PN a4 Dok oo 0% 45 W—40W Duplo BA20d
Stadslichlten PV 4010 A B, C, D, [2 2 1,5 W BA 9s
Nummerbordverlichting . ...... 1 5W BAlds
Stop- en achlerlicht PY 444 A .. 2 20/3 W BA1Od
PV 444013, C. D E .. 2 20/5W BA15d
Instrumentenbordverlichting
ENGALES RS ot et s 3 1,56'W BA Os
BNV Adds B, €L DS Bl e e 3 2,4W BA 9s
Riehtingannwijzerlampjes
I RATAN o e s S B 2 KR\ o]
PN ddd Byl G e T S essiaions 3 15 W BAl5s
Richtingaanwijzerlampjes
BN Gl AL e e st e e 1 JW SH
PV dad B, CoD, Eaaoooann 3 15W BA 15 s
(alleen de volgende gloeilampen IPhilips G407 of Osram 7520
mogen gebruikl worden) (Volvo onderdeel no, 182052)
Richlingaanwijzer conlrolelampje
JER VAL e R e e e 1 24W BA Os
3%

i



Controle lampje voor koplampen

EARGE ¥ LR S et WM S 5o 1 24W
PVdd4 BAGC DEE s s 1 1L.5W
Plaffonier, PV 444 A, B . ...... 5W
PN 4d48 Co D cicvoss 1 15W
Lampje voor conlactslol:
I Es V60 PR ) P s Rl S e s 1 1,0 W
PY 444 Cen D (gecombineerd
mei-plaffonier) . .aesee s 1 15 W

Afstelling van de koplampen
De koplampen moclen worden afgesteld
op 5 m. afstand van cen muur

Hoogte

Zijdelings

Banden

PV $449 K 8N B e iasimiiaisvapioni
PN a0 X0 B B e i st e e
PV 443 (oudere lype) «iivvesesinoioews
PY 445 (nieunwste type) .v..ocoviiives
Banddruk (koude banden)

5,00"—16" met chauffeur en 1 passagier,

vOOr
achler
5,00"—16" met chauffeur en 3 passagiers,
voor
achter
5,90"—15" mel chauffeur en 1 passagier,
voor
achter
5,90"—15" mel chauffeur en 3 passagiers,
vOor
achler

PV 445 (oudere lype)
T | I SR B A S R B s e e vOOr

5,00"—16" geringe belasling . ... achler
5,500"—16"  gemiddelde belasting achler
PV 445 (nicuwste type)

G0 = s e e voor
6,00"—15" geringe belasting .... achter
6,00"—15" gemiddelde belasting achter

3

BA 9s
BA 9s

BAl5s
BA15s
BA 9s

BA15s

(7,5 em.) onder het

brandpunt van de
koplamp

5

(7.5 cm

brandpunt
koplamp

5.00"—16"
5.907—15"
550" —16"
6.00"—15"

1.5
1,6

kg/cem?
kg/em®

kg/em?
kg/em?®

kg/em?
kg/em?

kg/em?
kg/em?

kg/em?®

y kg/em?

kg/cm®

kg/cem?
kg/cem®
kg/cm?®

.) builen het
van de

(21 p.s.i.)
(23 p.s.i.)

(24 p.s.i.)
(28 p.s.i.)

(18 p.s.i)
(21 p.s.il)

(21 p.s.i.)
(24 p.s.i.)

(21 p.s.i.)
(21 p.s.il)
(31 p.s.i.)

(20 p.s.i.)

(23 p.s.i.)
(28 p.s.i.)
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Instrumentenbord verlichling
Waarschuwingslicht koplampen
Brandstofmeter

Ampéremeter

Waarschuwingslicht richtingaanwijzers
Schakelaar richtingaanwijzers
Ontstekingsschakelaar

Schakelaar instrumentenbordverlichting
Starterknop

N. B. In de A serie zijn de kabels in
verschillende kleuren en in de late-
re iypes zijn zij genummerd. (De
cijfers tussen haakjes op de af-
beelding)

VoLVO
weed

Kabel doorsnede 2
1,5 mm® = 5—8, 11—14, 16, 17, 19, 20, 25 en 27

2,5 mm* = 1—4, 10, 15, 23, 31 en 33
6 mm?= 18 en 29

Kabel nummer 30

a) Tussen ontstekingsscha
b) Tussen ampéremeter en z€
¢) Tussen ampéremeter en rela

kelaar en ampéremeter 2,5 mm*
keringsdoos 4 mm*
is 6 mm*



VERLICHTINGS-SCHEMA (late productie)

— ampéremeler § = claxon (extra uilrusling) . 1 gri = grijs
B = brandstofmeter ' = gecombincerde ontsleking en startschakelaar 2 grin = groen
D — mistlamp, stoplamp, achteruitrijlamp (extra V = kachel (extra uitrusting) i :fdr? I";C::laﬂ

- . arlt = zw
uitrusting) 5 vit = wit

R — regelknop voor de insll'umcnlenbord\'crlichiing




KENMERKEN

Smeermiddel voor het
chassis

Lagervel

Motorolie (in de zomer
SAE 20 of 20 W; in de
winter SAE 10 of 10 W)

Versnellingshak (in de
zomer SAE 90; in de
winter SAE 80)

Achterbrug (Hypoid,
's zomers SAE 90,
's winters SAE 80)

Remolie

Lichte molorolie

—

oy

Y4
[]

(=]

[¢]
&

=v

VOORWIEL-VERING

Smeer iedere 1000

2 aan de linker

3. Fuseepen

—— 5. Spoorstang

INHOUD

Motor
Versnellingsbak
Achterbrug

(schuine vertanding)
Achterbrug

(Hypoid)

Stuurinrich ting

km

1. Stuurfuseé’s (3 smeerpunten;

zijde)

2. Onderste verbindingsas

(2 smeerpunten)
L 4. Bovenste verbindingsas
(3 smeerpunten)

3,75 liter

0,5 »
L3
0,9 »
0|3 L1

lere

Swmeer ic

SMEERSCHEMA PV 144

(A)

7 .1_6[}0 km

Smeer iedere

! zes maanden

zu(-lt) km
(A)

(B)

10 000 km
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2000 km [':T i]:'

Lente en Herlst

Zie Noot 13
Verdeler
Zie Noot 12

Voorwiellagers
Motor

Zie Noot 2
Zie Noot 14

Stuurinrichting
Motor

Zie Noot 15

2 smeerpunten
Achterwiel-

Hoofdrem-
cylinder
Zie Noot 11
Pedaalas
Verdeler
Zie Noot 10
Ontkoppelings-
pedaalas
Hulplever
handrem
lagers

Achterste kruis-

Zie Noot 7
koppeling



*

Noot 1. Conlroleer of cr voldoende vel in de lagers zit.
Opnicuw mel vel vullen bij tedere molor revisic.

Noot 2. Demonteer en reinig de voorwicllagers in ben-
zine iedere zes maanden of 100000 km.

Zel de voorwicellagers bij hel weer monleren in vel mel een
hoog smeltpunl.

IZen overtollige hoeveelheid vel mag nicl worden gebruikt,
daar anders de mogelijkheid besltaal dal er vel in de rem-
{rommels dringt.,

Noot 3. Was hel element in benzine of petroleum en daarna
goced doorblazen mel samengeperste luchl., Als het element
goed droog is, onderdompelen in cen goede kwaliteit olie,
De overtollige olie laten aldruipen alvorens hel in de rei-
niger te plaatsen,

Noot 4. Aftappen en opnicuw vullen in de lenle en in de
herfst of iedere 20,000 km, Aftappen en schoonspoclen al-
vorens weer (e vullen.

Noot 5. Conlroleer of hel olie-niveau reikl tot de vulslop
aan de rechterzijde van de versnellingsbak. Indien nodig
bijvullen.,

Noot 6. Moer van kabel achier de snelheidsmeter los maken
en enkele druppels olie inspuiten.

ol

Noot 7. De plugs verwijderen en vel in de nippels spuilen
(zie nool 2). Een overlollige hoeveelheid vel mag niel wor-
den gebruikl, daar anders de mogelijkheid beslaat dat er vel
in de remtrommels dringl.

Noot 8. Aftappen en opnicuw vullen in de lente en in de
herfst of iedere 10.000 km. Aftappen, doorspoelen en opnieun
vullen, bij voorkeur nadatl de wagen in bedrijf is geweesl,

Noot 9. Conlroleer of hel olie-niveau lot de vuldop reikl.
Indien nodig olie bijvoegen.

Gebruikt nooit verschillende merken olie door elkaar.
Wanneer men van oliemerk verandert, is het absoluut nood-
zakelijk dat ecerst de olie wordt afgetapt en hel achleras-
huis volledig wordt schoongespoeld, alvorens mel nicuwe
olie te vullen.

Noot 10. Inkele druppels dunne olie in de lont onder de
rolor spuilen,

Noot 11. Olic-niveau conlroleren. Zonodig bijvullen.

Noot 12. D¢ veldop cen slag omdraaien. Zonodig vet bij-
vullen.

Noot 13. Aftappen, doorspoelen en motor met nicuwe olie
vullen, hetgeen bij voorkeur mocet geschieden nadat de wa-
gen in bedrijft is geweest. Olie-niveau dagelijks controleren.

Noot 14. Olie in ecarter verversen in de lente en in de
herfst. (Zie noot 13).

Noot 15. Controleren of er voldoende smering in het stuur-
huis aanwezig is. Gebruik uitsluitend versnellingsbakolie.
(Castrol SB speciale stuurhuisolie, Esso stuurhuisolie 29
speciaal, Kendall 400 of Vacuum Mobilube Speciaal).




