wentellagers

Caligula, een houten taatslager met bronzen kogels uit de tijd van Keizer Caligula
In het begin van de 19e eeuw werden er hoofd- interesse te tonen voor kogellagers. Nu begon
zakelijk glijlagers gebruikt. Toen na ca 1850 de rij- men ook met de standaardisering van de maten

wielindustrie zich begon te ontwikkelen ontstond van de lagers In kogellagers is er een puntcontact

er behoefte aan een lager dat minder weerstand
had dan een glijlager. In die tijd werd het kogel-
lager ontwikkeld. De echte kogellagerindustrie
ontstond echter rond het jaar 1900, toen met de
opkomst van de automobielindustrie een vraag
ontstond naar een eenvoudig te verwisselen la-

ger. Tegelijkertijd begon ook de machine-industrie

tussen de kogels en de binnen- en buitenring van
het lager. Bij een rollenlager is er een lijncontact.
Bij een lijncontact kan er een hogere belasting
worden toegepast dan bij een puntcontact. Rol-
lenlagers kunnen dus zwaarder worden belast
dan kogellagers.

punt-lijn belastingCaligula



weerstandgrafiek

De reden dat de kogellagers op zo'n grote schaal
worden gebruikt is hun geringe wrijving, zeker
ten opzichte van het glijlager. Onder gelijke belas-
ting is de wrijving van een glijlager groter dan die
in een wentellager. Bovendien varieert de wrijving
in een glijlager met het toerental en zeker de eer-
ste beweging van een glijlager gaat zwaar omdat
dan de oliefilm tussen as en lagerschaal zo goed
als doorbroken is en er dus heel even een metaal
op metaal contact is. Zodra de as wat snelheid
krijgt komt de olie weer rondom in het lager en

neemt de weerstand sterk af. Echter bij hogere

toerentallen wordt de weerstand weer hoger door
de inwendige wrijving in de olie. Het kogellager
kent al deze nadelen niet, hetgeen de populariteit
van het kogellager verklaart.

Er bestaan vele soorten wentellagers, er zijn vele
bijzondere lagers gefabriceerd om specifieke la-
gerproblemen op te lossen. Er zijn echter zeven
typen lagers die het leeuwendeel van de toepas-
singen uitmaken:

Enkelrijige- en tweerijige groefkogellagers:
Deze lagers hebben in de binnenring en in de bui-
tenring een diepe groef. Zij hebben daarom zowel
in axiale als radiale richting een groot draagver-
mogen. Dit zijn universele lagers en worden veel
toegepast bij belastingen in alle richtingen.

enkelrijig groefkogellager

Enkelrijige- en tweerijige hoekcontactkogellagers:
Deze lagers zijn geconstrueerd om met name
axiale krachten op te nemen, het enkelrijige hoek-
contactlager moet meestal gemonteerd worden
met een tweede enkelrijig hoekcontactlager dat
tegengesteld gemonteerd wordt. Het tweerijig
hoekcontactlager wordt veelvuldig gebruikt als
wiellager bij automobielen.

enkelrijig hoekcontactkogellager

Tweerijige zelfinstellende kogellagers:

Deze lagers hebben op de binnenring voor de bei-
de rijen kogels een eigen groef. Op de buitenring
lopen de beide rijen kogels op één bolvormige
loopbaan. Deze lagers worden gebruikt wanneer
de as niet goed is uit te lijnen tov het huis of bij
assen die onder belasting doorbuigen.

tweerijig zelfinstellend kogellager

Cilinderlagers:

Het cilinderlager heeft op één van de ringen twee
kragen om de rollen in het lager te houden, dit
maakt het mogelijk dat de ringen iets axiaal kun-
nen verschuiven door bv lengteverandering van
de as door verwarming. Dit maakt het ook moge-
lijk om de beide ringen onafhankelijk van elkaar te
monteren. Het lager kan een hoge radiale belas-
ting verdragen maar geen axiale belasting.

enkelrijig cilinderlager
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